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PREFACE 

Le Systeme de consultations est un instrument grace auquel l'Organisation 
des Nations Unies pour le developpement industriel (ONUDI) offre aux pays 
developpes et aux pays en developpement une enceinte pour leurs contacts et 
leurs echanges de vues interessant l'industrialisation d~s pay~ en 
developpement. Les participants aux consultations comprennent nota11111ent des 
rep1esentants des v-;•1voirs publics, de l'industrie, d~s travailleurs et des 
groupements de consonmateurs, au gre de chaque gouvernement. Le Systeme 
facilite les nego~iations des parties interessees, qui en font la demande, 
pendant et apres les consultations. 

Cette activite aide notannent a reperer les obstacles qui entravent 
!'industrialisation des pays en developpement, a suivre l'evolution de 
l'industrie dans le monde pour definir des mesures concretes permettant 
d'accroitre la part des pays en developpement dans la production industrielle; 
et a rechercher de nouvelles formes de cooperation industrielle internationale 
dans le cadre des relations Nord-Sud et Sud-Sud. 

Les consultations tenues depuis la creation Ju Systeme en 1975 1/ ont 
porte sur les secteurs et sujets ci-apres : biens d'equipement, bois et 
produits du bois, cuir et articles en cuir, electronique, engrais, financement 
industriel, formation de la main-d'oeuvre industrielle, huiles et graisses 
vegetales, machines agricoles, materiaux de construction, metaux non ferreux, 
peche, petrochimie, petites et moyennes entreprises, produits alimentaires, 
produits pharmaceutiques et siderurgie. Au cours des reunions organisees dans 
le cadre du Systeme, les responsables des secteurs consideres etudient et 
proposent des mesures concretes pour accelerer le processus 
d'industrialisation dans les pays en developpement. Ces reunions ont ete a 
l'origine de nomhreuses innovations, en ce qui concerne en particulier le 
choix des techniques, le developpement ir.tegre et les arrangements 
contractuels. Les nombreuses possibilites ainsi creees ont abouti a 
l'execution de projets d'assistance technique, de promotion des 
investissements et de transfert de technologie. 

De par sa nature consensuelle et normative, le processus de consultation 
s'est revele etre l'instrument privilegie d'une cooperation harmonieuse. 11 
p~rmet au plus haut degre d'aider les pays membres a elaborer des strategies 
et politiques de developpement industriel. 

Le Systeme de consultations fonctionne sous la direction permanente et 
inwnediate du Conseil du developpement industriel de l'ONUDI. Pour completer 
les examens annuels et les bilans occasionnels des progres realises, on a 
entrepris en 1989 une evaluation approfondie du systeme, dont il ressort que 
le Systeme contribue par ailleurs dans une mesure non negligeable a la 
conception et l'elaboration des politiques et progr8111Des de l'ONUDI concernant 
des secteur.s specifiques, -.n en favorisant !'integration ~t l'interaction avec 
les autres activites fondamentales de l'Organisation. 

l/ Voi~ Rapport de la Deuxieme Conference 1enerale de l'Or1anisatioa des 
?il..tiuns LJnies pour l'L.Jiiyeloppement industriel (ID/CONF.3/31), chapitre IV, 
"Declaration e~ Plan d 'action de Lima concernant le developpe1nent et la 
cooperation industriels", par. 66. 

V.90-80405 0027H 



- 2 -

TABLE DES MATIERES 

Para1raphes ~ 

PREFACE 1 

INTRODUCTION 

CONCLUSIONS ET RECOP11ANDATIONS APPROUVEES 

Chapitre 

I. ORGANISATION DE LA CONSULTATION 

II. SEANCES PLENIERES 

III. EXAMEN DE LA QUESTION 1 : STRATEGIES POUR LE 
DEVELOPPEMF.NT INTEGRE DU MATERIEL DE TRANSPORT 
RURAL DANS LES PAYS EN DEVELOPPEMENT 

IV. EXAMEN DE LA QUESTION 2 : P!l0f10TION DE LA 
FABRICATION LOCALE DE MATERIEL DE TRANSPORT 
RURAL ET COOPERATION INTERNATIONALE DANS 
CE DOMAINE 

Annexe 

I. LISTE DES PARTICIPANTS 

II. LISTE DES DOCUMENTS 

1 - s 3 

6 - 36 s 

37 - 47 14 

48 - 60 17 

61 - 72 20 

73 - 82 23 

25 

29 



- 3 -

INTRODUCTION 

1. La troisieme Consultation sur l'industrie des biens d'equipement et, plus 
particulierement, sur le materiel de transport rural, s'est tenue a Vienne du 
4 au 8 decembre 1989. Elle a reuni 47 participants representant 33 pays et 
une organisation intergouvernementale (voir annexe I). 

Bistorique de la troisieme Consultation 

2. A sa deuxieme session, tenue en octobre 1986, le Conseil du developpement 
industriel a decide d'inscrire la troisieme Consultation sur l'industrie des 
bieus d'equipement et, plus particulierement, sur le materiel de transport 
rural au progranme des consultations pour la periode biennale 1988-1989 l/. 

3. Les travaux preparatoires ont c0111Dence par l'etablissemcnt d'un bilan des 
activites relatives au developpement et a la promotion de types particuliers 
de materiel de transport destine a appuyer le developpement agricole et rural 
menees par l'ONUDI, sous la forme de proj~ts de cooperation technique et 
autres et par certaines institutions. A partir de ce bilan, le Secretariat a 
etudie, a l'echelle mondiale, le role du transport dans le developpement 
economique. En outre, il a entrepris des etudes regionales visant : 

a) A analyser la situation accuelle du sous-secteur du materiel de 
transport rural dans les pays en developpement; 

b) A evaluer les besoins per~us en ce qui concerne les transports 
necessaires au developpement agricole et rural; 

c) A definir des politiques et des strategies pour repondre a ces 
besoins et determiner les possibilites de fabrication locale du materiel de 
transport rural necessaire. 

4. Toujours en prevision de la troisieme Consultation, le Secretariat a 
organise une reunion preparatoire mondiale qui s'est tenue du 29 mai au 
ler juin 1989, a Vienne, et a laquelle ont assiste 18 participants venus de 
pays developpes ou en developpement, choisis compte tenu du principe d'une 
repartition geographique equitable. 

s. Les participants a la reunion preparatoire mondiale ont recolllll8nde que 
les questions ci-apres, qui etaient particulierement importantes pour le 
developpement du sous-secteur du materiel de transport rural dans les pays en 
developpement, soient examinees a la Consultation : 

Question 1 SJ:..r."1.e&ies pour le developpement inte&re du materiel de transport 
rural daos les pavs en developpemen.t 

a) Strategies et politiques nationales : objectifs de developpement 
integre et instruments correspondants (planification multimodale et 
sectorielle); mesures d'appui : credit pour !'agriculture, infrastructure, 
cadre institutionnel et recherche-developpement; 

b) !'tole du materiel de transport rural en te.nt que lien entre 
l'agricullure et l'industrie, les zones urbaines et rurales, les secteurs 
moderne et traditionnel; 

l/ hPMrt-..du Conseil du developpemeot indua.triel sur lea trayaux de •a 
®J1x.iw_.a..Ud2.n..-1..J.::2J_octobr..e 12.8.6 (GC.2/2), anriexe It IDB.?./De~.13. 
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c) Integration rationnelle des diverses phases de la fabrication et de 
la con111ercialisation, et nota11111ent des principales f ilieres de production 
agricole; 

d) Definition des priorites (types d'equipement, approvisionnement en 
matieres premieres, quantite et qualite); 

e) Marches (estimations et projections, marche interieur, exportation, 
obstacles tarifaires et non tarifaires, promotion coamerciale). 

frQ!gQ_tion de la_fabrication_ locale d~nitlJIL~ranllort _ _xuntl 
~_g)~ation internationale dans ce domaine 

a) Mise au point et operations (conception, capacites technologiques, 
matieres premieres, rehabilitation, unites petites et flexibles, installations 
specialisees, pieces de rechange, reparation et mainter.ance); 

b) Technologie (acquisition, adaptation et application, savoir-faire, 
association des techniques traditionnelles et nouvelles, cout-efficacite); 

c) Mise en valeur des ressources humaines (population active, formation 
a tous les niveaux, competences en matiere de gesticn et d'organisation, 
acquisition de technologie); 

d) Materiel (approvisionnement, pieces de rechange, services 
apres-vente, maintenance, normalisation); 

e) Role des organisations internationales (assistance technique, mise 
en valeur des ressources humaines, etudes de marche, appui aux centres 
techniques, installations pilotes); 

f) Cooperation regionale et interregionale (complementarites en matiere 
de production, echange de donnees d'experience et d'informations, role des 
pays industrialises); 

g) Financement (operations en association, investissements, prets). 
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CONCLUSIONS ET REC~DATIONS APPROUVEES 

Question 1 s~~~~r le developpement intesre du materiel 
de transport rural dans les pays en developpement 

Conclusions 

6. La Consultation insiste sur la complexite des problemes poses par le 
developpement du sous-secteur du materiel de transport, problemes qui 
empechent ce dernier d'apporter •Jlle contribution effective et efficiente a la 
realisation, en milieu rural, de certains objectifs economiques et sociaux, 
dans le contexte des rigueurs generales et persistantes qui caracterisent la 
vie rurale dans la majorite des pays en developpement et des previsions 
concernant les explosions demographiques a venir. 

7. La solution des problemes est encore compliquee par la diversite des 
questions qui doivent etre abordees au niv~au macro-economique, en ce qui 
concerne, en particulier, !'infrastructure des transports et les progranmes de 
developpement rural. De multiples interactions determinent la demande et 
l'offre de materiel de transport rural, a savoir les relations entre 
!'agriculture ~t l'industrie, entre les transports et l'industrie, les 
relations intra-industrielles et, notamment le systeme agro-industriel et la 
production de biens d'equipement, ainsi que les mecanismes economiques et 
sociaux qui conditionnent !'expansion du circuit des revenus et des emplois. 

8. La demande de materiel de transport rural ert principalement fonction des 
besoins de la production rurale et des politiques visant a repartir les 
ressources natio1.ales de maniere a elever le niveau de vie des conmunautes 
rurales. L'accroissement de la productivite agricole et la diversification 
industrielle sont des moyens d'augmenter le pouvoir d'achat des conmunautes 
rurales. Une fois que les politiques macro-economiques, la mise en place de 
!'infrastructure des transports necessaire et la conception judicieuse des 
progranmes ruraux auront f~it l'objet de reflexions approfondies, il faudrait 
s'attacher par priorite a developper en temps utile le materi~l de transport 
rural. 

9. Compte tenu de ce qui precede, la Consultation met l'accent sur les 
considerations fondamentales suivantes concernant 1~ developpement du 
sous-secteur des transport ruraux : 

a) Le develofpement du materiel de transport rural est crucial pour 
!'amelioration du revenu de la population des zones rurales, et principalement 
du secteur agricole, sur la base d'un accroissement de l~ productivite et de 
la qualite des produits des differentes activites economiques en milieu rural; 

b) L'impact des transport ruraux sur le developpement des regions 
rurales depend principalement des aspects ~i-apres : 

i) Selection judicieuse du materiel utilise pour transporter les 
denrees agricoles et les moyens de production agricole dans les 
limites de !'exploitation agricole, d'une exploitation a 
l'autre, du lieu de production aux entrepots ou aux centres d~ 
transformation, ainsi que des regions rurales 'dr& les centres 
urbains; 

ii) Fabrication local~ de materiel d~ tran~port rural adapte aUJC 
conditions economique~ et sociales qui prevalent dans les 
regions rurales, ainsi qu'awc matieres premieres, produits 
intermediaires et competences hU11Ui1ines disp(lflibler; 
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iii) Existe~ce des routes et autres ouvrages d'infrastructure 
necessaires pour transporter les differents types de produits 
obtenus dans les regions rurales; 

c) L'industrie du materiel de transport rural est une branche 
d'activite extremement diversifiee, qui fournit un grand nombre de types de 
materiel de differents niveaux de complexite technologique allant, par 
exemple, des charrettes a traction animale aux camions. Les caracteristiques 
techniques de ces categories de materiel presentent certaines analogies avec 
les autres machines agricoles, ce qui permet dans plusieurs cas de les 
fabriquer ensemble dans des installations polyvalentes flexibles. Dans cet 
ordre d'idees, il est estime que les petites et moyennes entreprises peuvent 
jouer un role essentiel dans le developpement du sous-secteur; 

d) Eu egard a la diversite des situations qui prevalent dans les pays 
en developpP.ment, chaque pays doit, selon ses propres conditions locales, 
definir ses strategies, politiques et mesures de promotion et selectionner le 
type de materiel de transport rural et les technologies a utiliser. 
L'adoption de solutions uniformes pourrait compromettre le developrement du 
materiel de transport rural dans la plupart des pays en developpement; 

e) 11 faut aborder le developpement coherent du materiel de transport 
rural dans une optique integree qui tienne compte, entre autres elements, des 
principaux besoins des regions rurales; des differents produits a transporter; 
des differents modes de transport; des relations avec les installations 
auxiliaires; et des articulations et complementarites dans la fabrication de 
materiel rural par les entreprises locales et nationales; 

f) Dans de nombreux pays en developpement, le developpement de 
l'industrie du materiel de transport rural se heurtc a des obstacles dus a 
!'absence OU a l'insuffisance des elements suivants : 

i) Strategies de developpement qui prennent dfunent en 
consideration l'industrie du materiel de transport rural, 
branche importante pour le developpement global du materiel de 
transport et des biens d'equipement en general; 

ii) Politiques et mesures de promotion nationales susceptibles de 
menager un traitement preferentiel a la fabrication de 
materiel de transport rural, eu egard aux conditions et aux 
ressources locales; 

iii) Cadre institutionnel aux niveaux national, regional et rural, 
qui pourrait assurer la coordination des activites de toutes 
les parties prenantes - dirigeants politiques, fabricants, 
utilisateurs, associations profesionnelles, centres de 
recherche-developpement, universites et co11111unautes rurales 
memes; 

iv) Progrannes concernant la complementarite de la production des 
entreprises locales et nationales, qui pourraient rendre 
possible la livraison d'intrants, de pieces et d'elements; 

v) Conception de materiel de transport rural adapte aux 
conditions localeR; 

vi) Progrannes de maintenance et de formation; 
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vii) Utilisation de la capacite installee des usines de materiel de 
transport, OU les economi~s d'echelle jouent un role essentiel 
du point de vue de la productivite, coni.P par exemple dans la 
construction de camions; 

viii) Techniques convenant aux conditions rurales - en premier lieu 
geographie, revenu des utilisateurs et des fabricants, et 
existence de matiere~ premieres et d'intrants d'origine locale; 

ixj Ressources f inancieres qui permettraient de promouvoir la 
fabrication locale de materiel de transport rural. 

10. La definition de cadres strategiques pour le developpement rural, qui 
tiennent compte des liens determinants, des ressources necessaires, de la mise 
au point des techniques, du developpement des competences et de la conception 
de progranmes dans un contexte global et coherent, est une condition 
necessaire oe la creation et du developpement du sous-secteur des transports 
ruraux. 

11. Les transports ruraux exigent encore un effort intense et eprouvant de 
l'etre hwnain. Des mesures soot necessaires pour alleger cette tache, surtout 
en ce qui concerne les fenmes. 

RecQtm!8ndations 

A. tt~~$ d'ordre national 

12. La Consultation est convenue de ce qui suit : 

a) Les gouvernements devraient, le cas echeant, envisager dans une 
optique pluridisciplinaire la definition rle strategies, politiques et 
progranmes propres a faire en sorte que le developpement de l'industrie du 
materiel de tr~~sport rural contribue reellement a la realisation des 
objectifs economiques et sociaux des progra111res de developpement rural. Le 
role des fe11111es dans les transports ruraux devrait retenir !'attention voulue; 

b) Les gouvernements devraient prendre des mesures propres a creer un 
environnement economiqu~ plus favorable pour promouvoir les investissements 
dans le sous-secteur; 

c) Les gouvernements devraient, le cas echeant, sensibiliser les 
co11111unautes rurales a l'iruportance du developpement des transports ruraux et 
s'assurer ainsi leur pleint~ participation a la pl&nification et a !'execution 
de progranmes de developpem~nt rural integre dans lesquels le sous-secteur rlu 
trar.sport pourrait jouer SOD roie CluCiaJ; 

d) Le developpement du materiel de transpor~ rural devrait etre 
considere par les gouvernements et d autres acteurs ~nciaux des pays en 
developpement co11111e un moyen important d'accroitre l'autosuffisance en matiere 
de production alimentaire, puisqu' il contribuerait a an1eliorer la produl".tivite 
du sccteur agricole et la qualite de sa produc.tion; 

e) Les gouvernements des pays en developpement devr11ient soumettre 
leurs politiques a un examen rigoureux afin d'identifier celles qui vent a 
l'encontre du boo fonctionnement du sous-secteur du materiel de transport et 
prendre les me~ures appropriees qui en decoulent; 



- 8 -

f) En vue du developpement integre du materiel de transport rural, les 
pays en developpement devraient, en premier lieu, examiner les questions 
suivantes : 

i) L'inclusion de la fabrication de materiel de transport rural 
dans les strategies et pl3ns nationaux de developpement; 

ii) Les gouvernements devraient, le cas echeant, faire en sorte 
que les programmes bilateraux et multilateraux de 
rleveloppement du secteu~ agricole comprennent des dispositions 
relatives au developpement du secteur des transports ruraux; 

iii) L'articulation des programnes pour le developpemer.t des 
differents modes de transport et des differents types de 
production de ~ateriel de transport rural; 

iv) Les perspectives et progra111Des de developpement des 
principales filieres agricoles et alimentaires, ainsi que des 
autre~ ~~tivites economiques clefs qui existent dans les 
regions rureles; 

v) Les programmes de developpement des infrastructures de 
conmunication necessaires pour les differents types de 
materiel de transport rural a utiliser; 

vi) Les liens entre !'agriculture et l'industrie, ainsi qu'entre 
les zones rurales et urbaines; 

vii) Les complementarites de la production des regions rurales et 
des centres urbains, ainsi que des petites entreprises et des 
entreprises nationales fabriquant du materiel de transport; 

viii) Le renforcement de !'interaction et de la retroaction entre 
les centres de recherche et les universites, d'une part et 
les besoins des co11111unautes rurales, d'autre part; 

ix) Les politiques et mesures de promotion visant a instaurer une 
structure de prix relatifs qui facilitera la production du 
materiel de transport rural prioritaire et tendra a &ccroitre 
au maximum les revenus des agriculteurs et des chefs 
d'entreprises rurales, leur permettant ainsi d'acquerir du 
materiel de transport rural approprie; 

x) Les politiques et mesures d'incitation visant a promouvoir des 
technologies appropriees en matiere de materiel de transport 
rural. 11 conviendrait d'entreprendre, a cet effet, un examen 
selectif et une evaluation detaillee des techniques importees 
a utiliser dans le sous-secteur en vue de determiner les 
differentes options technologiques; 

xi) Un cadre institutionnel rendant possiblP, la coordination entre 
les principaux acteurs du sous-secteur, a savoir les 
responsables politiques, les producteurs, les utilisateurs, 
les associations professionnelle~, !e's centres de 
recherche-developpement, les universi'tes et les co11111unautes 
rurales; ' 

xii) Lee reHourcee financieres necessaires pour !'application 
d'une approche integree du developpe~ent de l'industrie du 
materiel de transport ru1al et les s~urces de Hnancement 
correspondantee; 
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g) Dans l'action en faveur du developpement de l'industrie du materiel 
de transport rural, les pays en developpement devraient - en se basant sur une 
evaluation approf ondie des besoins actuels et previsibles des COll1Dunautes 
rurales - mettre en particulier l'accent sur : 

i) Le choix du materiel a fabriquer; 

ii) La technologie a utiliser en fonction de leurs propres 
conditions socio-economiques, de leurs capacites technologiques 
et des ressources dont ils disposent; 

iii) La construction de l'inirastructure necessaire; 

iv) Les dispositions relatives a la maintenance et aux rep~rations; 

h) Pour ce qui est de l'accroissement durable de la productivite dans 
les petites et moyennes entreprises implantees dans les zones rurales, il 
faudrait examiner les questions suivantes : 

i) Conception de materiel adapte au type de produit a transporter, 
aux conditions geographiques et aux matieres premieres 
disponibles; 

ii) Moyens d'apporter un soutien accru aux services autochtones 
d'etude et de developpement et d'en faire en meilleur usage 
pour develop,er le materiel de transport rural. L'echange 
d'etudes et de plans devrait etre encourage dans la mesure du 
possible; 

iii) Technologie permettant !'adoption d'un systeme de production 
flexible fonde sur les ressources locales; 

iv) Eventail de produits fonde non seulement sur divers types de 
materiel de transport rural ayant des caracteristiques 
techniques communes mais aussi sur des machines agricoles ayant 
des ressemblances technologiques; 

v) Introduction de techniques de gestion - notamment planning de 
production, comptabilite analytique et controle de la qualite -
permettant la fabrication appropriee en petits lots; 

"i) Normalisation de la production permettant !'~change de pieces 
detachees et d'elements entre les differents fabricants de 
materiel de transpor~ rural; 

vii) Organisation de la formation surtout dans les domaines de la 
conception, du planning de production, de la maitrise des couts 
et du controle de ~a qualite. 

' B. Cooperation internationale 

' 
13. La Consultation est convenue ,de ce qui suit : 

a) 11 faudrait lancer des programmes concernart les complementarites de 
la production dSOS les pays en de~eloppemeot d'une meme region OU de regions 
dif ferentes de maniere a elargir ~e marche des pays consideres et a mieux 
tirer parti de leurs capacites de ,production; 
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b) 11 faudrait accentuer la cooperation Sud-Sud entre pays ayant des 
besoins similaires pour deboucher sur des zones a cadre economique commun et 
creer ainsi des marches plus etendus; 

c) Les pays en devel~ppement devraient intensifier l'echange de donnees 
d 'experience dans les domait.es sui van ts 

i) Strategies et plans; 

ii) Conception; 

iii) Recherche-developpement; 

iv) Formation; 

v) Technologie; 

d) Les pays deveioppes devraient aider les pays en developpement a 
perfectionner leurs competences dans le domaine de la conception et a adapter 
et maitriser la technologie; 

e) Des arrangements de financement novateurs, tels que le partenariat 
entre entreprises des pays en developpement et ces pays developpes auxquels 
les institutions internationales de financement pourraient etre asscciees, 
devraient etre examines de pres. en vue de faciliter l'acces aux ressources 
dont a besoin le secteur du transport rural dans les pays en developpement. 
11 faut souligner a cet egard qu'un soutien financier meme limite exerce dans 
ce sous-secteur un important effet multiplicateur. Dans le cadre des 
arrangements tripartites auxquels l'ONUDI serait assoc1ee, il faudrait 
financer principalement des projets pilotes dont la valeur de test et de 
demonstration est decisive. 

C. Cooperation multilaterale par l'entr~ des organisations 
internationales. et notamment de l'ONUDI 

14. La consultation est convenue de ce qui suit 

a) L'ONUDI devrait aider les pays en developpement a mettre au point 
des plans strategiques de developpement rural, en tenant diiment compte du role 
clef joue par l'industrie du materiel de transport rural. A cette fin, 
l'ONUDI devrait etablir des principes directeurs souples pour le developpement 
integre du materiel de transport rural. Ces principes dire~teurs devraient 
etre appliques a titre experimental dans certain& pays en vue d'etre ameliores 
et mis au point, et ensuite largement diffuses; 

b) L'ONUPI devrait aider les pays en developpement a elaborer des 
modeles appropries de materiel de transport rural qui conviennent aux 
conditions locales. L'ONUDI devrait aussi ai~er les pays en developpement a 
adapter la technologie aux conditions locales. L'ONUDI devrait envisager de 
fournir une assistance technique aux pays en developpement dans les domaines 
de la normalisation et de !'introduction de techniques de gestion, telles que 
le planning de production, la maitrise des couts et le controle de la qualite. 
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PromotiQll.~~---1.2.brication locale de materi~l 
de transport rural et cooperation internationale 
dans ce domaine 

15. La fabrication locale de materiel de transport rural joue un role 
catalytique dans les progranmes de developpement rural des pays en 
developpement. 

16. Les centres d'etudes et de realisations techniques pourraient offrir un 
point de depart pour la crnception et la fabrication de materiel de transport 
rural et les centres de metanisation agricole pourraient servir de base a sa 
commercialisation. L'introduction d'unites de fabrication flexibles et/ou 
polyvalentes pourrai~ aider a resoudre les problemes poses par les economies 
d'echelle. Les projets pilotes pourraient etre un moyen de determiner la 
viabilite technique et commerciale de cette approche. Les petites et moyennes 
entreprises pourrai~nt jouer un role crucial a cet egard. Elles devraient 
neanmoins beneficier d'une ga11111~ complete de services de vulgarisation et de 
mesures de soutien. 

17. La viabilite et la rentabilite de l'industrie du materiel de transport 
reposent essentiellement sur les competences en matiere de gestion et de 
commercialisation. Les programnes ce formation doivent tenir compte des 
priorites en matien~ de production agricole, de transport et de fabrication de 
materiel de tr::.asport. Les politiques educatives pourraient faire la part 
voulue a la formation du personnel qualifie necessaire pour les programnes de 
developpement rural integre. La Consultation reconnait que des possibilites 
de formation existent deja dans de nombreux pays en developpement. 

18. Les pays en developpement doivent etablir des liens entre la 
recherche-developpement et le secteur de la production, ou renforcer les liens 
existants, selon une strategie qui mele technologies novatrices et 
traditionnelles. La Consultation souligne aussi qu'il importe de renforcer 
les capacites de production en matiere de biens d'equipement et de pieces 
detachees et adopter des systemes appropries de reparation et de maintenance. 

19. Dans la fabrication locale de materiel de transport rural, il faut tenir 
compte des besoins reels des agriculteurs ainsi que des communautes rurales 
choisies comme groupes cibles. L'analyse de la demande ne devrait pas porter 
uniquement sur la demande exi~t~nte, mais tenir aussi compte de la demande 
pouvant resulter a l'avenir des programmes et projets de developpement rural. 

20. Une cooperation internationale, regionale et sous-regionale s'impose pour 
surmonter certains obstacles specifiques entravant la fabrication locale de 
materiel de transport rural, comme le manque de matieres premieres, de biens 
intermediaires et de capacites de conception appropries. La cooperation 
pourrait aussi porter our des domaines conune la normalisation des pieces 
detachees, le controle de la qualite, l'echange d'informations sur les 
technologies, les marches et le cofinancement de projets d'interet co11111un. 

21. Il faut envisager de rP.habiliter et de moderniser les usines de biens 
d'equipement existantes, ainsi que les petites entreprises fabriquant et 
entretenant le materiel de transport rural. La production pourrait etre 
entreprise par etapes, mais au sein d'un systeme unifie. 
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22. La cooperation entrE pa~s industrialises et pays en developpement et 
entre ces pays en developpement eux-memes, sous la forme d'activites 
conjointes, y compris les projets de coentreprise, pourrait etre encouragee 
par des progranmes d'aide bilaterale et multilaterale conduisant a 
l'autosuffisance. 

23. Les ressources provenant d'institutions internationales, regionales et 
nationales soot necessaires pour apporter une aide et des concours, y compris 
des credits, aux entreprises existantes, notanment celles dont la 
modernisation s'impose, et pour promouvoir !'installation de nouvelles unites 
de production petites ou moyennes. A cette fin, il convient d'instaurer un 
environnement economique susceptible d'encourager l'accroissement des apports 
financiers et investissements d'origine exterieure ou interieure destines au 
sous-secteur, et d'adopter des politiques qui facilitent l'acces aux credits 
dans le cadre de systemes de garantie appropries. 

RecQll!!l!andations 

A. Mesures d'ordre natio111ll 

24. Les pays en developpement devraient formuler, dans le cadre des 
objectifs, buts et politiques de developpement nat~onal, une strategie 
nationale de la techniquP. agricole, qui comprenne des progrannes d'action et 
des projets s'inserant dans les strategies de developpement rural. 

25. Compte tenu de la diversite des conditions et des structures de 
connunication dans les zones rurales et du niveau de developpement industriel, 
chaque pays en developpement devrait definir sa propre filiere technologique, 
en accordant une importance particuliere aux petites et moyennes unites de 
production flexibles. 

26. Des etudes de marche et des etudes de faisabilite concernant le materiel 
de transport rural utilise pour chaque produit presentant de l'interet pour 
l'economie nationale des pays en developrement devraient etre effectuees 
compte tenu des besoins reels des utilisateurs et des conditions locales. 

27. 11 faudrait prendre des mesures appropriees pour stimuler et maintenir la 
demande de materiel (et d'accessoires) de transport rural, dans le cadre de 
progrannes d'industrialisatior. rurale qui permettent de sensibiliser la 
connunaute rurale et d'en augmenter les revenus. 

28. 11 faudrait mettre en place des mecanismes charges de fournir aux 
fabricants de materiel de transport des intormations concernant les 
possibilites et progra11111es d'assistanc~ existants (credit, formation, 
C011111ercialisation, etc.). 

29. Lorsqu'ils lancent des unites de production flexibles, les pays en 
developpement devraient s'efforcer d'en assurer la rentabilite en faisant un 
usage considerable de ressources locales. Pour assurer le succes d'un projet, 
il faudrait prendre en consideration, entre autres, les facteurs suivants 

a) f2n11a.li.QD. Les pays en developpement devraie:,c mettre au point des 
progr8Jlllles de formation integree a !'intention des fabricants locaux et des 
utliaateurs des produits de ce sous-secteur. 11 faudrait s'attacher en 
particulier a soutenir lea ouvriers qualif iea et artisans ruraux qui assurent 
la reparation et l'entretien du materiel de transport et la productior. de 
pieces de rechange. Il faudrait aussi enviaager la mise en place de systemes 
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de formation qui permettent de constituer, a l'echelle nationale, la 
main-d'oeuvre qualifiee necessaire dans le domaine de la mecanique et de la 
conception; la formation des f ormateurs devrait retenir une attention 
par ti cul iere; 

b1 ~~ten~.sJn matier~ de gestion. Une attention particuliere devra 
etre portee a la formation complementaire des cadres afin d'accroitre 
l'efficacitt de leurs unites de productio~, en particulier dans les domaines 
des etudes de marche, de la qualite, de 1a conmercialisation et de la 
comptabilite analytique; 

c) Ca~acit~te<;JIDQ]&gigµ~. La conception et le controle de la 
qualite, etc., etant les points sensibles dans la production locale, les pays 
en developpement devraient renforcer a cet egard, dans leur interet mutuel, 
les liens entre les ce~tres de recherche-developpement existants et les 
universites. Dans cet ordre d'idees, il faudrait renforcer les centres de 
technologie existants et en creer de nouveaux la ou il n'en existe pas encore, 
de maniere a repondre aux besoins en matiere de conception et a faciliter 
l'utilisation des resultats obtenus par ces centres dans le secteur productif; 

d) Mairr.tep~.n_c~. Les institutions locales devraient tenir dfunent compte 
ue la necessite de coupler la maintenance et la production loca!e, la prise en 
charge des problemes de maintenance etant de nature a d~clencher un passage 
progressif vers la production locale de pieces de rechange et, par la suite, 
de materiel de plus en plus complique. 

30. Les pays en developpement devraient def inir le cadre institutionnel et 
juridique necessaire pour appliquer de telles politiques, notamnent les 
mesures ~a secur{te et les reglements propres a prevenir les accidents et a 
prote6er l'environnement. 

31. Les pays en developpement devraient etre invites a veiller a ce que, dans 
les contrats de transfert technologique, il soit dUinent tenu compte de leurs 
preoccupations et besoins reels. 

B. CQQperation internatiun~·~ 

~2. Pour accentuer la cooperation Sud-Sud, les pays dotes d'installations de 
fabrication de materiel de transport rural devraient cooperer avec les autres 
pays en developpement en echangeant des donnees d'experience et des 
informations pour etablir des plans nationaux concernant le materiel de 
transport rural, grace a Un reseau de centres SOUS-regionawc existants OU a 
d'autres moyens. L'ONUDI pourrait, sur demande, aider les pays en 
developpement dans cet echange de donnees d'experience. 

33. Des mecanismes appropries de~raient etre mis au point pour encourager la 
conclusion d'accords de cooperation entre les entreprises, surtout petites et 
moyennes, des pays industrialises et des pays en developp~m~nt, ainsi que ~es 
pays en developpement eux-memes, pour favoriser le transfert de techniques 
appropriees, la production et le co11111erce. 11 faudrait envisager d'appuyer de 
dif ferentes fa~ons les efforts que font les pays en developpement pour 
perfectionner leurs institutions et politiques technologiques nationales et 
developper les competences du personnel qualifie necessaire pour renforcer 
l'ingenierie nationale. 

34. La cooperation internationale devrait viser a mobiliser les ressources de 
!'assistance financiere et technique pour les progrannes de developpement 
rural, eu egard not811111ent a la promotion du secteur des transports ruraux dans 
les pays en developpement. 
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35. Les entreprises des pays developpes engagees dans la promotion du 
materiel de transport rural devraient autant que possible integrer le 
personnel qualifie et les installations de production locaux dans leurs 
efforts. Les politiques locales relatives aux materiaux et aux autres 
ressources devraient aussi etre prises en consideration. La technologie 
introduite doit pouvoir etre adoptee sur place. 

36. 11 est recoamande que l'ONUDI, agissant en cooperation avec les autres 
organismes competents des Nations Unies, lorsqu~ demande lui en est faite : 

a) Aide a etablir des installations pilotes et fournisse par priorite 
des services de vulgarisation industrielle et technique, en vue de 
sensibiliser les coamunautes rurales a la necessite d'assurer l'entretien du 
materiel de transport rural, des machines agricoles et de !'infrastructure, et 
leur apporte !'assistance necessaire dans ce domaine, ainsi que dans celui de 
l_a simplification des modeles; 

b) Appuie la mise en place de mecanismes charges de facilit.er les 
contacts entre les petites et moyennes entreprises des pays en developpement 
et des pays industrialises, en faisant appel, le cas echeant, a la cooperation 
et a l'aide bilaterales OU multilaterales. Cette assistance pourrait 
S'etendre a l'organisation de reunions regionales OU interregionales de 
promotion, auxquelles pourraient participer des representants des pays en 
developpement et des pays developpes et, en particulier, des chefs 
d'entreprises industrielles. Ces reunions auraient pour objet la 
determination des besoins et des possibilites de cooperation technique, 
faciliteraient l'echange de donnees d'experience et etudieraient les 
complementarites de production pouvant exister au niveau regional; 

c) Entreprenne des etudes approfondies pour determiner !'assistance 
technique a fournir dans le sous-secteur du materiel de transport, de maniere 
a faciliter l'etablisse~ent de progranmes d'assistance bilaterale OU 

mul tilaterale; 

d) donne la priorite qui leur est due aux activites de promotion 
interessant le sous-secteur du materiel de transport; 

e) Entreprenne, agissant en cooperation avec le Centre du c011111erce 
international, a titre de complement aux mesures nationales, des eludes des 
marches d'exportation pour determiner les besoins des pays OU regions 
concernes en matiere de materiel de transport rural. 

I. ORGANISATION DE LA CONSULTATION 

OllYe~ture de la Consultation 

Declaration du Directeur 1eneral de l'QNUDI 

37. Dans une allocution liminaire prononcee au nom du Directeur general de 
l'ONUDI, le Directeur general adjoint a la promotion industrielle, aux 
consultations et a la technologie a declare que les tiches assignees a la 
Consultation et les activites qui s'ensuivraient etaient d'une importance 
capitale pour les pays en developpement. 11 s'agissait notamment de donner 
aux pays les moyens de concevoir et de construire les biens d'equipement 
necessaires pour une industrialisation autonome et de mettre en place des 
services et une infrastructure essentiels pour le developpement rural. 
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38. Le Directeur gen~ral adjoint a rappele le succes des deux consultations 
anterieures consacrees a ce secteur, qui avaient debouche, d'une part, sur 
l'adoption d'un~ methodologie reposant sur la determination de la complexite 
technologique qui etait des maintenant largement utilisee pour identifier des 
projets d'investissement, specialement dans le secteur de la petite et moyenne 
industrie, et, d'autre part, sur des projets concernant de petites centrales 
hydroelectriques, qui etaient en cours de realisation dans quelques pays en 
developpement selon les plans et specifications elabores par l'ONUDI. Les 
relations entre !'agriculture et l'industrie avaient ete le theme central de 
recentes consul~ations axees sur la reche~che des solutions pouvant etre 
apportees aux problemes poses par un meilleur approvisionnement en matieres 
premieres agricoles, la fourniture de moyens de production agricole et les 
progres a faire en matiere de capacites de transformation, de technologie, 
d'esprit d'entreprise et de commercialisation. La necessite d'instaurer un 
equilibre entre les zones rurales et les zones urbaines et d'assucer 
l'autosuffisance en matiere de production alimentaire a l'echelle nationale 
assumait desormais une importance fondamentale, eu egard a l'accroissement 
rapide de la population. 

39. On ne pouvait envisager d'atteindre ce dernier objectif sans une 
cooperation financiere et technologique internationale substantielle et 
constante de la part des pays developpes, ~ui ait pour pendant !'adoption de 
politiques et programmes novateurs par les pays en developpement. La 
Consultation actuelle etait l'un des moyens de definir des approches 
susceptibles de contribuer a !'elaboration des options fondamentales et a la 
cooperation internationale. Pour conclure, le Directeur general adjoint a 
rappele que la Consultation avait pour principale tiche de determiner comment 
le sous-secteur des transports ruraux pouvait le mieux contribuer a la 
solution du probleme pose par la penurie de denrees alimentaires et a la 
realisation des objectifs industriels des pays en developpement. 

·r de la Division du Systeme de consultations de l'ON.lllll 

40. Pour commencer, le Directeur de la Division du Systeme des consultations 
de l'ONUDI a declare qu'en decidant de convoquer une troisieme Consultation 
sur l'industrie des biens d'equipement et, plus particuliecement, sur le 
materiel de transport rural, le Conseil du developpement industriel avait 
reconnu la place centrale du secteur agricole dans l'economie de la plupart 
des pays en developpement. 11 a rappele aux participants que les 
consultations tenues pendant l'exercice biennal 1988-1989 avaient porte 
principalement sur les secteurs industriels susceptibles de fournir des moyens 
de production essentiels a l'agriculture. Le Directeur a brievement 
recapitule les travaux preparatoires qui avaient permis de selectionner les 
deux questions dont la Consultation etait maintenant saisie. Toutes les 
indications disponibles portaient a croire que les transports etaient souvent 
le maillon f aisant defaut dans les systemes de production agricole et en 
grande partie responsable des pertes apres recolte. Ce probleme etait encore 
aggrave par l'absence de planification sectorielle ou multimodale rationnelle 
des transports. L'amenagement de !'infrastructure des transports et notanvne~t 
des routes de desserte rurales ainsi que la construction de materiel de 
transport rural adapte etaient done devenus une necessite fcndamentale dens de 
nombreux pays en developpement. 

41. 11 importait done de di .nir clairement les criteres de choix des modes 
de transport et leurs liens ~ur provoquer une prise de conscience et susciter 
des actions a tous les nivt,ux - communautes rurales, petites et moyennes 
entreprises, etablissements de recherche, etc. Le Directeur a rappele 
l'objectif de la Consultation - a savoir entreprendre !'analyse realiste des 
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besoins, problemes et preoccupations du sous-secteur du materiel de transport 
et dont certains avaient ete cernes dans les deux documents thematiques 
(ID/WG.487/2 et 3). 11 fallait accorder une attention specia!e a la situation 
des pays les moins avances. 

42. Bien que le sujet de la Consultation paraisse etroitement circonscrit, le 
materiel de transport rural avait tm impact economique et social beaucoup plus 
large etant doane ses multiples liens avec le reste de l'economie nationale 
des pays en developpement. L'existence de moyens de transport adaptes 
conditionnait aussi le succes des progranaes de developpement rural. 

43. Pour conclure, le Directeur a declare que la Consultation etait censee 
formuler un ensemble de recommandations concretes sur les actions a mener aux 
niveaux national et international pour surmonter les obstacles qui entravent 
le developpement de ce sous-secteur. 

Election du bureau 

44. Les personnalites ci-apres ont ete elues membres du bureau : 

President : 

Rapporteur 

Vice-Presidents 

M. Jose Libert (Belgique), Secretaire general, 
Conseil central de l'economie 

M. Isaya A. Onyango (Kenya), Planificateur hors 
classe, Planification rurale et urbaine et 
developpement de la petite entreprise, Ministere 
de la planification et du developpement national 

M. Merwane Daouzli (Algerie), Sous-Directeur, 
Ministere de l'industrie 

M. Anwarul Hoq (Bangladesh), Additional Chief 
Engineer, Atlas Bangladesh Steel and Engineering 
Corporation 

M. Yuri I. Dobrolyubov (Union des Republiques 
socialistes sovietiques), Premier chef adjoint du 
nepartement des re!ations economiques etrangeres, 
Ministere de la construction d'automobiles et de 
machines agricoles de l'Union des Republiques 
socialistes sovietiques 

Adoption de l'ordre du jour 

45. La Consultation a adopte l'ordre du jour suivant 

l. Ouverture de la Consultation. 

2. Election du president, des vice-presidents et du rapporteur. 

3. Adoption de l'ordre du jour et organisation des travaux. 

4. Presentation des questions par le Secretariat. 
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5. Examen des questions en seance pleniere : 

Question 1 

Question 2 

Strategi~s pour le developpement integre du materiel de 
transport rural dans le~ pays en developpement; 

Promotion de la fabrication locale de materiel de 
transport rural et cooperation internationale dans ce 
domaine. 

6. Conclusions et reCOlllDa!''.;ations. 

7. Adoption du rapport. 

~wnentation 

46. La liste des documents publies avant la Consultation figure a !'annexe II. 

Adoption du rapport 

47. Le rapport de la t~oisieme Consultation sur l'industrie des biens 
d'equipement et, plus p~iticulierement, s~r le materiel de transport rural a 
ete adopte par consensus a la derniere seance pleniere, tenue le 
8 decembre 1~89. 

I I. SEANCES PLENIERES 

seance d'ouverture 

Presentation des questions 

Question 1 : ~eeies pour le develo~e du materiel 
de traosport rural daos les pays en developpement 

48. Un membre du Secretariat a presente la question 1. Il a declare que les 
transports etaient non seulement un secteur clef pour l'investissement dans 
les pays en developpement, mais aussi lDl facteur primordial de progres 
economique et social. Eu egard au systeme de production agricole, d'une part, 
et aux caracteristiques de la distribution et de la consoamation des produits 
agricoles, de l'autre, deux types de materiel de transport pouvaient etre 
distingues. Le premier servait a acheminer les produits agricoles du lieu de 
production aux installations de stockage OU a l'usine de transformation sur 
une distance relativement courte et le second a les expedier vers les marches 
urbains ou les terminaux d'exportation plus lointains. Cependant, le 1118teriel 
et leS machines utilises pour la recolte, danS leS plantations OU aill .. LSt 
entraient aussi dans ces categories. En ce qui concerne les conditions 
necessaires a une approche integree du developpement du sous-secteur du 
materiel de transport rural, il faut prendre en consideration les elements 
suivants 

a) L'integration du systeme de transport rural dans les plans nationaux 
de developpement economique et social a elaborer OU a appliquer; 

b) L'evaluation approfondie des different& modes de transport et de 
leurs liens entre eux; 

c) Le developpement et l'entretien des reseaux routiers; 
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d) La participation active de tousles interesses a !'elaboration et a 
!'application des plans directeurs pour le transport rural; 

e) La creation de structures institutionnelles d'appui pour la 
planification multimodale et sectorielle du transport rural. 

Ces elements doivent bien entendus etre places dans le contexte particulier a 
chaque pays OU region. 

Ouestion 2 : Promotion de la f.a\tl:i~tion loca~e~~~iel 
de transport rural et cooperation internationitl~ 
dans ce domaine 

49. Un fonctionnaire du Secretariat a presente la question 2. 11 a declare 
que dans la plupart des pays en developpement la fabrication d'outils et de 
machines agricoles exer~ait un effet favorahle sur !'industrialisation. 
Cependant, les pays qui cherchaient a exploiter pleinement leur potentiel se 
heurtaient a de nombreuses difficultes allant du manque de matieres premieres 
et de main-d'oeuvre qualifiee a la capacite d'absorption limitee des marches 
interieurs. CoD111e la demande portait sur de petites quantites et des produits 
varies, les usines polyvalentes presentaient des avantages manifestes. Les 
petites et moyennes entreprises des pays industrialises, caractecisees par la 
souplesse de leur production et leur faculte d'adaptation a l'evolution du 
marche, pouvaient etre a l'origine de nombreuses innovations correspondant aux 
besoins particuliers des pays en developpement dans ce sous-secteur. En ce 
qui concerne la cooperation internationale, l'echange de donnees d'experience, 
la formation, la maintenance et l'approvisionnement en pieces detachees, le 
transfert de techniques, etc., comptaient parmi les domaines prioritaires 
susceptibles de contribuer a la fabrication locale de materiel de transport 
rural dans les pays en developpement. 

SO. Un certain nombre de participdnts ont souligne que le sous-secteur du 
materiel de transport rural jouait un role important en servant de lien entre 
!'agriculture et l'industrie. Etant donne que l'economie de nombreux pays en 
developpement continuait a avoir pour pivot le secteur agricole, la fourniture 
d'apports industriels a ce secteur representait souvent une strategie 
d'industrialisation ideate. 

51. La plupart des participants ont ete d'avis que le sous-secteur du 
materiel de transport rural contribuait considerablement a !'augmentation de 
la production agricole, exer~ant ainsi une influence positive sur la securite 
alimentaire, le niveau des revenus et les possibilites d'emploi de la 
population des pays en de"eloppement dont plus de 80 t vivaient de 
l 'agriculture. L'augmentl'tion de,; possibilites d'emploi et des revenus de la 
population rurale permettrait egalement d'instaurer l.!ll equilibre entre les 
villes et les campagnes, Ce a quoi la plupart dP.S pays en developpement 
aspiraient. 

S2. Des participants des pays en developpement souscrivant a l'opinion 
exprimee ci-de&SUS Ont n.aintenu que, en depit des progres recemment realises 
par certains pays en developpement dans le sous-secteur considere, les besoins 
depassaient souvent les capacites nationales et que, partant, la cooperation 
internationale pouvait apporter une contribution reelle et tangible a la 
promotion de l'industrie des pays en developpement. 
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53. On s'est refere brievement aux possibilites de cooperation internationale 
existant dans quelques pays developpes - transfert des techniques. maintenance 
industrielle, formation de la main-d'oeuvre technique, services techniques et 
de consultation, planification et gestion, etc. - qui pourraient etre mises a 
la disposition des pays en developpement. Les organisations internationales 
comae l'ONUDI ont e~e invitees a avoir de plus en plus recours aces services 
pour la mise en route des projets de cooperation technique et autres 
interessant le developpement. 

54. On s'est beaucoup preoccupe des insuffisances des systemes de transport 
rural qui aggravaient dans la plupart des pa}s en developpement les problemes 
deja chroniques decoulant de la croissance demographique, de l'endettement 
exterieur, de la desindustrialisation, etc. 

SS. La documentation presentee a la Consultation par le Secretariat mettait, 
de l'avis general des participants, correcteaent en evidence les forces 
essentielles qui fa~onnaient le sous-secteur considere. Elle permettait de 
mieux comprendre ces forces avant d'entreprendre !'elaboration de 
recoaaandations concretes et effica,:es. 

56. La necessite de disposer d'une approche integree qui tienne comple a la 
fois des problemes poses par l'infrastructure, la maintenance, la formation, 
les technologies ~ppropriees, etc., a ete soulignee a plusieurs reprises. 
Cette approche exigeait forcement \Dle etape preliminaire de planif ication 
detaillee en ce qui concerne l'infrastructure, les coanunications, les 
relations enlre !'agriculture et l'ir.dus~rie, les mod~s ~e trAnsport, et les 
apports exterieurs necessaires au de~elop~nt de l'industrie fournissant les 
biens d'equipement utilises dans !'agriculture, notamnent le materiel de 
transport rural. 

57. Les activites du Secretariat en matiere de cooperation technique, de 
prOll'IOtion des investis~ements et de mise au point et de trarasfert des 
techniques ont ete decrites par des fonctionnaires. 11 a ete annonce qu'un 
resume d'une page de ces differei.ts progranmes, qui mettait l'accent sur les 
capacites de l'Organisation dans le £ecteur des biens d'equipement, serait mis 
a la disposition des participants. 

58. 11 a ete souligne que, compte tenu des rapports tres nOR1breux qu'un 
reseau d~ transport efficace aurait avec le reste de l'economie, la 
participation et la contribution directes des representants des pouvoirs 
publics, des entrepreneurs, des technologist~& et des animateurs des 
coanunautes rureles a la conception et la mise en oeuvre des systemes de 
transports ruraux etaient essentielles. Faute de telle coordination, de 
nombreuses actions de developpement rural avaient ete, dans le passe, vouees a 
l'echec. 

seaoce de cloture 

59. Apres !'approbation officielle du rapport en seance pleniere, le 
President de la Consultation a declare que la concl~ion des deliberations 
d'une senaaine marquait un tournant decisif dans !'evolution du Systeme de 
consultations. La Consultation avait ete non seulement la derniere de la 
periode bie~nale 1988-1989 a etre specialement axee sur lea agro-industries 
mais aussi la derniere d'une decennie au cours de laquelle le Systeme de 
consultations avait marque de son empreinte la ~ooperation multilaterale en 
faveur du developpement industriel. Le Systeme s'etait ainsi assure le 
soutien croissant des pays en developpement et des pays industrialises en 
abordant dans une optique rationnelle et prag11atique des questions 
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sectorir· les complexes. Le s•1cces se traduisait par l'accroissement du nombre 
d'entrepreneurs et d'industrie~s faisant partie des delegations et, en 
particulier, de celles de certains pays developpes. Jl etait aussi la preuve 
d'un esprit exemplaire de cooperation et rle bonne volonte de la part de tous 
les grcupes, qui avait souvent permis d'elabor~r des concepts novateurs et des 
mesures efficaces pour elimine~ les obstacles au developpement industriel. Le 
Systeme de consultations etait done oien place pour relever les def is de la 
prochaine decennie. 

60. En remerci~nt le President de la sagesse et de l'energie avec lesquelles 
il avait dirige les deliberations, le Directeur de la Division du Systeme de 
cor.sultaticns a estime que c'etait a juste titre que la Consultation avait ete 
presidee par une personne qui avait assiste et contribue considerablement aux 
consultations de la periode 1988-1989 et dont le concours et l'engagement 
personnel avaient ete cruciaux pour le succes de ces reunions. S'agissant des 
suites a donner a la Consultation, le Directeur a declare que la 
responsabilite collective en incombait aux participants a la Consultati~n et 
aux pays et organisations auxquels les recoamandations etaient adressees; de 
toute evidence, les pays en developpement eux-memes en assumaient la 
responsabilite principale. Co11111e la Consultation l'avait cependant montre, il 
fallait un soutien non negligeable qui pourrait etre fourni sous l'une des 
nombreuses formes de cooperation internationale identifiees au cours des 
deliberations de la semaine passee. Pour ce qui etait des recommandations a 
l'intention des organisations internaLlonales telles que l'ONUDI, le 
Secretariat etablirait un plan d'action detaille et mobiliserait toutes les 
ressources de l'Organisation pour l'executer. Pour conclure, le Directeur a 
insiste sur la responsabilite particuliere de tous ceux qui avaient participe 
a la Consultation en les remerciant sincerement de leur contribution. 

III. EXAMEN DE LA QUESTION 1 : STRATEGIES POJR LE DEVELOPPEHENT 
INTEGRE DU MATERIEL DE TRANSPORT RURAL 

DANS LES PAYS EN DEVELOPPEHENT 

61. Les participants se sont accordes pour estimer que le developpement du 
sous-secteur du materiel de transport rural devait faire partie integrante de 
la planification strategique nationale d'ensemble en vue du developpement 
rural, compte tenu de la situation geographique, climatique, sociale et 
economique de chaque pays et de sa dotation en ressources naturelles. Au 
niveau macro-economique, le developpement ~evrait avoir pour assise les liens 
existant entre !'agriculture et l'industrie, !'infrastructure et les reseaux 
de transport et l'existence d'un equilibre entre les zones urbaines et rurales 
pour permettre au pays d'atteindre ses objectifs economiques et sociaux. La 
planif ication strategique devrait etre fondee sur une evaluation objective des 
besoins des differentes regions et zones d'un pays et viser a renforcer les 
complementarites regionales dens l'interet du developpement national. 

62. Les participants se sont egalement accordes pour estimer que le 
develorpement rural doit etre b~~p sur les actions visant a stimuler 
l'agriculture en tent que moteur <le la croissance. Les zones a grand 
potentiel agricole devraient etre selectionnees ~n vue d'une mise en valeur 
intensive. Le developpement agricole n 'assurait pas seulement 
l'approvisionnement en denrees alimentaires, mais il etait egalement createur 
de richesses dens les zones rurales, augmentant ainsi le pouvoir d'achat des 
populations rurales. L'effet multiplicateur ainsi obtenu favorisait le 
developpement d'autres sous-secteurs ~conomiques et industriels, y compris de 
celui du materiel de transport. 
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63. S'agiss~nt de !'elaboration de plans de developpement rural, les 
participants ont declare qu'il fallait s'evertuer a assurer l'integration 
complete de la chaine agro-alimentaire, de la production agricole primair~ 
jusqu'aux circuits de commercialisation et de distribution desservant les 
consoanateurs sur les marches locaux ou internationaux, en passant par les 
transports dans les limites et a l'exterieur des exploitations agricoles, le 
stockage des matieres premieres, le refroidissement OU la refrigeration, la 
transformation et le stockage des produits finis. L'infrastructure materielle 
jouait \Dl role determinant et son amenagement et son entretien doivent 
beneficier d'\Dle attention speciale. La construction ou !'extension des 
routes ou chemins de desserte, des voies ferrees, des voies de n~vigation 
interieure, des reseaux de distribution d'eau et d'alimentation en 
electricite, des telecoanunications et des reseaux de transport faisant appel 
a \llle variete de materiels revetaient \llle grande importance. 

64. Un certain nombre de participants ont souligne que l'approche inte&ree de 
la planif ication strategique du developpement rural devait etre fondee sur \llle 
etroite cooperation entre les ministeres interesses - notamnent les ministeres 
charges de la planification economique, du developpement rural, de l'industrie 
et du COlllDerce - ainsi qu'entre les autorites OU les responsables locaUX a 
tous les niveaux. Les organisations professionnelles avaient elles aussi \lll 
role important a jouer. Bien entendu, c'est essentiellement aux gouvernements 
qu'il incombait d'elaborer des plans strategiques et de mettre en place ou de 
developper !'infrastructure en utilisant leurs ressources budgetaires et, le 
cas echeant, des concours exterieurs. Les plans devaient etre fondes sur des 
etudes de faisabilite soigneusement elaborees, qui devraient comprendre \llle 
analyse des couts-avantages du point de Vue de l'economie nationale et etre 
aussi politiquement acceptables. 

65. Plusieurs participantu ont souligne qu'il etait important de mettre en 
place !'infrastructure institutionnelle necessaire pour assurer l'efficacite 
et la viabilite des plans de developpement rural et pour utiliser de maniere 
optimale des ressources qui etaient insuffisantes, afin d'en retirer tous le6 
avantages possibles. L'infrastructure institutionnelle devrait englober les 
domaine& suivants : planification generale, etudes de preinvestissement, 
promotion industrielle et promotion des investissements, information 
industrielle et technologique, appui en matiere de conmercialisation et mise 
en valeur des ressources humaines. 

66. En ce qui concerne le developpement integre du systeme des transports 
proprement dit 7 la plupart des participants ont souligne qu'il importait 
d'utiliser a la fois du materiel de transport traditionnel et du materiel de 
transport moderne. Il fallait s'efforcer de perfectionner le materiel 
traditionnel de maniere a ~n accroitre l'efficacite et la surete et a reduire 
l'effort a fournir par l'hoaane. Le materiel de transport doit etre adapte aux 
conditions geographiques, climatiques et socio-economiques locales. Dans les 
zones rurales, il faudrait encourager la fabrication de materiel de transport 
simple par des petites et moyennes entreprises - charrettes, remorques, 
brouettes, transporteurs, bicyclettes, barques et autres types de materie1 non 
motorise. La fabrication de pieces de rechange devrait aussi etre 
encouragee. Selon d'autres participants, il etait important de developper 
l'industrie des biens d'equipement pour assembler et fabriquer du materiel de 
transport motorise. Le materiel de transport importe devait etre adapte aux 
conditions et besoins particulierF. des pays en developpem~nt. Le choix du 
materiel de transport a fabriquer sur place devrait faire l'objet d'etudes 
approfondies pour assurer la faisabilite technique et la viabilite 
connerciale. L'interet que presentait la mise en place de services locaux 
capable& d'assurer la reparation et l'entretien du materiel de transport a 
egalement ete souligne. 
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67. Un certain nombre d'orateurs ont souligr.e qu'il fallait absolument 
normaliser le materiel de transport pour en faciliter la fabrication ainsi que 
pour reduire le volume et le cout des stocks de pieces de rechange. D'autres 
participants ont insiste sur l'interet qu'il ya a developper les 
complementarites de la production a l'echelle sous-regionale~ afin de mieux 
exploiter les economies d'echelle et d'intensifier l'utilisation des matieres 
premieres existant sur place et des moyens techniques locaux, ce qui 
contribuerait aussi a l'expansion des marches et favoriserait la cooperation 
econom!que entre pays £n developpement. On a preconise la creation d'usines 
polyvalentes qui pourraient fabriquer differents types de materiel de 
transport. L'importance de la construction de bateaux pour la navigation 
interieure et le Cabotage ne devrait pas etre negligee. 

68. De nombreux participants ont fait observer qu'a cause de son faible 
pouvoir d'achat, la population rurale n'etait meme pa~ en mesure d'acquerir du 
materiel de transport simple et peu couteux. Pres de 80 t des petits 
agriculteurs transportaient des charges sur leur tete tandis que 8 t environ 
utilisaient des vehicules a traction animale et 2 t seulement du materiel 
motorise. Il fallait done trouver le moyen d'augmenter le pouvoir d'achat 
dans les zones rurales, notanlllent par une action concertee visant a ameliorer 
les rendements agricoles, a etendre les cultures dans les zones a potentiel 
eleve, a mettre au point des systemes de credit novateurs et a creer OU a 
multiplier les emplois non agricoles dans le secteur agro-alimentaire, par 
exemple. Il a ete reco11111ande que les personnes vivant dans les zo~es rurales 
se regroupent pour utiliser en conmun le ~ateriel de transport. Il fallait 
aussi s'efforcer d'accroitre la valeur ajoutee dans la chaine de production 
alimentaire. Un participant a fait observer que, dans les pays ou les prix 
payes aux agriculteurs etaient garantis, le pouvoir d'achat etait plus eleve 
et il etait fait un plus grand usage de materiel de transport. 

69. Quelques participants ont signale que les capitaux necessaires pour la 
creation d'usines de materiel de transport manquaient dans les zones rurales. 
Vu la priorite accordee au secteur agr1cnle et la necessite de le doter de 
systemes et de materiels de transport adaptes pour que le developpement rural 
ne reste pas un vain mot, il faudrait veiller tout particulierement a ce que 
le sous-secteur du materiel de transport rural beneficie d'un financement 
suffisant de la part des banques nationales de developpement et des 
institutions financieres bilaterales et multilaterales. Une aide exterieure 
etait souvent apportee a des projets concernant !'infrastructure mais pas a 
des projets interessant l'industrie manufacturiere. 

70. Une mise en garde a ete faite apropos de l'usage correct du materiel de 
transport. Il ne fallait pas surcharger les vehicules destines au transport 
des merchandises ni les utiliser pour transporter des passagers, ce qui etait 
la cause de nombreux accidents. 

71. Un participant a declare que les pays donateurs devraient harmonis~r 
leurs politiques et coordonner leurs activites relatives au developpement de 
l'industrie rurale. Il devrait y avoir dans chaque pays beneflciaire une 
organisation chargee de coordonner l'aide au niveau national. !~ cocperation 
technique devrait englober la formulation de plans str1teg.ques, les etudes de 
faisabilite, la conception des produits, la promotion d~s investiesements et 
la formation de formateurs. 

72. Quelques participants ont propose de creer, au niveau regional, des 
instituts charges de la recherche-developpement sur lea moy~ns de transport et 
de la diffusion de l'infonnation correspondante. Un participant a propose que 
l'on utilise, dan6 la mesure du possible, un materiau autre que le bois pour 
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la construction des bateaux, afin de limiter le deboisement et de proteger 
l'equilibre ecologique. Un autre participant a demande a l'ONUDI d'etablir un 
guide comprenant une liste des activites et elements qui pourraient offrir un 
point de depart pour le developpement d'une industrie rurale, en ce qui 
concerne plus particulierement le materiel de transport rural. Des etudes par 
pays devraient aussi etre executees. 

IV. EXAMSN DE LA QUESTION 2 : PROMOTION DE LA FABRICATION LOCALE 
DE MATERIEL DE TRANSPORT RURAL ET COOPERATION 

INTERNATIONALE DANS CE D011AINE 

73. SeLon uncertain nombre de participants, la situation en matiere de 
production et d'utilisation de materiel de transport rural etait grandement 
influencee par la diversite des conditions et des niveaux de developpement 
propres aux zones rurales. Dans certains pays en developpement, la production 
de biens d'equipement etait assez avancee, tandis que, dans d'autres, elle en 
etait encore a un stade initial. Le sous-secteur se caracterisait par la 
production d'une vaste ga11111e de materiels : ~barrettes a traction animale, 
bicyclettes et moyens de transport motorises, y compris ceux adaptes soit aux 
longues, soit aux COUrtes distances. Les pays a littoral maritime OU dotes 
d'Wl systeme fluvial utilisaient aussi des moyens ae transport maritime ou 
fluvial et de petits bateaux et peniches. 

74. Le materiel etait fabrique de diverses fa~ons, allant du simple montage 
d'elements importes a !a production integrale utilisant un nombre croissant 
d'elements fabriques sur place. Plusieurs participants ont note qu'on pouvait 
utiliser une technologie assez simple; il n'etait pas toujours necessaire de 
disposer de la technologie la plus complexe. On a mentionne le cas d'un avion 
mis au point dans un pays en developpement, qui fonctionnait avec un moteur 
d'automobile utilisant du carburant normal. Neanmoins, on a juge important 
que le materiel soit adapte aux besoins des utilisateurs et aux conditions 
locales. 

75. Parmi les obstacles entravant la production de materiel de transport 
rural dans les pays en developpement, etait le manque de matieres premieres, 
de pieces detache~s et de devisns pour financer l'importatio~ des apports 
necessaires. Ence qui concerne la demande, l'une des principales difficultes 
residait dans le faible pouvoir d'achat de l'agriculteur, qui ne lui 
permettait que difficilement d'acheter du materiel. 

76. De nombreux participants ont mentionne la cooperation internationale dont 
les payd en developpement avaient besoin pour fabriquer sur place du materiel 
de tran11port rural en ce qui concerne, ~n particulier, la formation, notamnent 
a la maintenance, la fabrication de pieces detachees et le renforcement des 
capacites de gestion. On a insiste sur l'importance de la qualite et de la 
normalisation de la production ainsi que sur la necessite de renforcer les 
bureaux·d'etude&. Il fallait, a-t-on estime, mettre !'accent sur la 
rehabilitation et la consolidation des installations existantes puisque les 
capacites etaient sous-utilisees dans certains pays. 

77. Un certain nombre de participants ont appele !'attention sur le probleme 
du f inancement. Les ressources financieres necessaire1 pour creer des unites 
de production, de mime que pour acheter le materiel fabrique, etaient 
ineuffieantes. Quelques participants ont estime que les organisations 
internationale1, tout conme lea danateurs bilateraux, devraient accorder des 
ltgne1 speciales de credit pour financer lee entreprises qui fabriquent du 
materiel de transport rural sur place. 
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78. Les q~estions de co11111ercialisation ont retenu une grande attention. La 
connaissance du marche, actuel et pltentiel, etait consideree co11111e 
importante. Un certain nombre de participants ont fait remarquer qu'une bonne 
etude de marche etait indispensable pour quiconque voulait entreprendre la 
fabrication de materiel de transport rural. D'autres participants ont 
souligne la necessite de former les entrepreneurs dans le domaine de la 
commercialisation. L'organisation de bourses de sous-traitance, tant entre 
pays en developpement que dans le cadre de la cooperation Nord-Sud, etait. 
selon un participant, un moyen d'elargir le marche du materiel de transport 
rural et de ses elements. 

79. Un certain nombre de participants ont mentionne que la petite et moyenne 
industrie et le sect~ur prive jouaient un role important dans le developpement 
de ce secteur en milieu rural. Ces industries etaient bien adaptees aux 
systemes de fabrication flexibles et fournissait une vaste gaJ1111e de produits 
destines a des marches peu etendus. Selon un participant, il fallait donner 
la preference aux petites et moyennes entreprises parce qu'elles connaissaient 
mieux les conditions locales. 

80. rn participant a indique qu'il fallait s'attach~r a utiliser au maximum 
les matieres premieres disponibles sur place; a maximiser la valeur ajoutee, a 
employer la main-d'oeuvre locale, a mettre au point de nouveaux pr~duits et a 
assembler des elements pour des marches peu etendus. 

81. Un certain nombre de participants de pays industrialises ont rendu compte 
de leur experience de la cooperation technique et du transfert de savoir-faire 
au profit du secteur du transport rural dans les domaines de la formation, des 
etudes de faisabilites, de la mise en place d'ateliers de montage et du 
lancement de projets pilotes. Cette experience pourrait aider les pays en 
developpement a mieux comprendre les raisons des succes et des echecs. La 
connaissance du marche etait un facteur essentiel qui avait, dans un cas, 
contribue au succes d'un projet alors que, dans un autre cas, !'evaluation 
inexarte des debouches avait ete la cause d'un echec. 

82. En indiquant des possibilites de transfert de technologie, un participant 
a declare que ~es universites pourraient jouer un role important dans le 
processus de developpement rural, surtout en ce qui concerne !'identification 
et !'elaboration de projets, la gestion financiere, a1:1si que la recherche et 
la mise au point de solutions technologiques particulieres. 



- 25 -

Annexe I 

LISTE DES PARTICIPANTS 

Af&hanistan 

Gholam Sahki Azizzada, Chief Engineer of Jangalak Industry, Ministry of 
Mines and Industry, Kaboul 

Algerie 

Merwane Daouzli, Sous-Directeur, Ministere de l'industrie, Alger 

Abdallah Boussedjra, Directeur technique, Entreprise nationale de 
production de materiel agricole, B.P. 396, Constantine 

Allemagne • Re pub lique feeler ale d ' 

Franz Josef Pingen, Expert for Rural Equipment and Agro-Machines, 
Klockner Humboldt-Deutz Landmaschinen-Ackerschlepper Vereinigung, Gut 
Kistermacherhof, D-5024 Pulheim 

Robert Wandel, Division Chief, Federal Ministry of Economics, D-5300 Bonn 

llangladesh 

Anwarul Hoq, Additional Chief Engineer, Atlas Bangladesh Ltd., Gazi Pur 

Belgique 

Jose Libert, Secretaire general, Conseil central de l'economie, avenue de 
la Joyeuse Entree 17-21, 1040 Bruxelles 

Ginette Parent-Colson, Conseiller, Conseil central de l'economie, avenue 
de la Joyeuse Entree 17-21, 1040 Bruxelles 

Jean Vandormael, Chanic, chaussee de la Hulpe 177, 1170 Bruxelles 

Line Vreven, Attachee, Mission permanente de la Bel ique aupres de 
l'ONUDI, Operngasse 20b, 1040 Vienne (Autriche) 

Singye Dorji, Industry Officer, Department of Trade and Industry, Thimphu 

Roberto Calzadilla, Premier Secretaire, Mission permanente de la Bolivie 
aupres de l'ONUDI, Bauernmarkt 6/6, 1010 Vienne (Autriche) 

Burkina Faso 

Terimpar Ignace Some, Directeur general, Centre national de l'equipement 
agricole (CNEA}, B.P. 7240, Ouagadougou 
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Burundi 

Bonaventure Ngendakuriyo, Directeur adjoint charge des technologies 
appropriees, Departement de l'artisanat, Ministere du developpement rural 
et de l'artisanat, B.P. 129, Gitega 

Liu Honglin, Chief Engineer, Bureau of Agricultural Machinery, Ministry 
of Machinery and Electronics Industry, 46, Sanlihe Road, Beijing 

Colombie 

Jose Demetria Martinez Montoya, Programa de Bienes de Capital, ATP, 
Carrera 7a 32-33 P22, Bogota 

Mario Leonel Rodriguez Vargas, Representant suppleant, Mission permanente 
de la Colombie aupres de l'ONUDI, Stadiongasse 6-8, 1010 Vienne (Autriche) 

Como res 

Abdou Ahamada, Chef de division equipement rural, Service Genie rural 
CEFADER, Ministere de la production, de l'industrie et de 1 equipement 
rural, Moroni 

Alberto Tutor, Conseiller, Mission permanente de Cuba aupres de l'ONUDI, 
Hilllllelhofgasse 40 a-c, 1130 Vienne (Autriche) 

Adel Schoeib, Director-General, Chamber of Engineering Industry, 
13 Sherif Street, Le Caire 

Anne-Marie Boyer, Deleguee generale, Syndicat national des constructeurs 
de vehicules agricoles et materiels connexes (SNCVA), 36, rue de 
Provence, 75009 Paris 

Bernard Cheze, Directeur, Centre d'etudes et d'experimentation du 
machinisme agricole tropical (CEEMAT), 73, rue de Jean Fran~ois Breton, 
34000 Montpellier 

Jean-Remy Legras, Societe Legras, 37, rue Marcel Paul, B.P. 204, 
51206 Epernay 

Joijlle Ory, Direction generale de l'industrie, Ministere de l'industrie 
et de l'amenagement du territoire, 30/32, rue Guersant, 75017 Paris 

Bonaventure Ollende-Lembou~ba, Directeur general adjoint, Promo Gabon, 
B.P. 3939, Libreville 
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~temala 

Magda Ibarra-Rivera de Gillen, Ministre conseiller, Mission pennanente du 
Guatemala aupres de l'ONUDI, Opernring 1, 1010 Vienne (Autriche) 

Guinee 

Alkaly M'.)111() Soumah, Ingenieur des Mines, Ministere de l'industrie, du 
coanerce et de l'artisanat, B.P. 468, Conakry 

Nicolas Romain Ceme, Directeur general, Ministere de !'agriculture, 
Village la Prevoyance, Santo 22 Croix-des-Bouquets, Damien, Port-au Prince 

Rene Dor~ille, Virecteur du developpement rural, Delmas 43, N° 14 B, 
B.P. 13056, Port-au-Prince 

lndonesie 

J. L. Noegardjito, Director of Machinery Industry, Ministry of Industry, 
Gatot Subroto-52, Jakarta 

Fadul Abed Alhasen Khudir, State Enterprise for Mechanical Industries, 
lskandariyah 

Isaya A. Onyango, Senior Planning Officer, Rural-Urban Planning and Small 
Scale Enterprises Development, Ministry of Planning and National 
Development, P.O. Box 30005, Nairobi 

/' 

David Otieno Ongolo, Senior Planning Officer, Ministry of Planning and 
National Development, P.O. Box 30005, Nairobi 

Mamadou Fadiala Traore, Ingenieur mecanicien, Inspecteur, Societe 
malienne d'etudes et construction du materiel agricole (SMECMA), 
B.P. 1707, Bamako 

Mauritaoie 

Seydna Oumar Ould Hadramy, Fonctionnaire au Ministere de l'industrie, 
B.P. 40228, Nouakchott 

Salifou Harouna Serkin Abzine, Ingenieur mi:anisation agricole, ARDETEC, 
B.P. 10231, Niamey 

r.an-Bac 

Frits van der Veen, Project Coordinator, Centre for International 
Co-operation and Appropriate Technology (CICAT), Delft University of 
Technology, P.O. Box 5048, 2600 GA Delft 
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Rjpublique centrafricaine 

Amt..lda Alphonse, Directeur, Developpement industriel, B.P. 1988, Bangui 

Republique-Qnie de Ianzanie 

Alexander Clemence Mosha, Food Technologist, TFNC, Box 977, Dar es-Salaam 

Royaume-Uni de Grande-Preta111e et d'Irlande du Nord 

Jonathan Dawson, I.T. Transport, The Old Power Station, Ardington, 
Oxfordshire 

Tim Pashley, Chairman, Bicycle Manufacturers Comnittee, Bicycle 
Association of Great Britain (BAGB), Starley House, Coventry 

Rwanda 

Jean Marie Vianney Kalisa, Chef, Division etudes de projets industriels, 
Ministere de l'industrie, B.P. 73, Kigali 

Union des Republiques socialistes sovietiques 

Yuri I. Dubrolyubov, First Deputy Chief, Department of Foreign Economic 
Relations, Ministry of Automobile and Agricultural Machine Building of 
the Union of Soviet Socialist Republics, Kuznetsky Most 21/5, 
Moscou 103895 

Igor Korovkin, Deputy Chief of Technical and Science Department, Ministry 
of Automobile and Agricultural Machine Building, Kuznetsky Most 21/5, 
Moscou 103895 

Venezuela 

Jacqueline Petersen, Conseiller du Representant permanent, Mission 
permanente du Venezuela aupres de l'ONUDI, Marokkanergasse 22/4, 
1030 Vienne (Autriche) 
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Annexe II 

LISTE DES DOCUMENTS 

Documents tbfflnatiques 

Strategies applicables au developpement 
integre du materiel de transport rural dans 
les pays en developpement 

Promotion de (et cooperation internationale 
pour) la fabrication locale d~ materiel 
de transport rural 

Documents de base 

Materiel de transport pour le developpement agricole 
et rural : experience de la Chine 

L'industrie du materiel de transport rural 
en Amerique latine 

Materiel de transport rural pour le fret en Asie 

L'equipement de transport terrestre et son role dans 
le developpement industriel et agricole : importance 
des transports routiers et identification des besoins 
de transport, en particulier pour le developpement rural 

ID/WG.487/3 

ID/WG.487/1 

ID/WG.482/l(SPEC.) 

ID/WG.482/2(SPEC.) 

ID/WG.482/3(SPEC.) 
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