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ETUDE SUR LES COilTS DE TRA..~SPORT rr.; BOIS ET 

DES PRODUITS DU BOIS EN AFRIQUE 

-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-=-

I.- JUSTIFICATION ET OB.JET DE L'ETUDE 

I. -

L'exportatior. du bois e~ des proci~its derives par un 

pays producteur exige sa coupe et sa transformation, son pre­

acheminement par des pistes fores~ieres et ces voies de transport 

interieur (voie fluvialt c~/ou rc~tiEre et/ou ferroviaire) 

plusieurs operations de chargemen~ et cie c:iechargement, des 

operations administratives liees au passage portuaire, un 

transport par mer et. a destination,des operations de post­

acheminement (passage portuaire, :nanutentic::1 et transpo".ct 

interieur). 

D'ou l'imperieuse necessite, d'etudier, dans les pays 

africains producteurs de bois en grumes et de produits du bois, 

deja confrontes a de reel1es dif:icultes de cornpetitivite de 

leurs produits s•1r le Jilarche international, les conditions 

et les cocts de transport de leurs bo~s et ~rocuits du bois et de 

degager !'impact de ces couts sur les prix a l'export~tior. et 

sur la competitivite d~ bois e~ ces produi~s cu bois d'origine 

africaine en vue de faire des reco~.mandations ayant pour 

objectif d'ameliorer la qualite et les performa~ces, sur le 

marche international. du bois africain et ces produits derives. 

La pr~sente etcde, realisee a la demande de !'Organi­

sation des Nations-Unies pour le Developpe~ent Industriel 

(ONUDI)
7

s'attachera tout particulierement a : 

- Faire une breve presentation du marche mondial du bois. 

- Analyser le commerce du bois entre l'Afrique et le 

reste du monde. 
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- Analys~r les principaux circuits de commercialisation 

a l'interieur et a !'exportation. 

- Etudier 1 1 or9anisation du transport du bois et des 

produits du bois : tran~port routier, ferroviaire et fluvial, 

conditionnement, stockage et manutention, transit , transport 

maritime proprement dit. 

- Determiner les couts de commercialisation cu bois et 

des produits du bois sur le marche interieur et a !'exportation : 

prix interieur, prix FOB, prix CAF. 

- Analyser la sensibilite du bois et des produits dJ bois 

par rapport au fret maritime, aux autres couts annexes du transport 

maritime et aux facteurs lies a la conunercialisation du oois. 

- Proposer une serie de recommandations liees a 
l~organisation de la profession du bois par rapport a la fonction 

transport, au conditionnement, au transport proprement dit, 

au transit et a la manutention. Mais ces reconunandations auront, 

aussi et surtout1 trait au niveau et a la structure du fret 

maritime, au niveau et a la structure des autres coGts annexes 

d~ transport maritime, aux autre$ facteurs (i~te:-ver.ticns de 

l'Etat, taux de change, ••• ) ayant une incidence directe ou 

indirecte sur les couts de commercialisation du bois et des 

produits derives. 

Le travail sur le terrain n'a pu porter, dans le cadre 

du budget et des delais impart.is a l'etude1 que sur le Cameroun, 

le Congo, la Cote d'Ivoire et le Gabon. 

La visite de pays conune la Republique Centrafricaine 

(pays enclave ) le Ghana et le Liberia aurait certainement permis 

d'affiner l'analyse contenue dans le present rapport. 

Ce sont ~galement des contraintes de budget et de delais 

qui ont empeche le consultant de mener une investigation plus poussee 
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C.ONCG~Nl\NT LE chiffrage de 1' incidence de certaines pratiques 

constatees au niveau tant des exploitants forestiers et~xpor­

tateurs que des transporteurs maritimes et auxiliaires du transport. 

L'enquete -proprement dite a ete cond~ite aupres des 

exploitants forestiers_, des exportateurs et offices de com.rner­

cialisation du bois, des- transporteurs terrestres et flu·.-iaux, 

des transporteurs maritimes et auxiliaires des transports,ainsi 

qu'aupres des administrations et societes para-publiques 

interessees au commerce international du bois et ces pro~uits 

der-ives. 

II.- LE COMMERCE DU BOIS ET DES PRODUITS DERIVES ENTRE L'AFRIQUE 

ET LE RESTE DU MONDE 

111.- Donnees 9enerales sur le marche internat~onal 

En depit d'une tendance a la recession amorcee de?uis 

le debut de la presente decennie dans le secte~r cu bois et des 

produits ligneux, le bois demeure, avec un chiffre d'affaires 

annuel de l'ordre de 50 milliards de francs fran~ais Csoit plus 

de 8 milliards de dollars des Etats Unis) (1), le Seree p=oduit le 

plus important dans le conunerce mondial. 

La valeur annuelle du commerce international des produits 

des bois tropicaux en 9rumes et des produits derives Csciages, 

contre-plaques et placages) s'etablit A plus de 6 milliards de 

dollars. De 1985 A 1987, cette valeur a augmente de 26 % 

en moyenne par an. 

( 1) cf. Timber Trade Journal/OAS information N° 9 de Ju.ill.et 

Aofit 1986 



En termes de volume, le marche mondial du bois et des 

produits derives est estime a environ 60 millions de ml • ..-
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La part, dans ce marche, des exportations de gru.mes de 

feuillus tropicaux est to:nbee de 28,5 millions de m.3 

en 1987 a 22,9 millions de ml en 1988, accusant ainsi une baisse 

de 19,5 % (2). Les estimations pour 1989 situent ces exportations 

a 23,8 millions de ml. 

I.es exportations de sciages d • origine tropicale par les 

pays producteurs, apres s'etre fixees a 9,1 millions ce m3 en 1987 
3 et 9,3 millions de m en 1988, devraient s'etablir a 10,l 

millions de tonnes en 1989. 

Pour leur part les contre-plaques tropicaux ont connu 

un accroissement constant de leurs exportations (6,86 millions 

de m3 en 1987 et 7,l8 millions de m3 en 1988) qui devrait se 

poursuivre en 1988 : 7,47 millions de m3 sont envisages. 

Une analyse de la demande internationale de bois 

tropicaux permet d'etablir que l'Asie consomme enviro~ 51 % 

des bois tropicaux contreselll.ement 28 % pour !'Europe, environ 

1 % p:::>;.!r les Etats-Unis et 12 t pour Ie reste d11 mor.C.e. 

Les offres de bois et de produit$ de bois t~opicaux 

emanent pour 83 ' d'Asie, ll % d'Afrique et 4 % d'Ame~iqu~ 

du Sud. 

Toutefois, les reserves actuelles de bois tropicaux dans 

le monde se situent en Amerique du Sud a concurrence de 

57 % contre seulement 25 \ en Afrique (3) et 18\ en Asie. 

(2) Conseil International des Bois Tropicaux - Sixieme Sessiun -

Abidjan - Mai 19a9 - Projet de declaration sur le marche 

(3) Ce chiffre correspond a la part des reserves de bcis des pays 

membres de !'Organisation Africaine du Bois (OAB) 
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II 2.- Importance du bois dans les economies africaines 

En !'absence de donnees sur le continent afridti.in, 

nous nous attacherons ici a citer quelques exemples : 

En Cote d'Ivoire et en 1985, les exportations de bois 

et de produits du bois ont rapporte a l'Etat ivoirien environ 

111 milliards de F CFA et la valeur ajoutee du secteur de !'exploi­

tation forestiere (25 entreprises) s'est ~tablie A 3 rnil~ards 

de F CFA. Le bois
1

en depit d'une baisse arastique des exportations 

de grumes,demeure encore le troisieme produit d'expot;'u}i.on du 

pa~'S. 

Le secteur du bois emploie, en Cote d'Ivoire 1 pres de 

30 000 personnes. (4) 

Au Cameroun le secteur du bois qui procure de l'emploi 

a ?lus de 10 000 personnes represente environ 11 % de la valeur 

totale des exportations (hors petrole) et 5 % de la Production 

Interieure Brute du pays (5). 

A noter que le Cameroun exporte 2,3 % du volume de bois 

tropicaux echanges dans le monde et represente 14,8 % des 

exportations de bois du continent africain. Au Gabon, le bcis se 

situe au deuxieme ra.g des exportations du pays et offre plus 

de 20 000 em?lois. 

Le Ghana exporte l % du total des bois tropicaux 

echanges dans le rnonde. Le bois y occupe le troisierne rang des 

exportations du pays apres le cacao et les minerais. 

L'industrie du bois procure de l'emploi a 
environ 70 000 pel'sonnes. 

(4) Structure et evolntion des taux de fret des bois en grumes et 

rlerives dans le commerce maritime de la Cote d'Ivoire - IDREM 

Mai 1989. 

(5) Etude des coots de transports et des autres cofits annexes ~es 

bois tropicaux au Camernun - CNCC - SOFREMER - .Juin 1985 
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113.- Les especes, les produits et les pays concernes 

En 1985, le Cameroun, le Congo, l~ Cote 

Gabon, le Liberia et la Republique Centrafricaine 

et produits derives essentiellement vers les pays 

d'Ivoir[ le 
txfOR.t~ 

ont7leurs bois 

de la CEE. 

3 Ainsi, sur 3 126 058 m de grumes exportees par 

!'ensemble de ces pays 

- 84 %, soit 2 621 677 m3 ont ete acquis par !es pays 

europeens, <lont 2 157 077 m3 pour la seule CEE. 

- 6 % ont ete destine~ aux pays asiatiques. 

- Les 6 % restants sont alles a d'autres pays africains. 

De meme, concernant les sciages, sur un volume glo~al 

de 557 510 m3 exportes, (Liberia non compris) !'Europe a enleve 

74 % contre 5,5 % pour l'Asie et 7,5 % pour les pays africains 

importateurs. 

S'agissant des exportations de placages qui se sent 

fixes a 15C 560 ~3 \~ibetia non compris), les principaux ciien~s 
sont l'Europe a concurrence de 74 % et les pays africains 

importateurs de bois pour 10 %. 

Enfin, en ce qui concerne les contreplaques, les expor­

tations de l 'annce se sont etablies a 35 030 Dl
3 • La part de 

!'Europe a ete de 48 % et celle des pays africains importateurs 

de bois de 36 % • (6) 

En Cote d'Ivoire, quoiqu'il existe plusieurs especes 

de bois, les especes les plus sollicitees en 9rumes restent le 

Niangon, le Framire, le Koto, le Tali et dans une moindre mesure 

J l '~ca jou, le Si po, le Makore et l 'Assa.me la qui sont victimes, denuis 

deux decennies, d'une surexploitation. 

(6) Etude du transport maritime des produits forestiers (etude 

cnmplementaire) dans !es pays membres de l'C\B - FAO/OAB -
.J"nvier/Fevrier 1989 -
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En matiere de bois debites, le Samba (Ayous) et l'Iroko 

representelatactuellement au moins 70 % des exportations 9lobales .. -
de bois debites. 

En 1985, la Cote d'Ivoire a exporte 1 394 000 m
3 

de 

bois dont 869. ooo· m3 de grumes, 301 000··~3 de scia9es, 48 000 m..: 
3 de placages et 5000 m de contreplaques. Les industries de 

3eme transformation du bois s'y installent progressive=.ent. 

Sur la meme periode, le Cameroun a exporte e~viron 
3 600 000 m de grumes et 80 000 tonnes de bois travail!€. Les 

exportations de bois et de produit.s derives dans ce pays· porten-:. 

pour 57 % sur l'Azobe, le Sapelli et l'Ayous.bix autres especes 

font l'objet de marches annuels superieurs a 5 000 ton.:les. Parm.: 

celles-ci, on trouve l'Acajou;. le Bubinga, le Dibetou, le 

Doussie, l'Iroko, le Moabi et le Sipo. 

Le Gabon exporte essentiellement des bois en grwnes 

un peu de contreplaques et tres peu de placages. Ces exportatic=s 

sont constituees a 70 % d'Okoun:e et 30 % de bois divers parmit.es1ue~ 

l'Ozigo tient une place de choix. 

Les autres especes de bois <livers sont, entre autres, 

l'Acajou, le Kevazingo, le Doussie, le Moabi, le Douka, le 

Wendje, le Paorosa, l'Ebene, le Sape~li, le Niangon, !e Dibeto~, 

l'Iroko, le Tali, le Tiama, le Bosse' et le Bahia. 

En 1985, le Congo a exporte 508 000 m
3 

de c-0is et dE 

produits du bois (bois debites et placages exclusiveGlent) dont 

pri~cipalement de l'Okoume et du Limba. 

Les especes de bois divers qui y sont exporteo.f ont 

pour noms : le Bahia, l'Accuminata, l'Afromosia, le Bilinga, le 

Bosse, le Dibetou, le oouka, le Doussie, l'Iroko, le Faro, le 

Moabi, le Paorossa. le Sapelli, le Sipo, le Tal.i, le 'i'iama, 

le Wendje, ••• 
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Au Ghana, l'Iroko et ot>e'che representent 45 \des 

volumes exportes. On y rencontre egalement de l '&f~a.Jll et; d~ 

l'A~anfona. Pour les cinq annees a venir, il est envisagl 

l'entree sur le marche de !'exportation de l'Avodire, du Danta, 

du Dahoma, de l'Esa et de l'Albizia. Le Ghana exporte des grumes, 

des sciages, des placages et quelques produits de troisieme 

transformation. 

11 4.- Les perspectives du bois et des produits africains 

du bois a l'exoortation 

L'Afrique se classe, derriere l'Amerique du Sud, en 

deuxierr.e position pour les reserves mondiales de bois tropicaux 
. 'a - , avec environ 25 % ae~ 1tes reserves. 

11 41 .- Les bois en grumes 

Le Continent Africain demeure le principal fournisseur 

de !'Europe en bois en grumes:97 ~des importations de la CEE en 

1987 contre 95 % en 1986. Cet accroissement est essentiellement 

imputable a l'arret de !'exportation des grumes par !es pays 

asiatiques. 

Des lors, pour les bois en grumes, les perspectives 

app2raissent tres favorables. A noter, toutefois que : 

- Certains pays africains generalement a plus forte 

densite de population1 corrune la Cote d'Ivoire et, a un degre 

moindre,le Carneroun, ont decide de limiter leurs exportations de 

bois en grumes, pour asseoir ou pour proteger leurs ir1dustries 

de transformation du bois et/ou pallier la diminution de leurs 

ressources forestieres et/ou garantir l'approvisionnement de 

leur propre marche national. 

ti 
! Partant, ce sont surtout !es pays ~ capacite forestiere 

importante et a f aible densite de population comme le Gabon et 

le Congo qui vont continuer d'alimenter le marche de !'exportation 

des grumes. 
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D'autres pays comme la Republique Centrafricaine pou~~a.ier_t 

s~~oin~ ace groupe de pays s'ils re~oivent une aide suffisante 

leur permettant de se do~er d'infrastructures aptes a favoriser 

l'evacuation de leurs bois. Le Congo se situe, egalement, a cause 

de sa partie Nord, dans cette derniere categorie de pays. 

- SuitE a l'action de cercains mouvements ecologistes, 

l'ut~lisation du bci_s et des produits du bois est interdite en 

matiere de constructions publiques, voire privees, dans certaines 

villes europeennes 1c.e. iui pculVlA.it e.1\. lihlit~R. to.. ckh'\.0..•1dR.. 

-11
42

._- Les bois debites 

Les perspectives du marche semblent egalement bo~nes 

pour !es bois debites et singulierement pour !es bois sec~e= 

OU scies a dimensions exactes. 

11
43

.- Les placages 

Le marche semble egalement 0uvert pour !es placages 

deroules dont la realisation ne necessite ni gros investissements, 

ni main-d'oeuvre particulierem2r.t qualifiee. P3r contre, les 

placages tranches qui necessitent des moyens plus importants 

et une expertise locale plus poussee risquent de connaitre une 

progression plus limitee. 

11
44

.- Les contreplaques 

Concernant les contr.eplaques, a part quelquc5 essences 

homogenes comme l'Okourne, !es perspectives apparaissent quelque 

peu limitees. En effet, les particularites de chaque essence en 

matiere de deroulage, de sechage, de retrait et de collage 

desse~Wn~les forets africaines qui sontplutot heterogenes. 

De plus, !es contreplaques d'origine africaine ont 

un prix de revient bien superieur a celui des contreplaques 

asiatiqu.:?S• 
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e°"" a..illeu~,les usines de transformation du bois en 

Af rique travaillent sur des delais beaucoup plus longs <\le ceux 

de leurs homologues en Asie ou en Europe. 

En outre, rare sont les essences qui ne peuvent etre 

remplacees par des produits de substitution tels que les 

bois resineux et les panneaux derives du ~ois, sinqulierement en 

ce qui concerne les feuilles interie~res cies contreplaques. 

Enfin, il apparait une ~re:erence ce plus en plus 

marquee, sur le marche Europeen nota~7.ent, pour lesbois clairs. 

1145 .- Les produits plus e~abores 

La production d'elements c-= r.:eu:iles, de 1.:eubles et 

de chassis par exemple se fera dans ces frO?Or~ions encore 

limitees compte tenu : 

- Des exig~nces de qualite imposees par les consom:nateurs 

Europeens et Asiatiques. 

- Des delais plus longs de !ivr2ison qu'exigent les 

industries africaines de transformat~on ~~ bois,~cins ~,uip~~s. 

- De la faiblesse de la surface financiere et1 p~us 
particuliere~ent)de la tresorerie de ces industries. 

- Du manque de souplesse dans la reactior. des ind~stries 

africaines de transformation vis-a-vis des evolutions de gouts 

et de modeles. 
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III.- LES PRINCIPAUX CIRCUITS DE COMMERCIALISATION DU BOIS 

ET DES PRODUITS DU BOIS DE LA COTE D'AFRIQUE 
fl 

III
1
.- Analyse par zones geographiques 

III
11

.- Les principaux circuits de vente 

Selon une etude de l '01,_B, ils peuvent r.e resumer comme 

suit (8) 

A) Les GrumP-s 

0 
- Le cricuit Asie du Sud a Asie du Nord 

Les grumes provenant de 75 a 100 ?Oints d'origine 

sont regroupes dans un nomLre tres reduit ce ports (1 a 3 ports) 

et charges sur des navires grumiers de 5 ooo a 7 ooo m~en 
chargement complet. Les grumes sont chargees au rnouillage a 
partir de radeaux ou de chalands et dechargees dans un nornbre 

limite de port~ (1 a 3 ports). La cargaison est generalement 

achetee par un-se~l importateur. La vente se fait FOB. Le retour 

se fait a vide. Sur ce marche, le5 grumes c'origine africaine ont 

a peine represente l % de l'ense:::ble des i:::;)urtat:ions~ e11 1985. 

- Le circuit Amir ique du !~ord - Japon 

Le transport est ef fectue par des navires grumiers 

de 18 000 a 25 000 m3 de capacite de chargement. Le chargement se 

fait dans seulement un a det1.x ports a partir de qua is, radeaux 

et chalands et au mouillage. Les dechargements se font dans un 

a trois ports au maximum. Les retours se font a vide. La 

cargaison est essentiellement constituee de bois tendres. 

- Le circuit Cote-Ouest Africaine - Euro~ 

En 1985, les pays de la Cote Occidentale d'Afrique ont 

fourni 97 % des bois tropicaux en grumes dont avdient besoin les 

pays Europeens. 

(8) Etude du transport maritime deG produits forestiers des pays 

mcmbres de l'OAB - Avril 1988 
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Le trans~rt des grumes est generalement assure par des 

navires conventionnels qt."i chargent dans 4 a 7 ports et ~chargent 

e1• EUrcpe da~s un nombre aussi important des ports. Les cargaisons 

n'etant genera!ement pas groupees sont d'un volume beaucoup plus 

faible (de quelques centaines de m
3 a quelques milliers de m

3
). 

Les armateurs qui transportent egalement d'au::.:res 

marchandises sur les memes navires pou~ ren~abiliser l'escale 

ne peuvent generalement pas charger en cas ce mauvais temps, de 

marees basses OU de Ill:\it. 

B) Les·bois travailles sciages, contreplacues et placages 

- _L_e_s __ c_i;_c_u_i_t.;;..s--"C'-'o:....:l::..o.:..;mb--'-.;;;;.i~e'---=B:....:r::..ci::.· ..:..t..:..a.:..;:1.c...n_i:....:q.._u_e::....:.., ---"C..:..a_n_a.:..;d;.;..a'--v_e..:......r-=s_l::....::.e 

Japon et Colombie Britdr.nigue, Canada vers l'Europe 

Il s 'a•Jit essentiellement de transport de bois tendre 

par des navires specialises de 35 ooo a 50 000 m
3 

<le capacite 

avec possibilite de fret en retour. 

- Le circuit Asie du Sud-Est - CEE 

Les chargements se font pour 95 % en ballo~s ou palettes 

et 5 % en containers. Les cargaisons comprennent d' im;)Qrtar,ts 

lots transbordes par Singapour et proviennent essentiellernent des 

Phillipines, de l'Indonesie et de la Malaisie. 

- Le circuit Cote Occidentale d'Afrique - CEE 

En 1985, l'Afrique a represente environ 18 % des bois 

travailles vendus sur le marche Europeen. Ces cargaisons sont 

generalement transportees par des navires ro - ro ou conbulk 

ou entierement cellularises et, de plus en plus rarernent, par des 

navires conventionnels (cas surtout des armements nationaux de 

la sous-region). 
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La Commercialisation d,1 bois et des produi ts 

du bois d'Afriquc 

A) Les exportations de bois en grumes d'Afrique 

par pays (voir tableau N° 1) 

/ll 

De 1985 a 1987, les exportations ~fricaines de bois en 

9rumes ont connu une baisse constante et sont passees de 4,595 

millions de ml a l,967 millions de ml. 

e.h 
Avec-environ lO % des exportations africaines/1987, le 

Gabon occupe le premier rarg de~ exportateurs1 suivl de la Cote 
. ( 3) - - 3 d'Ivoire 617 000 m et du Cameroun ( 442 000 m ). 

A noter1 toutefois1que sur la meme periode, la production 

de grumes est surtout dominee par le Cameroun avec 12,447 millions 

de ml en 1987. 

Puis viennent la Cote d'Ivoire avec 11,792 millions de 

m3, le Gabon 9,884 millions de m
3 

et le Liberia 5,6.-;o millions de rn
3

• 

En 1987, en valeur, sur un total de 415,674 millions de 

dollars des Etats pour toutes lcs exportations africai~es, le 

Gabon a encaisse plus de 25 % (112 millions de dolla~s). La 

Cote d'Ivoire occupe la deuxieme place avec 81 millions ce dollars 

suivie par le Congo (54 millions de dollars) et le Cameroun 

(47 millions de dollars). 

A noter. ici, les parts respectives de l'Asie et de 

!'Europe dans la valeur des exportations de grumes en 1987 

1 842,8 millions de dollars et 1 50l millions de dollars. 

B) Les exportations de sciages d'Afrique par les pays 

exportateurs (cf. tableau N° 2) 

Les sciages d'Afrique ont enregistre, dans la production 

comme a !'exportation, une hausse entre 1985 et 1987. 



Toutefois, la production du continent en 1987 n'atteint 

pas le dixieme de celle de !'Europe (83,301 millions de m3
) qui 

elle meme reste bien inferieure a la production de l'Asi~: 

103 millions de m3
• 

I.es 

dans l'ordre 

avec 565 000 

plus 9rands producteurs de scia9es d'Afrique sont, 
3 

: la Cote d'Ivoire avec 775 000 m , le Camerou~ 

m3 , le Ghana et le Liberia : environ 310 ooo rn
3

. 

En ce qui concerne les exportations africaines, la 

d'Ivoire en realise pratiq-~~ment la moitie avec 460 000 m
3

. 

Cote 

3 
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. . . .3 
Viennent ensui te le Gh_~na (17 3 000 m ) et le Cameroun < 6 3 000 m } • 

Il convient de relever que l'Afrique n'exporte qu'un 

25 ieme de la part Europeenne de scia9es et environ un dizieme 

de celle de l'Asie. 

En valeurJlessciages procurent e1 ... iron 212 rr.illions de 

dollars des Etats Unis dont plus de 50 % pour la seule Cote 

d'Ivoire : 122 millions de dollars. 

Le Ghana, le Cameroun et le Congo occupent respectivem~nt 

les deuxieme, troisieme et quatrieme piaces avec 30,5. 14,8 ~t 

11,5 millons de dollars. 

C) Les exportations de placages d'Afrioue par pays 

exportateurs (voir tableau n° 3) 

3 
L'Afrique a produit1 en 1987)573 000 m de placages, 

c'est-a-dire a peine la moitie de la production de l'Asie et 

moins du tiers de celle de !'Europe. 

La production africaine enregistre1 toutefois)une 

hausse constante depuis 1985. 
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La Cote d'Ivoire se classe en tete de cette production 

avec pres du quart des placages (166 000 m3
), suivie par 'le Gabon 

(97 000 m3 ~ et le Cameroun (63 000 m3 ). 

En ce qui concerne les exportations, l'Afrique realise 
3 

195 OOC m dont 75 3 l CA d' . 3 000 m pour· a ote Ivoire, 43 000 m pour 

le Con~o et 21 000 
3 m pour le Ghana. 

En valeur, les exportatio1¥de placages rapportent 

73 r::illions de dollars .des Etats Unis a l'Afrique dont 28,4 millions 

a le. Ccte d'Ivoire, ·15,6 millions du Congo et ~1,2 millions au 

Carae:rot:.:i. 

D) Les exportations de contreplaques d'Afrique oar 

pays ex;><>rtateurs : cf. tableau N° 4 

De 1985 a 1987, la production de contreplaques d'Afrique 

a ccnn1.:. une legere hausse, passant de 584 000 m3 a 624 ooo m3 . 

Cependant, cette production reste encore largement en de9a de celle 

de l'Et:.rope 3,1 millions de m3 et davantage encore de celle de 

l'Asie : 19,5 millions de m3 • 

3 Le Gabon enregistre la plus forte production : 131 000 ~ 

con~re seulement 45 000 m3 pour la Cote d'Ivoire et 25 ooo m3 

pou:- le Ghana. 

Le Gabon se classe egalement en tete de la liste 

des exportateurs africains : 46 000 m3 contre 23 000 m3 pour 

la Cote d'Ivoire. 

En valeur1 le Gabon re~oit 14,8 millions de dollars des 

Etats Unis contre 13,5 millions pour la Cote d'Ivoire. 

I11 1~.- Les importations de bois africains par pays 
importateurs 

A) Les bois en grumes (voir tableau N° ~) 

La France, l'ltalie et la Republique Federale d'ALlemagne 
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sont par 1ordre d'importance1les gros iaportateurs de grumes 

d'Afrique avec respectivement 882 560 m3 • 516 370 m3 et 371 550 m3. 

' 
Le Japon se class~ en 4eme position avec 248 830 m3 • 

La France s'adresse pour plus des deux tiers de ses besoi~= 

au Gabon et au Liberia. 

L'Italie achete surtout en Cote c'Ivoire P.t au Cameroun : 

58 % de ses approvisionnements en ~ois en grumes d'origine africai~~-

L'Allemagne Federale-s'approvisionne essentiellement aupr~= 

du Ghana pour un tiers au·moins de ses besoins. Ensuite viennent, 

tres loin derriere, le Cameroun et le Liberia. 

Le Japon assure 87 % de ses importations de bois en grumE= 

aupres du Gabon. 

B) Les sciages (voir tableau n° 5) 

Les plus gros clients des pays afric3ins sont, par ordre 

d'imporcance : l'Italie avec 142 520 

12~ 79C m3 -:?t la France avec 117 360 

3 m, le Royaume·~ni~ avec 
3 

m • U:!s parts ioportees par 

les Etats-Unis d'Amerique et le Japon sont negligeables : 

respectivement 9090 m3 et 50 m3
• 

L'Italie et la France achete leurs sciages africains 

presqu'exclusivement en Cote d'Ivoire : 84 % et 82 \. 

Le Royaume Uni pour sa part s'approvisionne a 50 % 

sur le marche du Ghana et 25 % sur le marche ivoirien, soit 75 \ 

pour les deux pays concernes. 

Les faibles quantites importees par les Etats-Unis et 

le Japon proviennent essentiellement de la Cote d'Ivoire. 
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C) Les placaqes (cf. tableau n° 6) 

La Republique Federale d'Allemagne, l'Italie ef" la 

France sont les plus 9ros importateurs de placa9es africains. 

L'Allemagne Federale s'adresse pour plus de la moitie 

de ses besoins a la Cote d'Ivoire et pour environ 20 \ au Congo. 

Ensuite ~ient le Ghana. 

L'Italie s'aF?rovisionne en placages africains a hau~~ur 

de 65 % aupres du Cameroun. Les 2eme et 3 eme places revienner-~ 

a la Cote d I Ivoire (environ 20 ' de ces im~rtations } et le Co:-.;o. 

Sur le marche fran~ais1 le Congo se classe en tete a~e= 

3E %, suivi de la Cote d'Ivoire (30 \} et du Cameroun. 

Tout comme pour les scia9es, les Etats-Unis et le JaF·:n,. 

qui n'importent qu'une quantite ne9li9eable de pla~a9es afr~cains 

s'adressent au marche ivoirien. 

D) Les contreolaques (cf. tableau N° 6) 

Les faibles c:~ar.~ites de contreplaques cclllillandees sur !.e 

u.arche africain le sont essentiellement par la France, suivie 

ce tres loin par l'Alle:nag~e Federale et l'Italie. 

Le Gabon fournit a la France 80 % de ses besoins en 

contreplaques ~.'origine africaine. Les deux autres pays fournis­

seurs de la France sont le Cameroun et la Cote d'Ivoire. 

Le Gabon fournit egalement, respectiv£~ent 61 \ et 

73 \ des besoins des marches Allemand et Italien. Ensuite se 

classent loin derriere le Ca.meroun et la COte d'Ivoire. 

A noter que les pays d'Asie n'importent pas de contre­

plaques d'Afrique. II convient de souligner egalement que la 

part iufirn~ importee par !es Etats-Unis d'Amerique !'est 

exclusivement aupres de la Cote d'Ivoire : 12 ooo m
3

• 
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.- La structure du secteur 

111
21

.- Les exploitants forestiers 

Il s'agit generalement de nationaux des pays concernes 

ou de societes industrielles de transformation du bois. Genera­

lement, CES societes livrent leur produit au priX plage a des 

societes exportatrices cu di'~-ctement a des societes industrielles 

de transformation locale du :.ois. 

rrr
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.- Les societes exportatrices 

Au Congo, la c~7.~ercialisation des bois en 9rumes est un 

monopole d'Etat assure par !'Office Congolais du Bois (O.C.B.). . --
Au Gabon, a part l'Okowne' et l'~zigo dont la commer-

cialisation est un monopole d'Etat exerce par la Societe Nation~l~ 

des Bois du Gabo~ (SNBC: !'exportation des bois divers en 

grumes est libre. 

Dans la plupart des autres pays de la Cote ~cidentale 

rl'Afrique, le secteur de !'exportation est generalement entre 

les mains de societes e~rop~ennes. L'exportateur er. Afriqce 

vend generalement FAS (Free Alongside Ship) ou FOB (Free on Board)1 

mais beaucoup plus rareraent C et F (cout et fret). La majeure 

partie des exportations se fait en direction de !'Europe. Certains 

pays comme la Cote d'Ivoire pratiquent la politique des quotas. 

rrr
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.- Les societes importatrices 

Il s'agit1soit d'importateurs/distributeurs qui achetent 

le bois et les produits du bo.is pour les revendre a destination 

a des ~rtisans et petits industriels, soit d'i•portateurs/utili­

sateurs finals qui transforment eux-memes leurs marchandises en 

produits semi-finis et/ou finis. 

Selon le pays d'importation considere, certains negociants 

peuvent travailler pour leur propre compte et jouer le role de 



courtiers ou d'aqent ~our compte dP. tiers (importateurs/ 

distributeurs ou impor-tateurs/utilisateurs finals). 

.-
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A noter que certaines societes, fran~aises notamment, 

pratiquent une inteqra~ion verticale : elles jouent les fonctions 

d'exploitant forestie=, de societe industrielle de transformation 

sur place, d'exportatE~r et d'importateur/distributeur ou 

importateur/ut.ilisate:.::- £.:.nal en Europe. 

A noter; ega:-:me::-~t.1 que de cette forme d 'organisation il 

decoule que 

- La commercialisation est generalement et presqu'exclu­

sivement effectuee pa= des societes situees en Europe qui seules 

elaborent, et passent :es contrats, reglent !es litiges, payent 

le fret, suivent l' evc:ution du marche, assurent les rel;'!.tions 

avec les ba:-.ques et a':-:c :es clients. 

- Les socie~es i.mplantees dans le pays africain 

producteur ce bois et =e produits derives n'ag~td~lors qu'en 

qualite d'exportateu~ executant.S. 

r:r
3
.- La s:~ua~icn des commandes et le mecanisme 

de formacic:-. de.:: pri:·: 

!! n'existe ?aS cie COnLrats a long terme liant les 

exploitants forestierE et les exportateurs. Des !ors, ces derniers 

achetent des lots allant de quelques centaines a plusieurs mil­

liers de m , au coup ~ar coup, chaque transaction faisant l'objet 

d'une negociation sur les prix d'achat au producteur. 

C'est de ce fait,le cours international de chaque 

produit quien determir.e le prix d'achat a l'exploitant forestier 

OU a l'industriel/ exportateur qui Se determine a Vendre OU a 
differer la vente de son produit selon son prix de revient. 

En effet, le prix d'achat propose par l'exportateur peut laisser 

une marge henef i~iaire insignif iante au producteur ou meme 

etre en de~a du prix ce revient de celui-ci. 
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Ces fluctuations de prix sont 9eneraleaent plus fortessur 

le marche des bois en 9rumes. Ces fluctuations sont exaceibeU 

par le fait que, selr-n le pays africain considere, seuls 

5 a 25 \ des essences proposees constituent des produits uniques 

pour lesquels la substitution est difficilement envisaqeable. 

Par ailleurs, la possibilite pour les acheteurs d'obtenir 

immediatement, par telex ou par telefax et de par le monde, les 

volumes ?.isponibles par essence, les prixpro~poses, le niveau 

du fret maritime et les delais de livraison,accroit la speculation 

et la sensibilite du prix d'achat du bois et des produits du 

bois d'Afrique a l'environnement tconomique international. 

IV.- LES COUTS DE TRANSFORT DU BOIS ET DES PRODUITS DU BOIS 

DE LA COTE OCCIDEN?ALE D'AFRIQUE 

IV1 .- L'organisation du transport 

Iv11 .- Le transport interieur 

1.L a.. .SU~toot c..cut~.5 en t ~l-e. cl 'rvci"'!.<L. C?.t/ A Of\. u!5~~ tn.OI~Jp.u e.run.~~i'l.. 
A) Le transport routier 

- Des chantie~s aux pares de rupture 

Le transport ces bois en grumes ou des bois debites des 

chantiers aux pares de rupture est assure par des tracteurs sur 

des pistes creees et entretenues par les exploitants fore~tiers. 

Ce type de transport est entierement realise, pour compte propr~. 

par les exploitants forestiers en raison des reticences" des 

transporteurs publics a s'engager sur les pistes forestieres. 

Le transport routier des chantiers aux pares de 
~ rupture est un facteur de surcou t, nota.mment dans les zones 

de forets equatoriales OU l'ouverture et l'entretien des pistes 

devient presqu'impossible pen~ant lcs saisons de pluies. 

C'est sur les pares de rupture que les bois en grumes 

des differents chantiers sont regroupes et que le bois debite 

est marque et calibre. 
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- Des pares de rupture aux usines et aux ports 

4T 

Les pares de rupture sont generalement crees a proximite 

d'axes routiers plus importants et sur des sites 9eneralement 

accessibles. 

Le transport des grumes est generalement assu·re par des 

tracteurs avec semi-remorques de cinq essieux (1, 2, 2) charges 
3 en moyenne de 30 m de bois. 

Le transport vers les usines de transformation du bois 

se fait,pour ·l'essentiel,pour compte propre (80 a 90 %), le 

recours aux transporteurs p•.iblics ne se limitant, ainsi, qu 'a 
des besoins ponctuels. 

Le transport vers les ports est assure a 40 OU 50 \ 

par des transporteurs publics, le reste de la capacite de 

transport appartenant a des forestiers. 

Dans les pays d'Afrique Centrale, le transport routier 

des grwnes n'est aise que sur.4 a 5 mois cans l'annee, les 

periodes de pluies exigeant souvent la pose de barrieres de 

pluies OU d'importantS travau~ d'ent~etien e~ de retectior., 

toutes choses qui allongent les delais normauh d'evacuation 

du bois et des produits derives el:. e.n ob~Ut\..t- l~~ COOl:S ck .. t,._o..n..S fCR.t. 

Le bois transforme est generalement achemine vers les 

ports, soit en vrac, soit par conteneurs. Ce transport est 

generalement assure a plus de so % pour compte propre par des 

tracteurs avec plateaux. La charge utile se situe generalement 

entre 20 et 28 tonnes. 

Le transport par conteneurs est assure avec des 

conteneurs charges a environ 7 tonnes. 

Une amelioration du reseau routier servant a !'eva­

cuation du bois et des produits derives permettrait de reduire 

les couts de revient au producteur par la reduction des charges 
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d'entretien, l'acroissement de la rotation des camions et 

l'au<JDlentation de la concurrence entre transport •• 
B) Le transport ferroviaire 

11 existe essentielleEent au Cameroun, au Congo et 

au Gabon ou il vient en compleme~t du transport routier ou f luvial 

da~s le cadre d'un transport intermodal. 

Au Congo, il assure le relais ces voies f luviales pour 

l'evacuatio~ des bois et produits lig~eux autres que ceux 

du sud, (y compris ceux de la Re?ubli~ue Centrafricaine}, de 

Brazzaville vers Pointe Noire. ~~ Cameroun, il prend le relais 

de la route clans !'evacuation des car~aiso~s du Centre, du 

Ce~tre Sud e~ de l'Est. Au Gabe~ il assure le transport ~e.la 

to~alite des bois de sa zone d'influence sur !'axe Franceville -

o..·endo. 

La tarification du bois et des produits du bois se 

fait suivant des formule~ tres complexes qui integrent la distance 

a parcourir, la classe tarifaire du produit et la charge 

par wagon. Cette tarification favorise les bois pauvres et 

penalise les bois riches :<>"'- ~ ~r:iil;..:«.. ut.i systern-s de perequation. 

0:: reproche aux chernins de fer camerounais et surtout 

congolais;Ia faible disponibilite des machines a tri dans les 

gares, le mc.nque de disponibiliLe des wagons et la lenteur 

de l'achemi!:.em~nt qui nuis~ ... t~Ia fraicheur et la qualite du 

bois et eng~des dif ficultes de tresorerie pour !es 

exploitants forestiers a faible surface ffnanci~re. En guise 

d'illustration de ce point, il suffit de mentionner que C.F.C.O 

~hemins de fer du Congo) a actue!lement une cadence d'evacuation 

de seulement 20 000 a 25 000 m3 par mois. 

Les chargeurs reprochent a l'OCTRA {chemins de fer du 

Gabon) le niveau eleve de ses tarifs. 



C) Le transport fluvial 

Il se situe en amont du transport ferroviaire, au 

Congo notamment. 
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Il assure !'evacuation des bois et de produits ligneux 

dans l'aire d'attraction du port de Port-Gentil au Gabon. 

Le transport du bois est assure par radeaux, par 

barges ou par f lottagF 

Les societes de transport fluvial disposent generalement. 

de barges, de pousseurs et de micro-pousseurs. 

Les difficultes liees au transport fluvial se s-ituet\.t 

au niveau de l'ensablement frequent des ports fluviaux 

(Brazzaville notamment), du manque d'entretien du materiel qui~ 

altere la disponibilite, de l'arret obligdtoire de la navigation 

pendant la saison seche durant trois a cinq mois pour tirant - ,u~ 

d'eau ·insuffisant, ainsi/des problemes de responsabilite du 

transporteur fluvial en cas de litige, d'avarie ou de perte 

de la cargaison. 

Iv12 .- La manutention 

Elle se fait, en cas de transport international, d-abo~d au point 

de rupture de charge, ensuite au pare a bois et enfin au niveau ~ ! la mise a 
bord du navire. 

- La llHUlutention au point de rupture de charge (en cas de transport 

international) 

Elle consiste a decharger le bois OU les produits du bois d1~s 

radeaux, plates ou 1'arge$ en vue de leur chargement sur wagons. 

11 convicnt de denoncer1 a ce stade;le manque d-equi; emenfl et les 

difficultes physiques rencontrcesdans la manutention des mar~hanclises : manque 

de materiels de tri e.tt . gare, mauvais etat des engins de levaP,e, manque de 

wagons, ensablement frequent des ports, deraillements frequents, etc ... 

. . . I . .. 
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- La manutention au niveau des pares a bois 
~ 

Les societes d-exploitation des pares a bois sont generalement chargees 

* du dechargement des vagons ou des camions-remorques ou encore des 

barges et radeaux ; 

* de la mise en piles : cette operation consiste a organiser les 

grumes en fonction des departs des dif ferents lots et ~cs destinations de ces lots 

tell'!Sque prevues par !es marquages. L-operation vaut ega:ement pour les bois 

travailles 

* de la reorise sur piles : les chargeurs rcprennent le bois pour le 

mettre sur des recorques ou des plates et les tirent jusqu-~ la zone d-embarquement; 

* de i-approcne du bois vers le perimetre c-eobarquement pour en 

permettre la prise en charg~sous-palan du navire pour les bois approches par 

flottage OU Sur barges1et des Ce perimetre pour les bo~s ~ charger a quai 

* la ClaOUtention au niveau des pares a boiS est tres SE•nsib]e au 

niveau des eaux (en cas de transport fluvial) 1au rythme d-approvisionnement du 

pare a bois par les vehicules de transport routier, la cocpagnie de chemin de fer 

ou la societe de navigatio~ fluviale, au nombre des cor.~aissements qui determi-

ne la rapidite des allotissements, __ _ 

Ce type de manuteution est egalement sensible a la disponibilite du 

materiel de manutention ou de remorquage, a .la qualite de ce materiel et a 
1-organisation du travail (existence <le possibilites o~ non de travailler en 

heures su?pl~mencair~s ~u de nuit,si le calendrier de :otation ciu navire 1-exige). 

- La canutention portuaire 

Elle tire son importance du fait qu'elle ccnditionne,et la duree de 

sejour du navire dans le port, et son cout de passage FOrtuaire. 

Les cadences de manutention varient avec les conditions physiques 

presentees par le port (port abrite ou port soumis aux courants et aux vents, 

port en eau profonde ou port drestuaire, port disposant de nombreux quais, terre­

pleins et hangars ou port possedant une infrastructure sommaire, etc ••• ) le 

niveau dequipement du port (portiques a conteneurs, grues, etc ••• ) les horaires 

de travail ( 24 heures sur 24, y compris !es jours feries, ou 8 heures par jour 

avec impossibilite de travailler la nuit ou les jours feries) la taille des lots 

a charger, le conditionnement du produit .(fardeaux cercles, conteneurs, vrac, ••• ) 

... I . .. 
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et le niveau d-equipement des acconiers et manutentionnaire~(chargeurs, grues, 
1F 

chariots - elevateurs, ••• ) • 

Par rapport a ces criteres, les ports et rades des pays concernes 

peuvent etre classes CODDD.e suit : 

Cote d-Ivoire : Abidjan 

San-Pedro 
~ excellentes conditions portuaires 

Cameroun 

Gai>on 

Congo 

Ghana 

Liberia 

Douala bonnes co~ditions portuaires en depit des ef f ets de 
la maree 

Campo 

Kribi 
~ conditions mediocres de chargenent en rades 

0--•endo ~ Bonnes conditions portuaires, oalgre les forts cou-

F G 
.
1 

rants de nuit et le sous-equi~ement des ports 
'ort- enti 

Pointe-Noire:Assez-bonnes conditions portuaires, malgr~ le sous­
equipement du ~ort et le fait qu-il ne dispose que 
c-une seule entree pour les ca~ions. 

Tema 

Takoradi 

Buchaman 

Cap Palmas ~ 

Sinoe ~ 

bonnes conditions portuaires 

conditions mediocres de chargement. 

bonnes conditions portuaires 

conditions mediocres de chargement. 

Le cout de la manutention est d-abord influence par la coupe stan­

dardisee ou non ciu bois et ensuite par le cout de la main-c'oeuvre docker. Le 

cout de la manutention est influence1enfin, par le fait de n-utiliser, dans 1£s 

ports africains, que les equipements du bord, par les cadences de manutention et 

par les frequences des touchees portuaires. En effet, un navire qui escale dans 

4 a 7 ports aura des frais de manutention beaucoup plus eleves qu'un navire 

touchant un ou deux ports et ceci, autant au chargement qu-au dechargement. 

rv
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- Le conditionnement du bois et des produits du bois 

Les bois en grumes sont generalement charges en vrac • A noter) 

toutefois)que les rondins d .. eucalyptus (Congo) 01. de tecks (Cote d-Ivoire) sont 

cercles a l'aide de feuillards metalliques, de fils d'acier a haute resistance 

ou de sangles en nylon. 

. .. / ... 
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Les bois debites soot charges sous la forme de fardeaux de l a 
9· 

1,4 m3 de volume. lls ont generalement une longueur inferieure a 4 metres. Les 

bois debites soot theoriquement separes par des tasseaux de 8 llllll d-epaisseur au 

maximum. Dans la realite, ces tasseaux depassent quelquefois 15 mm d-epaisseur. 

Les fardeaux de boisdebites sont cercles a 1-aide de fcuillards 

metalliques, de fils d-acier a haute resistance OU de sangles en nylon, etc ..• 

Les fardeaux sont generalement munis de traverses a leur partie inf e­

rieure pour permcttre !-introduction des fourches des engins cie manutention. 

Generalement, seuls les bois tranches, deroules7contreplaques et 

certains bois debites seches sont proteges des intemperies par des feuilles de 

polyvinyl. 

Les bois travailles (debites, placages, contrepla~ues, .•• ) soot 

pacfois transpor~es par conteneurs. Ces bois travailles, ~ 1-exccption des bois 

debites non sech~s. peuvent etre transportes dans des conteneurs courants. 

Certains lots so~t transportes dans des "Flat rack containers" qui ont 1-avantage 

de faciliter 1-ez::potage et le depotage, surtout lorsque !es parois iaterales sont 

rabattables. De plus, les parois ~:terales ra~attables peroettent, en cas de 

retour a vide, i-empilement de 8 unites dans le volume d-une seule. La location 

des f(Jl,t rack containers est facteur d-un surcout qui se resorbe, dit-on couram­

ment dans les milieux professionnels, a travers le cout plus ~aible de la manuten-­

tion au decharge~ent dans le port de destination finale. Le ~erclage de bois 

encore hu~ides e~train~ 1 pour se part;des sarcofits dus au fait que le boi5 r6tce~iL 

au cours d~ sechage. Consequence: le cerclage glisse et les traverses tombent et 

s-abiment ou se cassent. Du fait d~ ce mauvais cerclage, il faut quelquefois 
-

remettre un feuillard avant le chargement sur le navire : cout de 1-operation 

environ 1.000 FC!A/m3 en Cote d-lvoire. 

L-eL:?Otage des containers a quai OU meme depart usine entraine 

souvent une sous-utilisation de la capacite de chargement du conteneur~si bien 

que la pratique de la facturation de la quantite eff ectivement chargee a cede le 

pas a celle de la facturation a la boite qui conduit au paiement d-un faux-fret. 

Par ailleurs, il est generalement admis que les taux de remplissage 

obtenus avec les containers de 40 pieds(qui n-ont pas coui.s sur la Cote 

Occidentale d-Afrique)sont meilleurs a ceux qu-onrealise avec Jes conteneurs de 

20 pieds. 

. .. / ... 
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- Le transport aaritiae proprement dit 

A) Les navires utilises sur la Cote Occidentale d-Afrique pour le 

transport des bois en grumes et produits ligneux 

les grumes 

Elles sont generalement transporteespar 

* ~~-~~!E~~-~~~!~E~ 
Ils ont _ete specialement con~us pour le transport des grumes en caleJ 

et, s-il y a lieu, sur le pont. Pour ce faire, _ils disposent de solides couver­

cles d-ecoutilles et d-etan~ons. Ils disposent de bigues capatles de lever 10 

ton~es et de grues ayant une capacite de levage generalement de 15 a 20 tonnes. 

Cer~aines grues peuvent meme lever 30 tonnes. 

Les navires grumiers ont de 2 a 5 cales. Les plus petits d-entre <>•ix 

ont de 5 000 a 6 000 tonnes de port en lourd (tpl) et, !es plus gros,jusqu-a 

15 000 tpl. Ils peuvent transporter des bois debites sous le pont. Les navires 

gru::riers peuvent aussi transporter des marchandises en vrac (clinker, sable, 

graviers, ciment, ••• ) mais pas de marchandises generales. 

Ils transportent des bois en grumes mais donnent generalement l~ 

~r€:2rcnce aux cargaisons ce ciar~hGnriiscs geneLales, compt~ ten~ du fait que lr 

cha~gement et le dechargement des grumes endommage souvent les navires. Ils ont, 

sur la Cote Occidentale d-Afrique, de 13 000 a 16 000 tpl. !ls peuvent, outre 

les grumes, charger des bois debites. 

Les navires polyvalents peuvent transporter des placages et contre­

plaques en cales mais cela les oblige quelquefois a condamner une cale. 

* des navires conbulkers 

11 s~agit de navires speciale~ent con~us pour le trafic Cote 

Ouest Africaine - Europe de 1-0uest. 

lls trarj>ortent autant des bois en grumes que du vrac et des 

containers et apparaissent particulifrement adaptes a ces dif ferents types de 

cargaisons. Ils ont jusqu-a 23 000 tpl' 5 a 6 cales et jusqu-a 6 grues . 
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Il peuvent transporter jusqu'a 32 000 al de bois. Ils transportent 6galement 

des produits derives du bois en conteneurs. 

Ils ne sont, :i. priori7 pas tres adaptes au transport des bois en gru::es 

parce q1?
1 ils sont generalement dotes d'un entrepont. Ces navires de conceptio~ 

ancien~~. char~ent des quantites moins importantes pour tenir compte de leur 

har.dicap. 

- Les sciages, placages et contreplaques : 

Ils peuvent etre transportes par des navires polyvalents sous les 

contraintes specifiees ci-avant. 

Ils peuvent egalement, comme deja mentionne, etre transportes par ri<::, 

navires conbulkers. 

Mais, ils sont plus generalement transportes par 

* des navires rouliers 

Ces navires a manutention horizontale permettent un acces direct et 

plus aise pour le chargement et le dechargement des produits du bois, singulie­

re"1cr.t les bois debites verts .:in seches. Ils chargent autant les fardeaux que 

les conteneurs dans des conditions optimales, surtout lorsqu'ils ont un greec~nt 

A noter1 toutefois, que les navires rouliers sont chers a l'achat et 

quc:,du point de vue cie la manutention, il apparait quelque peu risque d'empot~r 

des bolsters sur plus de 5 hauteurs : a partir de cette hauteur, des prodults 

deiicats comme les frises et les placages peuvent etre endommages. 

Ils apparaissent particulierement adaptes pour le transport des 

produits du bois les plus delicats : contreplaques, placages et frises. 

lls ne sont pas du tout adaptes au transport des bois debites verts. 

Dans les navires porte-conteneur~. on pPut: Pmporer aisem~nr sur 8 ~ 

9 hauteurs. 

11 convient de souligner1 toutefois1 que les conteneurs a tiroirs 

coutent plus chers, alors qu'ils apparaissent les plus adaptes au transport des 

produits du bois : 10 a 20 % ~lus chers que les autres conteneurs • 

. . . / ... 



29/-

A noter1 egale.en7 que les exportateurs de bois transfor.i!s payent ~uvent • du 

fait de leur incapacite a realiser ur. chargement consequent. en cas de factura­

tion a la boite. un Surco\it de 20 a 30 % par rapport au CoUt de la facturation 

au volume effectiveaaent transporte. 

B) Les compagnies maritimes servant le trafic du bois et des 

produits du bois en COA 

- Les armements des pays africains 

11 s'agit generalement d'armements nationaux d'Etat ou de societes 

ci'economie mixte : SITRAM (Cote d'Ivoire), CAMSHIP (Cameroun). SONATRAM (Gabon), 

BLACK STAR LINE (Ghana). 

On note;toutefoi51la presence d 1 arme:11ents prives tels que la 

Sl\'O~ (Cote d'Ivoire). 

Ce sont des armements de lignc reguliere. membres des conferences 

c.aritimes servant le co1111Derce exterieur de leurs pays respectifs. 

lls possedent en general quelques navires en propre (de 2 a 5 navires 

generalement) et en affretent d'autres selon leurs besoins. 

Pour le transport du bois et des produits du bois. ils utilisent 

generalement des navires polyvalents de 13 ()00 a 16 000 tpl. Ils _ participent <WlOJ\.l 

a..~transport des bois en grumes et 

cor.t rep!a~•Jes. 

bois debites qu'a ~elui des placages et 

Ils n'assurent leur presence que sur les relations maritimes de pays 

avec lesquels ils ont conclu des accords bilateraux ou des accords d'organisation 

au trafic rondes sur !'application de certaines dispositions du code de conduite 

des conferences maritimes. 

- Les armements des pays developpes 

Ce sont. entre autres,et par rapport au transport du bois et des 

produits du bois : 

* les armements traditionnellement "Nord-Sud" tel& quc la Societe 

Navale Commerciale Delmas-Vieljeux (SNCDV-France) ou la Comr3gnie Maritime 

Belge (CMB), ou la SC>.DOA. Ce sont des armements europeens de taille moyenne 

mais disposant d'equipements navals de plus en plus sophistiques : porte­

conteneurs integraux, conbulkers et navires rouliers. A !'exception de la 

SC,\l>OA, ils disposent d'une flotte apte a transporter les bois en grumes et 

toutes les r.ategories de bois transformes. 
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Grice a !'experience qu'ils ont tiriede la periode coloniale, ils e!'j,loitent; 

sur l'Afrique, des relations aaritiaes personnalisees et generalement consi­

derees CO.ate plus protegees et plus. relllllneratrices. 

Ils sont generaleaent membres de conferences aaritiaes euro­

africaines au sein desqueUa!ils jouent un role de premier plan. 

* les grands armements europeens tels que KEDLLOYD 

Us beneficient d 'une longue pratique du metie1· et d 'un reseau inter­

national. Ils disposent de navires sophistiques mais en plus grand nombre que 

les armements Nord-Sud : porte-c9nteneurs et conbulkers notammer.t. 

ils sont generzlement membres des conferences maritimes servant le 

commerce exterieur de l'Afrique. Ils ont la capacite de transporter autant des 

bois en grumes que des produits derives du bois. Ils sont implantes autant sur 

les trafics tiers que sur ceux dependant du conmerce exterieur de leurs pays. 

* les grands armements independants du type ~lAERSK LINE. 

Ils ne participent1 ni aux conferences maritimes, ni aux consortiu~s. 

. Us participent peu ou pas du tout au transport des produits du 

bois. Ils considerent generalement les pratiques des conferences maritimes et 

des armements africains comne une entrave au libre acces a la cargaison et a 
la concurrence. 

* les armements independants des pays developpes a conm:~rce d'Etat 

(URSS notacment) : 

lls possedent generalement, sur les relations avec l'Afrique, des 

petits navires conventionnels dotes d'un entrepotd:"donc peu adaptesau chargem~nt 

du bois et des produits ligneux. Ils transportent ~eneralement des cargaisons 

en quantite lim.i.tee ou des cargaisons indesirables ou des marchandises dont les 

ports de chargement ou de dechargement ne sont pas tres frequentes par les 

navires des compagnies membres de conferences maritimes. 

C) _!.es differentes categories de transporteurs du bois et des 

eroduits du bois 

- Les armements membres des conferences maritimes 

Ils transportent generalement entre 70 et 75 % des bois en grumes 

et produics du bois. 
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La part des arae.ents nationaux africains tels que la SI~ (COte 

d'Ivoire) et la CAKSHIP (Caaeroun) peut s'apprecier;en 1986 et 1987, comae suit 

T~oF'ic avec la France 

( Prociuits ) 
( Bois en grumes Bois dbites ) 
(Arme;:-ents ) 
( ) 
( SITRAK ) 
( ) 
( 1986 1,2.s % 26,- % ) 
( 

1987 51,8 % 23.- % 
) 

( ) 
( ) 
( CA.~HIP ) 
( ) 
( 1986 19,6 % 7.- % ) 
( 

1987 26,7 % 13,/ % 
) 

( ) 

Tt&"ic avec l' Italie 

{ Procilits 
( Bois en gnnres Bois d§ites 
(Ann:::. en ts 
( ) 
( Sr\-'CMAR ) 
( 

1986 42,- % 31,- % 
) 

( ) 
( 1987 51,- % 32,9 % ) 
( ) 
( : ) 
(CM-SUP ) 
( 

1986 30,5 % 78,4 % 
) 

( : ) 
( 1987 36,7 % 93,- % ) 
( ) 

(1) Trafic camen:.un - Pays-Bas palr les bois debit.cs 
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TJ:af ic ave: i·~ 

( Proclri.ts : : ) 
( : Bois en 9.rumes : !his debit.es ) 
(Ameuents ) 
( : : ) 
( SITIW4 et : ) 
( 

SN:M\R 
) 

( : ) 
( 

1986 47,6 \ 41,3 \ 
) 

( : ) 
( 1987 49,3 \ 43,9 \ } 
( ) 
( C»SilP ) 
( 

1986 : 23,- \ 0,3 ' 
) 

( : ) 
( 1987 37,- \ 11,6 \ ) 
( : ) 

\ (1) Trafic ~-Allenagne Federale "EUJr les 
bois en cp:umes 

Les conferences aJnCernE!es p:1r le trafic di bois et des pn:xi.Iits 

lignewc d 'Afri<pe soot essentiellernent : 

* l 'Unite3 Kirgdcm West Africa Lines (UKWAL) 

* la Continent West Africa C.onfereoce (CXMAC) qui se sulxiivise e."l 

00-d 1'?:'1~ {c'A."lva.-s a la Baltiq.Je} et O:.t·?AC SUD (Ports at.la."ltique ce Fra..-x;:e, 

d' E...<:pagne et di Portugual) 

* la t-lediterranean f>.lrope West Africa Confereoce (MEl-W:::). 

Il convient de sruligner ici que le trafic des l:x:>is en grurres a fait, 

ces de.uc dernieres annees, l'cbjet d'une certaine restructuraticn avec la 

creation di "TlleER CWB". 

le tinber club foocti.a'Ule sa.is la fomie d 'un acx:oro de pool (reserva­

tion d'espaces - cales 0.1 d'espaces oonteneurs) couclu entre quelques ameneiats 

africains et e.iropeens menbres de conferences maritimes qui ont decide de nett.re 

en camun le.irs materiels navals en we de rationnaliser lrurs sei:vices, 

d'ameliorer la qualite de leirs prestations et de reduire le ::urton."1a9'e offert 

en matiere de transp:>rt des bois en gnunes. 
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Ils t..ranspxtent de 25 ' a 30 ' ciJ bois et des prodJ.its ciJ bois 

d I Afrique en depit de la limitatial de lmr acces a la cargaison par 1 I ~licatioo 

de la r03'le des 40/40/20 par certains pays de la C-ote Ckx:idental.e d'Afriq.ie (COte 

d • Ivoire, Gab:ln et Glana) • 

Ils t.ransporte.--it aitant ixur le.ir prq>re caipte que p:J.lr le carpte 

d I a._rr:ere..:tts nationaJ.X africains • 

- Le cas partirulier des navires affretes 

Cette praticpe n I a OClJI'S I Sllr la cote Oxidenta.le d 1 Afri~e que p:ur les 

dlc.rgeroe:."lts atteignant a.i noins 1 500, V\."lire 2 000 m3 en une seJle e.~tion. 

catpte t.eru des faibles c:pantit.es generalenent expediees par les e>q:X>r­

tate.irs africa.ins et des risqles de pa.iement de fret-m:>rt. ru de penalites de rettrd 

qu'ils e.'lCOlrent, la p:ratiq..Ie de l'affretement est plut:Ot :rare sur 12 C-Jtc: !.Xci­

de."ltale c'Afrique. Elle n'est utili~ que p:ur quelques chargerents a destinatio.1 

dJ Japan et SCl.ls la seule fonne de l'affretenent ai voyaqe. 

IV 2) Le ca:it du transp?rt 

IV 
21 

- Le prix Free On Board (FOB) 

I 1 est essentiellenent ca1p::>:S€ ciJ pri.x de revient depart ch.antler ru 

de;x:.i~ 1.:::.i.'le, des frais de tranc;port interirur, dee:: frais de ::r.a.-utent..:.on au r:urc ~~ 
des frais de pare, de ! 'intervention du transitaire, des droits et taxes et, 

lorsqu 'il y a lieu, des frais de q.iota. 

A) Le Prix roB p:ur les bois en srumes 

- Le pri.x de revient depart. chantier 

Dep.iis 1986, en COt:e d'Ivoire, il se situe a environ 16.000 FCFA FOJr 

le Ni.argon, 10.000 R:FA pa.tr le Tali, 10.500 FCFA J;XUr le Framire et le KotDJFOJr 

!es chantiers situes a envi.roo 250 Jans dJ port d'Abidjan. 

Au camera..in, sur la mene periode, il s'etablit a 12.000 ro'A en noyerme 

p:llr le Sapelli, le Sipo, le DCllssie, l 'Azdle et l 'Ayo.is venant du Centre et di 

Centre-Sld du pays par la trute1piis le rail. Le pri.x de :.:c::!Vient depart chanti~ 

au c.amerrun1est estime en noyerme entre 10.000 FCFA et 18.000 FCFA. 

Au Corgo, le pri.x de revient depart dlantier des bois en grurres 

s'awrecie en royenne entre 12.000 et 25.000 FCFA. 

. .. I . .. 
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Au Gabcn, les bois en gnaes se ~t ~etelt ~~chantier 

entre 15.000 et 25.000 FCFA en noyenne. 

- w pr~ di transport interie.rr 

Il est estiJE ent.re 6.500 R::FA et 10.000 FCFA en COte d'Ivoire "EX"r une 

distance de 250 a 300 ho.. 

I1 se situe a un niveai variant entre 12. 000 FCFA et 17. 000 FCFA au 

Gabon. 

Il varie entre 7.000 FCFA ett.4.000 ft:FA au carercun1 selon la zone de 

provenaoce di bois. 

Au Corgo, les bois di 9.1d effectuent un transp:>rt par rcute evalue de 

10.000 FCFA a 14.000 FCFA. I.es bois des autres regions qui ~runtent la voie 

d • eau interie.iri pi is le dleDin de fer payent entre 18. 000 FCFA et 28. 000 FCFA au 

titre dI ~rt interie.ir. 

- w prix plage 

c •est la same qi 'on cbtient a partir di pr~ de revient depart chantier 

et dI prix <it transport :h1terie.ir. 

Au Gabon, le prix pl.a;Je varie entre 40.000 FCFA et LtS.000 FCFA pcur le 

Dibetoo, 80.000 FCFA prur le lblssie, 40.000 FCFA pcur l 'Iroko et 40.000 FCFA 

p:J.Jr le Kevazirqo. 

Au Corgo, le prix plag.e de l 'Ocrume se situe e."ltre 40.000 I'C'FJI. et 

44.000 FCFA. !l se fixe de 25.000 FCFA a 42.000 FCFA palr l'.Acaja.i. Il est de 

30.000 FCFA environ EOJr le Bosse, 29.000 FCFA pcur le Di.betru, 35.000 FCFA po.lr 

le Dcussie et 38.000 FCFA EOJr 1'~. 

En COte d'Ivoire, le prix plage s'etablit de 24.000 FCFA a 32.000 FCFA 

pcur le Niangon, 20.000 FCFA pcur le Tali, 17.000 FCFA po.lr le Frami.re et le 

Koto, 20.000 FCFA pcur le Sarrba (Ayo.is) et entre 18.500 F et 28.000 FCFA p:AJr le 

Sapelli. 

Au cameram, le prix plag-e de !'Ayo.is se sit:ue entre 23.000 F et 37.000 

FCFA et celui du Sapelli entre 31.000 F et 42.000 FCFA. 

- W5 autres frais demise A FOB 

I.es drux tableaux (Nos ~ et & en donnent la decanposition EOJr un 

lot de Frake de 30 rn3 et un lot de Ni..aB;Jon de 114 rn3 expedies a pa.rtir de San­

Pedro en C.6te d'Ivoire. 
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I.a mai:qe bntte de l'eq:ortateJ.r .1a de 12.500 FCFA a 14.000 FCFA. 

Les frai.s demise a FOO se siblent entre 9.500 FCFA et 21.500 FCFA. 

A roter, a cet egam1cp'en 05te d'Ivoire, l'expxtation des bois en grumes 

est loorienent taxee. 
Au CorJ:1<>, les bois en grumes acquittent les droits et taxes ci­

apres7qui p:>rtent tous les aitres frais de mise a FOB a un niveau oscillant 

entre 14.000 FCFA et 18.000 R:FA. 



( 

{ 
{ 
( Socomab {pare a bois) 
( 
( 

Frais generaux 

{ Marge OCB autorisee 
( 
( Droits de sortie 
( 
( 
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~ ~Tbcc0:n.t="cK.tn.o..trfU~ Jouu.;,_fQ:-1-~e) 
( 
( rtutorisation d~embarquement· 

i ?relevement Caisse de Stabilisation 

( 
( 7axe statistique 

~ Taxe pour le fonds routier 

( rrais d-acconage 
( 
( Taxe cie port 

.. 
2.400 F CFA/m3 

3.100 F CFA/m3 

2.000 F CFA/UJ.3 

c;: l % a 4 ,5 i: 
d;: la valeur FOB 
c;; bois, selon 
!cs essences. 

160 F CFA/u.J 

35 F CFA/u3 

1 % de la valeur 
FOB du bois 

20 F CFA/23 

75 F CFA/r:lJ 

995 F FCAfo.3 

690 F CFA/::J.3 

<~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

) 
; 
) 
) 
)· 
) 
) 
) 
) 
) 

) 
) 

) 
) 
) 
) 
) 
) 
\ 
I 

) 
) 
) 
) 

Au Cameroun, les autres couts de mise a FOB des bois en grumes vont de 

6.500 F CFA a 18.000 F CFA (ct tableaux No 9~ 

- Le orfx FOB 

En Cote d-Ivoire, il s-etablit a environ 40.000 F CF~ pour le 

Frake et 67.500 F CFA pour le Niangon. 

Au Cameroun, il se fixe a euviron 30.000 F CFA pour 1-Azobe, 

31.000 F CFA pour 1-Ayous (Samba), 47.000 F CFA pour le Sapelli et le Sipo et 

50.500 F CFA pour le Doussie. 

Au Congo, les prix FOB s'etablissent a environ 55.000 F CFA pour 

l'Okoume et le Limba, 45.000 F CFA pour le Dibetou, 50.000 F CFA pour le Bosse, 

83.000 F CFA pour le Doussie-Bip, 51.000 F CFA pour l'Iroko et 87.000 F CFA pour 

le Sapelli. 

Au Gabon, les prix FOB sont d-environ 75.000 F CFA pour 1-Acajou, 

60.000 F CFA pour le Bosse·, 45.000 F CFA pour le Dibetou, 67 .500 F CFA pour 

1-rroko, 115.000 F CFA pour le Kevazingo, 90.000 F CFA pour le Tali . 
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C) Le prix FOB pour les bois debites 

- Le prix de revient depart usin~ : 

11 est d-environ 57.uOu F CFA pour les bois debites d-lroko et de 

103.018 F CFA pour les bois debites de Sipo a San-Pedro, en COte d-Ivoire. 

Au Cameroun, il s-etablit en moyenne a 70.000 F CFA pour le Sapelli, 

le Sipo, le Doussie, 1-Azobe et 1-Ayous. 

Au Cameroun, il varie entre 4.000 F CFA/m.3 (dans la region du littoral) 

et 18.000 F CFA/m3 (dans le Centre et le Centre-Sud). 

En Cote d-lvoire, il compte pour 5.500 F CFA/m.3 pour les debites 

d-lroko ou de Sipo. 

- Le~ autres frais de mise a FOB 

Ils vont d~ 7.500 F CFA pour 1-Iroko a 11.500 F CFA pour le Sipo en 

COte d-lvoirc. 

Au Cameroun, les autres frais cf~ mise a FOB sont evalues a un niveau 

entre 6.500 F CFA pour 1-Azobe et 7.000 F CFA pour l~Ayous a 14.000 F CFA pour le 

Sipo et le Sapelli. 

En COte d-lvoire, il est d'environ 70.000 F CFA pour les bois debites 

d'Iroko et 120.000 FCFA pour ceux de Sipo. 

AJ Cameroun, le prix FOB va de 94.000 F CFA pour 1-Azobe et l-Ayous.-0:. 

108.000 F CFA pour le Doussie en passant par 101.000 F CFA pour. le Sapelli et le 

Si po. 

IV 22 : - Le fret·maritime 

A) Le mecanisme general de fixation des taux de fret : 

Le taux de fret maritime est le prix de vente au chargeur du service 

de transport des marchandises par mer d~~n port de chargement a un port de 

dechargement. Ce prix paye pour le transport deJmarchandises se determine selon 

plusieurs criteres et plusieurs elements constitutifs : 
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Au total, ce sont 27 facteurs qui1 generalement1 entrent en li&nJ- de coapte 

pour la determination du tawc de fret, notamment 

l/ - la nature du chargement, 

2/ - le volume du chargement. 

3/ - la disponibilite du chargemert. 

4/ les risques d-avaries. 

5/ }_es risques de vol. 

6/ - la valeur des marchandises. 

7/ - la nature de 1-emballage, 

8/ - 1-emmagasinage, 

9/ - le rapport poids/volume {ou encombre:nent) 

in/ - la difficulte de levage. 

lli - la longueur particuliere. 

12/ - la concurrence avec les marchandises d-une autre oritine~ 

13/ - la concurrence d-autres routes, 

14/ - la distance, 

15/ - les frais de manutention, 

16/ - les droits d-allege (cas d-utilisation de peniches), 

17/ - la livraison speciale. 

18/ - la concurrence d-autres transporteurs, 

l9/ - les fr~is r.irects de gestion, 

20/ - les frais fixes, 

21/ - l' assurar.ce , 
22/ - les installations portuaires • 

23/ - les reglements portuaires, 

24/ - les droits de port, 

25/ - le peage, 

26/ - la situation geographique des ports, 

27/ - les possibilites de fret retour. 

11 apparait clairement1a la lecture de ce tableau...)qu-un nombre 

important parmi ces 27 f~~Leurs demeure difficilement quantifiable et est, de 

ce fait, livre a une appreciation subjective de~ conferencP.s maritimes et des 

armements charges de i-elaboration des baremes de base. La multiplicite des 

taux et les ~istournes occultes accordees a certains chargeurs sont des facteurs 
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caracteristiques de la structure de base des taux de fret maritimetJtui ne font 

qu'accroitre la difficulte de cerner avec exactitude les taux appliques. 

•> Structure des taux de fret pour les grumes 

categories 

Les taux de fret des grumes font l'objet d'une classifi~ation. 

La taxatio~ est effectuee suivant des essences classees en trois 

le critere est la densite des bois. 

la categorie 1 

la categorie 2 

la categorie 3 

densite 0,7 tonne par m3 

censite entre 0,7 et 0,88 tonne par m3 

densite 0,88 tonne par m3. 

Etant cionne que les exportations sont effectuees FOB (le montant ciu 

fret est paye par l'importateur a destinetion), la crnnaissance des taux de fret 

reellement appliques peut echapper aux conseils deschargeurs et a certains 

operateurs maritines. 

C) Structure des taux de fret pour les bois transformes 

Les principaux produits forestiers transformes sont:les sciages, les 

plots, traver~6~chemin de fer, placages et contreplaques. 

LP. tam: de fret des plcts fait l 'objet d'une classification en 3 

cat 1ries?tout comme les grumes. (e taux de fret varie selon que les lots 

~ont tringles ou non tringles ou selon qu'ils ont des extrerr.ites egales ou non. 

Pour les sciages, les taux de fret varient selon qu~il~ sont en 

fardeaux (une face pairee ou deux faces pairees) tringles ou non tringles, ou 

en vrac. 

Ainsi.et concernant la Cote d'Ivoire, le fret ma~itime s'.etablit 
/ 

comme st.tit : 

Bois tringles avec tasseaux 

- de moins de 8 mm taux de base + 10 % 

- de a a 15 mm taux de base + 20 % 

- de ;>lus de 15 UU!I on multiplie l 'encombremen t hors patios par le 
taux de base. 
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D) Les coefficients d-ajustement monetaire et d";ajustement des sou~s 

(voir tableaut Nos -iO ~l:" -d. ·f) 

- ~-~~!£~~!:8~-~~-~~~E~ (Bunker Adjustment Factor) 

La surtaxe de soute est un supplement du fret que les conferences 

1&1aritimes per~oivent pour pernettre a leurs compagnies membrf!S"de compenser les 

augmentations de :r~is de so~tes. 

Elle represe!lte }en a;:iplication du principe "ni gain ni perte")les 

variations du niveau des coilts du poste "soutes" de 1-ensemble des lignes 

d'une conference donn~e. 

Les comptables indepenciants qui controlent les resultats de voyages 

des lignes, y compris le niveau du poste soutes, suivent egalement,chaque mois, 

l'evolution du coilt aes combustibles exprime en dollar US, supporte par les 

navires soutant dans une zone cionnee,soit MEWAC, COWAC, UKWAL. Ils r:;ui'.."ent 

aussi le cours de change des connaies des tarifs par rapport au dollar US. Ils 

en deduisent le niveau du BAF qui peut etre positif OU negatif. 

s-il est positif, il entraine)pour le chargeur,une hausse du taux de 

fret. 

s-il est negatif, le taux de fret acquitte par le chargeur se trouve 

reduit. 

Sculignons.~~fin,que ~e montant de 1-indice du BAF n-est modifie que 

si la variation attei~t ie seuil de 2 %. Ce seuil vise a rendre mains sensible 

pour le commerce les variatio~s cons:antes des:prix des soutes. 

Le coefficient d'ajustement monetaire (CAF) limite les gains OU 

pertes consecutifs aux fluctuations des monnaies subis par les conferences 

maritimes. Les comptab:es independants qui controlent les resultats de voyag~ 

des conferences maritimes etablissent,a partir de ces resultats, la pondera­

tion des monnaies utilisees par les lignes pour leurs depenses. Ils suivent 

ainsi les fluctuations de ces monnaies par rapport a la monnaie du tarif de la 

conference ?ten deduisent le CAF, etabli sur une base mensuelle. 

Afin de rendre moins sensible pcur le commerce, les variations de la 

valeur des mon~aies, le montant de l'indice du CAF n-est modifie que si le 

seuil de 2 r. est franchi. 
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E) Difference entre les modes de facturation des conferences servatt le 

coDDDerce du bois et des produits du bois en Afrique 

Les taux de fret COWAC NORD et COWAC SUD presentent des discorsions. 

11 en est de meme entre la COWAC SUD et la MEWAC. 

Ces differences de taux de fret sont essentiellement liees aux modes 

de facturation. 

Le taux COWAC NORD couvre tous les coli ts "c;.i quai" d 'un port 

africain au "quai du port de dechargeeent (de sous-pala:i port africain a eous­

palan port europeen). 

- Les taux COWAC SUD couvrent les coiits "du quai d'un port africain" 

"aux cales du navire" du port d-arriv~e (de sous-palan ~ort africain a.bord 

port europeen). 

- Le taux MEWAC couvre tous les coiits "du quai d'un port africain" 

"aux cales du navire" du port d-arrivee. 

En guise d'illustration de ce point, il suffit de noter que pour 

deux ports proches l'un de l'autre co:mne ANVERS et DlTh"KERQUE, situes respec­

tivement et' CCi~AC K0RD et en COWAC St:D, le tau:x rie fret <ies oois en grumes 

(categorie 1 du taux OIC) est de 20.230 FCFA pour relation Abidjan-Anvers et 

<le 13.450 FCFA pour la relation Abidjan-Dunkerque. 

De meme, le taux de fret d-une grume de categorie 1 est de 13 450 F 

CFA le m3 pour la relation Abidjan-Rouen (COWAC SUD) et de 13.250 FCFA pour la 

relation Abidjan-Marseille (MEWAC). 

Par ailleurs, on note !'existence de distorsions de taux de fret au 

sein d'une meme conference (cas deSdebites au sein de la MEWAC) ou le taux de 

fret Abidjan-ltalie est de 16.000 FCFA ; celui entre Abidjan-Marseille est de 

13. 000 FCFA. 
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F) Historique des taux de fret pratiques sur la Cote Occidentale d9'f rique 

En choisissant 1978 coaae annee de re:erence, on peut etablir un 

recapitulatif des reajustements des taux de fre: (taux de base) pour la confe­

rence HEWAC (cf tableau So 1."<..'). 
Le tarif MEW..~C. a I-image des tarifs :es autres conferences servant 

le commerce exterieur de la Cote Occidentale d~:£ri~uc. est caracterise par un 

desequilibre entre les niveaux de fret <lu traf i: NO~/SUD et ceux de la relation 

SUD/NORD. En effet, des caux preferentie!s sont app!i~ues a certaines categories 

de produits export€s par les pays de la Cote Oc:identale d-Afrique. Le bois et 

les produits du bois entre dans cette categorie de pro<luits dits sensibles aux 

tawc de fret. 

Cette pratique a gen~re un ecart sens:~le ei.:re les tarifs de la 

conference MEYAC pcur les m.archandises ge~erale: et ?cur !es bois et produits 

ligneux. 

En 1988 par excmple, 1-indice de fret des aarchandises generales se 

situe a 13G,58 con:re 143,96 pour les bois en g~Jmes (soit un ecart en faveur 

des grumes de 36,62 poin:s) et 138,52 pou:: les ;::roduits ligneux (so it une 

difference de 42 ,Oc points). 

Par ailleurs, les tableall( NoS-i3~..:i.~.if1d=yuent/.Ge 1986 a ce jour, 

augmentation de ta~x de fret de base n-a ete cc~cede ~ la COWAC NORD et a 
1-UKWAL. 

Sur la e~::i.e pe:iocie, les niveau:-: de '£.!..? e: c.:: cn.F ant sensiblement 

diminue. 

Le BAF s-est situe, en ME\.'AC, entre 1: et l~,8 % en 1986, entre 11,7 

et 13,8 % en 1987 avant de s-etablir a 11,7 % e:::. 1988, contre une fourchette 

plus Hevee variant entre 21,4 et: 28,S Zen 19f5. 

De 7,7 i. ~n 1955, le CAF en ME\.'AC est descendu a 3 % en 1986, 0,9 % 

en 1987 puis -1,9: en 1988. 

On obser\"e les memes tendances en COi\.!.C NORD et COWAC SUD (Tableau 

No d::i ) . 
Des lors, le fret "ALL IN" en MEWAC e: en C<Y.lAC se fixe, en 1988, a 

environ 7 % en-dessous du niveau atteir.t en octobre 1986 (cf tableauw;Nos J.S­
et /'f 6 ) en ce qui conceme le bois et les prod:: its du ' is • 
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G) Repartition des cargaisons et niveau cies caux de fret sur la Cou.-Occidentale 

d-Afrique 

Sur la Cote Occidentale d-Afri~ue, i-application des taux de fret 

semble differer avec le pays et avec le cegre d'application, par chaque pays, du 

systeme de repartition des cargaisons de ligne suivant la regle dite des 

40 - 40 - 20. 

Il est a preciser)pc:.!r mieux ex;:liciter ce phenomenEY que sur la Cote 

Occidentale d'Afrique, c'est un Comite R~gional de Negociation des taux de fret, 

emanation de 1-Union des Conseils des Chargeurs Africains (UCCA) qui negocie 

avec les Conferences Maritines et pour !'ensemble des 25 pays membres de la 

Conference Ministerielle des Etats de l'Afrique de l'Ouest et du Centre, les 

tarifs de transport maritice qui ont cou~s sur la Cote Occidentale d'Afrique. 

Toutefois, dans la ?ratique, o~ observe des distorsions importantes. 

Ainsi_,au Cameroun oii l 'on applique un syste::!e de reservation des cargaisons, 

pour le transport du bois et des produits du bois, la plupart des armateurs, 

y compris la Cameroon Shipping Line (Can:ship), appliquent un "flat rate" en 

concedant aux chargeurs des reductions ailant jusqu'a 40 % en de~a des taux 

officiels arretes au sein des conferences mariti.mes. 

11 en va de meme pour le Congo qui ne dispose pas d'armement national 

mais qui applique tout de cece la regle tlite des 40 - 40 - 20. Les armateurs y 

ccncedent des rfducti~ns d~ ~J a 40 r.. 
Au Gabon oii le systeme de repa~tition des cargaisons s'assimile 

encore a un schema de reservation des ca~gaisons, bore.is la Societe Nationale 

des Transports Maritimes (SO!\ATRAM), les autres transporteurs maritimes accor­

dent des reductions de 30 a ~O %. Les ta~x de fret qui ont cours sont proches 

de ceux pratiques par les an:ements hors-conference. 

Au Ghana, il est egalement possible d'octroyer des ristournes en 

depit de !-application du systeme de repartition des cargaisons. Les taux 

generalement consentis s'alignent sur ce-.nc des armements hors conferences. 

Au Liberia oii le systeme de repartition des cargaisons n'existe pas, 

les ristournes peuvent atteindre 40 a 50 %. Les taux de fret appliques sont les 

memes que ceux pratiques par les armements hors-conferences. 

En Cote d'Ivoire OU il existe, en plus de !'application de la re­

·.·partition des cargaisons, un systeme de cont role de I 'application et de morali­

sation du fret, les ristournes n-excedent pas 10 a 15 %. Des lors, le chargeur 

lvoirien paye plus cher pour le transport par mer de ses bois en grumes et 

produits du bois. 



\ 

En resume de ce point. il convient de souligner qu~hona!.s la Cote 

d-Ivoire et. a un degre aoindre. le Ca£.eroun, les taux de fret pratiques pour 

le transport par mer du bois et des produits du bois par les aaaeaents servant 

le commerce exterieur des pays de la Cote Occidentale d-Afrique soot. genera­

lement, de 30 2 40 % en de~a du seuil fixe par les conferences maritimes. 11 se 

situent, dans la pratique courante, au niveau des taux que concedent les 

armements hors-conference aux chargeurs africains (cf tableau No,{':f- ). 

H) Modalites de vente et niveau des tau.~ de fret 

Le choix du transporteur maritime et la t>aitrise du contrat de 

transport sont generalement determines par la forme du contrat de vente conclu 

entre 1-exportateur et 1-importateur. 

L-exportateur a, en principe,le chcix du transporteur et la maitrise 

du cont.rat de transport par mer lorsqu-:.1 venci CAF (CoiitJAssurance et Fret) ou 

CF (Coiit et Fret). 

Le schema inverse s-applique lo~~que i-exportateur vend FOB (Free on 

board, c-est-a-dire marchandise rendue sous-palan au navire) ou FAS (Free 

Alongside Ship, en d-autres termes. marchandise rendue le long du navire). 

Sur la Cote Occidentale d-Afrique, 1-exportateur vend generalement 

les bois en grumes et les produits du bois rendus le long du navire, done FAS. 

Tou~efois, dans le langoage courant, i-cn co~tiP-ue de Farler de vente FOB. 

En cas de vente FAS ou FOB, l-importateur ayant la maitrise du 

transport, le fret est generalelilent paye a destination. Des !ors, c-est 1-io­

portateur qui beneficie des ristournes occultes de 30 a 40 % que les armateurs 

concedent au chargeur sur le fret maritime. ~.ais1cette information est gardee 

generalement confidentielle par i-importateur parce que les prix de revient 

chantier {pour les grumes) et depart usine {pour les bois travailles) ne sont 

generalement fixes par 1-exportateur que deduction faite du fret paye, des 

autres frais de mise a FOB et du prix cu transport interieur. Cette methode de 

fixation des prix du marche du bois et des produits du bois semble done pena~ 

liser la production et le producteur - d-avantage que 1-importateur -. Elle 

semble egalement de moins en moin~ acceptable des compagnies mariti.mes membres 

des conferences maritimes. A preuve, la MEWAC vient de decider, unilateralement, 

su1.te au gel des taux de fret decide par J~ Comite de Negociation des taux de 

freL pour les pays de la COte Occidentale d-Afrique a Abuja (Nigeria) en 

octobre 1989, de percevoir, sur les bois en gru!'1e,SJun supplement de 41) francs 
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fran~ais par metre cube i partir du 27 novembre 1989 (cf note ci-j11inte en 

annexe No -!.~ ) . 
A n~ter,par ailleurs, que selon les professionnels du bois, le bois 

et les produits du bois d-origine africaine ne peuvent supporter qu-un taux de 

fret se situant dans la fourchette entre 40 et 60 dollars des Etats Unis/mJ. 

Au-dela de ce seuil, les bois provenant de regions eloignees du port OU mal 

desservies en infrastructures et equipc~ents de transport interieur ne peuvent 

plus etre exportes. 

Lejbois et produits derives dont on veut assurer la promotion subis­

sent egalement le mane sort. 

0r71e seuil plancher de 40 dollars semble rarement atteint comme 

1-indiquent les tableaux Nos-1_~1Z.u)£.i~{,(.qui mcntrent que les couts se 

situent generalement entre 45 et 84 dollars par m3 en C~AC NORD et COWAC SUD. 

Par contre, le niveau plafond de 60 dollars est souvent franchi. 

Le prix CAF et la sensibilite du bois et des produits du 

bois au fret maritime 

Les prix CAF des bois en gruc~s et produits du bois peuvent se 

decomposer coUEJe suit : 

le prix de revient chantier cu depart usine, 

- le tr2nsport inte~ieur (ro~tie~. ferroviaire, fluvial), 

- les differents frais de oise a FOB : 

* frais rie transit, cie manutention, de pare et de quotas, 

* droits et taxes, 

- la remuneration (s-il y 2 lieu) des intermediaires, 

- le fret maritime, 

- !'assurance maritime. 

Les differents parametres ci-dessus listes varient en importance 

avec la categorie et la qualite du bois en grume ou du produit ligneux concerne. 

Ainsi, et s'agissant du transport interieur, il convient de noter que 

les r.arifs changent avec la qualite du bois, la distance, le mode de transport, 

1-usage ou non de plusieurs modes de transport, etc .•• A preuve, les couts 

exposes, selon le pays concerne J dans les developpements consacres au transport 

interieur. 

. .. I . .. 
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De aeae, les taux de fret varient ave<: la categorie et 1!;-qual.ite 

du bois, la destination du navire (COWAC NORD, COWAC SUD ou KEWAC), 1-impor­

tance des lots a charger, 1-existence OU pas d-UQ systeme de COntrole du 

niveau des ristournes, etc ••• Ces restrictions nous obligent a recourir a un 

tawc de fret moyen qui, du reste, ne tient pas compte des ristournes. 

En outre, concernant 1-assurance maritime, il est a mentionner que 

les grumes sont assurees suivant des conditions "FAP SAUF". La garcmtie peut 

ainsi etre limitee aux evenements ma.jeurs, les avaries communes. le necessite 

de jeter des grumes par-dessus bord pour la securite du navire, la non livraiso~ 

de certaines billes de bois, etc ..• 

Les bois debites egalement sont assure.;;; "FAF SAUF", a 1-exception des 

bois debites fragiles ~u-on achemine dans des caisses. 

Les differents exemples mentionnes ci-avant conduisent, cians les 

exemples qu: suivent, ~ utiliser des couts moyens et a ne les applii~=~ qu-a 

des essences bien precises, autant pour les bois en grumes que pour les bois 

debites. 

Faute de do1U1ees disponibles, nous limiterons ces exemples a la 

Cote d-Ivoire et au Cageroun. 

A) La sensibilite des bois en grumes au fret maritime 

En Cote d-Ivoire, nous retiendrons, pour cette analyse1 quatr~ essences 

de bois e=i grumes jug2c.s repre:;entativez du marche. Il s-agit ~l! Niangon, du 

Framire, du Koto et du Tali. 

~ous considererons egalement un prix CAF moyen Europe et un taux de 

fret moyen de 1986, les taux de 1986 etant similaires a ceux d-octobre 1989. 

Il est a preciser egalement que le present modele retient un chantier 

forestier situe a 250 OU 300 kilometres du port d-Abidjan et un transport 

uniquement par route de bonne qualite. 

Sur cette base, la decomposition du CAF moyen est donnee par les 

tableau Nos '2..."3 et G.\.t . Cette decomposition montre que le fret maritime entre 

pour 28,5 % dans la valeur CAF du Niangon. Ce pourcentage s-etablit, pour les 

trois autres especes a 39,4 % pour le Tali, 31,5 % pour le Koto et 27,5 % pour 

le Framire (pour lequel il a ete retenu le niveau de fret maritime le plus bas). 

Au Cameroun, !'application de taux de fret identiques (20.044 FCFA 

pour les bois rouges du type Sarelli et 15.700 FCFA pour les bois blancs du 

type Ayous) aboutirait, selon les donnees recueillies, aux pourcentages ci­

apres dans la valeur C et F de~ grumes : 
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34, 4 \ dans la val.air C et F de 1 'Ayo.ts provenant de I "Est et 26, S f&- pwr 

celui di Sld-Est di c.anerom, 

30,3 % dans la vale.ir C et F dee; bois en gnmes de Sapelli originaires de 

l""Est et 26,S \ pa.tr celui di Sld-Est w Canel:o.m. 

B) La sensibilite des bois debites a.i fret maritime 

L ... awlication, ici, des hyp::>theses de base qui ont servi a l ... awre­
ciation di fret maritime dals la vale.ir CAF' ru CF des lx>is en gi::tmeS pennet de 

ch::>isir, pa.tr la cote d' JV-:>ire, les bois debites de Sarrba et d. In:ko qui 

represerttent 70 % des ventes de ce marche. 

Retemns, en plus, l .... hy(X>these d'une usine installee a proximi.te d.l 

i:ort d'.Abidjan et d ... une autre situee .a: 200 ru 250 km de ce i:ort. 

I.es ciormees disp:>nibles mis in:liquent que le fret r.iaritine entre 

p:J.Jr 23,8 % da'l'\S ce pri.x CAF di Sanba provenant de l 'usine installee a prox.imi.te 

c:i1 ix>rt et 23,9 % dans celui du Sanba produit a 200 al 250 km du port. 

De mere, le fret rnaritiJJe represente 19,5 % di pri.x CAF de l'Iroko 

issu de l 'usine installee a prox.i.rnite Cu. port et 21,6 % de celui de l 'I.roko 

prodiit a 200 ru 250 km d .... .Abidjan. 

Ch1cernant l ... F.st dt! carrerom, les donnees chiffrees situent la part 

c:i1 fret maritirre dans la vale.rr CF des debites de Sapelli a 15, 7 %. Ce p:urcen­

t:age s'et.ablit a 15,5 % pa.ir le Si£X>, 14,8 % p:ur le D::J;ssie, 16,6 i p;:ur 

l'Azobe et 16,5 % p::ur l'Aya.is (Sarrba). 

C) Ccmnentaires 

Ces dormees nontrent a l ... evidence qu'a tawc de fret egal, la part dJ 

fret est noins foqx>rtante dans la vale.ir c et F al CAF de produits dent le pri.x 

de revient depart usine est eleve : 70. 000 FCFA a 68. ooo FCFA p::ur les bois 

debit.Cs de COte d'Ivoire. 

Ces chiffres incliquent, selon la mane logique, que la part c'b..1 fret est 

plus faible dans le pri.x de revient CF al CAF des bois debites que dans celui 

des bois en grumes : 26,5 ' a 39,4 % p::ur les bois en grumes oontre 14,8 % a 
23,9 % p::11r les bois debit.es. 

I.es JXU:rcentages releves ici i..rxliquent que la part cb..t fret maritime 

dans le pri.x cb..t bois et des prod.lits ligneux resce tres elevee en depit di gel 

... I . .. 



des taJX de net sur la C6te Occident.ale d • Afric:pe et dl classanent ¢i bois et 

des procilits derives dans la categorie des rnarmanli.ses sensibles. En guise 

d'illusttatioo de ces propos, il suffit de ra~er que le fret maritine n'entre 

que ~ 4 a 6 % dans la structure du prix CAF dJ. cacao ru du caf e provenant 

dl cameinin et de la €0te d'Ivoire. Il a:>nvient, trutefois, de neitionner que 

cette differeoce tient essentiellenent a 1'€cart inlnrta,"lt q\li existe entre le 

prix de revient dlantier ru usi.ne du oois et le pri.x d'achat au producteur du 

cafe oo dJ. cacao. En effet, le pri.x rroyen du fret retenu poor la tonne de cacao 

est de 20.640 FCFA. Ce pri.x est de 22. 710 FCFA fO.Ir le cafe. 

En val.arr abs:>lue, ces niveaux de fret sont identiques, \'Oire superie.rrs a caDC 

reterus pair le calrul de la structure des pri.x CAF des oois en grumes et bois 

debit.es. 

W zti•IE PRIX CF 00 CAF EI' IA SENSIBILITE 00 IDIS EI' DE.5 PRJDUITS 00 001.S !'!..TX 

.AUI'RES CClJl'S A.~ 00 TRANSPCRI' MruUTIME 

1) Le cciit du trans[X?rt interiair 

En COte d'Ivoire et pcur les oois e.l"\ grumes, il s'etablit 2 8.000 FCFA/m3 

~ le Nia~o:1 et le Tali et a 6. 500 FCTA/~ p:xr le Frc:ni.:::-c et le !~etc en gIUireS. 

Il convient de ra;:peler que ces prix sont panni les plus bas sur la 

cote Olest Africai.ne a cause de la sualite des infrastructures rru.tieres de la 

COte d'Ivoire et de !'utilisation d'un se.il ra:xle d'..acheminanent terrestre : la 

n:ute. 

Ils representent, trutefois, 11,5 % di pri.x CN di Niangon en grumes. 

Con:eniant les oois en grumes des autres essences, ils s'etablissent a 11,4 % 

pcur le Fram.ire, 11,9 % µ:ur le Koto et 18,5 % p::ur la Tali. 

All carre.roon, le transp::>rt interieur represente environ 110 % a 161 % 

dt prix de revient chantier des oois en grumes provenant di Centre et du Centre-

9.ld (selon les esserx::es) . 

Ce tawc est est.ime a 164 % a 268 % ix:ur les oois achemi..nes dJ. SUd-F.st 

di caire.ro.m. 
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di tr.msp:>rt interirur :ressort a environ 32,45 % poor les oois venant de l ... Est 

et 42, 13 % prur cane provenant di 9.ld-Est du pays. 

Par rawart anc prix CF des bois en grumes rruges de type Sape.Ei, 

le cait ci1 ~ interie.ir s ... etablit a 36,49 % p::ur les bois aci1emi.nes de 

l ... Est et a 32,9 % pair CeJX provenant du Sld-Est au Carerrun. 

Il est a noter que ces regions ont et.e preferees per rap;x::>rt a :a rB:;i.::n 

di littoral di camerrun p:irce qu ... elles utilisent <ie dei..x a trois UO::es di::fere::~ 

de transport interirur a un edit variant entre 14.800 FCFA et 24.9G.J FCFl-_ par 

r.13 de oois en <Jllll1e;, selon les essences et la distance. 

B) Les oois debit.es 

En COte d'Ivoire, lair tra:!SfX)rt par ralte a:llte entre 8CO ~et 

5.200 FcrA par m3 de Samba selon que l ... usine est i_r1stallee a ?roxi:-'te a.: a 
200 k.ilanetres ell port d ... Abidjan. 

Parr les oois de.bites d ... Iroko, ce edit varie entre 800 FC?A et 

6.500 FCFA par m3, si l ... on ~etient les manes cr.:'...teres. 

En pa.ircentage, cela represente de 1 % a 6,4 ~ du prix CJ-:=' dJ Sanba 

et de 0,8 % a 7,2 % ell prix CAF de l ... Iroko • 

.Au Ccmen:un, le a::iit de tran5!X>rt interie.ir Qes oois debit.es 

s ... etablit a envil:on 17. 790 FCFA p::ur les bois proV'enant du Ce.'\tre E't du C=ntre-

9.ld et de 21.930 FCFA a 22.320 FCFA ;:o.ir ce..:.x ac."lenines de l ... Est d:.: pays. 

En tennes de i:x:urcentage par raptnrt. au prix CF des bois debit.€..:, le:. 

part du transport interie.ir dep.iis la region Est Cu Ca-:-&a.Jr.. s ... etc.=lit a :7 ,6 ~ 

p::ur le Sapelli, 17,7 % p::ur le Sip:>, 16,9 % pa.ir·le D:JJssie, 18,7 % pal!:" 

l ... Azci>e et 18,58 % p::ur l ... Aycus. 

Ces n8nes p;:llrcentages, corlCernant les oois debites p.rov€:..'1a!lt ci.: 

Centre et du Centre-9.ld, sont de 14,77 % EXJJr le Sapelli, 14,7 % p::1.1r le Sip:>, 

13,95 % poir le.Daissie, 15,6 % p::ur l ... A:zobe et 15,57 % p::ur l'Ayo~s. 

C) OJunerrteire 

La part du transp:>rt interieJr est plus faible dans le a::Ut CF ru CM' 

des bois en qrumes oo oois de.bites provenant de pays rude regions utilisant 

un transport wWroda1 et beneficiant d ... infrastructures de transp:>r...s terrestres 

areliorees. 

. .. I . .. 
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A oontrari.o, elle est plus inp>rtante dans les pa.ys ayant q;owrs au 

transport interm:rlal (avec: plusierrs ruptures de charge) et p:>Ssedant des 

i.nfrastrucbll:es de transp:>rts terrestres noins bames OJ noins enti:eterues. 

Le t.ranspxt interimr tient un role plus inp:>rtant dans la fonnation 

dl pri.x CAF OJ CF des l:x>is en grurces que dans celle des bois debites parce ·que 

le.rr prix de revi.ent depart usine est plus eleve que le t,>ri..x depart chantier 

des grumes. 

A l""' Est et au Sid-Est di carremm, cx:npt:e teru du reco.lrs au transport 

intemDdal, le·co.1t di transport interirur des bois en grumes est identique OJ 

superie.ir ai · co.1t ru fret maritime. A pre.ive : le transp:>rt interie.ir co.1te entre 

14.800 R:E\fm3 et 24.900 FCFA/m3 contre une frurchette entre 15. 700 FCFA/m3 et 

20 044 FCFA/m3 EUJr le fret maritime rroyen. 

Le mane aJnStat pe.lt eti:e etabli f.O.lr les bois debites C.e l .. Est et du 

Centre-Sid di c.ctneI:o.ln qui aoquittent un prix de transport interie.ir v~.rfant en 

17. 790 FCFA/m3 et 22.320 FCFA/m3 et un fret maritim= noyen a.irope est.im§ a 
19.540 FCFA/m3. 

Il cawient de rrentionner ici que l .. exeople di niveau de prix di 

transp:>rt interierr ai Camemm est transposable au Gabcn et, a un degre 

noin::lre, au Qn}o (prur les bois di No:rd<orgo notamnent). 

W <J <":I.es auti:es cx:iits demise a roa -<-.., 
En l ... absence de do6"1I1Ces fiablcs f01r le Cor!go e-.: l.e Gab.Jn, les e..-<:etpie.s 

ci-apres, traiteront du cameram et de la t::Ote d'Ivoire. 

A) I.es bois en gn.ures 

~ aut.J:es co.1ts de mi.se a roB s .. etablissent, en 03te d'Ivoire, a 
25.881 FCFA pa.ir le Niangon, 23.525 FCFA !X'-lr le Framire, 19.923 FCFA p:ur le 

Koto et 8. 062 FCFA p:llr le Tali. 

Fn temes de pcuroentage pa.r rapf()rt a la vale..ir C.AF' des b:>is en 

gnunes, les aut.res cxlits de mi.se a FOO representent 41,4 % du prix ru Framire, 
36,9 % de celui ru Ni.argon, 36,3 % de celui du Koto et 18,6 % ru prix ru Tali. 

-f.. Le detail de oes chiffres figure aux tableaux Nos 2~ et <il( . A rot.er, taJtefois, 

que les fra.is de transit, de marutention, de pare et de q.iotas ru Ni.an;Jon se 

Sib.lent legerement au-dessus di nive.au di fret. mari~ noyen fllrope pa.ye pcur 

ce prod.lit. A SCllligner E!!qalanent que les droits de druane et taxes du Frami.re 

sont plus elev& que le fret maritime noyen Fl.lrope aa:pitte pcur ce produit. c.es 
droits et taxes sont legerement i.nferirurJa.t niveau di fret maritime en ce qui 

concerne le Koto. 

. .. I ... 



Au Carexo.m, les aitres ooGts demise a FOO se fi.xent, cxnceman.t 
11 

les tx::>is en gnmes pi:ovenant de l'Fst, a 17 .270 FCFA/m3 p::ur le DCllssie, a 
environ 13.800 Fef7Vm3 p:nr ~e Sapelli et le Sipo. a 6.550 FCFA/m.3 p:nr 

l'Ayrus et 5.560 FO'A/m3 p:nr l'Azcbe. 

Ces edits sent les menes, poor les n€mes esseoces, en ce qui 

ooocerne les tx::>is provenant dJ Centre et dJ Centre-Sld eu Carrero.in. 

En p::llrcentage dJ prix CF et c:o~-it les bois en g.!.1..i,,"7€5 ?!:C'":e~-:t 

de l .. Est du pays, on enre;Jistre 20,51 ~ pDr le Sapelli, 20,75 % p::ur le Sip:>, 

24,42 % ~ le D::ussie, 11,63 % pa.ir i-.Azci:le et 14,23 ~ txJ...ir i-~~-::us. 

B) I.es bois debites 

Conoernant les t:x:>is debit.es de OT..e '1-Ivoire, les autres c:o}~ de 

mise a KB se fixent a 6.438 FCFA/m3 EXJ..lr le Sa::i::>a et 7. 785 ?CFA/r:.:3. p:J.lr 

l .. Iroko. 

En texmes de pa.m:enta:;e di prix CAF ce ces daix essence..s, 0;: :::btie..:::. 

environ 7 ,8 % EOJr l'Il:dco (en forx:tion de la Ci.stance ee i-usi.ne :::iar rG.:-p:::>r.: 

au µ:>rt d .. Abidjan). 

S'agissant des t:x:>is debit.es du ~et que:lle q...ie sc:.t le. :-egi.a: 

de provenance, les autres colts de mise a FOO sont est.ires a 20. lSJ FC?...:-_'mJ 

p::ur le DCllssie, 13.000 FCFA/m3 p:ur le Sapelli et le Si;:o et 6.00J FC?;._'m3 

p::ur l'.Az<:De et l ... Ayrus. 

En EO.Ircentage du ca1t CF et ces prod.lits, 0:-1 ob'" ie'.1t iCi,85 S; ;'Qlr 

le Sapelli, 11,4 % EXlJr le Siµ:>, 15,8 % EXJJr le D'.:1Jssie, 5,45 % ::::o·r i-...=-2ol:E 

et 6 % p:ur l .. Ayrus dJ Centre et du Centre-Sld. 

Pa.Ir l'Est dJ Carrera.m, ces pa.trcaltages sont de 10,5 % ?='J!:" 1-:: 

Sapelli, 10,98 % i;x:nr le Sip:>, 15,28 % pa.ir le Da.lssie, 5,25 % p:x:- l'~.z:i:Je 

et 5,8 % p:ur ! .. Ayo.is. 

C) Ccmrentai.res 

Il n .. a pas ete (X>SSible de disposer t dans les delais i.rnp..rtis I du 

detail des autres edits de mise a FCB en ce qui ooocerne le carrero..m. 
Ces autres edits demise a FOB des bois en grurres apparaissent parti­

culieranent eleves pa.tr le Dalssie au c.arnenJ.m, ainsi que p:ur le ~~en et 

le Framire en COte d .. Ivoire. 
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Ils sent egalanent elev(!s poor les gnmes de Sapelli e~.de Sip:> 

dJ. canerrun, na.is se sit:uent a un nivea1.1 raiscxlable p;:ur ! ... Ayo.is et l ... Azci:>e 

du caneram,ainsi que pair le Kato et le Tali de COte d ... Ivoire. 

Les autres caits demise a RE favorisent ~iculierffient 

!"'"exportation des lx>is debit.es d ... Iroko et de Sanba de 05te d"'"Ivoire, ainsi 

que l ... A}'Ols et l ... Azct>e di carerrun. Ils ~t, par contre, p§naEsants 

i:x:ur le O::llssie, essence prur laquelle ils se situent au niveau c.l fret 

maritine. !ls sent egalanent, a W1 degre noi.rdre, juges eleves fO.lr les ooi!:: 
debit.es de Sapelli et de SiJx> du c.anez:o.m. 

Il a:>nvient de signaler, par ailleurs, que les au tres c,:,J ts ce mise 

a FOB des lx>is en grumes entrent pair une part plus importante d::i.S la 

fonnatio:i de le.us prix CAF ru CF que les autres cn'.its de mise a ::UB des oois 
debites. 
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RecOlaaJldations; 

Elles couvrent toute la chaine du transport. 

Recomnandations relatives aux facteurs lies a !'organisation ac 

niveau des professions du bois; 

A defaut de pouvoir fixer les prix du bois et des produits du boi~ 

ou d'influer sur la fixation de ce prix, l'entreprise forestiere doit redu:re 

autant que poss!ble le prix de revient de ses bois en grmnes. Il en va de Ee:.: 

pour les entreprises industrielles de transformation du bois. 

A cette fin, ces entreprises pourraient: Operer des ragroupeme!:l.ts 

en vue d'accroitre leur surface financiere et leur capacite commerciale e~ c: 
realiser des economies d'echelle. En effet, dans !'ensemble des pays visites, 

de tres uombreuses entreprises ont une structure artisanale ou fa:iiliale q~i 

ne leur permet pas d'etre compatible. En guise d'illustration de ce point, il 

suffit de rappeler que certaines entreprises industrielles africaines ce 

transformation du bois re~oivent de l'exportateur (ou directement de 

l'importateur) une avance de fonds pour s'approvisioaner en bois en grumes en 

vue de leur transformation. 11 convient de rappeler egalement, que au Congo, 

par exemple: certains exportateurs n'ont p~, suffisallllent de tresorerie po~r 

payer a l'avance les frais de transport interieur (tr3nsport ferroviaire 

notamment). 11 suffit de signaler, enfin, que la majeure parties des 

entreprises forestieres ou de tres du bois recourent constamment a la pratiquc 

du decouvert bancaire qui, en Afrique est tres penalisante: application de 

taux oscillant generalemer-t entre 15 % et 20 % selon que le decouvert est 

autc~ise ou non. 

Accroitre la part des produits transformis dans le volume annual 

de leurs exportations. Pour ce faire, les entreprises de transfoI'llation du 

bois pourraient produire davantage de bois debites, de placages, de contre 

plaques, de parquets, de raboeages, de 110ulures et d'ele.ents de menuserie et 

d'ebenisterie. - Toutefois, compte tenu de la faiblesse du marcbe local et des 

exigences de normes des pays Europeens illportateurs, il serait souhaitable que 
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ces entreprises ne CODDercialisent pas a !'export, des produit finis tels que 

les meubles, portes et fenetres. Une telle diversification exigerait de la 

part de ces entreprises africaines de transformation du bois une surf ace 

financiere plus importante, des equipements plus performants et UD. savoir -

faire constiunment adapte aux variations de gout de la clientele. Les 

entreprises de transformation du bois devraient, par exemple, se doter au 

minimum de capacites de sechage leur per11ettant de secher au moins les bois 

debites fragiles: IROKO, SAMBA {AYOUS) et KOTO par exemple. 

Envisager de signer des contrats a moyen OU long terme leur 

permettant de faire de meilleures previsions et de vendre des cubages plus 

importants. Actuellement, il est frequent de rencontrer des lots de 300 m3 ou 

moins - de plus, ces lots, trop faibles pour etre transbcrdes, au egard au 

cout du transbordement, sont quelque fois vendus sur des destinations par 

rapport auxquelles il n'existe pas de services reguliers. 

Resultat: les navires les refusent. 

La signature de contrat a moyen OU long terme peut, par ailleurs, permettre 

d'eviter la pratique du stockage prolonge et favoriser une meilleure rotation 

des stocks 

Promouvoir les exportations d'essences connues ou inconnues pour 

mieux etendre la gamme des produits qu'elles offrent. 

Pour leur part, les Etats africains producteurs de bois devraient soutenir cet 

effort en: 

- Offrant un regime privilegie de taxation a !'importation des 

equipements et pieces de recharees dont ont besoin les entreprises du secteur 

pour se developper et se moderniser • 

- Applicant une taxation beaucoup plus faible aux produits 

petrolicrs et a l'electricite destines a !'exploitation du bois et des 

produits du bois et ce aux fins de promouvoir !'exportation d'essences moins 

connues et la transformation sur place des bois. 

- En supprimant, la ou il existe, l'impot sur la chiffre 

d'affaireH en cas de transport pour compte propre de grumes de bois destinees 

a la transformation locale et ceci, en vue de promouvoir la transformation sur 

place. 
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- Br.. exonerant te11poraire11e11t certaines essences a prOllOuvoir du 

paieaent des droits de sortie et en leur appliquant 1Dle Taleur aercuriale plus 

faible. 

Recommandations relatives au transport interieur: 

- 11 apparait souhaitable, pour faire face aux tres importants 

problemes d'evacuation que rencontrent les entreprises forestieres et de 

transformation du bois que soit cree au Cameroun, au Congo et au Gabon 

notamment un reseau routier suffisamment developpe et bien entretenu. Un tel 

reseau permettra de desenclaver les plus importantes regions productrices de 

bois, de susciter une concurrence saine entre le rail et la route et de 

trouver une alternative au transport fluvial en periode de Saison seche. Le 

developpement et !'amelioration du reseau routier permettront egalement 

d'abaisser les couts du transport interieur du fait: 

- D'une concurrence saine entre transporteurs routiers et entre 

modes de transport. 

- De !'amelioration des conditions d'exploitation d'entretien et 

de reparation du material routier. Un resau routier ameliore permettra 

egalement de promouvoir de nouvelles essences et de freiner la surutilisation 

de certaines especes. 

- 11 apparait indispensable de realiser \lll minimum 

d'infrastructures et d'amenagement sur les voies fluviales utilisees pour 

!'evacuation du bois et des produits du bois: travaux de dra~ages, 

construction de quais, acquisition de grues et autres engins de levage. A cet 

egard, les Etats africains pourraient conceder a des entreprises privees 

specialisees dans la manutention, les operations de manutention dans les ports 

fluviaux (comme le port de Brazzaville) et dans le ports secs a creer dans les 

gares de chemin de fer les plus importantes. La creation de ports secs 

facilitera, a n'en pas douter, les operations de manutention dans les gares 

ferroviaires et augmentera la capacite d'evacuation des trains. 

- 11 serait soubaitable que les compagnies de chemin de fer du 

Congo, du Camero1Dl et du Gabon: 

- Reprofilent les voies d'evacuation des marcbandises 



- 56 -

-Acquierent davantage de plateforaes, de wagons gruaiers et de 

wagons couverts pour l~s bois transforaes. 

- Adoptent une tarification moins complexe et plus adaptee au fret 

pauvre que constituent le bois et les produits ligneux. En guise 

d'illustration de ce point, il suffit de rappeler que les tarifs de bois en 

grumes et bois debites offerts par la Regifercam comporte au moins 65 baremes 

et plus d'un millieur de tarifications differentes, toutes choses qui 

empechent le choix de la tarification la plus appropriee et la controle de la 

facturation par les chargeurs. La tarification simplifiee devra comporter 

d'application de densites forfaitaires plus proches de realites ayant cours 

dans les professions du bois et permettre d'eviter les longues periodes 

(importantes partes de temps enregistrees a ce niveau par les chargeurs 

utilisant les services de l'OCTRA). 

- Pratiquent des tarifs plus etudies et plus en rapport avec les 

services fournis au niveau de la manutention au port sec ou au pare de la eare 

ferroviaire. 

Recommandations relatives au fonctionnement des societes 

d'exploitation des pares a bois: 

11 apparait souhaitable qu'au deli des huit heures de travail par 

jour qui ont cours dans les societes d'exploitation ~es pares a bois, 

celles-ci acceptent de trav~iller en heures supplementaires, y compris les 

Samedis, Dimanches et jours feries si le planning de rotation du navire 

l'exige. En effet, l'affretement d'un navire grumier coute a l'armateur entre 

8000 et 9000 dollars des Etats Unis par jour. Des lors, les journees perdues a 
quai sont non seulement un facteur de surcout (cout journalier d'exploitation 

du navire et cout de passage portuaire) mais egalement et sur tout, un facteur 

de ralentissement de la vitesse de rotation du navire. 

11 serait necessaire d'accroitre !'utilisation des equipements 

actuels des societes d'exploitation des pares a bois attravers des efforts 

d'organisation du travail et d'acquerir de nouveaux moyens de traction et de 

lavage: remorqueurs plus puissants, grues et engins de lavage, barges, 

11 apparait opportun d'appliquer une ti.xation beaucoup plus faible 

aux produits petroliers et a l'electricite destines a !'exploitation du bois 

et des produits du bois. 
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11 serait souhaitable d'accorder un regime privilegie de taxation 

a !'importation des equipements et pieces de rechange utilises par les 

soeietes d'exploitation des pares a bois. 

Il apparait urgent d'aaaurer l'eelairage des pares a bois en vue 

de permettre et de faeiliter le travail de nuit dans ees pares. 

11 est souhaitable qu'un minimum de travaux de realisation de 

quais, d'aires de stockage et de hangars eouverts soient entrepris au niveau 

des pares a bois. Les travaux devraient etre completes par des travaux de 

dragage et de nettoyage des mises a l'eau pour les grumes. 

11 apparait urgent de troUYer une solution au probleme du 

stationnement prolonge des grumes de bois refusees ou dtlaissees sur les pares 

a bois. 

Reconunandations liees au fonctionnement des ports et rades: 

11 serait souhaitable que l'amelionation preconisee dans le 

present rapport des conditions de transport interieur, eonduise au 

regroupement des chargements de bois et de produits du bois sur un ou (au 

maximum) deux ports par pays et a l'abandon des chargements de navires sur 

rades. 

11 apparait opportun que l'autorite portuaire et les responsables 

des autres administrations intervenant dans les ports (douanes et eaux et 

forets notamment) adoptent, a la demande du navire, le systeme de travail en 

heures supplementaires af in de reduire la duree de sejour du navire au port au 

strict minimum. 

11 apparait de plus en plus indispensable que les ports de Douala 

et d'Ouvendo notamment !assent l'objet de dragages et de construction de 

digues et d'epis d'arret des banes de sable. 11 devient meme souhaitable 

d'envisager au Camero\Ul et au Gabon, la construction d'un port sur un site 

pluQ favorable et mieux protege contre l'ensablement et les ports de temps 
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dues a la aaree basse ou aux couranta qui aolent eapechent les reaorqueurs de 

reaonter les bols en grumes jusqu'au navlre, solent eapechent la manutentlon 

des gruiaes sur le pare a bols. 

11 serait souhaitable que certains ports comme ceux de 

Pointe-Roire ou de Libreville acquierent quelques engins de levage (grues) et 

realisent quelques quais specialises pour le chargement a quai des bois non 

flottables et des bois travailles. A contrario, il apparait opportun que des 

ports coD1De celui d'Abidijan adoptent le systeme de chargement sur plates 

lorsque les quais sont periodiquement encombres. 

Recoaunandations liees a la manutention et au conditionnement du 

bois et des produits du bois 

11 apparait souhaitable, en ce qui concerne la calcul du volume de 

bois connaissemente, d'adopter des not111es minimales. 

- Ainsi, concernant les bois en grumes, le volume pourrait etre 

calcule suivant la formula, generalement admise, ci-apres (ecorce et aubier 

compris) 

OU V C!.Xprime le VOlU&De en metres cuhes 

D exprime le diametre en metres obtenu en prenant la moyenne des quatres 

diametres, mesures deux a deux a chaque e:x:tremite. 

L exprime la longueur en metres, c'est a dire la plus petite distance qui 

separe les sections extremes limitant la grume. 

- De meme, s'agissant des plots tringles, il ne serait retenu que le volume 

des plots, a la condition que la SOllllle des epaisseurs des taquets n'excede pas 

10 % du diametre moyen du plot par ailleurs, la carelage metallique actuel des 

plots devrait etre revu pour leur permettre de supporter le transport maritime. 

En outre concernant les bois vendus "defauts deduits", il ne serait pas 

tenu compte de la defalcation du volume du "defaut". Des lors, il 

appartiendrait au chargeur de faire les mises a dimensions qui conviennent. 

- Entin, concernant les bois debites, il serait souhaitable , pour eviter 
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lea probleaea de chargement et de aecurite du naYire et les desagreaents 

causes aux chargeura par les laisser-a-quai, d•appliquer la tarification 

suivante en vue d•encourager les chargeurs au respect des normes: 

- pour le transport des avives sans taquets, on applique le tarif 

normal de base, 

pour des avives sur taquets de 0 a 8 .. inclus, le tarif 

applique est le tarif de base majore de 10 X, 

- pour des aViVeS SUr taquets de + de 8 DID a 15 mm inclus, on 

applique le tarif de base majore de 20 X, 

- pour des avives sur taquets de + de 15 llD on applique le tarif 

de base majore d'un taux superieur a 20 X (a convenir). 

La mise en oeuvre de ce schema ~e tarification devrait etre doublee de la mise 

en place d'un systeae de controle ponctuel des taquets pour certains 

chargements. A preciser, toutefois, que l'application de cette methode doit 

exclure la base de tarification hors-tout soubaitee par les conferences 

maritimes. En effet, la tarification ne devrait intervenir que sur le volume 

mentionne au connaissement, etant donne qu'1Dle tarification hors-tout 

conduirait les cllargeurs a payer des taxes de sortie et des droits d'entree (a 
destination) sur une marchandise inexistante. Des lors, l'encombrement 

maritime hors-patins ne serait indique qu'au seul armateur pour lui permettre 

de faire face aux problemes de chargement et de securite du navire. 

11 serait temps que les chargeurs africains abandonnent 

!'application des normes imperiales FAS (First and Second) et adoptent les 

normes SATA (Classement des Sciages Avives Tropiceux Africains). En effet, de 

nombreux i~portateurs continuent d'interroger leurs fournisseurs sur la base 

des regles imperiales FAS parce que dans !'application de ces regles, le 

classeur • tendance a ne retenir, en priorite, que des pieces a 4 faces 

nettes. Partout, il rejette toutes les pieces presentant des defauts mineurs 

et classe celles-ci dans 1Dl cboise inferieur. Or dans !'application des regles 

SATA, chaque piece, en fonction de la presence ou de !'absence de defauts, de 

ses dimensions et de !'essence de bois concernee, re~oit un classem~nt precis 

dans un choix. 
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Resultat: !"application des regies SAIA peut permettre i un. proclucteur de 

gagner 15 % de plus par rapport i sa production normale (du seul fait d"un 

aeilleur classeaent de chaque de ses pieces). 

11 apparait soubaitable d'encourager l'eapotage des conteneurs a 
l'usine parce que l"eapotage sur site portuaire, non seulement revient plus 

cher du point de TUe du cout de la aanutention, aais encore, ne permet 

d'empoter que 12 a 15 •3 en regle generale, pour un espace disponible de 25 m3. 

A contrario, l'empotage a l'usine revient moins cher du point de 

vue de la remuneration de la main d"oeuvre et permet de charger entre 18 et 22 

m3. L'armateur facturant en moyenne 15 m3, le gain pour le chargeur peut etre 

appreciable et ca, d'autant plus que le transport interieur (routier 

notamment) de 10 m3 par conteneur coute autant (ou presque) que l'acheminement 

de 20 m3 par le meme conteneur. Le chargeur evite ainsi des faux-frais. 

11 serait opportun que les chargeurs demandent de plus en plus, 

pour l'acheminement de leurs b~is transformes, des conteneurs de .40 pieds. En 

effet, ceux-ci semblent plus adaptes au chargement des bois debites, que les 

conteneurs de 20 pieds. 

11 apparait de meme, souhaitable que le choix des chargeurs 

portent sur les "Flats Containers .. pour le chargeaent dt: petits lots. 

11 serait soubaitable que les services de douanes acceptent le 

principe du chargement des conteneurs de bois transformes "porte contre 

porte", ceci, afin d'eviter les vols. 

11 apparait indique que les fardeaux de sciages soient mis sur des 

patins de 35 a 40 mm d'epaisseur pour faciliter et accelerer leur chargement. 

La pratique des fardeaux de sciages sans patins, devrait, en consequence, etre 

abandonnee OU sanctionee par des t&UlC de fret plus eleves. 

11 serait souhaitable que les bois debites verts, et les bois 

debites blancs et fragiles qui craignent l"humidites soient charges, de 

preferance, sur des navires rouliers (RO RO). 
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RecOl!!l!pdations liees aux systemes de taxation 

11 serait souhaitable, coar.e deja aentionne dans le present 

rapport, d'encourager la transformation sur place du bois et de promouvoir les 

exportations d'essences peu on pas connues a travers, notaanent: 

- Une taxation plus faible des produits petroliers, des equipement 

et pieces de recharge et de l'electricite dont ont besoin les 

entreprises du secteu~ du bois pour se developper et se moderniser. 

- L'abaissement de la taxe de sortie sur les essences a 

promouvoir ou !'exoneration temporaire de ces essences du paiement 

de cette taxe. 

- Une tarification promotio"lllelle du transport interieur des 

essences & promouvoir (transport route et ferroviaire notamment). 

Il apparait souhaitable que les services des douanes abandonnen~ 

OU temperent la pratique des amendes en douanes trop repetees pour cause de 

tentative de fraude. En effet, cette pratique eleve le niveau de la franchise 

a charge de l'armateur qui, de toute facon, reprende ce surcout sur la 

marchandise. La franchise de douanes se situe, en Cote d'Ivoire par exem~le, a 
7500 dollars parce que les assureurs refusent de preudre en charge les 

surcouts generes par les "tracasseries" douanieres. Les tracasseries 

douanieres conduisent egalement les exportateur de bois debites a declarer 

toutes leurs cargaisons en lots non homogenes et a acquitter, de ce fait, au 

titre des droits de sortie, en Cote d'Ivoire, 4 % sur la valeur point de 

sortie. Ils ne prennent plus le risque de declarer leurs cargaisons en lots 

homogene, alors que lea lots homogenes n'acquittent, que 2 % de droits de 

sortie. 

Il serait benefique pour les exportation de bois et de produits du 

bois que les services des douanes ne fassent payer, en heures supplementaires, 

que les travaux effectivement realises en dehors des horaires normaux de 

travail. Une tendance a !'application systematique des tarifs en heures 

supplementaires ne peut, en definitive, qu'entrainer un surcout pour la 

marchandise. 
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Recommandations relati•es auz facteurs lies au transport .. ritime 

proprement dit et aux tame de fret 

11 serait souhaltable que, pour reduire le temps de sejour du 

navire dans chaque port, les compagnies de manutention anticipent sur la 

preparation des chargements. En effet, des etudes ont prouve qc•une 

anticipation de deux jours sur la preparation peut accroitre sensiblement la 

cadence de chargement et faire gagner 3 a 4 jours au navlre au port de 

Pointe-Noire (sur une periode noraale de chargement de 7 jours. L'instauratio~ 

d'une telle pratique aurait des incidences favorables sur les taux de fret.) 

11 apparait indispensable que les navires ne desservent que deux a 

trois port, au chargement en Afrique et au dechargement en Europe du bois et 

des produits du bois. Cospte tenu des couts de passage portuaire et du nivea~ 

relati•ement eleve des couts de manutention des bois et produits derives, 

cette nouvelle pratique (qui contrasterait fortement avec celle ayant cours 

actuellement et qui consiste a charger des lots de 700 •3 par port dans 6 OU I 

ports Et a les decharger dans autant de ports en Europe) permettrait une 

reduction substancielle des taux de fret offerts aux chargeur africains. A 

noter, toutefois, qu'une telle pratique necessite des transbordements et 

!'existence ce possibilites fiables de cabotage national et sous-regional. 

rar ailleurs, cette pratique Le peut etre benefique q~'en cas de 

regrou~ement des cargaisons en lots plus i.llportants. 

11 serait souhaitable que les bois et produits du bois ne 

connaissent pas de stationnement prolonge aux points de rupture de charge et 

au pare a bois. Pour ce faire, il conviencrait que la programmation des 

navires prevoit plus de touchees de navires dans les periodes de pie de 

produits plus riches co1:111e le cafe et le cacao et que certaines 

recommandations figurant dans le present rapport solent effectivenent 

appliques. En effet, Ur> stoclcage prolonge des bois debribes par exemple 

entraine: 



- 63 -

- Aprea 3 ou 4 110ia, ane deterioration de la qualite du produit, 

singulierement en ce qui concerne les especes fragiles COllme le SAKBA (AYOUS) 

on le BAHIA. Les bois rouges prennent ane teinte grise et les bois blancs 

deviennent verts. 

- Des frais financiers: 1Dle etude llOntre qu'au taux d'interet pour 

le credit Caisse de 18 S par an, la reduction de la duree de Stationnement a 
quai de bois debites de trois seaaines entraine une reduction des charges 

financieres d'environ 600 a 650 F CFA par 113. 

- Des frais de stationnement prolonge sur pare. 

- Des difficultes commerciales allant de la perte d'une image de 

marque a la rupture de contrats en passant par le paiement de 

penalites de retard. 

11 apparait indispensable que les chargeurs abandonnent la 

pratique dn sous-carbage du bois et des produits derives et notaanent , celui 

des bois en grumes. En effet, outre les problemes de chargement et de securite 

du navire que cette pratique cree~, elle entraine des laisser a quai et, 

pourtant, un stationnement prolonge dont les effets ont deja ete mis en 

exergue. 

11 serait souhaitable que les chargeurs respectent leurs 

previsions de chargement et en COlllDUlliquent a l'avance les specifications aux 

armateurs. Le non respect des previsions de chargement entraine: 

-Soit le paiement d'\Dl faux-fret "Dead freight" correspondant au 

niveau du "lachage du Fret". 

-Soit des habitudes de surbooking au niveau des armateurs qui, par 

anticipation et pour ne pas faire payer a leur client un 

faux-fret, recrute du fret par ailleurs. En effet, lea conditions 

commerciales empechent souvent l'armateur de faire payer un 

faux-fret au chargeur. Des lors, pour reduire ses pertes et le 

risque d'espaces vides, il recrute du fact dans des propositions 

qui le conduisent lorsque les previsions sont tant soit ~eu 

respectees a arreter l'embarquement de certains lots. Ce laisser a 
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quai peut generer tous lea effets nefastea du St&tiODDemellt prolonge. 

11 serait indispensable que, dans l'attente de la aise en oeuvre 

effectiTe des present~S recOllll&Ddations lea araateurs renoncent a tOUte 

augmentation des tawc de fret. 

Suivi des recoillllandations 

11 apparait urgent qu'en compliment de la presente etude, Wl 

rapport plus detaille soit etabli sur les differents elements qui entrent dans 

la composition du prise FAS ou FOB du bois et des procluits du bois. Une telle 

reflexion, qui n•a pus etre con~uite dans le cadre de la presente etude a 
cause des contraintes de delais, permettrait aux autorites de chaque pays 

exportateur de bois d'agir favorablement sur certains postes de couts au 

benefice du bois africain. Elle permettrait egalement a ces autorites de 

placer !'exportation du bois et des produits du bois dac.s une perspective de 

commerce international. Aujourd'hui, l'industrie du bois en Afrique se place 

dans le contexte d'une industrie d'import-substitution, quoique les pays 

producteurs aient des marches nationaux etroits. 

Il serait souhaitable que les propositions contenues da.ns la 

presente etude puissent etre discutees avec ~es syndicats de producteurs et 

d'exportateurR de b~is et ,roduits derives, les conseils nationaux de 

chargeurs africains et les armements membres de conferences maritimes ou 

indevendants qui servent la commerce exterieur des pays africains producte~rs 

de bois. Mais cette discussion ~oit surtout inclure les importateurs de bois 

qui seuls, decident en dernier ressort. 



iABlIAU II. l 

a. Prod11ctiens 4e bois ea •rnes 4e 1980 a 1987 

1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 

Johl llosdial 12!928,000 12,932,4~2 12,926,877 13,037,942 13,128,026 13,158,277 13,254,392 13,352,447 I 
________ I I I I I I I 

Afriq11e 
dont: 

• taarroun 
• P.t!p. Centre Afriq~e I 
• Cor.90 I 
• Cote c!'lYoire 
• Ea!i!lf1 
• 6ha!ia 

t- • Li lleri a 

383!485 I 393,940 I 404,387 415,651 I 426,604 437,9i5 I 449 1363 I 461 1169 I 
I I I I 

10,489 I 10,4~ I 10,73i 11,054 11,455 11,887 I 12,161 I 
l,009 I 3,0~il I 3,112 3,147 l,138 3,417 l 3,417 I 
2,193 ! 2,li~ I 2,t'it 2,238 21348 2,38i~ l 21583 I 

12,CIOI ! 11,m I 11 1@\!6 12,073 12,229 11,906 I 11,912 I 

12,447 
3,443 
2,614 

11,792 
31676 ! 3,5!0 I 3,546 3,746 31966 3 1~ l 3,807 I 3,647 
7,967 ! 8,147 I 8,244 81653 81935 91293 I 91294 I 91884 
4 1 &5~ ! 4,~~'3 I 4,400 4,076 4,203 4,455 I 5,299 I 5,640 

-------- ------------------' I __ _ 
Asie ~~B,322 i ill,!~! I 929,652 948,971 'i73,518 981,222 11 1001,679 11,021,337 
-------- --- ___ I ---___ I I __ _ 

333,977 ! 333,~~~ I 333,764 338,033 347 1254 348,342 I 353,411 I 358,492 
-------- ---' I 1 __ _ 

~. Expo!t~tions ~E bois en gruae de 1980 a 1987 (ea 1000 aetres cubes! 

Total !'!or:i!i~! 98, 'i80 I !001957 I 103,249 106,264 I 106,e-46 I !!? 1433 I 
-------- _________ I 1 ______ 1 I I 

c~nt: 

• Cueroun 
• P.ep. Centre Afrique ! 

• tote I!· lYoirt 
• 6ct:!>r1 
. e~.ar:: 

• Li!!eria 

b,373 ! 4,~:S I 5,1~~ I 4,950 I 4,5~5 I 41053 I 31967 I 
i I I I I 

743 i 

137! 
~iii ! 

3,055 l 
!.071 ! 

H:5 • 
475 ! 

rn I 448 I 39! I 496 746 I 411 I 442 I 
!23 I 85 I Bl I 88 65 I 63 I 41 I 
i2! I 2'i2 I 188 I 250 275 I 287 I !27 I 

2,233 I 21276 I 21253 I 2,230 1,:m I 11020 I 6!7 I 
1.1!3 I !,!60 I 1,134 I 1,536 1,0~ I 9!!3 I 1,2~ I 

~~ I S3 I 62 i 70 !3-~ I 177 I :m ! 
m I 231J I 223 I 184 2sa I 370 I 251 I 

-------- ______ I ______ 1 ___ --- ___ 1 ___ 1 
Asie 34,Bb7 ; 26,i~? I 2o,~!o I 25,7!3 I 21,511~ 22,902 I 21,532 I 25,333 I 

I -------- ---- ________ 1 ___ 1 ___ 1 ___ 1 ___ 1 ___ 1 
( Jrope 23 1809 ! 23,332 I 20,~65 : 30,349 I 24,153 I 26,339 I 26,426 I 26,777 I 
I ______________ I I ___ 1 ___ 1 ___ 1 ___ 1 ___ 1 

~. Ex~ertations de bois en gru1t dt 1980 a 1987 Cen !000 doll•rs US! 

Total ltondi al 8,762,866 16,646,E16 16,278,563 15,890,5841 15,4021621 151479,128 151870,063 7,332,184 
-----------___ 1 ____ 1 I ___ ------

Afri11ue 
dent: 

• C.1eroun 
• Rep. Centre Afrique 
• CongG 
• tote d' lvoi re 
• 6ibon 
• 6har1i 
• Lititria 

Asie 

927 1245 I 592,369 I 480 1062 I 436 1332 
I I I 

113,873 I 55,518 I 45,811 I 
27,449 I 25,4147 I 14,141 I 
44,591 I 28,~-0I I 21,200 I 

490 1 189 I 287 1124 I 222,2415 I 
129,525 I ll5,430 I 97 1733 I 

121398 I 4,391 I 31469 I 
84 1000 I 46 1213 I 371 !OJ I 

34,431 
12,355 
19,553 

200 ,451! 
105,359 

4,311 
28,022 

429, 132 

33,347 
13,610 
26,,032 

184,580 
Jl0,897 

5,140 
22,568 

399,277 

64,300 
11,664 
28,716 

130,717 
91 ,683 
9,550 

33,369 

~7,000 

13,696 
39,460 

121,087 
114,427 
18,440 
48,973 

47,663 
9,000 

54,019 
81,070 

112,000 
33, 150 
34,587 

1 ___ 1 ___ 1 ___ ------------
~,077,031 12,060,!l(I 12,092,250 11,980,706 1,332,175 1,360,491 1,316,688 1,842,879 

_________ ! I I I I I I I __ _ 

Europe IJ,387,714 11,241,527 11,027 1470 I 877 1987 I 933,344 11,032,225 11 1241,918 11,503,730 
____ . ____ 1 ___ 1 ____ , ___ 1 ___ 1 ___ 1 ___ 1 ___ 1 __ _ 

Sc.<Jrce: f. A. 0 



TLrtt..E~ ll. 2 

(ee 1000 .trf'5 ems! 

1980 1981 1982 1983 1984 1985 1'87 
i -------- ---- --------------------------

Tolil lloadial 446,9~ I 426,387 419,391 I 438,!'HI 457,062 461,985 478,453 I 49' 1026 
I I I -------- ---- ---- --- ---- -------- -------

Afrique 
dont: 

• Caeroun 
• Rep. Ceatre Afrique 
• Congo 
• Cote d ·ho ire 
• 6aben 
• 6hi!la 
• Liberia 

7,317 I 7,672 7,252 I 6,991 7,l2l 7,561 7,~4 I 8,162 
I I 

380 I 
7l I 
64 I 
~MI 

ae 1 
!ell ! 
~3 I 

3!13 
70 
r . .) 

Hl 
li!i 

100 

~.Ill I 
63 I 
66 I 

HS I 
1!6 ! 

!Su I 
72 I 

ru 
se 
60 

679 
'H 

220 
53 

565 I 51-..5 
54 : 52 

F · 30 
ns ' 775 
!u~ : IC~ 

~iO ; 3!C 
'H. m 

-------- ____ ! ____ ---- ---- ---- ---- ---- ----
Asie 93.6~5 I ~(:,()JS 94!456 ! 94,m I 95,WJ 9fi,993 91!.m I !03,285 I 

_______ I 

:urope 89,31e I £3,(•04 ! &2,045 I 1!4,rni I 86,003 83,359 I Bl,152 ! 83,30! 
-------- ____ ! ________ I ____ ---- ____ I ____ ----

(~ !OOG e::-:tES cub~!! 

Total f!om!ia! 78.483 i ! . 5'10 l '?4,273 I 

-------- ---- ---- --- ---- ---- -------- ___ I 
Afrique 792 

dont: 
• Ca1erGU11 63 
• Rep. Centre Afrique I 
• Con;o I 
• Cote d·!Yoire I 
• 6abGn 
• G!iar:a 
• Literi a 

Asie i ,013 

t53 i i:,Ti !(lb ! 788 8% &a3 ! Ci3Cj ! 
! 

73 l 
37 ! 
.... ., t 
i.: . 

266 I 
3 I 

.,, ' 

..:.J i 

?4 I I~ l 

55 I 
40 I 
2c 1 

3S3 ! 
2 I 
UI 
!l I 

91 
12 
28 

4!E 
1 ... .... 

!~ 

32 
21 

47l 
3 

% 
7 

70 I 
30 I 
23 ! 

475 i 

! ! 

63 I 
30 I 
32 I 

4t'i I 
l j 

!1! ~ 

5 I 
____ 1 ____ 1 ____ ---- ---- ----' 

s.~s2 t t,249 1 7,3?a 1 6,801 ~,b30 7,455 1 a,9e7 1 
-------- ---- ---- --- ---- ---- ---- ____ 1 ____ 1 
;urope 25,l~B I 22,155 I 23,113 l 25,b06 I 25,751 24,lSB 24 10"..S ! 24,5e5 I 

--------- -------- ___ I I l ___ I 

c. Ex~ortatiens de sciiges de !9tu a 1997 

Total ftondial 112,164,960 110,1!7,BB2 l~,291 1 4~9 110,73~.022 110,515,314 1101036,248 111,535,25~ 4,7~4,7c2 I 
________ I I I I I 

Af rique 187,599 I !32,b82 I 117,510 I 124,818 125,776 143,4~ 170126i 211.939 I 
dont: I I l I 

• Ca1eroun 21,35! I 15,366 I 121273 I 8,322 13,732 1~ 1 100 11,Slt 14,870 I 
• Rep. Centre Afrique I 9,537 I 8,745 I 61407 I 61265 5,512 7,014 B,12! 8,123 I 
• Congo I 13,376 I 7,i33 l 7,000 I 5,433 5,788 5,807 7,027 11,5119 I 
• Cote d ·ho ire 72 1740 I SS,841 I 57,341 I 71,200 69,476 75,089 100,~9 122,020 I 
• Gabon 3,500 I 326 I m I 464 7f 500 l~ 128 I 
• Ghana 23,212 I l!,974 I 61640 I 7,686 10,05! 14,077 11!,00<I l'l,500 I 
• Liberia 11,000 I 7,079 I 4,115 I 2,869 915 11518 2,024 l,l69 I 

-------- ____ l ____ l ___ I ____ ---- -------- ___ I 
Asie 1 1,532 ,298 1 1, I I 2, 9b4 11, 122, 91!t. 1 1,416,~84 l ,261,50: l, 144, 100 1,498,494 1,sen 1009 I 
--- _____ 1 ____ 1 I I _I I 

Europe I 4,991!,007 I 3,938,347 13,544 1&98 I 31742,742 3,683,973 3,283,893 3,920,841 14,483,544 I 
_________ 1 ____ 1 ___ 1 ___ 1 ____ ---- ---- ----'---

Source: F.A.O 



TA81..EAU 11. 3 

-----------

i. Pro4uctiGOs de pliCi«Jes de 1980 i 1981 (en 1000 lftres CtHsl 

19811 l'i81 1982 1~..l 1984 1~:5 1986 1987 

Tohl llo1diil 4,438 4,5Jl I 4,~6 4,834 I 4,907 4,836 4,79: I 5,134 
I 

Afrique 525 517 I m 522 I 5111 554 57! I 5,. tl 

dont: 
. Cuer·>Ull 63 63 ! ::3 1:.3 I 63 63 t3 ~ . Rep. Centre Afrique I 3 3 I 4 .i I 2 . ! 
• Congo I 75 eE I ::3 

,. 
I 63 59 5; i 4~ , .. 

. Cote d·lvoire 122 !OE !00 m i m !«I !c~ 1~ 

6alloll 97 97 ~7 ··u ' 9F 9i ~: ~-. 
Eliana 22 23 . 21 15 ! 24 34 ~. ~A . .:· 

li!iffii 2 2 2 .-. ! 2 .. . . L . 
----

Asif 1,054 I ! ,(t~t ! • (·•i. 1,._.., ! !,!C:C' I l!tei :,!88 l,~~ ! 1!(1£5 
I 

I '=urop!! 1,501 I ! ,532 ! ! ,~E4 I !,571 i 1,64~ I :.:m I 1,5!-f ! l,!!4e 
I 

b. E:~Qrtct:Gns c: ~!acc~:s C: 1 -~i~ .. 
~-· a l'iE7 (:!l HJ(~ ~..!':S Cuh!:$l 

Total !londial !,425 I I '"~ !,:~3 2,01e ! :!,00: I !,i95 ! ! E.S: ! i!c:e: I . , ... 
I ----

Afriqu: 203 I 2ti2 ! , -.. w, ·--·~· ! 11te ! 2Q6 !;~ ! !~ ! 
dont: I I 

. Caseroun 2'.) I ?~ _.., ; ~~ ~ ... ! 2: I 27 E !c i 
Rep. Centre Afrique I ~ ! l I ! ! ! I . w ~ 

c~ngo 1:.1 I 6(1 ' 5~ ! c:- ! 5!) 4: ; .- ! . i:i.:. .:~ .. ~ 
Cote c! • 1voire 48 I H . !' 53 : ~~ I n 1~ ' 15 . . ,., : . Ea!!on i9 I !! t~ "l' ~ - ! a ~: - I 
6hi~1a 8 I 7 ~ Ci i! I 13 !: 2: . . J . 
li!:ieri a 2 I -. 2 ! . 

I 
Asie 254 I 25i : -·=! ! e·= a1-

-~ I blS :,!.;. ! t.•' ~~ ! 
I I i 

' cur ope 376 I m ! ~=o I :m I m I 393 i . -~ j •• 
. 4'' ! 

I I I ! 

c. Erport~·1~n~ c!: placage~ de m~ a 1~7 (Ell 16'~ c-:l! ar~ LIS! 

Tota! tlondial 880,410 I m,m 653,i30 I m, 1:>4 . 812,252 I 741,236 799' !3E 938,0'15 . I I 

I I ! I I 
Afrique 81,9ll I 65,913 56,565 I 52, 11i ! s2,m I 5-4,005 64,55! 73,~E 

dont: I I I I . Cileroun 13,?79 I ll,264 ~,m I 'i,42'! ! 10,449 I ·~ '901 11,~i ll,229 . P.ep. Centre Afrique I E90 I 675 ! 371:. ! 328 M m . Congo 26,372 I 18,331 le,soQ I 16,6')6 I 15,876 I 14,227 15,9.U 15,~9 

. Cote d • 1voire 14,568 I 10,;m l!!,025 I !0,127 I 10,270 I !Z,499 20,0U 28r470 . 6abon 7,636 I 5,7'i2 l,n2 I 2,4!3 I :.m I 1,405 1,7~ l,m 

. 611ina 82 I 82 82 I I 
• liberii 2,002 l ftO" ·" m I 58~ I 2,1H I 1,042 1~ I 7&5 

I I I I ------- -Asie 72,066 I 65,IYB I 67,341 I 173,557 I 189,5!7 I 12,229 I m,79i ! 122,071 
I I I I I I ----

I Europe 472,963 I 358, 176 I ~S,704 ~5,46'1 I 314,JC'> I m,cm I l75,23: I 453,~e 

I ----- I I I I I ----
Sour ct: F.A.Ct 



TABLEAU ti. 4 

----------

i. Productions de contre-plaques de 1980 a 1987 <en 1000 aetres cubes> 

1980 1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 

Totil ll~!!dial 39,385 I 40,303 38,893 44,C'9b 44,010 I 44,883 47 ,749 48, 989 
I I 

Mrique 490 I 509 ~4 S<6 552 I 584 625 624 
1!Gnt: I 

• Ciur~un I~ I 18 ,., 
•'- l:! 10 I IQ 10 10 

• Rep. Centre Airique I 4 I 5 9 e 5 I c 4 3 "' • Cor.g~ I 4 I 3 4 c 6 I 7 7 5 "' • Cote d" lvoire I 6~ I J • 25 24 ... 2!i I 44 44 45 JJ 

• 6ib~n 95 I 70 1(!4 Ht4 1!0 I 131 131 Ill 
• Shan~ 411 I 43 "'Q J, 2i 2b I 21 25 25 
. LihEna ! I .. 2 3 I 3 3 3 L 

I 
Asie 14 1459 I H,174 H,664 11;,2c~ 1 le,010 I 16,51!7 17,566 ! 9 ,522 

I ! I ----
fur ope 3,ses 1 !,HS 3,27! 3,~n· I 3,163 I 3,102 31220 I 3,l!i!! 

I I I I 

b. Expcrtatio~s de contre-plaques de l96fr a 1~B7 ten 1000 1etres tubfSl 

T"ta! ftc!!di.:! 6,623 71296 I o,B59 I 7,85~ I e,oe2 8,654 I 9,626 11,231 I 
I I 

t:frique ~4 %1 90 I !(!El 1(!6 !Ob ! 92 ee 1 
der:t: I I I 

. Ca1fr~un e 1!l I 12 I 12 I 8 !O I 
• Rep. Centre Afrique I ~ 4 I 7 I ~ I 4 3 2 2 I 
• Cor:gc I I 
• Cote d'Ivoire I H 12 I le I 2Q I 18 2(! 27 23 I 
• EabGr: .- 39 I 36 I " I 53 4b 46 46 I .. ~ .,., . 
• Et1ar.• ., I I I I 1 ! " 
• libma 2 2 I 2 i 2 I 2 2 .. 2 I L 

I ' I --- --·--
iis1e 3,6!! ~,382 I 4,094 I 4,9~7 i 5,215 I 5,849 t,669 7,9S3 I 

I I I I ---
Eurf:pe 1,475 1,405 I 1,439 I 1,45c I !,459 I 1,311 1,408 11544 I 

I I I I ! 

o. Ex~~rtation~ de contre-pldq~es de llJBQ a 1987 len 10(10 dollars USl 

Total llor:di;;l I 2,70614SC 2,764,836 12,405,117 I 21640,758 I 21471,899 2,456 1869 I 2,999,002 4,135 1944 I 
I I I I I I 

Afrique 4,820 4:,365 I 40 1655 I 48 184& I 4,747 1220 35,:m I 34,257 35,264 I 
dont: I I I I I 

• Cueroun 5,6Cr3 4,567 I 5, 125 I 41456 I 2,527 31400 I I 
• Rep. Centre Afrique I 1,05!1 1,580 I 21457 I 2,893 I 1,288 1,245 I 968 968 I 
• Congo I I I I I 
• Cote d 'lvoire I 8,500 61300 I 7,200 I 9,729 I 7,643 7 ,400 I 12,564 ll,557 I 
• eabon 21,800 20,400 I 181900 I 23, 100 I 29,100 14,862 I 14,862 14,862 I 
• 6hm 395 44 I Sl I m1 59 1051 a1 9b I 
• Liberia 1,603 69~ 5(17 I 291 I 234 234 I I 

I I ---
Asie I 1,3351950 I 1,472,917 , m,232 I 11461 1090 I 1,391, 775 11443 1688 I 1,775,984 12,612,746 I 

I I I I I I I ----
Europe 878,852 I 750,541 I 709,654 I 679,5oa 1 645,813 577,301 735,901 I 654,480 I 

I I I I I I ----
Source: F.A.O 



TABLEAU N. 5 

i. Co11erce de bois en gru1es er. 1987 len 1000 1etres cubes! 

! Destinations --> l!iel•iquel frince R.F.A I ltalie Pays 8as1Roy.Unis1Singap. I Japon l!.S.A 
I Ori.gines ----v I I I I I 

I 1 __ --- --- ___ I ___ --- ---- ---
TOTAL 73.34 1 885.40 379.il 526.26 115.oo 1 57.9~ 1 se.ea 113,ie2.12 c.58 I 

I I I I ----------- --- --- --- --- ---- ----
Afri.que 

dont: 
• Cueroun 
• Rep. Centre Afrique I 
• C;mgo 
• Ccte d • 1voire 
• 6abon 
• E!lani 
• liberiii 

58.SS I 882.56 
I 

27.67 I 87.71 
0.12 I 0.36 
6.33 I 73.21 
5.90 I 65.!:! 
8.05 I 358.26 I 

m.ss 

64.00 
5.62 

33.31 
l0.4b 
20.~ 

2.07 I 27.26 I 133.91 
1.76 I 25!.85 I 49.82 

516.Ii' 

H!.e•~ 

Cl.03 
43-03 

153.36 
4'' 41;; 1 ..... 

f.S.~3 

2U4 

----------- ___ I ___ ---
Asie 0.88 I 2.52 I 6.23 I S.E: 

! ____________ 1 ___ 1 ___ ! __ _ 

Anrique latine 0.03 I 0.19 I 1.69 I 1.{!2 

Hll.25 I 

62. !i I 
C'.1! I 
1.2~ I 
UE I 
!7.S~ I 
3.4(! I 
.. 0:' 
L • .J~ I 

! C: c~ •• .J I 

! S.48 I 

53.92 I !. !~ I 1.42 

7.l~ I Q.~4 I HUI I •l.08 
f• 'i "• .. 

!.!~ I !:.~1~ I !S.2'1 
13.~~ I !.09 

•• 0:7 
J..J- I 2!&.!:i? 
3.34 I 

2l.E6 ! 

---
l.67 ! C\.IC' '7-

... ..:: ... •! 113,m.ao ! 3.83 
I 

t.7e I r:i.i!l 8.95 I 1.33 I 

I I ----------- ___ I ___ --- --- --- --- ---- ---

b. Co11erce de b~is sciti er: 19e! ien !~vo 1etr~s cubfii 

Destinations ---> Belgique! France I R.F.A !ta!ie l~ays 8~s1Roy.l!nis!Sin~=?· J cP'Jrr ! e.S.A 
llri ~i nes ----v I ! I I 

I I ---
TOTAL 271.80 493.10 604.59 452.26 I 57&.20 I 558.76 9ci.H 1 l ;25a. n t.08.43 I 

I 
Afrique ll.45 117.36 55.94 142.52 ! 18.57 I 124.79 o.os 9.09 I 

dont: I I 
• Cueroun 1.44 12.55 3.65 2.9! I 13.94 I 5.41 
• P.ep. Centre Afrique 0.12 0.02 0.58 I 0.05 
• Congo 1.68 1.70 1.70 1.15 I 0.02 I 3.95 0.32 I 
• Cote d' lvoire 6.88 96.07 14.21 120.99 I 0.2! I 34.0l 0.05 e.40 I 
• Gabon I I O.lS I 
• Shana 0.9:1 2.99 26.65 6.20 I 0.32 I 64.5e 0.36 I 
• Liberia 0.04 1.46 1.66 I 0.18 I 1.74 

I I I ---
A~ie 196.12 358.14 506.51 I 295.93 I 532.63 I 276.76 984.25 I 1,248.10 190.38 I 

I I I 
A1erique latine 1.00 15.54 9.38 I l~.33 I 0.20 I 124.48 I 10.47 31f9. l7 I 

I I I I ---
Sources: F.A.O 



JABLEAU II. 6 

c. Ca.eerce de plic•ges en 1981 tea 1000 1etre: cu~esl 

liEstiaitions --) IBel,iquel frillCe R.F.A I ltilie IPiys BcslRoy.llnislSingap. Japea U.S.A 
I !lri~;nes ---v I I I I I 
-------- _________ I I ________ _ 

TOTAL 14.64 I 19.fl 70.28 I 3~.C!9 I 13.62 26.30 I 23.3! I 7=1.41 ! l~!.~~ ! 
-------- ___ I _________ I I _____ _ 

10.54 I 14.26 10.49 I \l.t-5 !~!967.00 ! 7.\)~ i 55.70 ! 34.38 I 5.61 
dent: 

• Ps?. Centre Afrique I 
• t:.~::~o I 1.81 
• t:~t= 1nv~ir: l!.O!! 
• E:h~r. 

• ;h.=.r1; 
• !..it.:!"ia 

""" -"--·~ 

0.23 

0.!7 

{J.49 

2.~9 

5.40 
4.70 
O./S 
0.62 

0.29 

0.25 

I 
0.61 I 

I 
10.09 I 
31.93 I 

I 
6.98 I 

1.~ I 

2.~0 I 
I 

I 
2(!.(!~ I Ii i•! '.l.22 I 

i 
3.04 I 4.04 0.61 I 
c.43 I 1.42 0.59 I 
(!.12 I 0.01 I 
0 !7 I 0.03 l!.07 I 

I 

--·-
0.02 I 4.73 4.57 I 23.i.•j 

I I 
0.30 ! 0.25 0.62 I 0.(1.; 

I 

d. Couerces de contre-pliques en 1987 

TGTAL !tl.96 185.48 123.26 I !7.50 210. !4 I 541.91 I 4t:U5 I 
I I 

~iriq~c 0.65 ~7.10 5. '/8 ~.87 (;.31 I 4.72 I 
dcr1t: 

• Cceerour: 0.!5 4.84 0.6!! 0.05 <i.O~ I 0.07 
• R~~. Ce~tre Afriq~e 
• (01190 

• Cote d 'lv.oire 3.08 0.47 0.69 0.02 I 0.04 
• Salion 0.30 38.26 3.64 2.88 I 2.40 
• H1ana o.oe 0.02 I 0.47 
• !.iberii I 

Asie 108.56 I 135.82 10S.72 H.92 175. 4-0 I 465.88 4l1.e2 
I I ---

Aaeri que la tine 3.76 I 2.52 11.32 l.05 l.95 I 71.17 I 
I ---

Sourct: F.A.0 

~.32 ! 
C!.08 I 6.40 I 

~.36 I 

len 1009 1etr~s celiesl 

935.lS l!!S~i.27 

.·. "\.". 
J.LV 

0.12 

935.15 l!,4:2.CN 
I 

u.03 I ( ! . il 



!J. 
J :1auu N°\: 
I -----

Structere •Es cetals a l"trp,,.tilion •·1n lot l!f ~ e3 d! 
grv1~ dt f~.E lie Saa-f'!dr5 a C.en - II.us IM 

----------------------------
I. 
tPtll ft~ 

F CFA/13 
IUl'JV 

1:__ __________ _ ----------------------------------, -. 
iltol!6E et.1JT£ DE l ElfOP.TATEllt 
i'" 
1 · fnii;: de !!UC a bl'iS lj)".."'} 

(" Achll d•J ql•Ota 5.S•P.r 
1.-_ Frii'l'. fin;;ncil'!"s U:O i = ~ t Yilf!lr ph~~1 :W) 

(~ Fnis t!"eJploitati~n ft llenefice d! ! ·E?pertateur S,53ii 

G,576 

'~-------------- ---------------------------
1. 
1n~1s ro£ n1s£ A m 

6,418 

!lroit u<:ique de s.ertie : 17.~ /13 x :6 t = t,~ 1)(1 

!llC 17,:¥.J(• /13 I =~.6 = t;i5 

. I 
I 

lftll FOC! 

Credit d enle~ea:nt 

Ian; i!"atlathge 
Taxe ~;; p~rt 

H.S. f~~! ~l for~ts 

(~••i~:;~~ ~ur dehour~ 

Co11i;:ion Tra~sit 
hrhit uteriel !~.Fl 

Ouvert~re d~ssier et Qivtrs 

Divtrs 

!f/1~1 

!F /1~! 
!f/1!1 

l.S t 
!Fl!!l 
(Ffil:l 

Ass1Jrln~;: ptrle titles inl. fOll 1 O.~ 11 
IV~ 12~ ?I sur int~rv~nli~n 

livrais~n sous tila~ !~Fi !F /e~l 

= I!!~ Ff /1~ 
IH~t llARlll!IE 
I 
I 8~5.E 305.00 I 
I CAF 0.5 1 , 22.81 I = 40<J.16 FF /t3 
I BS 1;3,7 I 72.29 I 

t,341 

<•c 
C)J 

!I 7 
i62 
tb3 
93 

5~2 

: 

: 

---------------------------------
lff.U U.F 
I 

120'J.16 ff/13 

?,414 

---------------



Strectf!f'f 4es cotits • l"txo~t•tise d"•~ lot c!! 114 aj 
c!~ ~ru~s c!r llAll5C!!l de S1n-tfdro i Cafll - ~rs I~ 

.. :~ 
:::.--------------------------------------------• r en·,~ 
11111 Ft.I& 

I 
1111P.6E Bf.1.!TE DE !.. "[Cf~"1£11t 

I 
I 
I 
I. 

1 ·:· 

Frais de p•rc • bois 
P.cbit di ~uoh 
Frais fir.•ACirrs (60 j = ~ 11aleur pl•~e! 
Fr•is •·exploit•tioa et bfllefice de 1·e:~ert•tecr 

1.t\00 
s.~.(!t; 

9!!!1 

~.6il ·---- ------------------------- - ------. -----
I 
fl!A!S M: IHS!: A f09 

Ur;it ~niqut de sortie : 40!~.IO l 44 I 
01c 4!1.m z o.~ z 
Credit d"enl!~ettot 

Debrurs c!i '.'ff5 

lc:e ~·•l!alh~! 
hu c!e pert 
H.S. [aux et f orets 

Cc•~i~sian sur de~~~ 
Ct-11is;i~n Trcnsit 
i:~·di:i ~ 11atffi~l l!:l.f:I 

0~1E~t~r~ d~;sier !l ~i•~r; 

(f/1;! 

(f/~) 

(f /13! 

1.5 t 
(f /1~1 

A~sur!"ce ~Erle billes !Y•I. FOB x 0.5 ti 
TV~ !Z5 11 s~r intrr''"~ion 

. i 
r :. ,._ 
1Piu roe 
IFiET llA~llll!E 

I 
I P;~f 

CF /131 

: 

= 

CAF 
BS 

305 I 
!1. 5 I I 25.12 I 
(2~.7 1 I 79.40 I 

: 49'1.52 FF/ml 

.I -----------·-----
' lftll CAf 1759.~2 ff/1~ 
I 

11,976 

I? ,6~~· 
m• 
J.; 

LS41 

ib: 

5~-. .Jl 

= 

= 

-------------------------------------------------------------------------· 
Source : llf<EI! 



1. Prestations de pare a bois a palan (accroche} 

Nota : Tarifs TCA a 10,9878 ' ineluse quand elle s'applique. 

GRUKES JI DEBITES/TRAVERSES 

DOUALA ICRIBI CAMPO 
LOK OUN 

DOUALA KR I BI CAioiPO 
LO KO UN 

DJE DJE 

l•arc tampon m3 1.650 - - - - - - -
Taxe d'entree ml - 272 - - - 272 - -

lstationnement "3 - - I -I - - 222 - -
Manutent. Pare 113 1.798 832 2.384 2.000 1.798 888 2.384 2.000 
App.s/palan(ton)/m3 - (1.942) 2.698 3.000 - (2.331) 2.698 4.000 
Passage IaENKE ton -... , 300 - -

I I 
- 300 - -

Aeconage ton - - - 246 - - -
Taxe portuaire lll3 794 - - - 794 - - -
Peage ONPC ton 85 171 

1-- _-I 85 111 

--- --- --- --- ---
Pour AWBE d = 1,1 2.956 J.758 5.082 5.000 2 .956 4.46( 5.082 6.000 
avee pare tampon 4.606 

2. Droits et debours (TC.' i?cluse) 

Taxe d'embarq. ton 

ots de sortie m3 

Taxe forestiere m3 

Taxe OiCC m3 

credit d'enlevemt 

Timbre de c:onnaistl 

Timbres f iscaux 

Vacations douanes 

en F CFA 

GRUMES DEBITES/TRAVERSES 

DOU" T .. lC.RIBI CAMPO LOKOUN I LOKOUN 
ft.Mn DJE DOUALA KRIB CAf'..?0 OJE 

210 210 210 210 220 220 220 220 

11 
~ valeur mercuriale \ valeurs mercuriales 

suivant zone \ valeur mercuriale 

0,3 'Valeur FOB de l'essence 

0, 1 ' sur total des 4 taxes precedentes 

s.ooo par connaissement original ne9ociable 

En moy. 2.850 par dossier a DOUALA et 1.800 ailleurs 

En aoy. 4.555 par dossier a DOUALA et 3.075 ailleurs 

I 

I 



• 

I 
3. Intervention du transitaire 

I 
I en F CFA 

GROMES II DEBITES/TRAVERSES 

I I DOUALA UIBI CAMPO 
LOK OUN 

COUALA K..~BI CAMPO :.omusl 
DJE DJE I 

I 
ouverture de dos. 3962,3 3301,9 nil 3301,91 3962,3 3301, 9 nil 3301,9 

Soumission D 48 3301,9 3301,9 nil 3301,9 3301,9 33C1 ,9 nil 3301 ,9 

Certif.Phyto-Sani 7697,0 7735,8 nil 7735,B 7697,0 7735,B nil 7735 ,B 

3301,919905,7 

I 

Presentat. verif. 3301,9 9905, 7 nil 9905,7 nil ~905, 7 
I 

Visa CNCC 3301,9 3301,9 nil 3301,9 3301 ,9 33()1,9 nil 3301,9 

ForL!lal. Changes 11098,8 5343,8 nil 5343,8 11098,8 53~3,8 nu 5343,el 

--- -- __ I! --- _I __ 

Frais fixes 32.664 32.891 nil 32.89111 32.664 32.891 nil 132.8911 
II I I 

I 
I 
I 

GRUMES 11 o::arTES/TRAVERSES 

DOUALA I JCRrer ICAMPo ILOKOUNo. I ( DOUALA I KRr::;r f CA.'iPO j:.oKOm.::>-1 I 
I 

H.A.D. I 166,5/m3 166,5/mJ 193/mJ 166,5/m3 166,5/m3 277 ,5/t 193/Dll l211 ,S/t. 

I I 

I 
c. Commission sur droits et debours 

I 1,5 \ sur total des droits et debours, sauf CAMPu. 

I 
I 
I 
I 



To.-h IQo..U ~ ~ (Fin.) 
' 

DROITS ET T:.X~ 

Bois riche Bois rouge pauvre Bois jau:1e I (Sanelli) (Azobe) (Ayous) 

CRUME SCI AGE L GRUME SCI AGE GRUHE SCI AGE I 
CA.MEROUN (Zone 2) 10.284 9.564 2.314 2.705 3.424 3.600 

COTE D"IVOIRE 23.694 3.043 2.799 2.027 13 .069 1.596 

GABON 2.159 1.003 455 673 - -
icoNGO 2.753 EXONERE 554 EXONERE I 604 EXONERE 
I I 

I MISE EN FOB I 
CAMEROUN (Zone 2) 13.727 13.074 5.560 6.189 6.596 6.893 

COTE D'IVOIRE 26.058 9.355 6.524 7.439 15.073 6.675 

GABON 7.531 3.934 6.983 3.855 

CONGO 9.297 4.544 5.378 19.596 5 .119 19.137 
11.297 

SC·\J k C::.t= S • c N c.t - hOUA-Lfi / .so ~REfl Ek. 



I 

I Tf\Q,LEAU N~ 1..0 

I 
NIVEAU DU BAf ET OU CAf EN HEWAC DE 1985 A 1988 

I NIVEAU OU BAf 

I ( : ) 
( ANNE ES OATES ~IVEAU } 

I ( ) 
( ) 
( 1985 1/03 26,9:i 

I ( 
( 1/05 28,5~ 
( 

I 
( i/06 26,5%. 
( 
( 1/0i 24,:i 

I 
( 
( 1/08 21'4 
( 
( 1/10 21'4 

I ( 
( ) 
( 1986 1/03 19,8~ ) 

I 
( ) 
( 1/04 15,8:i ) 
( ) 
( 1/06 14,2~ ) 

I ( ) 
( 1/07 12,3~ ) 
( 

I ( 1/10 11 ~ ) , 
) \ 

( ) 

I 
( 1987 1 /01 12,4:i ) 
( ) 
( 1/03 1 3, 0:; ) 
( ) 

I ( ) 
( 1988 1/04 11 '7:; ) 
( ) 

I NIVEAU DU CAF 

I ( ) 
( 1985 1 /09 7,7~ ) 
( l2 5' l ~ ) 

I ( 1986 1/03 3~ ) 

( 1987 1 /02 0,9:; 

I 
( 
( 1988 1 /1 - 1,9% } 
( } 

I SOURCE OFflCf IVOIRIEN DES CHARGEURS/OEPARTEMENT 
DES NECOCIATIONS 

I 



SOURCE : COWAC 

NIVEAU DU 8Af ET DU CAf EN COWAC NORD ET SUO 

NIVEAU OU 8Af 

• ) 

•1 ( COW AC NORD : COWAC SUD ) 
( ) 
( : ) 

ANNE ES ( OATES : NIVEAU : DATES NIVEAU ) ., ( : ) 
( ) 
( 1985 04 03 85 10,2: 04 03 85: 23,7~ ) 

1111 
( ) 
( 01 06 85 16,8: 01 06 85: 22,2~ ) 
( : ) 

Pl 
( f) 1 07 85 15,3: 01 07 85: 20,3~ ) 
( : : : ) 
( 01 08 85 14,00: 01 08 85: 18,5: ) 
( ) •t ( ) 
( 1986 01 02 86 12,5% 01 02 86: 16,9: ) 
( ) 

• ( 01 04 86 8,9% 01 04 86: 1l;,6~ ) 
( ) 
( 01 06 86 6,4: : 01 06 86: 13,00~) 

• ( ) 
( 01 08 86 4,8: 01 08 86: 11'1 ~ ) 
( ) 
( ) 

Ill ( 19e7 01 02 87 6, 1: 03 - 03 - 87: 13,2 ) 
( ) 

( 01 06 87 7,5: J 

• ( ) 
( ) 
( 1988 01 - 01 - ea 5,3 ) 

~ 
( ) 

NIVEAU OU CAf 

• ( ) 

• ( COWAC NORD COWAC SUD ) 
( ) 
( ) 

• ANNE ES ( DATES NJV(AU : OATES NIVEAU ) 
( ) 

( ) 
( 1985 21 10 85 o: 01 04 85: + 7,5: ) 

• 01 - 09 - 85: + 5, 1l'e ) 
( ) 
( 1986 01 - 01 - 86 - 2, 1: ) 
( ) 
( 01 04 86 5,3~ 01 - 06'- 86: 3~ ) 
( ) 
( 01 09 - 86 - 8,7: ) 
( ) 
( ) 
( 1987 01 - 02 - 87 11'2~ - ... .) "° ) 
( ) 
( 1988 11'2~ 3~ ) 



•~:·_· 
·~·-

.";.a•"' 

• 
•• • • • • r 
• • 

RECAPITULATIF DES REAJUSTEHENT 

DES TAUX OE FRET OE BASE HEWAC 

-=-=-=-=-=-=-

l I PRODUITS ; 
TARIF GENERAL BOIS (grumes) ~ dont Bois Usines 

DATE I MONT ANT I NOICE MONT ANT I NOICE I HONTANT I I NOICE 
RATIO RATIO P.A TI ( 

1/10/78 + 7 
., 

107 - 100 - 100 ... 
I 

1/02/79 + 9 
., 

116,63 + 7 .. 107 + 7 .. 107 ... ... ... 

1/09/80 +11 .. 129,45 114,49 + 7 ~ 144,!:.Lo ... + 7 ~ 

1/10/81 + 9,5 .. 141,74 +5,5 ~ 129,78 + 5,5 .. 120,78 ... ... 

1i10/82 + 6 .. 150,24 + 6 
., 

128,02 + 2 
., 

123,19 ... ... ... 

1/10/83 I + 6 .. 159,25 + 3 .. 131,86 + 3 .. 126.88 ... .... A 

-
1/10/84 + 8 .. 1 71 '99 + 6 

., 
139' 77 + 6 .. 134,L.9 ... "' A 

1/10/85 + 5 .. 180,58 + 3 .. 143,96 + 3 .. 138,52 ... .... A 

1/10/86 0 180,58 0 143,96 0 138,52 

1/10/87 0 180,58 0 143,96 0 138,52 

1/10/88 0 180,58 0 143,96 0 138,52 

- L'augmentation de 6 ~des tarifs des grumes a ete exception­

nelle pour l'annee 1982. 

Pour les autres annees, on remarque que le niveau des taux de 

fret grumes est identique ~ celui des bois usines. 

SOURCE Secretariat MEWAC 



DATES 

1978 

1979 

1980 

1981 

1982 

1983 

1984 

1985 

1986 

1987 

1988 

Niveau 

To..ble.a..u tJ Q 15 

RESULTATS DES NEGOCIATIONS DES TAUX DE fRET 
PAR LE COHITE REGIONAL DES NEGOCIATIONS 
AVEC LA COWAC NORD DE 1978 A 1988 

d'augmenta- augmentation consentie: augmentation 
ti on de tarif pro- pour les marchandises consenties pour) 
pose par la CO WAC general es les• produits ) 

NORD sensitd es ) 
) 
) 

8% 5~ 5~ ) 
) 
) 

15~ 6~ 4% ) 
) 
) 

9~ 8% 5% ) 
) 
) 

12,5% 8% 5% ) 
} 
) 

6,5% 3% 0% ) 
) 
) -.... 

I '° 3% 0% ) 
} 
) 

i0% 5% 3% ) 
) 
) 

11 % 3% 3% ) 
) 
) 

13% 0% 0% ) 
) 
) 

29, Sl'O Ol'O 0% ) 
) 
) 

20% 0% 0% ) 
) 
) 
) 

* Produits sensibles Cafe, Cacao, Bois, etc ••. 

Source Office Ivoirien des Chargeurs (OIC) 



•c 
•l 

( 

-~ ( 
r~ 

( 
( 

·~ ( 
-~ ( 
-~ ( 

( 

-~ ( 
-~ ( 

( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 

DATES 

1980 

1981 

1982 

1983 

1984 

1985 

1986 

1987 

1988 

RESULTATS DES NEGOCIATIONS DES TAUX DE FRET 
PAR LE COHITE REGIONAL DES NEGOCIATIONS 
AVEC L'UKWAL DE 1980 A 1988 

Niveau d'augmenta- augmentation augmentation 
tion de tarifs pro-: consentie pour consentie pour 
pose par l'UKWAL les marchandises: les* produits 

general es sensibles 

15% 9% 5% 

25% 8% 5% 

19% 6,5% 3% 

17% 4% 2% 

10% 5% 3% 

0% 0% 

7% 3% 0% 

26,7":. 0% 0% 

80:. 0% 0% 

* Produits sensibles Cafe, Cacao, Bois, etc ... 

Source Office Ivoirien des chargeurs (OIC) 

) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 



,...... 
-r~bl~o..u N°...-JS-

ME WAC _ con= b ,.:r vu! it.€ _ 

TAUX DE FRET DE L'ARRETE MINISTERIEL 
+ BAF + CAF - EN FRANCI FRANCAIS LE MJ 



~~i~-::~-;­
~~~---···· · 

( 
( 

( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
( 
\ 

( 

... . .. ~ ---.-.-. ·:·'.·'.· ' J 
·, ·'"::::::." : ... , :1 • ··•·· y " !I . : . : . :: : 

Tu...'nLQ,~u N° .1 G 

( OTC:: f;i 1T \) \Ji_ fv\: 

COl~AC NORD T/\UX DE FRET OE L'/\RRETE MINISTERIEL 
3 + !l/\f + C/\f EN OM LE M 

( .. ---· ---------· : 
( 1986 : 1907 
( : 
{ : 
( CAF* - 6,7 : CAf* - 11,2 
( BAF* 7,0 . ::Ar* 7 . 
( . . . : . 

GRUMES : : . . . . 
1er Cat~gorie . 120 . 1 1 3 . . . : . 
2eme catP.gorie . 153 . 144 . . . . . • 
3~.,e cat~gorie . 173 . 163 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . - . . . . 
o:: El 11 . 149 : 1 4 1 . 

-

-. 

• Los CAF et les OAF repr6scntcnt des moyennca onnucllcs 

: ) . 1988 ) . . ) . 
: ) . CAF * - 11 , 2 ) . 
: BAf* 5' 3 ) . ) . 
: ) 
: ) . ) . . 111 ) . 
: ) . 142 ) . . ) . . 161 ) . . ) . . ) . . ) . . ) . . ) . 

) . . . 130 ) . 
) 
) 



1 TAUX o::: FRET SUR LE NORD CONTINENT (ANVERS-HAHBOURG) 

' II 
ANNE E i 9 B 6 ( ~ t."- r:. n~,'j C. 0 •n. I) 1"!..'Ij BA F _d:; ti\ t=:) 

( 
( BOIS EN "COTE D' IVG IRE" GHANA LIBERIA BOIS 
( GRUME CONCERNES 
( 
( 
(Categorie 1 11 2 OM 90 DM bois cl as-
( siques 
(categorie 2 H4 OM 110 OM ) 

110 OH SAMBA 
( ( AZOBE 
(categorie 3 162 OM 123 DH ) 
( 

II 
I 
I 
II 
II 
If 
I( ., 

2 TAUX o:: FRET SUP. LA FRANCE ATLANTIQUE (BORDEAUX-OUNKERCUE 

( 
( BOIS EN :coTE D'IVOIRE: GHANA ( GRUHE 
( 
( 
(Categorie 1 313 FF 
( 
\ 

(categorie 2 365 FF 
( 
(categorie 3 402 FF 
( 

l 

3 TAUX DE FRET SUR L'!TALIE (MEWAC) 

ANNEE 1986 

( 
( BOIS EN 
( CRUME :coTE D'IVOIRE" GHANA• LIBERIA• 

LIBERIA* BOIS 
CONCERNES 

)$ 36-38 NI ANGON 
( so it KOTIBE \ 

) 2 5 6 - 2 7 0156T fRAHIRE 
( . fARO 

) 
BOIS ) 

CONCERNES ) 

<~~~~~~~~~~~~~~--~~~·~~~~~~~~~~~~ 
( 

) 
) : 

(Cat~gorie 1 
( 

: 311 FF :)$ 40-42 )$ 37 KOT I BE 
: ( soit )soit fRAHIRE 

(cat~gorie 2 

} ~cat~gorie 3 
( 

:356 FF ;( 285-299 FF: ( 263 ff BAHIA 
: ) ) 

:396 FF 
~~~-~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ 

Source Syndical dP.s exportateurs de bois et 

negociants en Cote d'Ivoire 

) 
) 
) 
) 
) 
) 

j 

) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 

) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) 
) { ) 
) 

I 
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33 91 91 74 09 
a:l. li.89 

1989-11-08 11: 56 63-24 s ·----------- ---
COHttRENCE HCVAC 

TARJ F DE f-Rf T 
Annexe Bols 

HOTICE TO HCSSRS THE SHIPP~RS/,QNSl~EES 
PAYCRS OF FRF.IDiT fOR lROPlC-Al TIHOfR 

·,· 
SHIPMENTS OF TIMBER IN LOGS 

Tht ~mberllnes of the MP.dltP.rr~nP~n Furope West Africa Conference (MEWAC) have 
the honour to Inform Messrs the Shippers. consignees. payers of freight for 
shipments of timber tn logs. that their vessels w1ll continue to call tn ltner 
trade at the ports and roads hereunder, ln sptte of the e~cesslve costs of their 
vessels'stay tn the ports and/or the dtfflcult~es they are facing durtng the 
calls. 
To this end. they find themselves forced to levy together with the freight, a 
supplement of 40 frdncs per Cubic meter, as from monday November 27th 1989, 
vessel beginning tn load, for the ports and roads hereunder : 
- ports and roads of Ltberta 
- ports and roads of Ghana 
- ports and roads of Gabon 
- ports and roads of Congo 
- roads of Cameroon 
- ports and roaos of Zafre 
- ports and roads of Equatorial Gulnea 

MtWAC SECRETARIAT 
Mcrsellles, November 6th 1989 

J------- ·------------------~-·---------------

AVIS A MESSIEURS LES CHARGEURS/RECE.PTIONNAIRES 
PAYEURS OE FRET DES BOIS TROPICAUX 

TRANSPORT DES BOIS EN G~UMES 

Les membres de la Mediterranean Europe West Africa Conference (MEWAC) ont 
1 'honnec- d' Informer Messieurs les Chargeurs, r~cept.ionn3l res. payeurs de fret 
des bots en grumes que leurs n4vlres conttnueront a desservlr en 11gne r~gult:re 
les ports et rades ct-dessous, en d~p1t des coats excesslfs de passage de leurs 
navlres et/ou des dlfflcult~s rencontr~es dan~ les escales. 
A cet effet, 11s se trouvent contralnts de percevolr en m~me temps que le fret, 
un suppl~ment de 40 francs par mHre cube I A partt r du Jund'. 27 novembre 1989. 
navl re comnen~4nt a charger. Sur· l~:; µ1Jr-L:; ou ra<.Jes c 1-dcssous 
- ports et rades du llb~rta 
- ports et rades du ~ana 
- ports et rades du Gabon 
- ports et rades du Congo 
- rades d~·cameroun 
- ports et rades du Zafre 
- ports et rades de Guln~e Equatorlal,,e 

SEC~ElARIAf ME~AC 
Marsel I ic le 6 novembre 1989 

19:S2 . ) 
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RmION CONFERENCE COWAC ( S) 

Traversee : 6 ports d' Afrique de l'O. vers le» ports de la France ouest, dans un peti t 
grwaier en charter ponctuel a 3.025 '/.par j 1plus un forfait de 8.250 'f,, tran&portant 

to.ooo m) de grumes. 

Jours 

Couts 

traversee 
chargement 
dechargement 

17 (5100 nm a 12,5 ~oeuds) 
12 

~ 
Total jours 39 

Ports de chargement $ 
Acconage de chargement 
traversee 
port de dechargement 
acconage de dechargement 
!:lazout (HO) 
l!lazout (DO) 
divers • assurances 
frais generaux/administratifs 

42 soo 
84 000 

126 200 
57 500 
92 500 
26 000 
7 300 

10 000 
33 400 

Cout Total $473.900 

Cout excluant la part de frais d'accc~age 
de dechargement du recep•ionna.ire $409 525 or $40.95/m3 

Recett~ : Hypothese 50 'fo categorie 1 et 50 % ca.tegorie 2 
cowac (S) = Tau:x: OIC y-compris CAF e• BA.F 

44.60 + c:.2. iO 
2 = $48.35/m) 

mains 5 % rabais/com~issior. = $45.93/m3 

-, 

tt 



t • ~-

BmIOlf CONFERENCE cow.t.: (N) 

'l'ravers~e : 6 ports d'Afrique de i •e. ""ers ~ ;·::-ts e::tre Anvers-Gotbenberg, dans un 
petit grumi.er en charter a 3.025 ~ / j,plus \:.::. fo:-ia.it de B.250~, transport 10.000 ir 

de grwnes. .n· e 

jours : Traversee 
chargeent 
dechargement 

19.5 
12.0 
10.0 

Total jours 4~.5 

cont Ports ~e "char~ent 
Accona.ge de cb.argement 
traversee 
ma.zou't (HO' 
ma.zou1: (DO~ 
port ee dechargement 
Acconage de decha.rgeme~t 
f'rai.s generaJ.ll/aO!a./cOlll!il· 

CoO.t }!otal 

Recettes: Hy11crt:.ese 50 '/: cat ego~ e 
Tau.x cowac (N) y-comp~s 

: 2. 5 :-,oeud!: 

$ ..:.2 :\'}~ 

'- "' 
: " co: .; .... 
~;3 soc 

?O ~r-.~ _ _, 01.,;-

1 soc 
11 20C 

~ 12 500 
j6 600 

~ =? "!. 700 or s52.31/m3 ,-J 

:, 50 % =~~e-0J~:e 2 
c;_? et =._!_F 

76.)0 + 9~.20 
2 = $6 5. ;s/m3 

moins ra.bais 15 'f. = $12. 55/m3 

Taux OIC pour la region COW;..C (!;; y--co:::pris CAF e"t BAF 

56.90 + 12.10 
2 = ~64 .eo/m3. 

lfoins raba.is 15 '1: = ~s5.o8;'.,3 



T0-b L~a....u N ° G i 
REGION CONFERENCE COWAC <S> 

Traversee : b ports d"Afrique de l"Ouest vers b ports de la 

France-ouest • dans un grand navire moderne grume/gener-al cargo en 

service de ligne et revenant 13. 5 1)•) .t I jcLtr 

l"armateur/operateur - dans 1 cas, pleine cargair5on de 24.000 m3 

de grumes, dans l ·autre, demi-cargaison. 

Jours : Traversee 

chargement 

dechargement 

Total jours 

Cot'.1ts Ports de chargement 

Ace on age de chargement 

traversee 

rna:::out mm 

ma::: out <DO> 

por~:5' de:- dechargement 

p 1 e i n ~ 1 •:u) % 

24 000 m3 
------------·--

!6 

16 

12 

·14 

$ 65 5(J() 

201 600 

594 (l(J(• 

4•) so•:• 

1 1 (H)'~' 

128 6(11) 

Ace on age de dechargement 276 90<:· 

divers I assure.nee 10 (H)•:• 

Adm. /frais gx I comm. 107 000 

Coi.'.lts Tctaux 

pl ei n 2.. 5•) % 

1 2 •:u:u) m:~ 

------------

17 

I~ ..... 

0 

38 

'*' 
47 3')~) 

1 •:•(• g(l(l 

499 50(1 

I\·:· 8')(• 

0 -:-.')') 

..... ~. s•:•(• 7,:. 

104 (~(H) 

1(1 (1(11) 

45 000 

- --------
! 9L!':; 5('~) 

Hoi ns 1 a part de frCli s d · e1cc:onage de dechargement dL1 

recepti crmaire. 

Sou:-cc -----· 

f. 1 - 227 7<)') 
! 045 500 
:! 70.46/m3 

--------------·----· 
Etude du trai lOrt' maritime de;, produi L~ fores tier· 

(OAB) DOC/OAB/C/88~03 

.. 
' 



l 
t 

... :·_- ... ;.: ----.-.... : -... . 
... 

'l'raversee : 6 ports d • Afri.qu.e de l '0. vers 6 ports ·entre Ar..vers-<iothenberg, dans 
UL grand navire moderne grumes/general. ·cargo operant e:i service :!e ligne et. revenant 
a 13.. 50C' 'I I j a l 'a.rmateur/opera.~eur. Dans U!I. cas, ple:ne cargaiso::. c!e 24 QCX) o3 de 
gru.mes' dans l' autre cas, demi-cargaison a 50 '/a. 

Jout-s Traversee 
chargement 
dechargement 

i'ota.l jours 

plein. a 100 % 
24 000 m3 

17.5 
16.o 
12.0 

45.5 

cont.CJ : Ports ~ chargement $ 65 500 
201 600 
614 200 
44 600 
-:1 Af'lC 

Acconage de cbargement 
Traversee 
mu.out {HO) 
mazou·i; {DO) 
ports de dechargement 
Acclnage de decharga;!l?nt 
Divers 
adm/ .frais g:1:/comm. 

163 /JO 
298 800 

10 000 
105 700 

Couts To-tam.: 

our 

$1 515 000 

$63.13/m3 

Recettes colllM!e 
en Annexe VI 

plein a 50 % 
12 oc-: :::3 

17.5 
12.0 
5-.0 

47 300 
10'.J 800 
51~ 700 
~ 600 

; 600 
i1 ,· 800 
1 i'.2 '!00 
~: XX) 

'-5 C-::-0 

$1 oc: 900 
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GBUMES - REGION DE L'EST (via DELABO) - DOUALA 

en Franca CFA par m3 

1. Prix de revient Chantler 

Transporl: interieur 

2. Prix rendu Pla9e 

3. cout Mise en FOE 

4. cout du prcduit FOB 

PV FOB DOUAL~ en 1983 

Rapport Prix FOB a Pr1X Chaatier 

Marge sur valeur FOB par metrP. CJbe 

Cuba9e exporte par DOUALA en 1903 

F~ . n ~ R..2·-n f.\ c 
y'R_IX. t ~\:- F 

SAPELLI 

9.coo 

24.140 

33.140 

1). 730 

46.870 

53/72 000 

x 5 

12 ~ 35 \ 

79.041 m3 

1.-0044 

66 9~~ 

SIPO 

9.000 

24. 140 

33.140 

13.930 

47.070 

60/78 ooc 

x s,s 

21 il 40 \ 

27. 170 m3 

1.,0Dlt4 

&+~/i ~ 

I 

DOUSSIE 

9.000 

24. 140 

33.140 

17.270 
. 

S0.410 

70/100 000 

x S,5 

20 ~ so \ 

19.793 m3 

7.P04Lf 

~- () 45~ 

AZOB! 

9.1)00 

17.540 

26.540 

5.560 

32. 100 

28/30 000 

x 3,5 

perte 

neant 

1si:roa 

ltl 800 

A YOUS 

9.000 

14. 770 

-23. 770 

6.550 

30,3;20 

37/42 000 

x 3,5 

18 1 28 ' 

113.135 ia3 
I 



GRUMES 

Ir ix rendu FOB 

anaport Maritime 
ance Atlantique 

ix rendu 

.•. · .·;.:..,...,\ll~'-'~':f~.:,~q 'P 1••1~1;;,,: .. ;;JU 

!(\.~ Le t'- u r< ~-.) 2- G 

F Cf'.VmJ TTC 

BOIS BLANCS, T\PE AYOUS I BOIS ROUGES RICHES, TYPE SAPELLI 

I I 
I I I CAMEROUN 

Sud.est Centre 

20.300123.000 36.900 36.900 18.500 28.300 31.400 
490<> ili 9ttt. 
6 .100 6.500 s. 100 26.100 13.700 

123.100 21.000129.900 43.4001 42.000 I 44.600 54.400 145.100 

10.000 
-:iS~~ ~J~O~ 

13. 000 13.000 14.500 

133.100 37.000 s,·,·ool 55.000 57.600 67.400 59.600 
4r6o<> 

s C) l) rZ. C:,12: ' c tJ cc... I s 0 I-~, f1 E ~ 

"' .,, 
:;,· 

CAMEROUN 
Est sud Est Sud Nord 

33 .100 42 .100 27.000 42.100 
"t,ie.1.~ t tt 9t)~ 
12.900 13.SOOI 10.900 9.300 

11 .300 

46.000 55.6001 37.900 51.400 
53.400 

I 16.000 16.000 

ioot1~ zo ot111 

·1 53.900 67.400 
~'olf~ ~S"~4Lt 69.400 

• '• r"'--:',._ "l"'r', • .__ 

., ' 
36.000 

17.000 

( 



\t\. h L'<--U. \-.\ N ~ ~, :r 
GRUMES - REGIONS CEN'l'RE & CENTRE SUD (via MBT\LMAYO 

•' '_ ...... . 
' ..... , .. on France CFA par m3 

........ "'! : 

SAPELLI SIPO OOUSSIE AZOBE A YOUS 

1. Prix-de revie11t depart chantier 12.000 I 12.000 I 12.000 I 12.000 12.000 

Transport interieur (1) 19.500 I 19.500 I 19.500 I 15.000 1 3. 1 so 

2. Prix rendu Plage 31.500 I 31.500 I 31.500 i 27.000 25.150 

3. Cout Hise en FOB 13.730 I 13.930 I 17.270 I 5.560 6 .sso 

4. Cout du produit FOB 45.230 I 45.430 I 48.770 I 32.560 31. 700 

Prix de vente FOB DOUALA en 1983 53/72 ooo I 60/78 ooo I 10/100 0001 28/30 ooo 37/42 000 

Rapport Prix de revient FOB a prix chantier x 4 I x 4 I x 4 I x 2,5 )( 2,5 

Marge Rur valeur FOB par metre cube 15 a 37 i I 24 a 42 i I 30 a 51 \ I perte 14 a 2s ' 

Cubage exporte par DOUALA en 1983 79.041 m31 27.170 m31 19.783 m31 neant 113.135 m3 

(1: Moyenne dee itineraires 

• s 0 \..) 1<_ c_ "'2_ e. N cc ·- kcu 1H"- j ~· c., F ie..c 11c1z.. 
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TAUX DE FRE'l' SURFRET ET CAP 
DES GRUKES ET BOIS TRA.VilLLES 

FRANC:f: - ATLANTIQUE 
·------

TAUX APPLICABLES LE 1 er/10/86 DEBTS 1/10/89 
LE 1 er/07/86 CAF 

_ .. _ 
B.S. _a_ LE 1 er/06/89 

~~--~--~------------~----~--..--11~------~--1i--~·~~--~~.r-----------

i BOIS CJ..T.1 ! DOIS CAT. 2 !BOIS C.AT.J 
; GROUPE•A" ! GROUPE"A" !GROUPE"A" BOIS BOIS · BOIS 

CATEGORIE I ! CA.TEG II ! • ! CATEG.IIIi ; PROJ.10- ! PROMO- !PROMO--

I 
' . 
I 

·! TIONNE!S ! TIONNELS !TIONNELS 

. TAUX FF "269 ,OO ! 
CAF.3" 8,07i 

314,00 
9,42 

42,04 

345,00 
10,35 
46, 19 

202,00 
6,06 

236,00 259,00 
1,08 7,77 

BS .13" 36 ,01 · . . I 
27,0L 31,60 34,68 

TOTAL FF313,08 ! 365 ,46 401,54 I 235, 10 274,68 301,45 
~-----------_,_----------------------~--------~---------~~--..-~~------
. J39IS CJ.T.1 ; BOIS CAT.2 ; BOIS CAT.J BOIS CJ..T.2 

Gll'!B" i GR"B" ; GR"Ca . GR"C" 
; CONTRE-PLAQUES DEBTS 1 F • 
; FLA.CAGES PAI REE NON 

F. 'OTIOHNE!S ! PROLIOT. ! PROMOT. . PR0140T •. ! 140uLURES TRINGLEE 
----------·-----~- ----..~-~-----~--~~---,--------~~----~~~--
: TAUX FF 229,00; 2~7 ~09 j 293,00 28);00 . 299,00 
. CAF.)~ 6,87. 8,01 1- 8,79 ~8 49 I 8,97 

BS • 13" __J_Q_&§_ ---3.2.U.2_ 39 '~ 3 6 i 4 0 I 03 . 
TOTAL FP20'0;5J Jf(;,70 344,02 , ! 348,00 

314,00 
9,42 

42,04 
365,46 

------------~--t----·--.------J-----------~-----------I 

TRAVERSES DEBTS 2F. N ; DBTS 2F. TR DBTS 2F. 1 DBTS 2F. TR. 
TRANCHES-LAM- TR.OU TR • .Elf •. EP.TJ.SS. · TR.EP.TASS i BP.TASS. 
BRIS PARQUETS TASS .!1AXI. ; ENTRE 8 A ! ENTRE 15 ; PLUS DE 
DEROULES 8n{m ! 1511Vm ; A 20n{m ! 2cn{m ! . 

____________ _J ___________ ..!_ __________ ..; ______ --1-----------' --,-------
' I • I I 

TAUX FP 299,00; 299,00 . 314,00 329,00 . 359,00 . 
-CAF.3~ 8,97; 8,97 9,42 9,87 10,17 ,,,. . " .BS.13,. 40,031 40,03 42,04 44,05 4o,07 

TCT.U.FF348,oo! 348,00 365,46 , 382,92 417,84 
_______________ J ____________ J ____________ ~-------------·--------~~----1----~------

I I • I I 

PLOTS CAT.1 
. N ."TJTR. 

i PLOTS ; PLOTS PLOTS CAT •. 1 i PLOTS CAT .J ; PLOTS CAT. 3 
. CAT.2.N. ; CAT.).N. ! TR.EP.TASS.; TR.EP.TASS.; TR.EP.TASS • 

TL ~.!!AX!. 
8n{m 

TR.OUTR. ; TR.OU TR.! ENTRE 8 A • E'ttTRE 8 A ; ENTRE 8 A 
TASS.MAXI i TISS.14.AXI ! 15 a{c 15 i:v'm ; ·:5 n{m 

I 8 nv/m I 8uv'm ! I i 
--------------~------------..; ______ _J ___________ --4--· ·-----------..;------------. . ! . . 
TAUXFF282,oo! 330,co 362,00 296,CiO 345,00 
CJ.!'.)~ 8,46 ! 9,90 10,86 8,68 10,35 
BS.13~ 37,75 ! 44,18 48,47 39,63 _ 46,19 

I 

TOTAL FF328,21 ! 384,08 421,33 344,51 
I 

401 ,54 

380,00 
11,40 
50,88 

442,28 
-----:----------:------------:------------,------------:--------------:------------
PLOTS CAT. 1 ! PLO'rS ! PLOTS CAT ; PLOTS CAT. 1 ! PLOTS ! PLOTS 
TR.i;P.TASS. ! CAT.2 3.EP.TASS.i TR.EP.TASS. ! CAT.2 CAT.3 
EHTRE 15 A TR.EP: ENTRE ! PLUS .DE ~ TR._ EP. TR.EP.TASS 
20ro/m T.ASS. 15 A 1 20 ov'c TJl.SS. PLUS DE 

ENTRE 15 2on{m . PWS DE 2on{m 
A 2orrV'm ! r 2on{m 

I I " I I 

----------------------------------------1------------~-------------------------. I I . , I • I 

TAUX FF 309 ,OO ; 361 ,CO ; 397 ,00 r 336 ,00 ; 393 ,OO ! 431 ,OO 
CAPtJ" 9,21; 10,83 · 11,91 · 10,oa ! 11,79 12,93 
00.13~ 41,l7• 48,33 53,15 44,99 52,62 51,71 

TOTAL FF359 ,64 ! 420, 16 462 106 391 ,07 457 ,41 -, 501,64 
I I I I -----------------------------------------------------------------------------------



q. 
J • 

! 

TAUX DE"l'RBT m::i GRUl!&S 
ET BCIS !.'R.lVAILLES 

HORD - CCNTINENT 

BCIS 
CATEGCRIE I 

~~UX: FF 119,lC 
CAF. , , I 2~~ 13 '32 
$:- 5.3~ 5160 
TCT:.L FF 111,28 

:IC;IS C/.T. I 
GROUPE"~" 

"PRCUCTIOI-:1IBLS 

i BGIS­
! CATEG. II 

152,CO 
17 ,c.2 
7t15 

142,13 

! ECIS C,~T. II 
! GRCiUPE"B" 
! PRC~OTICN. 

T~"X Dll 101,tO 129,CC 
·C!, . 11 I 2~ 11 I 31 14 I 44 
ES. ~I 3~ 4 I 75 6 '07 
'l'C~!..L DE 94,44 120,63 
--~--~--~~-------

DEB 'l'S 2 F llCES DE:DTS 2F .t.CES i 
tiON TRING!i.OU TRillGL.EP. . 
TRINGL.EP. T:.ss. , T:~s .EiiTRE 
:U.n_. 8i!v'm ; l: A i5m/m 

T: .. UX Dfi 
C:J!.-11,2~ 
BS. 5 ,)C~ 

·TOTI.I. D~l 

170,CC ; 
19,04 ; 
8 oc; . f • 

158,96 ~ 

?LOTS c;.T.IflCN 
TRINGL.CU TRIHGL. 
EP. T :.SS • ll!.X:U.:. 
e Uv'm 

./. ... x ru 
, .• .,,. 1 1 2roLt 
\.;...i.· • . ' v-p 
:as. 5 ,3~ 
TCT/.L ur 

PLOTS C.!T. I 
TRitfG. El'. · 
~:.SS.ENTRE 
15 ;. 2Cuv'm 

125,(;0 
14,CO 
5,88 

116,88 

119,c.-c 
20,04 
8,42 

167,38 
I 

~LOTS C.:..T. 2 ; 
N. TR/TRING. i 
EP_. T!:SS • ?U.xii 
L 8lJ\l'm • . 

160,CV 
17,92 
7153 

149,61 

I 
PLOTS C.'3.Z 
TRING.EP. ; 
T.f.SS.ENTRE . 
8 :. 15m/m 

TAUX .A.PPLICA!)LES LE 1/10/69 DEB1'S 1/1C/89 

C,AF -"- LE 1/02/87 
B.S. -"- LE 1/C1/S& 

:OCIS 
C~.III 

Be.Is CAT.I ~Is CAT.IIlBOIS CAT.I 
GRGUPE 11Ai: tRC~EnAn ! GRCUPE"A" 
PRO!:!OT. PR0110T. ! PROl!CT. 

172,LO a:.,co ! 114,00 
19,26 9,96 ! 12,76 
810~ 4118 ! ~1J6 

160,C) 3),22 1C6,60 
I 

:9CJIS C..\T.) ; 3<.,!S CA.T2 TRt.VERSES 
GRlfil>E"C" ; GRCJPE"C" 

PROUOTION. ! PRCliOTION. 

146,C.'() 
16,35 
6,87 

136,52 

DEBTS 2'F ACESi 
1'RIHGL.EP. i 
T:.SS.ENTRE • 
15 !. 2Cli\l'm 

187,CO 
20,94 
8,80 

174,86 

'D ,._~ , ! _r.c ...... c,.T3 ' 
H.TR/TRING.; 
EP .. TJ.SS. · 
ENTRE 8 l. 
15 ~m 

181,oc 
20.,27 
81~1 

169,24 

122,cc 170,00 
1),66 19,04 
5171 8100 

114 ,08 l58,96 

DEBTS 2F. 
TRIHGL.EE.! L:.MBRIS 
T!.SS • PLUS ! P:.RQUETS 
DE 20m/m 

2C4,CO ·110,co 
22,84 19,04 

9160 8 100 

190,76 158,96 
. 

:P!..O~ C:..Tlr P!.OTS ci~.-
TRIHG.EP. ! 2'i'R-.EP. j 
Ti.SS .ENTRE! Ti.SS-. EN- i 
8 :.. 15m/m ! T3.E 8 !:. · 

! 15 nVm 

131,00 167,00 
14,67 18·, 70 
6116 7:z8~. 

122,49 156,15 

! 

129,0C 
14,44 

6 ,(;'{ 

120,63 

DEDTS 1F. 
Pt.IREE 
NCN TRIGL. 

179,CC 
2C,04 
8142 

167,38 

TR!.liCHES 
DBRCULES 
PL:..Ct.GES 

170,00 
19,C4 
8,00 

15&,~6 

PLOTS 
Ct.T.J . 
mNG.EP. 
T.:SS .SUP. 
:. 2Cir/m I 

I 

176,73 

I 
PLCTS C/lT • .3j PLOTS c:~Tl! PLOTS . 

C.'.T.2 ~ TRING.EP. TRitm.EP. 
T:~S.ENTRE Ti.SS.SUP. T:.SS .5 • 
15 :. 2Cuv'm .:. 20nv'm :. 20uv'm 

. 198,0C 149,00 190,00 
22, 17 16,68 21,28 
~.31 1.01 8 1 ~4 

185, 1;4 139,33 ~77,66 

-------+------------------·--,..----~-----
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·:; ---------------------
---~~--------------~-----------------------~----·------~-------------------~~-----· • SUO : Sll> : HALIE : NORD 
DESJ,':NA TION : rRANCE ; ESPACNE ; YOUGDSlAUII! ESPACNE 

-------------------~-----------------------~------------~----··-------------~------· . . . . : . 

OEROULES-TRANCHES : TAUX 2991 00 : 299,00 : 320,00: _ 299 1 00 
PLACAGES-CONTRES : CAf .0,10 2' 0 129 : 0 129 0 132: CAF .l~ 8 1 97 
PLAQUES-TRAV. : BS.13 1 90 % 41,60 : 41,60 44,52: BS.1'% 40,0J 
LMBRIS-PARQUETS : TOTAL ·rr J40,89 : J40,89 : )64,84: )48,00 

-------------------------------------~-----~--------------------------------------· OEBITES 1fACE : TAUX rr 314,00 : 314,00 : 336,00: )14,00 
PAIR([ NON : CAr .0,10 " o,:'1 : 0;31 : 0,33: CAr .3 ~ 9,42 
TRINGLEE • 85.13,90 " 43,68 : 43,66 : 46,74. es.13-" 42,04 
- : TOTAL rr 351,99 : 3Sl,99 . : 383,0t 1 )65,~!i 

. . . 
----------------------------------------------------------------------------------· . '\. . ' . ' . 
OERITES 2.rACES : TAUX . rr 299,00 : 299,oc. • Jiu,00: . 299,.00 
NON TRINGLEES : CAr.0,10" o,29 ; 0,29 • 0,32 :cAr,," 8,97 
TASS.MAXIMIJ1 : es.1',90" 41,60 • 41,60 • 44,52.·es,13-% 40,0J 
OE e mm : TOTAL rr )40 1 89 : 34o 1es • )64 ,04_·: 348,oo' 

._ . . . . . 
·------------------------------------------------------------------~--------------· OEBITES 2.fACES 
TRJAiGL.EP.TASS. 
O(_ : BA 15 mm 

. . 
• TAux rr 314,00 ; 314;uo. • 336,oo : 314,00 
: CAr.0,10" o,31 • o,n. o,J3 =cAr.3 % 9,42 
: es 13,90 " 43,68 : 43,6e : 46,74 : es,1J-" 4B,04. 
: TOTAL rr 351,99 : 351,99 • JBJ,o/: )65,46 1 . . . : 

----------------------------------------------------------------------------------DEBITE:S 2 fACES : TAUX rr 329,oo : 329,oo : 352,00.: ~ )29,00 
T.RINGL;.EP.TJ;ss. : CAr.opo" 0,)2 : ·o 32 : o,35 ·cAr.3" 9,87, 
COMPR'J:S[ ENTRE • BS.13j90 % 45,77 : 4~b7 : 48,97 :es.13 ·" 44,0~. 
15 A 20 11111 : TOTAL rr )t5,Q~· : )/5 ~ : 401,JZ .: )82,92.' 

--~---------------!----------·----~--·----;---~~-------~----------~---------------)£8 I TES 2 fACES : TAUX ~ rr 3~9,00 : 359JOO : 384,00.: 35~.oo. 
TRINGL.EP~TASS. : CAr,0110 % o,)s ; 0,35 : O,Je.:cAr.3" 10.11. 
WAtH PLUS OE • es '13 t90 % 49.,94 • ,49,94 53 ,.42 : BS.1) ·" 48,0l 
10 - : TOTAL rr 409,29 ; ~09,29 : 43/,.eo: l17.e~. 
------------------&-------------------------------------------~---·---------------

. . . 

,LO TS CAT .r = TAux rr 27e,oo : 279~00 278/oo : 2e2,oo. 
!ON TRINGL.ou. CAr.0,1.0 % .0,27 : .0,27 .0121 :CAf,3" 8,46· 
TRINGL.AYANT es.13,.90" je,6? • js,67 • -1.filll :95,1}" J7.75. 
:P.T~SS.MAXIM. TOTAL rr 316,9~ • 316,9~ ; l16,9~ ~ 32a,i1 
, 8 111m : ; : : . 

·-----------------------------------------------------------------&---------------· PLOTS CAT.II : TAUX ff 319,00 : 319,00. 319,!JO : 330,00 · 
HON TRINGL •. OU CAr .0,10 " o,31 • • 0,31 0,:.1 :CAf .3 " 9,90 . 
TijT~GL.AYPN BS.13,90 % 44,38 : 44,38 44,38 ~8~.13 ~ 44,18· 
[,, ASSJ11•XIM. TOTAL ff 363 1 69- ; · 363 1 69. 363,69 ; )84 1 08 · 
A 8 mm . . . 
---------------------------------------------------------------------------------· : : : . : 
PLOTS CAT.III TAUX ff J55,00 • )55,00 J55,00 •• 362 1 00 ,. 
~ON TRINGL.OU· • CAr .0,10 " o,.:>5 .• : 0,35 . 0,35 .:cAr .3 " 10,86 
TRINGL.AYANT : BS.13 1.90 % 49,39 .. : 49,39 49,39 ."8S,13 % 48,47 
EP.n~ss.MAXIM. : TOTAL . rr 404,74 ; 404,74. •404,/4 ; 421,)) 
A 8 mm ·• • • • : • . . . . . 
-----------------~------------------------------------·----------~---------------, ~LOTS CAT • .I : TAUX ff 292 100 : 292 100 : 292,00 : 296 1 00 · 
TRINGL. TASS.. : CAf .0,10 " 0,29 . : C,29 4 o,29 .'J=.Af .3 % 8,88 . 
\YANT EP.COMP. : BS.13,90 % 40,62 : 40,62 40,62 :es.13 % 39,63 • 
':HTRE 8 A 15 mr.i : TOTAL rr J32 1 91 : jj2,91 ~ J32,91 · : )44.,5~ · 
·----------------~-----------------------~------------•----------; _______________ , 
'LOTS CAT •. II 
~RINGL, TASS. 
\YANT EP • .COMP• 
:NTRE 8 A 15 mm 

: .. : : : • TAUX ff '34-100 • 334 100 · J34 ,OO )45,00 
.1:Ar.3 ~4 10,)5 
.=es .13 ~ 46, 19 
: 401,54 

: CAr.0~10 % o,,, 7 
: o,,, o,JJ 

: es •. 13,.90 % 46~7 : 46,47 46,.47 
; TOTAL •· rr 3eo Q ;· J80 .eo 390 ,.so 

·---------------------------------------------------------.-------------------;------




