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RESUMEN 

1. El objetivo del estudio ha sido el de analizar las poslbili­

dades de desarrollo en el pais de un grupo determinado de m~ 

quinarias autopropulsadas : tractores de ruedas y de orugas­

aplanadoras, cargadores de ruedas, montacargas y otras maqu~ 

narias de movimiento de tierras. 

2. En vi rtud de que el mercado de bienes objeto de este estudio 

~e encuentra estrechamente vinculado a los sectores agrfc la, 

industrial y de la construcci6n, su analisis y evaluaci6n re­

quiri6 de un examen de las perspectivas de la economia venezo 

lana y en particular de los sectores mencionados. 

3. El analisis de mercado efectuado y su proyecci6n para 1 0 s -

pr6ximos cinco anos de cada uno de los productos estudiados 

muestran los siguientes resultac!os 

3.1 Tractores de ruedas 

Los tractores de ruedas, estrechamente vinculados al 

comportawiento del sector ~grfcola, pueden experimentar 

un crecimiento en la demanda en los pr6ximos cinco anos. 

En el estudio se ha efectuado una proyecci6n mas conser 

vadora de lo que preve los estudios de CORDIPLAN. Es a 

si que se estima queen dicho periodo se requeriran ci­

fras superiores a las 4.000 un1dades por aoo. 
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3.2 Maquinaria de construcci6n 

Dada la situaci6n existente en la industria de la cons 

trucci6n y su evoluci6n previsible para el periodo 1985-

1989 se estima que. practicamente, hasta 1988 no ser~ -

necesario incorporar nuevas unidades al parque exist~n­

te para atender los requerimi~ntos de crecimiento del -

sector. 

3.3 Montacargas 

El analisis efectuado muestra que e~ el periodo se rea­

lizar~n importaciones o ensamblajes de alrededor de 1.600 

unid3des por ano. 

3.4 ~planadoras 

No parece posible ni rentable pensar en su producci6n -

en el pais puesto que las series de producci6n que p~ 

drian lograrje no alcanzarian una escala razonable. 

4. Posibilidades de desarrollo del sector 

Del analisis de las proyecciones de demanda de los diferen -

tes productos objeto del estudio. se desprende que la farti­

bilidad de acometer en el corto plazo pl~nes de producci6n -

se concentra alrededor de los tractores de ruedas, montacar­

gas y ciertas paries y piezas para algunos de 1os productos 

que constituyen el grupo de maquinarias para la industria ·~ 

la construcci6n. 
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4.1 Identificaci6n de proyectos vinculados a los productos 

~eleccionados en el estudio 

4.1.l Tractores 

En la actualidad, el Gob~erno Nacional estudia -

la definici6n de una politica especifica para la 

producci6n de tractores en Venezuela en las ins-

talaciones de FANATRACTO. Aparentemente. el Go-

bierno estima que todas las actividades vincula-

das a la producci6n y/o ensamb1aje de tractores 

deben realizarse en las instalaciones de esta em 

presa, previo acuerdo con el Gobierno Nacional. 

Existen algunas empresas transnacionales que han 

adelantado conversaciones con el Ministerio de 

Fomento y, en general, el planteamiento se orien 

ta hacia el ensamblaje de los tractores con una 

minima integraci6n nacional. 

4.1.2 Montacargas 

El Ministerio de Fomento ha dado su aprobaci6n -

para el establecimiento de cuatro plantas en Ve­

nezuela : Fabrica Venezolana de Montacargas, (A-

llis Chalmers), Fiat de Venezuela, Maquinarias -

Mendoza (CLARK) y C.A. Tocars (TOYOTA). La pri-

mera de el~as se encuentra en operaci6n y las 

tres restantes han informado el inicio de produ~ 

I 

j 
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ci6n en el transcurso de 1985. El porcentaje 1e 

integraci6n nacional aprobado es minimo. 

4. 1. 3 Maquinaria para la industria de la construcci6n 

Se encuentra aprobado un proyecto de Maquinarias 

Mendoza para la fabricaci6n de Minicargadoras y 

cargadoras-retroexcavadoras. La emp··esa John Deer 

tiene introducido er Fornento un proyecto similar 

que se encuentra en fase de evaluaci6n. Tambien -

aqui son rninimas las exigencias de incorporaci6n 

nacional. 

4.1.4 Se considera que, en el area de los tractores, de-

be limitarse a un maximo de dos el numero de mar-

ca s q u e 1 o s ens am b 1 aria n . En cu ant o a 1 o s mo n ta -

cargas, no es conveniente el establecimiento de 

cu .ro empresas para su ensamblaje, en virtud de 

la escasa demanda que se preve para los pr6ximos -
I 

aiios. j 
5. El estudio presenta un anal isi s de racional izaci6n de la pro-

ducci6n de los productos seleccionados. En cuanto a los trac 

tores, la gran mayoria del mercado podria ser atendido por -

tres tipos o tamanos de tractor, mejorando asi la~ escalas 

productivas. En cuanto a los rnontacargas, el 871. de la deman 

da puede ser satisfecha con tres modelos entre 1 y 4 tonel~ -

das de carga. 
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CONCLUSIONES 

1. Se hace necesario la definici6n de una politica de desarro -

llo para la producci6n de los tractores y montacargas que 

comprenda los siguientes aspectos 

a) En atenci6n a los niveles de demanda requeridos para los 

tractores de ruedas y montacargas, el numero de marcas -
....... ....... 

a producir localmente no debe ser supericr a dos, y 1a 
~-

producci6n por modelo debe limitarse a tres por marca. 
C:::::--:-~ 

b) Con la utilizaci6n de la infraestructura industrial exis 

tente se puede alcanzar, en la producci6n de tractores -

de ruedas y montacargas una integraci6n maxima, en valor, 
=-- ~----

de 35%. No obstante, si en la polltica a definir se exi --giese la fabricaci6n en el pais de motores Diesel para -

el sector automotor y para los tractores y montacargas, -

ademas de los sistemas hidraulicos, el porcentaje de in-

corporaci6n nacional, en valor, ser1a cercano al 55~. 

c) Para a.11pliar las escalas de produ1..ci6n de tractores se -

debe analizar la posibilidad de incluir, en el mismo com 

plejo productivo, la fabricaci6n de cargadores y retroe~ 

cavadoras, con aquellos modelos que son susceptibles de 

ser construidos sabre un tractor de ruedas. 

d) Para la fabricaci6n de montacargas deben aprovecharse 
- - -- -~ - ---------· -- ----

las instalaciones existentes en la industria automotriz 
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terminal, con el objeto de ab~ratar costos de producci6n, 

ya que muchos de los aspectos involucrados en el proceso 

productivo son comunes sea cual fuera el tipo de vehicu-

lo que se ensamble. 

2. En cuanto a maquinaria para la industria de la construcci6n : 

Bulldozers, Anglodozers, Cargadores de Ruedas, Mototraillas, 

Retroexcavadoras, Motoniveladoras, Aplanadoras, Tractores de 

Oruga y ExLavadoras, la politica a definir debe contener los 

siguientes aspectos 

a) Por cuanto el parque existente de este tipo de bienes es 

suficiente para atender los requerimientos de la demanda 

hasta mediados del afia i9gs,-el Gobierno Nacional debe -

reservarse la importaci6n de este tipo .de __ bienes .. a fin 
~ 
~ 

de otorgar delegaciones para importar aquellas maquina -

rias que considere estrictlmente necesarias para el desa --------=--- -
rrollo del pais. 

b) Debe definirse una po1itica de reconstrucci6n para este 

qpo cig maquinas, promoviendo la instalaci6n en el pais 

de talleres especializados que permitan recuperar y rei~ 
,,--------

corporar al parque existente las unidades fu~ra de uso. 

c) Debe promoverse la fabricaci6n en el el pai's de aquellas 

partes y piezas de mayor ind_ic..e~sici6n, tales co-
__::..--- -- --

mo : trenes dP rodamiento de las orugas, cilindros hidrau 
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licos, partes del sistema de frenos, pJlas cargadoras y 

otras. Con ello se lograria crear la infraestructura -

--------­b~s ica que permita, en el mediano plazo, la fabricaci6n ------de maquinaria nueva con un cierto grado de integraci6n 

local. 

1 
I 
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I. INTROOUCCION 

El prese.1te estudio sobre la::; posibilidades de d2sarrollo en 

el pais de un grupo de bienes de capital pertenecientes a la 

categoria de maquinarias autopropulsadas, lo hemos realizado 

por encargo de ONUDI - Proyecto Bienes de Capital VEN 80/00l 

coma apoyo al Consejo Nacional para el Desarrollo de la Indus 

tria de Bienes de C~pital (CONDIBIECA). 

El presente documento intenta, por una parte, presentar en 

forma sintetica un diagn6stico objetivo y franco de la situa 

ci6n actual y perspectivas inmediatas que existen en Venezue 

la para un grupo de productos del sector maquinarias autoprQ 

pulsadas y, por la otra, someter al juicio de ONUDI opciones 

de acci6n inmediata que no tienen un caracter definitivo si­

no que, mas bien, se orientan a constituir sugerencias o pla~ 

teamientos destinados a susc1tar 1a reflexion y la discusi6n 

acerca de las alternativas que seria conveniente adoptar pa­

ra sortear los obstaculos que i~piden, dificultan o retard3n 

la consolidaci6n de determinadas posibilidades concretas de 

desarrollo existentes en el universo de bienes de capital. 

La elaboraci6n de este estudio no estuvo exenta de obstaculos 

y dificultades. La carencia de una base de datos estad1sti­

cos homog~ne~ consistente y confiable deter~in6 que la reco­

lecci6n de los datos estadisticos hist6ricos fuese un proce­

so lento, dificil y engorroso. La posterior evaluaci6n ya­

juste de los datos recolectados para elaborar las bases de 



- 10 -

proyecci6n y an~lisis tambier constituy6 otra fuente de difi 

cultaces. 

Las metodologias de proyecci6n utilizadas no fueron las con­

vencionales sino que fue necesario arbitrar metcdologf as es 

pectficas a~aptadas a la base de datos disponibles. Final -

mente, la incertidumbre sobre el comportamiento futuro de la 

economia del pais y la grave crisis de la economia mundial -

nos indujo a asumir en nuestras proposicicnes y sugerencias 

un perfil prudentemente resimista, producto de largas horas 

de r~f1exi6n, analisis y discusi6n. 

El estudio consta de cuatro partes. La primera de ellas, se 

orienta a proporciunar un marco general de comportamiento de 

la economia venezolana y sus perspectivas futuras haciendo -

espec~al enfasis en los sectores agricola, industrial y de 

la construcci6n. La segunda parte, se dedica a determinar -

el alcance y ambito de lcs produw~0s objeto del estudio y se 

establece, a traves de metodologias especfficas, el volumen 

actual de su demanda. 

Er la parte tercera, se realizan ias proyeccione~ de la de­

manda, se evalGan los proyectos existentes en Venezuela so -

bre algunos productos incluidos en este estudio y las formas 

c6mo el Gobierno Nacional considera su posible instrumenta -

ci6n. Se hacen sugerencias ~obre que tipos de productos de­

sarrol lar y sobre el c6mo hacerlo. 
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Por ultimo, en el estudio se ~nalizan las posi~ilidades con­

cretas de incorporaci6n nacional de componentes para los pr~ 

ductos seleccionados como factibles de ser producidos en el 

pais y; se presentan las posibilidades que ofrece la infraes 

tructura industrial existente para coadyuvar al desarrollo -

de los misfiles. 

II. ANAL ISIS DEL MERCADO 

I I.1 Ambito del Estudi-0 

Para la real iza(:i6n del presente estudio. en primer 

termino. se procedi6 a determinar el ambito de los pr~~ 

ductos que comprenderia. En tal sentido, fueron consi 

rados los siguientes p~oductos : 

- Tractores de rueda 

- Tractores de oruga 

- Aplanadoras 

- Carg~doras de ruedas 

- Muntacargas 

Otras w.aquinas de movimiento de tierras (Mototrai -

llas, Retroexcavadoras, Motoniveladoras Bulldozers, 

Anglodozers y Excavadoras) 

Como puede apreciarse; el conjunto de productos selec­

cionados s~ refiere a maquinarias y equipos rodantes -
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aiJtopropulsados, utilizados en la industria. la cons -

trucci6n yen actividades agropecuarias. Por ello, el 

principal mercado de interes para dichos productos se 

encuentra espacialmente ubicado en los mencionados sec 

tores, de alli, que nuestro analisis necesariamente se 

referira fundamentalmente al comportamiento presente y 

futuro de dichos sectores. 

Con el objeto de Cl1antificar el volumen del mercado 

existente en Venezuela para los productos incluidos en 

el estudio, fue necesario, previamente, e~aminar y rea 

lizar los siguientes as?ectos 

a) Analisis de la evoluci6n de la economia venezolana 

y el esbozo de sus perspectivas futuras 

b} Analisis de la evoluci6n de las sectore:; incustrial, 

agricola y de la construcci6n de la economia de Ve 

nezuela 

c) Recopilaci6n y analisis de las cifras de importa -

ci6n de los productos incluidas en el presente es­

tu~ia, para el perfoda 1975-1984 

d) Analisis de las cifras de impartaci6n de los pro -

ductas seleccionados, cantenidas en las Boleti~es 

de Comercio Exterior de Estados Unidos, Jap6n, Ale 

mania, Italia e lng13terra. 
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e} Consultas y entr~Yistas con funciorJrios y ticni -

cos de varias dependencias oficial~~ y con exper -

tos calificados. 

11.2 Situaci6n actual y perspectivas de la ~conomia Venezolana 

Con la finalidad de obtener una vision orecisa de la 

situaci6n e:::on6mica actual de Ve11~zuela, es menester -

examinar la evoluci6n del desarrollo econ6mico del pais 

en 1os Gltimos anos, en base al comportamiento del Pro 

ducto Territorial Bruto. 

En el per1odo comprendido entre los onos 1950-1973, el 

Producto Territorial Bruto de Venezuela creci6, en pr~ 

medio, il un ritmo entre 6 J 7 por cie11to interanual, -
, 

lo cual evidencia el dinamismo alcanzado par la activ~ 

dad econ6mica para el periodo. Durante los anos 1974 

!i 1978, el ritmo de crecimiento del PTB fue muche> mas 

importante, alcan1ando, en ciertas oportunidades, has-

ta un 11 por ci~nto. En 8tras palabras, el Producto -

Territorial Brute pas6, a precios cunstantes, de Bs -

13.000 mill ones en 1950 a 77.000 millones en 1978. 

Para realizar el analisis de la activirlad econ6mica na 

cional, consideramos pertinente excluir los efectos de 

la ?ctividad petrolera, debido a que la misma tienc su 

r~opia dinamica de co~portamie~to, derivuda de 1a fu2~ 

za de 1os Mercados externos de consumo de energia. Por 
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tanto, el c.omportamiento de la 1ndustria petrolera es 

practicamente una variable ex6gena al desarrolio econ6 

mico na:ional, de alli la necesidad d~ excluirla del a 

nal isis. 

No obstante, a partir de 1978 y durante los anos suce­

sivos hasta el presente, el ritmo de crecirnierito de la 

economia venezolana acusa un periodo de recesi6n o es­

tancamiento. El P.T.B. no ha crecido y mas bien acu­

sa leves reducciones, siendo la mas importante de ellas 

la operada en 1983, la cual se estima en un 4,5 ror 

ciento. Expresada en base al indice de precios de 

1968, la perdida econ6mica operada entre 1os anos 1978-

1983, alcanza la cantidad de 71.000 mil lores de Bol iva 

res. 

Las causas del estancamiento de1 crecimiento de la eco 

nomia de Venezuela son de origen multiple, pero, fund~ 

mentalmente debe ser atribuida a la caida de la inver­

sion publica y privada. Es decir, concomitantemente -

con la caida del P.T.B., desde 1979, la inversion to­

tal de la economia se reduce abruptamente. En efecto, 

al examinar el cornportamiento de la inversion total p~ 

ra el per~odo 1970-1983, encontramos que a principios 

de los anos setenta, la inversion aument6 en promedio, 

a una tasa de 0,5 por.ciento interanual. Inmediatamen 

te despues del auge petrolero, la inversion acus6 u~ 



- 15 -

importante crecimiento al alcanzar tasas de 21 por cie!!_ 

to para el perfodo 1974-1978. 

A partir de 1978, comienza una rapida cafda de la in -

version de cas: 18 por ciento por ano. seguida de una 

leve recuperaci6n entre 1981 y 1983, atribuible exclu­

sivamente al incremento de la inversi6n publica, lo 

cual se financia con el aumento de los ingresos petro­

leros proveni~ntes de mejoras operadas en los niveles 

de precios del petr6leo en el ano 1980. Durante e-:.e 

mismo periodo, la inversion privada acus6 una importa~ 

te baja, lo cual se puede atribuir, entre otros aspec­

tos, a las expectativas pesimistas que los inversioni~ 

tas privados tenian del futuro desenvolvimiento econ6-

mico del pais. 

1a fuerte depresi6n que evidencia la industria de la -

construcci6n, constituye un magnifico ejemplo para dar 

u n a i de a bas tan t e a pro x i ma d a de 1 o o cur r i do en el pa i s, 

debido a que esta actividad significa, aproximadamente, 

el 60% de la inversion bruta total. El valor total de 

la inversion total en el sector de la construcci6n al 

canz6 para 1977 a 3~.000 millones de bolivares a pre­

cios corrientes. Oesde 1977 y hasta 1983, desde el 

punto de vista monetario, el ~onto anual invertido en 

este sector se mantuvo al mismo nivel de 1977. pero por 

efectos del proceso inflacionario que erosiona el va -
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l::lr del dinero, la inversi6n, en termi11os reales, dis 

minuy6 en forma ostensible y Pllo, dada la importancia 

de estas actividades. tuvo un considerable efecto neg~ 

tivo en la inversion totul lo cual, a su vez, influy6 

negativamente en el crec1miento del Producto Territo -

rial Bruto y en general en el desarrol lo econ6mico del 

pa is. 

Otra variable importante a considerar en el analisis -

es la evoluci6n del gasto publico consolidado, que co­

mo es harto conocido, es uno de los factores mas impo! 

tantes para propuls;ir el desarrollo econ6mico del pais. 

En la decada de los anos setenta, el gasto del gobier­

no muestra una tendencia r.reciente al pasar de 9.000 -

mi11ones de bolivares en 1968 a 13.000 rr.illones de bo­

livares en 1973. Despues de los aumentos en el precio 

del petr6leo el gasto crece inusitadamente hasta alca~ 

zar la cifra de 40.000 millones en 1974. Para el pe -

riodo 1974-1978, y como consecuencia de la estabilidad 

de los precios internacionales del petr61eo, los ingr~ 

sos y gasto publico muestran un cierto equilibrio, y, 

en su monto, una cifra parecida a la alcanzada en 1974, 

no obstante, hacia final~s del periodo conside;ado, se 

observa un ligero deficit. f>. partir de 1979, el gasto 

del gobierno aumenta ~rogresivamente hasta alcanzar la 

cifra de 90.000 millones de bolivares en 1981. Desde 
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ese momento. y, por efectcs de la situac16n petrolera 

internacional, los 1nyr·esos de1 gobierno caen r~pida -

mente gener&ndose un d~ficit crecient~ con los conse -

cuentes efectos negativos sobre la economfa del pafs, 

debido a que paulatinamente comenz6 a declinar el im -

pulso din!mico que ejerce el gasto publico. 

Dado el gran peso especifico que tiene y la especial -

circunstancia de que se trata de una variable ex6gena, 

el comportamiento del sector externo es un factor con­

di c ionante para la evoluci6n futura de la econom1a. 

Los volumenes y precios de las exportaciones petrole -

ras se establecen independientemente de la dinamica eco 

n6mica del pa'is. Son los movimientos de la oferta y 

la demanda en el mercado mundi~l de los crudos y las -

decisiones de la Organizaci6n de Pa1ses Exportadores -

~e Petr61eo, los queen realidad determinan las flue -

tuaciones en el comportamiento de estas variables. De 

al 1 i, que la inestabil idad es su principal cara-:tedsti 

ca. 

En otras palabras, el movimiento de las exportaciones 

petroleras y de importaciones de mercancias son los 

aspectos de mas relevancia de la econom1a venezolana. 

De los ingresos que el pais obtenga por concepto de e! 

portaciones petrolera~ derivar~n, en mayor medida, los 

volurnenes de materias primas, bienes intermedios y de 
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capital que estara en capacidad de importar. En sfnte 

sis, el comportamiento de estas variables afecta er -

forma determinante el flujo de ingresos de divisas del 

pafs. 

Para 1984, las exportaciones de petr6leo alcanzaron u­

na cifra cercana a 15.000 millones de d6lares; las ex­

portaciones no petrolcras (aluminio, acero, petroqu~ml 

ca) se situaron alrededor de 1.000 millones de d61ares 

y; las exportaciones no tradicionales significaron un 

ingreso de divis~s para el ano indicado, de aproximad~ 

mente 400 millones de d6lares. 

Las importaciones de los sectores distintos al petr6 -

leo, mostraron en 1984 la misma tendencia contractiva 

observada en 1982 y 1983. Por otra parte, el bajo ere 

cimiento de las actividades internas inf1uy6 en la re­

ducci6n de las importaciones de bienes. Oentro de es­

te panorama vale la pena destacar el bajo nivel alcan­

zado por las importaciones de maquinarias y equipos, -

lo que nos indica que nose esta operando l~ obligada 

reposici6n del desgaste del capital fijo del pais, y 

ello a la larga afectara negativamente la capacidad 

productiva. 

Al cuantificar los voJumenes de importaciones de bie -

nes del a~o 1984, a precios constantes, el nivel real 
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de las mismas nos muestra el reajuste que se viene op~ 

rando en nuestra economf a ya que se situa aproximada -

mente en los mismos niveles alcanzados a fines de la 

decada de los sesenta y ~ principios de los setenta. 

o~ acuerdo con el informe preliminar del Banco CP.ntral 

de .Venezue1a, el cu3dro macroecon6mico global de la e­

conomia venezolana para 1984 fue el siguiente 

El PTB real de las actividades internas se redujo 

en el orden de 1,9% 

El desempleo fue de 13,41 

El 1ndice de Precios al Consumidor muestra una va 

riaci6n porcentual de 16,9% 

• El saldo en cuenta corriente de la Balanza de Pa­

gos, cerr6 con un nivel del orden de los US$ -

4.434 millones 

Las Reservas Internacionales alcanzaron la cifra 

de aproximadamente US$ 13.000 millones. 

En general, la informaci6n suministrada por el B.C.V. 

muestra que la dernanda agregada interna sufri6, duran 

te 1984, una tendencia decreciente. 
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En el cuadro macroecon6ffiico global destaca la baja OP! 

rada en la inversi6n br11ta prfvada. Ese comportamie~ 

to negativo estuvo fuertemente influenciado por el de1 

censo que se produjo en la demanda real del sector -

publico y del consumo privado. Por su parte, el con 

sumo privado fue desalentado por el efecto contracti­

vo del ingreso de las familias, el cual estuvo a su 

vez influido por los aumentos en le desocupaci6n y por 

el incremento en el nivel de los precios. 

En cuanto a los sectores productivos, la informaci6n 

del Banco Central de Venezuela, indica lo siguiente : 

Industria Manufacturera : 

Las cifras dan cuenta de una recuperaci6n eel 3,9% -

en la tasa de crecimiento. Tal comportamiento no es 

~niforme para todas las ramas que integran la indus­

t;ie manufacturera. Las ramas industriales m~s favo­

recidas fueron las de bienes de consumo, y dentro de 

ellas, la industria textil, vestuario y alimentos. -

Oe las bienes intermedios, con una ligera expansi6n, 

cabe destacar, las ramas de papel. sustancias quimi­

cas, productos metalicos, madera, plastico y caucho. 

En cuanto a las industrias relacionadas con la pro­

ducci6n de bienes de capital SU actividad estuvO a-
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fectada por deficiencias de abastecimiento interno y 

exterr.o, por la depresi6n de la demanda interna y por 

la estructura de precios vigente. 

Agricultura : 

El crecimiento del sector agrfcola, ha sido sostenido 

a To largo de cuatro decadas. El ritmo de crecimiento 

del producto agr1cola, muestra cifras de 4,3~ anu~l co 

mo tasa acumulativa promedio. Dicho crecimiento, al 

compararsele con el ce otros pa1ses, es relativamente 

elevado. Ello se hace evidente al constatar que dura~ 

te la decada de los sesenta, Venezuela fue uno de los 

tres paises d~ mundo con mayor tasa de crecimiento de 

producci6n agricola total. 

Por otra parte, cabe destacar que la tJsa decrecimien­

to del Producto Agrfcola ha sido superior al creci­

miento vegetativo de la problaci6n. La expansi6n con~ 

tante del producto agricola se ha sustentado sobre un 

proceso de cambio tecno16gico y modernizaci6n mediante 

la masiva incorporaci6n. de tecnicas novedosas y equi -

pos de capital. Este producto creciente se ha logrado 

en una uperficie cosechada relativ~mente menor, sobre 

la cual se ha duplicado el uso de tractores agrfcolas, 

semillas certificadas, abonos quimicos, etc. 

Para el ano 1984, las cifras revelan un incremento del 
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produc~o real del orden ac 0,3i. Este modesto resulta 

do del sector agrfcola es consecuencia del retardo que 

generalmente media entre 1a instrumentaci6n de las me 

didas destinadas a incrementar la producci6n y la ob -

tenci6n de resultados. La agricultura es una de las 

actividades productivas que mas rigidez tiene para ex 

pandir su oferta a corto plazo, raz6n por la cual las 

importaciones, principalmente las de materias primas, 

continuaron cubriendo una parte importante de los re -

ouerimientos internos de dichos productos. Asi mismo, 

otros factores influyeron negativamente en la limita -

ci6n de la tasa de crecimiento agricola tales como 1a 

demora en la aprobaci6n de los creditos por parte de -

la banca oficial especializada, el alza de los costos 

de producci6n y factores climaticos. 

Es de esperar que las medidas gubernamentales relati -

vas al refinanciamiento de la deuda agrfcola, el aumen 

to de 1os precios minimos de ciertos productos, la mo 

dificaci6n de leyes que norman la actividad financiera 

del sector agrfcola y el plan de inversiones extraordl 

nario para el sector agricola, constituir~n en el fut~ 

ro inmediato factores estimulantes para la recuperaci6n 

de esta i~portante actividad productiva. En tal senti 

do, en los planes de expansi6n de la frontera agricola 

contemplados por el Gobierno Nacional. la agricuiturJ 

requerir~ de 3.3 millones de hectareas como demanda ne 
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ta total, de las cuales 2.4 millones, es decir, el 731 

del total requerido, corresponde al sistema ~e "culti-

vos mecanizados ~nuales". A las fines del uso en la 

producci6n pecuaria, se requeriran unos 24.0 mil lanes -

de hectareas, lo que equivale a casi duplicar la supe~ 

ficie actualmente utilizada. Estas ~ifras ponen de ma 

nifiesto que es necesario realizar un importante esfuer 

zo de rodernizaci6n de la actividad agropecuaria, lo 

que 5upone, necesariamente, un significativo incremen-

to en los niveles actuales de mecanizaci6n y por ende, 

3ument~s en la demanda de las maquinarias y equipos de 

uso agricola, especialrr.ente la que se refiere a tracto 

res dP ruedas. 

Construcci6n 

La actividad de la industria de la construcci6n, en 
, 
los dos Gltimos anos ha sido menor que la de cualquier 

otro ar.o desde 1970. El valor total en bolivares cons 

tante~ de 1968 de toda la construcci6n publica y priv~ 

do fue en 1984, un 9i inferior a las cifras alcanzadas 

en 1952, lo que daria una contracci6n acumulada desde 

el a~c de 1978, del 42,7%. La contracci6n de esta ac 

tivi~?d se manifest6 principalmente en el sector priv~ 

do dci~e la misma decay6 en un 781, en t~rminos cons -

tantes, durante el per1odo 1979 - 1983. En compara -

ci6n, la actividad del sector publico disminuy6, pa-
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ra el mismo perfodo. en s6lo 20~. El brusco descenso -

de la actividad privada se produce en aquellos momentvs 

en que era responsable de un poco m~s de) 50% de la cons 

trucci6n de viviendas en el pa1s. Segun estimaciones de 

varios importantes contratistas, para fines de 1984, a­

proximadamente las dos terceras partes de las casi 4.800 

empresas del sector estaban completamente paralizadas. 

Ello se puede corroborar al constatar las bajas produci­

das en el consume de importantes materiales que utili­

za la industria de la construcci6n. Asi tenemos, por 

ejemplo, que el consume de cemento cay6 en un 21~ ~ien 

tras que la baja ocurrida en la demanda de acero se si 

tua en el orden del 40~, para 1984, respectivamente. 

Para 1984, las obligaciones externas del sector alcanza­

ron, aproximadamente, a US$ 1.000 millones, la deuda del 

Gobierno con los constructores se situa en el orden de 

Bs 20.000 millones. Casi la mitad de los mas de 300.000 

trabajadores del sector estaban desempleados, mientras -

que unos US$ 2.500 millones en equipos y maquinarias de 

construcci6n estaban ocios0s, en su mayor parte. 
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PROOUCTO TERRITORIAL BRUTO DE LA CONSTRUCCION 
(Precios constantes de 1986) 

(Millones de Bolfvares) 

PUBLIC A PR I VADA TOTAL 

Bs OI 
/tJ 

CAMBIO 
Bs % 

CAMBIO 
Bs 

CAMBIO 

1979 3.188 (14,5) 2.331 ( 2 , 3} 5.519 ( 9 '7 ) 

1980 2.532 (20,6 2. 077 (10,9) 4.609 (16,5) 

1981 2.949 15,2 1.531 (24,2) 4.480 2 '6) 

1982 3.082 4,5 1. 182 (22,8) 4.264 4 '8) 

1983 2.910 5,5) 970 (18,0) 3. 880 9,0) 

FUENTE Camara de la Construcci6n 

Los planificadores del Gobierno creen que una indus-

~ria de la construcci6n con gran dinamismo es la cla 

ve del exito del programa econ6mico. Ademas de la 

generaci6n de empleo y el suministro de viviendas p~ 

ra los sectores de menores recursos de poblaci6n, el 

Gobierno supone que un aumento de la actividad de la 

industria de la construcci6n contribuira a estimular 

~a reactivaci6n del sector manufacturero, ya que ca-

si el 95% de los requerimientos de insumos de la in-

dustria de la construcci6n se produce en Venezuela, 
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yen tiempos normales, un 25: de la actividad de la 

industria manufacturera esta relacionada con 13 ~ons 

trucci6n. 

El gobiernn ha indicado que procurara resolver los 

problemas estructurales que contribuyen a los elev~ 

dos costos e ineficiencia de la industria. En tal 

sentido, se ha presentado al Congreso un anteproye~ 

toque reduce sensiblemente la "permisologia", con 

ello se espera abaratar los costos operativos mediao 

te la reducci6n del tiernpo de ejecuci6n y finaliza -

ci6n de las obras. Asi mismo, se esta estudiando la 

posibilidad de reformar la Ley de Inquilinato debido 

a que la ley actual r.o incentiva la construcci6n de 

apartamentos para alquiler. Se estudia tambien, la 

reorganizaci6n del Banco Nacional de Ahorro y Presta 

mo, la inyecci6n de nuevos fondos a traves de la ban 

ca hipotecaria y las instituciones de ahorro y pre~ 

tamo. Finalmente, el gobierno aspira elaborar un pr~ 

grama de ahorro forzoso. 

Desafortunadamente, la recuperaci6n de la industria 

de la construcci6n quedara 1 imitada a corto y media­

no plazo por tres factores principales : gasto fis­

cal insuficiente, poca demanda para construcciones 

comerciales/industrtales por parte del sector priva­

do, y la gran cantidad de viviendas terminadas pero 
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no vendidas que actualmente existen en el mercado. A 

dicionalmente, conviene senalar que todo el Presupue~ 

to del Gobierno destinado a la actividad de la cons 

trucci6n esta comprometido. Para financiar activida 

des adicionales a las presupuestadas, el Gobierno ha 

presentado un plan extraordinario de inversiones, cu 

yos efectos posiblemente comenzaran a sentirse duran 

te el ano de 1986. 

Por estas razones, se cree que la actividad de la 

construcci6n privada permanecera estancada durante -

1985. No se comenzara a construir nuevas viviendas 

en numero significativo, debido en parte a la gran 

cantidad de viviendas sin vender disponibles en la 

actualidad. La construcci6n comercial e industrial 

tambien cor.tinuara restringida por una serie de razo 

nes : 

Los resultados obtenidos, durante 1981, para el 

sector industrial, indican que la mayoria de las 

industrias e~tan operando sin utilizar a plenitud 

la capacidad instalada. 

E1 programa de control cambiario del gobierno ha 

reducido el volumen dP importaciones y ello ha a­

afectado la actividad comercial interna. Por lo 

tanto, no se ha Qperac!o aumentos significativos en 

la demanda de locales comerciales. 
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La contianza de los inversionistas no se ha alcan 

zado a plenitud, de dl 1i que no se han material 1-

zado nuevas inversiones de capital. 

Por otra parte, hay que destacar que el sector publl 

co es el factor mas dinamico de la industria de la 

construcci6n, mediante la real izaci6n anual de obras 

de infraestructura por miles de millones de boliva­

res. Por ejemplo, durante la decada de los 40, el 

gobierno asign6 un 25% del presupuesto a la construe 

ci6n; este porcentaje subi6 a 30~ durante la decaaa 

de los anos 50; luego comenz6 a declinar en la deca­

da de los sesenta y comienzos de los setcnta. Entre 

1974-1979, la cantidad asignada en el presupuesto p~ 

ra la construcci6n fue de 9%. Para 1982, habia baj! 

do al 6% y para 1984 apenas alcanz6 al 3% de lo pr~ 

supuestado. Dentro del sector publico el 90% de las 

obras de infraestructura que venian realizando se en 

cuentra paralizado por falta de recursos financieros 

y, aquellas que aun continuan, como el caso de la Re 

presa del Guri, por ejemplo, avanlan a un ritmo suma 

mente lento. El Gnico sector que muestra alguna ac­

tividad en este campo es el sector petrolero. 

Las esperanzas de u~a leve reactivaci6n de la indus 

tria de la construcci6n se fundamentan en la rapida 
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instrumentacf6n del programa de mantenimiento de in­

fraestructura, previsto en el presupuesto extraordi 

n a r i o . l a c i f r a d e B s 3 . 0 0 0 m i 1 l o n e s d e s t i n a d o s a ta 

les fines obrece buenas perspectivas para la reacti­

vaci6n de esta actividad en 1986. Tambien se preven 

oportunidades a mediano plazo en la agricultura y la 

agroindustria, acueductos, cloacas urbanas, escuelas 

y centros hospitalarios. En cuanto a la construcci6n 

de autopistas, existe una ley aprobada en el Congr~ 

so para invertir Bs 15.000 millones para construir 

2.000 Kms de autopistas en todo el pais. No obstan­

te, aun el Gobierno no ha definido los criterios de 

c6mo abordar dicho programa. 

Persp~ctivas de la economfa venezolana: 

Los tfrminos en que ha sido concebida la renegoci! 

ci6n de la deuda externa del pais, constituye un el~ 

mento fundamental para visualizar las perspectivas -

de la economfa venezolana. 

En primer termino, la posibilidad de que Venezuela 

pueda alcanzar nuevaMente los niveles de importaci6n 

que tuvo en los ul ti mos a nos es practicamente imposj_ 

ble. Los compromisqs contraidos en la renegociaci6n 

de la deuda externa, s~ponen una erogaci6n anual d£ 
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aproximadamente USS 6.000 millones. c; se considera 

ademas, que el saldo ne~Jtivo de la cuenta de servi 

cios de la Balanza de Pagos, en los ultimos anos. al 

Cilnzd la cifra de US$ 5.000 millones podemos concluir 

que el volumen de divisas para las importaciones. s~ 

ra cada vez menor, habida cuenta que para los pr6xi­

mos anos, los ingresos esperados por exportaciones y 

otros rubros de ingresos. dificilmente sobrepasaran 

los US$ 15.000 millones. Esta forzosa disminuci6n de 

las importaciones unida a la devaluaci6n del bolivar 

esta comenzando a generar algunos efectos expansivos 

en algunos sectores productivos. En este sentido. es 

probable esperar que este proceso sustitutivo se co~ 

solidara y profundizara en los anos venideros. No -

obsta~te, no parece posible disponer de su'icientes 

recurses para financiar el crecimiento de la economia, 

por ello, la tendencia futura de la ecnnomia nacional 

se orientar~ a lograr un mejor aprovechamiento del ca 

pital fijo existente para redutir las necesidades de 

nuevas inversiones; una rnarcada tendencia a expandir 

la economia por via del aumento de las 2xportaciones 

no tradicionales; una profundizaci6n selectiva de la 

sustituci6n de importaciones para atenuar la depende~ 

dencia de los insumqs importados. 
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En lo que a la acci6n del gasto publico se refiere, 

se vislumbra, por una parte, perdida de su capacl 

dad inductora para la reactivaci6n econ6mica y, por 

la otra, perdida de la flexibilidad de dicho gasto, 

puesto que un alto porcentaje del presupuesto fiscal 

estara destinado a atender el pago del principal y 

los intereses de la deuda externa y la otra parte 

importante de dicho presupuesto, esta comprometido 

en los gastos corrientes, para salud, administraci6n, 

educaci6n y defensa. En sintesis, la capacidad del 

Gobierno para vigorizar la reactivaci6n econ6mica a 

traves del gasto publico estar~ seriamente comprome­

tida para los anos futuros. 

II.3 Cuantificdci6n de la Demrnda Nacional de los produc­

tos incluidos en el ambito del estudio para el periQ 

do 1975-1984 

Por tratarse de productos no producidos en el pais, 

el estudio de la demanda existente en Venezuela pa­

ra este tipo de bienes se fundamenta en el analisis 

de sus importaciones. De acuerdo a la nomenclatura 

arancelaria utilizada en el pais para registrar el -

movimiento de mercancias de importaci6n y exporta -

ci6n, los mencionados ·bienes ingresan a Venezuela ba 

jo los siguientes numerales arancelarios: 
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84.23.11.00 Maquinarias para excavaci6n, explana -

ci6n, nivelaci6n y trabajos similares. 

84.23.21.99 Aplanadoras autopropulsadas 

87.01.02.00 Trac tores de ruedas 

87.01.03.00 Trac tores de oruga 

87.07.07.01 Montacargas 

El registro estadisti~o de las importaciones y expo~ 

taciones de Venezuela, se expresan en peso y valo~. 

es decir,en kilograrr.os y bolivares. Ello, constitu 

ye una importante limitaci6n para determinar las uni 

dades de producto que son objeto de intercambio in­

ternacional. Portales razones, para cuantificar -

la demanda nacional de los productos seleccionados se 

hizo necesario establecer el numero de unidades que 

se irr.portaron durante el periodo 1975-1984. A tal 

efecto, hubo que diseiiar una metodologia especifica pa­

ra determinar el peso promedio de las unidades impo~ 

tad~s para cada tipo de producto. 

La metodologia indicada se fundament6 en la circuns­

tanc1a que mas del 60% de las importaciones de es­

tos productos procede de los Estados Unidos de Nor­

team~rica, por tanto, se consider6 coma una base va-
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lida, para relaci~narla con las cifras de Venezuela, 

la informaci6n contenida en los boletines de Comer-

cio de dicho pais, las cuales se expresan en unida -

des y valor. 

Para determinar el peso promedio de las unidades im 

portadas en Venezuela para cada ano y para cada ti-

po de productos, para un periodo de 5 anos, se uti-

liz6 una formula que relaciona el peso y el valor 

de las importaciones totales de Venezuela con el va 

lor y unidades de las importaciones procedentes de 

las Estados Unidos de Norteam~rica. Oicha f6rmula 

es la siguiente : 

5 

=)_ PIV x VE USA 
Peso Fromedio VIV x u USA n 

n=l 
5 

PIV = Peso Importaciones totales de Venezuela 

VE (VSA) = Valor exp0rtaciones de USA a Venezuela 

VIV = Valor Importaciones totales de Venezuela 

U = (U S A) Un i d a de s e x p o r t a d a s d e U S A a V e n e z u e l a 

VIV = N°de unidades 
Va l o r ·Po r u !1 i dad 

VE 
u = Valor por unidad 

J 



N° ~e Unidades = PIV 
P.P 

P.P. = Peso Promedio 
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Con el desarrollo de esta metodologia el analisis 

de la demanda se fundamenta sobre valores reales -

(toneladas y unidades) y con ello se excluye la po­

sibil idad que el factor inflacicnario distorsione 

la e:vJ1uaci6n de los resultados. 

Por otra parte, para realizar el analisis del cor~­

portamiento de las importaciones de maquinarias y ~ 

qui~cs de la construcci6n, hubo que veneer otra di 

ficJ1tad metodol6gica, debido a que dichas importa­

ciones, hasta el ano de 1982, se registraban esta­

dist~came:,·;te por el numeral arancelario 84.23.11.00. 

Dicha partida es sumamente amplia y diversificada, 

por ella, se internaron en el pais todos los pro­

ductos utilizados por dicha industria, tales corno 

excavadoras, retroexcavadoras, bulldozers, anglQ 

dose:rs, motoniveladoras, palas mecanicas, mototraj 

llas, etc., es decir, todos los productos, con ex-

cepci6n de los tractores de oruga y las aplanado-

ras, las cuales ingresan por sus partidas espec~f! 

cas. La circunstancia antes anotada, no permi -
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te ~stablecer c~n precision el peso relativo que C! 

de ~no de los bienes antes citados tiene sobre el -

~c~to total importado por dicha partida arancelaria. 

NJ c.::.5tante, al examinar a partir de 1978, las im­

pc~~aciones de dichos bienes incluidos en los Bole­

tir:s de Comercio de los Estados Unidos, y habida -

c~:-ta que el peso relativo de las importaciones de 

e3!e tipo de bienes procedentes de ese pais respec­

to 31 total importado por Venezuela significa aproxj_ 

n~J·~ente un 80% de las mismas, la composici6n de -

c1(..1;.s importaciones determina, cJsi en forma abso­

luta, la composici6n de la dem~ la venezolana de di 

c.,r: productos. 

A continuaci6n, se incluyen los volumenes de consume 

apa:ente existente en Venezuela para los productos -

o~ 'eto del estudio para el periodo 1975-1931\, expresa­

cc~ An peso, valor y unidades de acuerdo a la meto­

dc 1~g~a general de c51culo de las mismas, antes se­

f.;_ ~cd3. (Ver Cuadros II.3.1 al 11.3.6) 
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VENEZUELA 

CONSUMO APARENTE DE 

TRACTORES DE RUEDAS 

(1975-1984) 

PESO VALOR 
A~W (Kgs x 1000) (Bs x 1000) 

1975 27.965 

1976 27. 3 58 

1977 39.384 

1978 20. 105 

1979 11. 943 

1980 11. 028 

1981 16.966 

1982 18. 421 

1983 .L 357 

1984 6.084 

Numeral Arancelario: 87.01.02.00 

FUENTE : Instituto de Comercio Exterior. 

c a 1 c l: 1 0 s p r 0 p ; 0 s . 

311.157 

320.486 

501.321 

294.100 

179.499 

193.475 

316.705 

367.178 

75.740 

175.504 
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CUADRO 11.3.1 

----
UNlOADES 

5. 119 

5.066 

7.293 

3.723 

2. 112 

2.042 

3. 14 2 

3. 411 

622 

1. 127 



1975 

1976 

1977 

1978 

1979 

1980 

1981 

1982 

1983 

1984 

VENEZUELA 

CONSUMO APARENTE DE 
TRACTORES DE ORUGA 

{1975-1984) 

PESO 
(Kgs x 1000) 

VALOR 
(Bs x 1000) 

19.260 164.252 

17.637 144.170 

17.461 179.034 

7.838 86.215 

2.717 27.350 

2.650 31.626 

5.262 64.452 

5. 807 86. 500 

1. 705* 60. 385* 

2. 144 37.125 

Numeral Arance1ario 87.01.03.00 

FUENTE Instituto de Comercio Exterior 

Calculos propios. 
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CUADRO 11.3.2 

UN IDA DES 

494 

4 52 

448 

201 

70 

68 

145 

148 

44 

55 

*Esta~ cifras no guardan relaci6n con el resto de la serie, por 

lo que puede haber un error en los datos suministrados 



MiO 

197 5 

197 6 

1977 

1978 

1979 

1980 

1981 

1982 

198 3 

1984 

Numeral 

FUENTE 

VENEZUELA 

CONSUMO APARENTE DE 
MONTACARGAS 

(1975-1984) 

PESO VALOR 
(Kg s x 1000) ( B s x 1000) 

6. 993 75.113 

7.244 75.486 

12.612 140. 513 

13. 208 167. 287 

8.652 129.506 

5.607 95.787 

4.655 75.055 

5.853 89.181 

1. 144 21.033 

467 9. 398 

Arancelario 87.07.01.00 

Instituto de Comercio Exterior 

Calculos propios 
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CUADRO 11.3.3 

UNIDADES 
-~-

1.398 

1.448 

2.522 

2.641 

1. 7 30 

1. 121 

931 

1. 17 0 

228 

94 

------



MW 

1975 

197 6 

1977 

1978 

1979 

1980 

1981 

1982 

1983 

1984 

NUMERAL 

FUENTE 

. 

CONSUMO APARENTE OF 

APLANADORAS AUTOPROPULSADAS 

(1975-1984) 

PESO VALOR 
(Kgs x 1000) (Bs x 100) 

2. 2 34 21.111 

2.430 2 3. 37 0 

2.465 31.464 

1. 425 18.685 

768 10.758 

881 12. 68 9 

1. 183 23.944 

1. 953 32.681 

244 4. 7 4 7 

182 4. 100 

---------

ARANCELARIO 84.23.21.59 

Inst ituto de Comercio Exterior 

Calculos propios 

- 39 -

CUADRO II.3 . .: 

UNIDADES 

194 

211 

214 

124 

67 

77 

103 

170 

21 

16 

·---



ANO 

Iott. , ,.._ ..... 

CJADRO 11.3.5 

C0NSUMO APARENTE DE MAQUINAS PARA EXCAVACION, EXPLANACION. NIVELACION Y TRABAJOS SEMEJANTES 

1975-1984 

N. A. 
f\4.23 11.00 

N.A. 
84.:3.11.01 

N. A. 
84.23.11.11 

N.A. 
84. 2 3. 11. l 9 

N.A. 
84.23.11.99 

Kg s B s 
Kg s Bs 

(xlOOO) lXlOOO) 
t:gs • Bs 

( xlOOO) (xlOOO) 
l\g s B s 

(xlOOO) (xlOOO) 
Kgs Bs 

(xlOOO) (xlOOO) (xlOOO ~xlOOO) 

1975 

1976 

1977 

1978 

1979 

1980 

1981 

l 9g 2 

198 3 

1984* 

7 0. 6 98 

64.709 

57. 146 

38.390 

24.468 

19.954 

28.135 

30. 708 

3.852 

3.486 

NOTAS: N.A. 

538.748 

627.268 

627.655 

539.615 

362.250 

324.779 

499.019 

546.301 

91.988 

73.345 

l. 7 34 

2. 145 

Numeral Arancelario 
• • (10mes.es) 

41.967 

33.237 

1. 190 

l. 110 

30.759 

33.250 

84.23.11.01 
84.23.11.11 
84. 2 3. 11. 1 9 
84.23.11.99 

Topadoras Frontales. Angulares y Niveladoras Autopropulsadas 
• Palas Mecanicas y Excavadoras Autopropulsadas 

Otras Autoprcpulsadas · 
" Las demas 

--- ·~ 

385 

99 

9. 11 l 

2. 41 3 

543 

132 

10.151 

4.445 

.z,. 
0 



CUADRO 11.3.6 

COMPOSICION DE LAS IMPORTACIONES OE 
MAQUINARIA DE CONSTRUCCION PROCEDENTE OE 

ESTAOOS UNIDOS 

- 41 -

DESCRIPCION 1978 1979 1980 1981 1982 1~3 1984 TOTAL 

TRACTORES DE ORUGA 363 104 115 229 151 16 46 978 37 ,86 

MOTOTRAILLAS 68 27 11 85 59 8 258 9,99 

EXCAVADORAS N.D. 49 18 76 183 8 334 12,93 

MOTONIVELADORAS 219 121 132 138 160 22 1 792 30,66 

RETROEXCAVADORAS 62 45 22 59 33 221 8 .. 56 

N.O. : No disponib1e 

FUENTE : Bo1etin de Comercio Exterior de USA. 
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II.4 Proyecci6n de la demanda nacional de los productos -

incluidos en el &mbito del estudio, para el per1odo 

198 4-198 9 

II.4.1 Tractores de Ruedas 

Para estimar la demanda de tractores de rue­

das existente en Venezuela, procedimos enprj_ 

mer termi no, a obtener 1 os datos de importa -

ciones para el periodo 1961-1984, expresada -

en unidades. Ello, nos permiti6 determinar -

el parque de tractores existente hasta el ano 

1984. Como es de todos conocido, desde hace 

bastante tiempo se viene confrontando en Ve­

nezuela el problema de la insuficiencia de -

datos estadisticos confiables para la deter­

minaci6n de los parques existentes ae las -

distintas maquinarias y equipos comunmente u 

sados en el pais. En efecto, las cifras co­

rrespondientes a cada uno de ellos presentan 

variaciones importantes segun sea el organi~ 

mo encargado de publicar dichas cifras. Por 

otra parte, las referidas cifras son bastan-

te erraticas y no resisten comparaciones y 

pruebas que demuestren su consistenc1a. En 

este orden de ideas, creimos conveniente de­

sarrollar un metodo que permitiera establecer 
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el volumen dP cada par~ue. desglosado por a­

~os de uso. y que se fundamentara en datos -

estad1sticos conocidos. Se examinaron diver 

sos metodos de calculo y se determin6 que el 

metodo de la curva de Gauss, era el mas facil 

y sencillo de aplicar y que ademas contenfa -

el menor margen de error posible. 

El metodo de 1 a curva de Gauss, ut i 1 i za 1 os -

principios mas importantes de la teoria del 

ca 1 cu l o de prob ab i l id ad es. Di ch a cur v a , p e ~ 

mite determinar con bastante aproximacion el 

probable comportamiento que toman las datos 

a investigar, pero partiendo de la premisa -

que su variaci6n fluctuara siempre alrededor 

de una media previamente establecida. 

En sintesis, la metodologia se expresa a tra 

ves de la siguiente formula: Pn =Pn-l+Dn-dn, -

de donde : 

Pn = Parque del ano "n" 

Pn-1 = Parque del ano anterior 

On = Demanda del ano "n" 

dn = Desecho del aiio "n" 

Basandonos en esta ecuaci6n y en la ecuaci6n 



correspondiente a la curva de Gauss 

y = 1 

v 2 IT 

e - l z2 
2" 

- 44 -

y considerando una vida util m~xima para los 

tractores. de 20, 15 y 24 anos. octuvimos el 

siguiente resultado sobre el parque de trac-

tores existente reflejado en los Cuadros 

II.4.la, ll.4.lb y II.4.lc, respectivamente. 

De acuerdo a estudios y cifras analizadas, -

hemos considerado que la vida util maxima de 

20 anos, en los tractores de rueda, es la 

mas adecuada. 



1961 

1962 

1963 

1964 

1965 

1966 

1967 

1968 

1969 

1970 

1971 

1972 

197 3 

1974 

1975 

197 6 

1977 

1978 

1979 

1980 

1981 

1982 

1983 

1984 

FUENTE 

CUA ORO I I • 4. 1 

PARQUE DE TRACTORES DE RUEDA 
{Unidades} 

(Vida util maxima 20 anos) 

IMPORTACION 1980 1981 1982 198 3 

683 

1 • £' C3 

1. 54 J 

2. 03 9 

3.038 

1. ti::: 
1. 47 9 

I 92 3 

2. 338 

3. 4:- 5 

2. 143 

2 . 7".;; 7 

5. 11? 

5.055 

7. 2 ;3 

3. 723 

2. 112 

2.042 

2. 14 2 

3. 4 ll 

1. 127 

TOTAL 

34 

153 

158 

274 

516 

361 

385 

615 

865 

1. 144 

1. 703 

1. 996 

1. 382 

1. 957 

4.066 

4.281 

6 600 

3.518 

2. 07 0 

2. 032 

34.109 

95 

123 

209 

408 

285 

318 

516 

725 

996 

1. 448 

1. 7 51 

1. 222 

1. 765 

3.703 

3. 97 7 

6.163 

3.369 

1.996 

2. 001 

3. 126 

34.1136 

77 

163 

311 

226 

251 

426 

608 

835 

1. 260 

1.488 

1.072 

1 560 

3.340 

3. 622 

5.725 

3. 14 6 

1. 911 

1. 930 

3. 07 9 

3.394 

34.425 

102 

243 

172 

199 

3 37 

503 

700 

1. 056 

1. 296 

911 

1. 369 

2.952 

3.268 

5.214 

2.923 

1. 785 

1. 848 

2. 969 

3.343 

619 

31.807 

Bolctines de Comercio Exterior de Venezuela. 

1984 

152 

134 

152 

267 

397 

57 9 

886 

1.086 

793 

1. 163 

2.590 

2.888 

4.704 

2.662 

1.658 

1. 7 2 5 

2.844 

3. 22 3 

610 

1. 121 

29.632 

. 45 . 

Anuarios Estadisticos del Ministerio de Agricultura y Cri~. 

Cifras y Proyecciones del Sector Automotor del Ministerio 
de ~c:..ento. 

Calc:.1los propios 



ANO 

1966 

1967 

1968 

1969 

1970 

1971 

1972 

1973 

1974 

1975 

1976 

1977 
1978 

1979 

1980 

1981 

1982 

1983 

1984 

FUENTE: 

PARQUE DE TRACTORES DE RUEDA 
{Unidades) 

{Vida util maxima : 15 anos) 

IMPORTACION 1980 1981 1982 

1.678 21 

1.479 74 19 

1. 983 216 99 25 

2.338 4 33 254 117 

2.692 7 3 7 499 293 

3. 406 1. 2 58 933 631 

3.502 1. 6 32 1. 293 959 

2. 14 3 1. 198 998 791 

2. 7 37 1. 7 67 1. 5 31 1. 2 7 5 

5.179 3.739 3. 34 3 2. 896 

5.066 3.989 3.657 3.270 

7.293 6.138 5. 7 4 3 5.265 

3.723 3.295 3.134 2. 9 32 

. 2. 112 1. 940 1.869 1. 778 

2.042 1. 92 7 1.876 1. 807 

3.142 2.966 2.886 

3. 4 il 3.220 

6 22 

1. 12 7 

TOTAL 28.365 28.213 28.145 

----
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CUADRO II.4.lb 

1983 1984 

30 

134 34 

371 170 

649 381 

587 39 7 

1. 011 750 

2.413 1. 912 

2.833 2.360 

4. 707 .1 .078 

2.688 2.403 

1.663 l. 5 2 5 

1. 719 1.608 

2.781 2.645 

3.133 3.019 

587 571 

1. 064 
----------- -

25.305 22.917 
------- ---

Boletines de Comercio Exterior de Venezuela 

Anuarios Estad1sticos del Ministerio de Agricultura y C rf a 

Cifras y Proyeccione"S del Sector Automotor del Ministeric 

de F omen to 
Calculus propios 



,, 

FUENTE 

I' 

PARQUE DE TRACTORES OE RVEC~ 
{Unidades) 

{Vida util m~xima : 24 anos) 

PJ~O IMPORTACION 1984 

1961 683 3 

1962 1.908 38 

1963 1. 540 68 

1964 2.039 157 

1965 3.038 357 

1966 1. 6 78 276 

1967 1.479 321 

1968 1.983 54 3 

1969 2.338 779 

1970 2.692 1.059 

1?71 3.406 1. 546 

1972 3.502 1. 797 

1973 2. 14 3 1.222 

1974 2.737 1. 710 

1975 5. 17 9 3.498 

1976 5.066 3.657 

197 7 7. 29 3 5.574 

1978 3. 7 2 3 2.986 

1979 2. 112 1. 76 5 

1980 2. 042 1. 766 

1981 3. 14 2 2.796 

1982 3.411 3. 108 

1983 622 578 

1984 1. 12 7 1. 064 

TOTAL 36. 66 7 

Boletines de Comercio Exterior de Venezuela 

- 4 7 -
CUADRO 11 .4. le 

Anuarios Estadisticos del Ministerio de Agricultura y Cd a 

Cifras y Proyecciones del Sector Automotor del Ministerio 
de F om er; to 
Calculos propios 

OBSERVACION: Para el ano 1984, solo se puede calcular el parque de 
tractores debido a ~ue no se tiene informaci6n de las 
ven~as de tractores antes de 1961. 
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Una vez determinado el parque de tractores -

de ruedas, se procedi6 a establecer la rela-

cion entre las hectareas cosechadas y el pa~ 

que existente, obteniendo de esta manera el 

numero de hecta~eas cosechadas por tractor. 

Esta relacion es determinante para conocer -

1os requerimientos futuros de tractores de 

ruedas que se necesitaran en Venezuela, a me 

dida que aumente o disminuya la superficie -

cosechada. Por el lo, fue menester obtener -

el Plan Consolidado de Desarrollo Agricola y 

Pecuario 1985-1995. En dicho plan se estima 

un creciMiento de la superf1cie cosechada de 

aproximadamer.te 8% interanual. A nuestro 

juicio, tal expectativa es sumamente optimi~ 

ta por cuanto para el quinquenio 1980-1984 -

1d superfic~e cultivada decreci6 en casi 9~. 

por ello, creemos mas adecuado considerar, -

para las proyecciones de la demanda, un ere-

cimiento mas moderado, equivalente a un 4% -

interanual y manteniendo constante el grado 

de mecanizaci6n del agro existente para el -

aRo de 1984, debido a la tendencia decrecien 

te que se observa en el mismo para el perio-

do 1980-84, y que, a nuestro entender, se a-
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justa a las actitudes futuras del usuario el 

cu&l propender~ a efectuar un mantenimiento -

mas adecuado de la unidad para alargar su vi­

da util. en atenci6n al costo creciente de re 

posicion que la inflacion mundial y la cotiz~ 

ci6n del bo11var frente al dolar supone. 

A continuacion, en los Cuadros II.4.2 y II.4.3, 

se presentan las proyecciones de la demanda de 

tractores de ruedas para el periodo 1985-1989, 

considerando tasas de incremento de la superf! 

cie cosechada de aproxirnadamente 8% y 4%, res-

pectivamente, 



Mrns 

1980 

1981 

198 2 

1983 

1984 

198 5 

1986 

198 7 

1988 

1989 

- 50 -

CUADRO II.4.2 

PROYECCION DE LA DEMANDA DE TRACTORES DE RUEDAS 
( 1985-1989) 

A 

SUPERFICIE 
COSECHADA 

(Ha) 

1. 7 31. 08 3 

1.674.525 

1.685.072 

1. 589. 907 

1.594.768 

1. 809. 475 

1.994.243 

2.178.925 

2.363.575 

2. 551.115 

B 

PARQUE DE 
TRACTORES 

(Unid) 

34. 109 

34. 196 

34.425 

31.807 

29.632 

33.621 

37.055 

40.486 

43.917 

47.402 

GRADO DE 
MECANIZACION 

(A/8) 

50,75 

48,97 

48.~5 

49,99 

53 ,8 2 

53,82 

53,82 

53,82 

53,82 

53, 82 

DEMANDA DE 
TRACTORES 

6.766 

6.583 

6.904 

7.224 

7.600 

FUENTE Plan Ccnsolidado del Desarrollo Agrfcola y Pecuario-COROIDL:~ 

Calcu:os propios 
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CUADRO II.4.3 

PROYECC!ON DE LA OEMANOA OE TRACTORES OE RUEDAS 

( 1985-1989) 
, 

A B 

AfWS 
SUPERFICIE PARQUE DE GPADO DE DEMANOA OE 
COSECHADA TRAC TORES MECMH ZAC ION TP.ACTORES 

( H 3) (Un id) (A/B) 

1980 1.731.083 34.109 50,75 

1981 1,674.525 34. 196 48. 97 

1982 1.685.072 34.425 48,95 

1983 1.569.S07 31.807 49,99 

1984 l.59~.768 29.632 53,82 

1985 1.658.559 30.817 53,82 3. 962 

1986 l.72~.901 32.050 53,82 4. 1 ( Q 

1987 1.793.3S7 33.332 53,82 4. 28 5 

1988 1.8E5.653 34.665 53,82 4.456 

1989 1.940.279 36.052 53,82 4.63S 

FUENTE Calculos propios. 
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Del an~lisis de ambas proyecciones, podemos 

concluir que las circunstancias econ6micas • 

por las cuales atraviesa actualmente la eco· 

nomta venezolana, que han causado una fuerte 

baja de la inversion privada global y han 

comprometido e inflexibilizado el gasto pu · 

blico neutralizando su accion dinamizadora, 

no creemos probable que las proyecciones of! 

ciales- respecto al incremento de la superfi· 

cie cosechada sean posibles de alcanzar. Lu 

ce demasiado optimista la visi6n del Plan 

Consolidado del Oesarrollo Agricola y Pecua­

rio, cuyas proyecciones se incluyen en el 

Cuadro II.4.3, al estimar que la superficie 

cosechada se increment~ra entre 1984 y 1989 

en un 61%. 

Nuestra proyecci6n est~blece un crecimiento 

de la superficie cosechada, parJ el mismo p~ 

riodo, de 23%, el cual consideramos que re -

fleja mas cabalmente la posibilidad de creci 

miento del sector agropecuario en la coyunt~ 

ra actual. 



• 
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II.4.2 Maquinaria para la lndu!tria de la Cons~ruc­

ci6n 

Este grupo comprende a los Tractores de Oru­

ga, Bulldozers, Anglodozers, Mototraillas, -

Motoniveladoras, Excavadoras, Retroexcavado­

ras y Cargadores Frontales. Dada la varie -

dad y amplitud de tipos de maquinaria que co~ 

prende, para efectos metodo16gicos se le con 

sider6 como un solo grupo. 

La proyecci6n de la demanja de este grupo oc 

maquinarias requiri6, en primer termino, que 

se determinara el parque existente de las 

mismas iiara el periodo 1975 -1984, mediante -

la aplicaci6n de la metodologia indicada en 

el punto anterior. Los resultados de la apl_i_ 

ci6n de dicha metodologia se consignan en el 

Cuadro I I. 4. 2. l. 

Posteriormente se establecieron los valores, 

a precios ccnstantes, del Producto 1rrrito -

rial Bruto de la Construcci6n para el per1o­

do 1975-1984 y se determin6, a~o a a~o. la -

relaci6n existente entre dichos valores y el 

numero de unidades de ~lquinarias para la in 

dustria de ~3 construcci6n demandadas en el 



uo 
1958 

1959 

ueo 
1,6: 

196? 

19~3 

1 ~,,. 

1°6S 

1966 

!967 

l'iM 

1969 

IHO 

U11 

U7? 

197) 

1974 

1975 

1976 

1917 

1978 

1979 

19SO 

1981 

1982 

1983 

1994 

l9e~ 

1<;96 

193 7 

l98a 
i ;r=; 

1990 

1991 

VE1'TAS 

Z86 

499 

420 

lll 
329 

38 l 

446 

482 

506 

564 

578 

428 

486 

481 

524 

28!> 

ll l 
835 

l. 116 

1. 026 
9)C 

517 

Sl3 
885 

991 
113 

8 ... 

T 0 T A l: 

1971 

14 

40 

43 

43 

So 

82 

lH 

149 

187 

Z4; 

289 

244 

31) 

)45 

411 

Z41 

281 

789 

1.152 

l. 021 

6.058 

1!178 

25 

34 

33 

44 

65 

96 

125 
157 

209 

2'6 

Zl4 

n1 
Ji 2 

375 

224 

263 
756 

1. 111 

l. 005 

929 

6.49;; 

197. 

ll 
25 
)4 

SI 

76 

104 

132 

115 

214 

182 

243 

175 

338 

204 

214 

706 

l. 064 

970 

915 

514 

6.486 

..._ 

" " . 

CIJA~o:• '' 4 7 I 

P~RQU[ 0£ ~AGUINARIA nr conSTPUCC:n~ 

1980 

16 

26 
39 

60 

82 

109 

147 

17 9 

IS8 

207 

242 

299 

184 

222 

655 
994 

929 
883 

507 

520 

6. 456 

1981 

16 

30 

46 

65 

86 

I 2 I 

! 5 0 

l ) 3 

1a c 
zos 
262 

16 2 

2 0 I 

597 

92 3 

867 
e.os 
43i 
511 

881 

6.712 

1982 

19 

36 

49 

68 

96 

12 .. 

Ill 

151 

179 

223 

l4 3 

177 

539 

841 

805 

789 

468 

494 

867 

986 

7. 165 

983 

22 

39 

s;: 
76 

98 

97. 

126 

150 

154 
121 

156 
476 

759 

73• 
731 

437 
473 

836 

971 

11 z 

6.657 

1984 

24 

40 

sa 
76 

73 

I Ol 

126 

l62 

105 

1J2 

418 

670 

662 

668 

(0~ 

442 

801 

936 
111 

80 

6.096 

1985 

ZS 
,5 

59 

58 

83 

104 

136 

88 

11 s 
JSS 

sea 
ses 
602 

370 

4\l 

748 

897 

1 07 

78 

19136 

?a 
46 

44 

6: 
ez 

: l) 

74 

96 
309 

~00 

513 

532 

J)J 

J14 

695 

e17 
IOZ 

76 

1987 

29 
J( 

50 

6~ 

89 

61 

81 

25q 

~H 

•36 
467 

295 
337 

OJ 
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periodo indicado. Dich~ relaci6n alcanz6 va 

lores muy cercanos a 1a unidad hacia el ano 

de 1978, en el cual el producto del sector -

alcanz6 su mas alto nivel, indicando tal re-

sultado, el alto grado d~ eficiencia en la -

utilizacion de la maquinaria existente regi~ 

trado a lo largo de la serie. En los ~nos 

sucesivos, la indicada relaci6n de eficien 

cia del parque exis~ente, por efectos de 1a 

situaci6n de contracci6n que acusa la indus-

tria de la co~strucci6n, ~uestra una fuerte 

declinaci6n, dando lugar, en el anode 1984 

a una subutilizaci6n del parque exister.te de 

casi 41:. tal como puede apreciarse en el 

Cuadro II.4.2.2. En este orden de ideas, la 

proyecci6n de la demanda, se fundamenta, por 

una parte en el ccmportamiento operado en e1 

P.T.B. de la Construcci6n, para el cual he -

mos considerado un crecimiento de -6,0~ en 

!S84; oi en 1985; 0,8% en 1986; 3,5% en 1987; 

7,8: en 1988; 6,5~ en 1989(1); y por la otra 

en la evoluci6n vegetativa del Parque existe~ 

te por cuanto hemos supuesto que no se reali-

:ara ninguna importaci6n durante los tres p~ 

(1) Ver Cuadro de proyecciones de indicadores 
macroecor.6micos de V~nezuela, anexo . 

1 
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meres anos del per1odo, debido a los niveles 

de capacidad ociosa que para esos anos, acu­

sa e1 parque existente. Para el periodo 

1985-1989, como puede observarse en el Cua -

dro II.4.2.3, solo se requeriran 1434 unida­

des de este tipo de bienes. Es decir, que -

hasta el ano de 1988, no sera necesario incor 

porar nuevas unidades al parque existente p~ 

ra atender los requerimientos del crecimiento 

del Sector. 

II.4.3 Montacargas 

Para las proyecciones de la demanda de los 

montacargas, nose utiliz6 la metodologia 

Gaussiana, debido a que no fue posible cons­

truir la serie hist6rica de las importacio -

nes de este tipo de bien para un period0 de 

20 anos. Por tales razones, se oot6 por tra 

bajar con series hist6ricas de 10 anos (1975-

1984)a las cuales se les aplic6 la metodolo­

gia general para la determinaci6n del numero 

de Jnidades importadas. 

Por otra parte, se estableci6 la serie hist6 

rica del Comportamiento del Producto Territ~ 

rial Bruto del Sector Manufacturero para fl 



CUADRO II.4.2.2 

UTILIZACION DEL PARQUE EXISTENTE 

A 

PARQUE 
B 

p. T. s. 
CONSTRUCCJON A/B 
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------~(~U~n~i~d~ad=e~s~l~---'(~M~i_l~lo~n~e~s-"-B-0-<s} -~-------

1977 6.058 5. 510 1 , 10 

197 8 6.498 6. 115 1.06 

1979 6.486 5.519 1 , 17 

1980 6.456 4.609 1 , 4 0 

1981 
, 

6. 77 2 4. 511 1 , 50 

198 2 7. 16 5 4 .131 1 '7 3 

1983 6.657 3. 57 2 1 , 8 6 

1984 6.096 3.358 1 '8 2 
·------------------------ --------



198 5 

1986 
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1988 

1989 
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CUADRO I I. 4. 2. 3 

REQUERIMIENTO DE MAQUINARIA DE CONSTRUCCION 
( 1985 -198 9) 

P. T. B. 
CONSTRUCCION 
(Mil lones Bs) 

3. 358 

3 385 

3.490 

3.762 

4. 007 

REQUERIMIENTO 
DEL PARQUE 

DE MAQUIN.l\Ril\ 
O( CONSTRUCC ION 

(Unidadr:s} 

3.560 

3.588 

3.700 

3. 988 

4. 24 7 

PARQUE* 
EXISTENTE 

(Llnidades) 

5.454 

~ 320 

4. 217 

3 64 6 

3. 12 5 

EXCEOENTES 
DE MAQUINARIA 

(Unidades) 

1. 8 94 

1.232 

517 

( 34 2) 

(1.092) 

(*) El parque existente supone quE no habra importaci6n de maquinaria 
de construcci6n, en los pr6ximos tres anos. 
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mismo per1odo Se procur6 establecer una re 

lacion entre ambas variables, pero la curva 

resultante, sea cual fuere el m~todo de pro-

yeccion que utilizaramos, siempre tendia a -

cero. con lo cual cualquier proyeccion adol~ 

cia de perspectivas y no era cabal reflejo 

de1 comportamiento esperado en la demanda -

de dichos bienes. Por carecer de datos adi-

cionales que permitiesen incorporar otros e-

lementos de juicio en el analisis, procedi -

mos a calcular los promedios ponderados d~ -

las unidades importadas durante el periodo -

1975-1984 y el valor del Producto Territorial 

Bruto generado durante el mismo lapso. La -

media ponderada resultante se multiplic6 por 

los valores proyectados del Producto Indus -

trial Bruto para e1 per1odo 1985-1989(2), y 

se obtuvo de esta manera, la proyecci6n de 

la demanda de montacargas, expresada en uni-

dades para el per,odo indicado, tal como se 

encuentra en el Cuadro Il.4.3.1. 

(2) Ver en anexo. proyecciones de i~dicadores 
macroe<on6micos de Venezuela. 

i 
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CUADRO II 4.3.1 

PROYECCION OE LA DEMANDA DE MONTACARGAS 

PRODUCTO TERRITORIAL 
ANO BRVTO PARA LA 

IMPO'.:HACION 
DE 

MONTACARGAS 

UNIDADES 

MANlJFACTURA 
(~ill. de Bs) 

(Precios de 1968) 

1975 9.278 

1976 10.319 

1977 10.802 

1978 11.391 

1979 11. 945 

1980 12.116 

1981 12. 028 

1982 12.542 

1983 12.339 

1984 13. 104 

1985* 13.733 

1986 13.733 

1987 13.939 

1988 13.441 

1989 14.961 

FUENTE Cuadro 

(Unidades) 

1. 398 

1.448 

2 522 

2. 641 

l. 7 3 0 

1. 121 

931 

1.170 

228 

94 

1. 5 7 4 

1. 5 7 4 

1. 590 

1.655 

1. 715 

Memorias del Banco Central de Venezuela 
Calculos propios. 

P.T.B. MANUFACTUR£~Q 

0.15 

0. 14 

0. 2 3 

0.23 

0. 14 

0.09 

0.08 

0.09 

0.02 

0. 01 

0. 11 

0. 11 

0. 11 

0. 11 

0. 11 

*A partir de 1985 se comienza el ensamblaje, impcrtandose el 
vehf culo desarmado 
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II.4.4 Aplanadoras 

A pesar que las aplanadoras son un producto 

que lo utiliza fundamentalmente la industria 

de la construcci6n, la proyeccion de su de -

manda no fue incluida en la realizada para -

el grupo maquinarias de la industria de la 

construcci6n, debi1o a que este producto in-

gresa al pais por ur.a partida arancelaria es 

pecifita facilitandose, en consecuencia, su 

tratamiento individual 

Como puede facilmente inferirse al observar 

el Cuadro II.3.4, de cuantificaci6n de la 

demanda nacional de apianadoras, para el pe-

riodo 1975-1984, los volGmenes de importaci6n 

para este tipo de bienes han sido hist6ricd-

mente muy reducidos, y comprenden una muy am 

plia gama de tipos de aplanadoras que contri 

buye a fragmentar el mercado y a disminuir -

aun mas el peso relative de cada tipo de ella 

dentro del total impor~ado. 

Por tales razones, las proyecciones de deman 

da carecen de significado en el corto y me -

diano plazo, debido a que no parece posible 

ni rentable acometer su rroducci6n en el pai~ 



. 

.. 

. 
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puesto que las series de ~roduccion que po -

drian lograrse no estarian dentro de las m1-

nimas exigidas y no alcanzarian la escala de 

produccion requerida ~·_.e, de acuerdo a varios 

proyectos analizados, seria del orden de 300 

unidades por ano. 

III. POSIBILIDADES DE DESARROLLO DEL SECTJ~ 

III.I Identificaci6n de productos de pasible desarrollo 

Del analisis de las proyeccior:es de demanda de los -

diferentes productos, objeto del estudio, se despre~ 

de que la factibilidad de accm2ter en el corto pla­

za planes de producci6n se cor.centra alrededor de 

los tractores de ruedas, montacargas y ciertas par -

tes y piezas para algunos de los productos que cons 

tituyen el grupo de maquinarias para la industria -

de la construcci6n. 

En ,_:fecto, como puede apreciarse, los volumenes de -

demar.da que se han proyectado para los tractores y 

mor.t:cargas constituyen, real y ;:>0tencialmente, un 

mer-cad o comp l em en tar i o par a e 1 comp le j o ind us tr i a 1 -

autco.otriz existente que contritJiria a ampliar 10 

e ; c a 1 a p rod u c t i v a r1e 1 m i s mo . ~? c 11 i q u e e 1 e v en t u n l 

I 
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desarrollo de estas produccio~~s constituye un im­

portante elemento de apoyo para el desarrollo del 

sector automotriz nacional. 

Por otra parte, en lo que res?ecta a la maquinaria 

para la industria de la construcci6n, el analisis -

de sus cifras de demanda futura ffiuestra que este 

sector no requeriria incrementar su parque hasta el 

ano de 1988. Por tanto, la e~trategia de desarro -

llo para el mismo, debera orientarse hacia el esta­

blecimiento de empresas que s~ ~ediquen a la recon~ 

tr u cc i 6 n d e e q u i po s u s ados y a l a prod u c c i on de c i er -

tas partes y piezas que tengar. un alto 1ndice de re 

posici6n, tales come, trenes de rodamiento de las o 

rugas, cilindros hidraulicos, partes del sistema de 

frer;os y las pal as cargadoras. El desarrollo de una 

infraestructura productiva de esta ~aturaleza, per­

mitiria, a mediano plazo, acoffieter la producci6n de 

equipos nuevos con interesante grade de incorpora 

cion naci~nal. En el corto pl5zo, la actividad de -

reconstrucci6n de los equipos usados podr,a exten -

der en el tiempo, mas alla d2l ano 1990, las necesi 

daces del sector de nuevos e~uipos 
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111.2 ldentificaci6n de Proyectos vin~ulados a los produ£ 

tos seleccionados para el estudio 

111.2.1 Tractores 

El Gobierno Nacional a traves del Ministe­

rio de Fomento y la Ccrporaci6n Venezolana 

de Guayana, estan analizando la definici6n 

de una politica especifica para la produc­

ci6n ~e tractores en Venezuela, en las ins 

talaciones de la empresa FANATRACTO, en la 

cual el estado venezo~ano posee el 45~ de1 

capital social. 

Dicha empresa tiene sus instalaciones loc~ 

lizadas en Ciudad Bolivar, Estado Bolivar 

en un area de terreno de 126.000 m2, de los 

cuales 21.500 rn2 constituyen la parte des­

tinada a ~a producci6n y 4.500 m2 corres -

ponden al area administrativa. 

A traves de entrevistas con personas de -

alto nivel vinculadas a esta industria y -

pertenecientes al Gcbierno y al sector prl 

vado, hemos podido conocer que la politic~ 

especifica que estaria por definir el Minis 

t er i o d e F cm e ~1 t o pa ·,· :i e 1 d cs a r r o l l o de d i -
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c ha prod u cc i 6 n , fu n c :, ;1 en ta l men t e , prop one -

que toda a:tividad pGblica o pr~vada vin-

culada con la producci6n y/o ensamblaje de 

tractores deberan ser realizadas en las ins 

talaciones de FANATRACTO, previo acuerdocon 

el Gobierno Nacional. En tal sentido, se -

pudo conocer que las empresas Ford Motors -

de Venezuela, Jhon Deer, Maquinarias Mende-

za y otra marca de un pals socialista seen 

cuentran negociando con el Ministerio de Fo 

mento los terminos y cond1ciones para su 

instalaci6n. El planteamiento de estas fi~ 

mas se orienta hacia el ensamblaje de los -

tractores con una minima integraci6n nacio-

na 1. 

, III.2.2 Montacargas 

La Direcci6n de Industrias del Ministerio -

de Fomento ha dado su aprcbaci6n para el e~ 

tablecimiento de cuatro plantas de montaca~ 

gas, a sabe~. F~brica Venezolana de Monta-

cargas (FAVEMO), que produciria la marca -

Allis Chalmers; FIAT de Venezuela; Maquina-

rias Mendoza que produciria la marca CLARK 

y; C.A.TOCARS para la marca Toyota. De ~s-

- . . 
--- - ----~--------------~ 
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tas cuatro empresas FAVEMO se encuentra en 

operaci6n y las tres restantes han informa 

do el inicio de pr0~ucci6n en el transcur­

so de 1985. 

Al igual que en el caso de los tractores. 

el porcentaje de integraci6n nacional aue 

el Gobierno le ha rEquerido a estas empre­

sas es de minima exi9encia. 

III.~.3 Maquinaria para 13 ~~~~stria de la Construe 

ci6n 

Recientemente, el Ministerio de Fomento a­

prob6 para Maquinarias Mendoza, un proyecto 

para la fabricaci6n de minicargadoras y car 

gadoras-retroexcavadoras, derivada esta ul­

tima de tractores de rueda. 

La firma Jhon Deer, per su parte, ha intro­

ducido un proyecto que se encuentra en la -

etapa de evaluaci6n para la fabricaci6n de 

productos similares. 

En cuanto a los program3s de integraci6n, al 

igual que en los casos anteriores, se trata 

de exigen~ias m1ni~ss. 



III.3 Comentarios sabre las proyect:s vinculados a los 

productos seleccionados parJ El estudio 

III.3.1 Tractores de rueda 
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Ta l com o s e sen a 1 6 en el punt o I I I . 2. 1 , el Gobi er -

no Nacional viene manteniendc conversaciones con -

varias empresas respecto a la posibilidad de sus -

cribir, con dichas empresas, un convenio de ensam­

blaje de tractores de ruedas. Ese programa aun 

cuando no est~ totalmente de:inido y no hace expl! 

citos algunos aspectos impartantes del mismo, sig­

nif ica un esbozo de la eventJal oolitica que apli­

cara el Gobierno para el de~arrollo de este produ~ 

to en el pais. A nuestro en~er.der, el alcance de 

una politica industrial de e~a naturaleza esta li­

mitado por consideraciones es;,ecificas sobre el VQ 

lumen de demanda futura, lcs niveles de eficiencia 

productiva requeridos y la incorporaci6n de valor 

agregado nacional. En tal sentido, se hace necesa 

rio limitar, a un maxima de cos, el r.umero de mar­

cas que eventualmente ensamblarian los tractores. 

Convenios de ensamblaje que sotrepasen el maxima -

i~dicado, anularian ~l impul~o oositivo que se pr~ 

tende dar a esta actividad. Ptr otra parte y con 

miras a aumentar las escal~s ;r~ductivas, el Gobier 

no podria aplicar los convenios de ensamblaje a los 

derivados de tractor~s coma son los Cargadores-R~rQ 



- 68 -

excavadoras, las cuales, con ligeras modificacio -

r.es, son esencialmente tractores de ruedas. 

II!.3.2 Montacargas 

El Gobierno Nacional ~1 aprobar cuatro pr~ 

yectos para el establecimiento de igual nQ 

mero de plantas para producir montacargas, 

pareciera no estar consciente que el volu­

men de la demanda de este ti po de bienes -

para los proximos anos sera del orden de a 

proximadamente 1500 u~idades anuales. con 

lo cual cada planta tendr~a una producci6n 

promedio de 375 unidiides par ano, lo que a 

su vez requeriria el trabajo de 55 horas/ 

hombre por unidad ensi'l"lblada. En otras pal~ 

bras, el establecimi:::nto de plantas para el 

ensamb l aj e de monta ca rga s con esos vol un1ene: 

de producci6n solo generar'ian 12 empleos dire5_ 

t o s y u n a b a j a i nc i d e ~ c i a e n la g e n e r a c i 6 n d e 

empleos indirectos. Per otra pc:rte, tan -

bajos vo1umenes de produccion significaran 

elevados costos y nivel~s de ineficiencia 

y un insignificante grado de integrac16n 

nacional, con lo cufil die ha actividad sr 

convertiria en una carga adicional para el 

Estado al demandar ~ltas protecciones aran 
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celarias y subsidies, en general, serian 

empresas altamente de::;endientes del Gobier 

no. 

Si el Gobierno basa su politica para esti 

mular la producci6n de este tipo de bie -

nes en autorizaciones que no se fundamen­

tan en una vision glcbal del desarrollo -

deseado para tndo el universe de maquina­

rias autopropulsadas, simplemente estar1a 

anulando cualquier pJ-ibilidad futura ra­

esta actividad produr~iva. 

III.4 Racionalizaci6n de la produccif~ de los productos 

seleccionados 

III.4.1 Tractores de rueda y derivados 

En el Cuadro III.4.1 se muestran las im 

portaciones de tractores de ruedas para -

el quinquenio 78-82 ;:-rocedentes de los Es 

tados Unidos, desagre~ados de acuerdo con 

la potencia del motor, asimismo se deter­

mina en el, la estructura del mercado nacio 

nal para el quinque~io analizado. 
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~11\S DE 180 
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CUADRO I I I. 4. 1 

IMPORTACIONES DE RUEDAS DE TRACTOR DE RUEDA DE LOS 
ESTADOS UNIDOS DE NORTEAMERICA 

(Unidades) 

----
1978 1979 1980 1981 1982 1CTAL 

65 56 117 198 14 430 

12 39 i l 62 

75 10 95 180 

200 81 41 58 1 0 390 

255 196 218 252 142 1.063 

355 133 210 236 136 1. 07 0 

356 32 91 83 26 588 

5 22 21 :, 7 12 11 7 

37 28 54 32 1 152 

159 145 102 57 108 571 

-----. -·-· -- ----- -- ---------------- -- --- ------------------

OISTF:ll3UCION 
% 

9,69 

1 • 3 4 

3,88 

8,40 

22 ,8 9 

23,05 

12,66 

2,52 

3,27 

12,30 

67,00 
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Del cuadro se puede c~servar que el 67% de 

los tractores se ubican entre ~• rar.go de 

80 a 160 HP, y si tome:r.os en cuenti! que ex is 

ten 12% no especificados y asumimos que e~ 

tos deben tener una distribuci6n similar -

al de los especificados, tendrernos que en 

ese mismo rango de 80 a 160 HP estin con -

centrados cerca del 7S~ de los tractores de 

ruedas. 

Tomando en consideraci6n lo a~teriomente -

expuesto, la gran maycria del mercado po­

dr1a ser atendido por 3 tipos o tamanos de 

tractor, con lo cual rnejoraria las escalas 

product i v a s , red u c i e '.~ d o a s i l o s sob rec cs to s . 

III.4.2 Montacargas 

De acuerdo a investi~aciones realizadas so 

bre la estructura del mercado nacional de 

este producto en funci6n de su capacidad, 

se obtuvo la siguien:~ distribuci6n porce~ 

tual : 
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CUADRO III.4.2 

RA" 20 ~E CAPAC I DAO DiqFtIBUCION 
F~R'..:tNTUAL 

(;oneladas) ( % ) 

, MU·J~ DE , 3 l 

MAYO~ CE 1 y MENOR DE 2 18 

MAYO~ DE 2 y MENOR DE 3 33 

MAYOR OE 3 y MENOR DE 4 33 

M"''l1" ("'\I ~ ;\ nE 4 13 

:nvestigaci6n ororia 

~~ acuerdo al cuadro anterior, podemos -

observar que el 87% de la demanda puede 

ser satisfecha con ~res rnodelos de monta 

carga entre 1 y 4 toneladas de capacidad. 

III.5 Anl1~~is de las posibilidades de Integraci6n Nacio-

na1 para los productos seleccior.ados 

II!.!S.l Analisis ce la infraestructura industrial 

existe11te 

A continuaci6n se describe una visi6n ge-

n e r a 1 de l o s sec tores i n. du s tr i a l es e x is ten 

tes, que podrian participar en el desarro 

llo de este sector d~ :.aquinarias propul-

sadas. 

For j a pe acuerdo con estudios realizados 

- --------~ 
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por CONOISIECA, existen 9 plantas de for­

ja con una caoacidad operativa de 56,l mi 

~es de toneladas metricas, con una produ~ 

ci6n paro 1982 d~ 21,8 miles de TM, por -

1o que existe un excedente que supera el 

60%. Tecnicamente, la industria de la 

forja en e1 pais ha sido muy bien catalo­

gada, llegando a producir una de las pie­

zas mas dif1ciles de la forja como 10 es 

la Punta de Eje delantero de un autom6vil. 

Fundici6n : Existen 18 e~presas registra­

das, en esta area, con una capacidad de 

cerca de 100 mil TM, con una producci6n -

para 1982 de solo 21,8 Tri, per lo tan to 

existe una capacidad ociosa de mas del 7~1. 

Ai.:tomotriz - Metalmecanico : En general, -

estos sectores, en la decada de los 70, -

se preparGron pdra un mercado nacional mu 

cho mis elevado que el realmente alcanza­

rlo para la fecha, por i:ii0, tienen una ca 

pacidad ociosa que su~era el so~. 

Los corjuntos y ~rea ~~s importantes, oa­

r a 1 a c u a l e x i s t e u n a i :1 f r a e s ~ r u c t u r a d t.· -
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posible utilizaci6n en los productos sele£ 

cionados ~n el present2 estudio. se podr1a 

resumir co~o sigue : 

-Estampado en general (chasis, elementos -

de carroceria, refuerzos, etc.) 

-Mecanizado de piezas fundidas o forjadas 

(cardanes, crucetas. piBones, tambores de 

de frenos, etc.) 

-Sistema electrico (3rr.eses, bcterias, m0-

tores de arranque, etc.) 

-Ruedas 

-Neumaticos 

-Material de Friccion 

-Sistemas de escape 

-Asientos 

-Sistema de enfriami?nto 

-Filtros 

-Vol antes 

-Mangueras 
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III.5.2 Posibilidades de Integr~:i6n Nacional 

A) Tractores de Rueda y ~erivados 

Tomando en cuenta la infraestructura ana 

lizada en el capit~lo anterior, se hizo 

un ejercicio de las pcsibilidades de in 

tegraci6n nacional a cumplirse en una e­

tapa de 4 a 5 anos, alcanzando una posi­

bil idad de 35~, de inte;raci6n. 

Los conjuntos que reouieren de un anali­

sis mas detallado, debido fundamentalme~ 

te a las inversionP.s requeridas, son el 

motor (20% aprox.); cc:ja de cambios yen 

granajes (15% aprox.) y sistema hidr~uli 

co (5% aprox.). Estos conjuntos que re 

presentan cerca del 40~ del tractor de­

ben analizarse sus posibilidades dP. fa­

bricaci6n, tonjuntarne~te con fl sector -

automotriz y metalmecanico para el motor 

y caja de velocidades y el sistema hidrau 

lico, conjuntamente con las otras maqui­

narias autopropulsadas, especialmente 

las de la construcci[~. 

En cuanto a la integraci6n del derivado: 

cargador-retroexcavadora, la incorpora -
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ci6n de las cucharas y dispositivos de 

uni6n (tuercas y pernos) son factibles, 

y el sistema hidraulico tiene las consi-

deraciones antes exp~estas. 



B) Montacarc3s : 

Siguiendo la misma ~eto1ogia que en el 

caso de tractores dt rueda, se jespre~ 

de que a mediano ~lazo los montacargas 

pueden alcanzar un3 integraci6n nacio­

nal del orden de 33~, en valor, sin -

mayores inversiones adicional~s. al u­

tilizar la industria nacional existen­

te. 
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El desarrollo de nuevcs conjuntos est~ 

intimamente ligado ~l sector automotriz 

en lo que respecta al conjunto motor y 

la columna de direcci6n y partes para 

el eje delantero y trasero, el 50~ del 

valor del montacarga. (Ver Anexo III). 

C) Maquinarias para l~_construcci6n 

Tal como hemos establ2cido anteriormen 

te, a mediano plaza, no existe posibi-

1 idad de la fabricaci6n de maquinarias 

para la construcci6n, sin embargo,y eG 

forma de ejercicio hemos analizado las 

posibilidades de in~egraci6n nacional 

de un ~argador fro~tal de ruedas y una 

retroeicavadora de or~gas, a fin de ob 



tener una orienta~i6r. de las piezas y 

conjuntos que puedan ser actualmente -

incorporados. (Ver Anexo IV y V). 
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ANEXO I 

INDICADORES MACROECONOMICOS 

1~84 : 98 5 198 5 1987 1988 
------- -----·--

Prod 11 ct o Terri ~ o ~· i a 1 Bruto + 0, 7 ~~ + 1 '5% - 1 ' 2 'i'. + 1,8% + 3 '8';; 
··--~ 

p T. B. Petroleo + 0,4% + 1 '3% + 2,4% + 3,6% + 2' It 

.P. T. B. Interno + 0 '7 ~; + 1 • 5% - l, 5'.t + l, 6% + 3. 9 j: 

P.T.B. Agricola + 8 'Q<;'. + 4 • o~: + 6 • 0~4 + 6,8% + 7 ,8 . 

p. T. R "1anufactura + 6 '2 ~~ + 4,8% + 0,0% + 1, 53 + 3' 6":', 

P. T. 8. Construccion 6, v~; + o. o:: + o, n <; + J 'l 'Y. + l '8'.f, 

p. T. B. E:ectricidad t 3,9% + 3,8% + 3. s:z; + 4,63 + 5 '2% 

P.T.B. Otros - 1 , 2 ·;, + 0' 1% - 3,4% + 0,6% + 3,0% 

P.T.B. lnterno Per Capita - 0' 4 '!. - 0 t 2 ;~ - 3, l '.'~ + 0,0% t 2.2~ 
---------- ----- ------------ -·------ ----

FUENTE PRUNHUBER " \C) 

- _;///////!.__ ._ - -·-~---- L _.~ _____ ....__..____,___ 



TRACTORES DE RUEDA 

DESGLOSE DE ~~.'.iERIALES 

POSIS!LIDADES DE INTtGRACJON NACIONAL 

DESCRIPCION 

Capot del motor 
Conjunto guard~f~~~o trasero 
CoJjunto asiento 
Caja de la carr~c~r~a 
Bastidor 
Siste~a de direc:i6~ 
Suspensi6n delante;a 
Conjunto eje d21vntero 
Conjunto difer~~:i~1 y de bloqueo 
Conjunto puente trasfro 
Conjunto pedal jE fr~~o 
C o rij u n ~ o f r e r1 o c e t a : :, o r 
Conjunto freno r; ... ;,JJ I 
~otor 
Filtro de aire 
Sistema de aceler:c~1n 
S i st em a de en f i· i '· :,; i ~ r. to 
Sisteffia de esc~~2 
Sistema de com~~stible 
Bateria 
Cornet a 
Arneses 
Cable de arranque 
Dem~s partes de1 Sistema El~ctrico 
Tablerc de instru~e~tcs 
Conjuntos de faros 
Conjunto de embr~~~e 
Corjunto pedal ~e ~~brague 
Tren de eigranaj~s 
Caja de cambios 
Mando de cQja de cambios 
Conjunto ma.·do t'.;·~1i' ce fuerza 
Freno sobre tran~~isi5n 
Conjunto arbol t_::-:,3 ~e fuerza 
Neur::aticos 
Ruedas 
Pintura 
Liquidos 
Semi-so lidos 
Enaanche 
Sistema Hidrauli~o 
Herramientas 
Conjunto bomba hid~t~lica 
Sistema de acopl~~iento 
Pesos de lastre 

EN VALOR 
( % ) 

0 '(;, ~ 3 
1. 5 7 5 
1. 04 5 
0,4C9 
1 • 16 3 
2. i e o 
4,306 
3 • 3 2 7 
2, 3 ~ 7 
6, i 8 7 
0,639 
2, G2 G 
O,t,48 

23, 1'.E5 
0,479 
0 , 1 :: 7 
1,0'~7 
0,463 
0' 5 2 2 
0, :)8 7 
0,044 
0,229 
0,052 
0. 1g4 
0,566 
0,447 
2, 5 07 
0,343 
6,478 
8. 14 0 
2 , 111 
0,303 
0,0?3 
1 '18 8 
8,027 
1 '9 2 9 
0, H7 
0,023 
0,959 
1 , 05 5 
5 , 4 4 1 
0. l 2 3 
1, 159 
3 '?03 
0,433 

100 
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ANEXO II 

POSIBLE 
I tlCORPORAC I ON 

( % ) 
---o. 7 3 0 

1. 57 6 
1. 04 5 
0,.409 
1, 16 3 
2' 18 0 
3,200 
1 , 6 6 7 
0,539 

0,639 
l '515 
0,448 
2,118 
0,479 
0. 197 
1, 05 7 
0,463 
0,204 
0,987 
0. 04 4 
0,229 
0,052 

0,032 

0,343 

0,207 
0,303 
0,023 

8,027 
l , 9 2 9 
0,767 
0,023 
0,959 
1,056 

0,129 

1 ) 601 
0,433 

35.095 



MONTACARGAS 

DESGLOSE DE ~ATERI't:~ 

POSIBILIDAOES DE P!TEGRl\CI()~! :iACIONAL 

DESCRIPCION 

Conjunto bastidor 
TanGue de combust~ble 
Tapa tanque de co~bustible 
Tee ho 
Protector de goma 
Piso delantero 
Piso posterior 
Conjunto faros 
Conjunto tara del Motor 
Conjunto mastil 
Soporte metalico para m~stil 
Conjunto de horq~illa 
Pasador de cilin~ro de inclinaci6n 
Conjunto cilindro de inclinaci6n 
Conjunto estabil~zador de carga 
Contra peso 
Conjunto asiento 
Tablero de instrumentos 
Conjunto freno de mano 
Conjunto soporte ce pedal 
Cubierta de pedal 
Tuber1a de freno ramal derecho 
Tuber1a de freno ramal izquierdo 
Conjunto motor 
Regulador 
A 1 terr.ador 
Bobina 
Motor de arranque 
Conjunto de filtro de aceite 
Unidad sellada 
Conjunto purificador de aire 
Elemento filtro de aire 
Conjunto bateria 
Caja de bateria 
Cables de bater~a 
Conjunto corneta 
Conjunto arnese5 
Cor.junto radiadur 
Tapa del radiador 

del vent i 1 ad or 
Correa del vent~:ador 
Silenciador 
Tubo de escape 
Co~junto columna de direcci6n 

:::·i 
VALOR 

4,81 
0,80 
0,04 
1, 02 
0,01 
0,05 
0,09 
0' 11 
0,47 

12,55 
0,23 
1, 53 
0,09 
l t 84 
0 t 18 
5,30 
0,29 
0,91 
0 .11 
0,49 
0,01 
0,01 
0,01 

13,27 
0,07 
0,33 
0,03 
0. 7 2 
0,04 
0,09 
0,09 
0,05 
0,22 
0, 16 
0,12 
0,03 
0, 12 
0,58 
0,05 
0,16 
0,06 
0,09 
0,08 
1 ,88 

- 81 -
ANEXO I I! 

POSl13l.E 
I NCORPORAC i C ~' 

4,81 
0,80 
0,04 
1 • 02 
0,01 
(j. 0 5 
0,09 

0,47 
9 '41 

1 ''J 3 

0,18 
5,30 
0,29 

0,49 
0,01 
0,01 
0,01 

0,07 
0 '~ 3 
0,03 
Ci, 7 2 
0,04 
0,09 

0,05 
0,22 
0'16 
0,12 
0,03 
0' 12 
0,58 
0,05 
0' 16 
0,06 
0,09 
0,02 



DESCRIPCION 

Conjunto volante de direcc16n 
Conjunto barras de direcci6n 
Barra de tracci6n 
Conjunto filtro de succi6n 
Conjunto vAlvula de camb1o 
Conjunto v~lvula control de aceite 
Conjunto soporte vAlvula niveladora 
Tuber1a del impulsor de marcha lenta 
Tuberia para v~lvula de tres v1as 
Tuberta para vAlvula de cambio -O­
Tuber1a para v!lvula de cambio -I­
Mangueras de alta presion 
Conjunto torque y ej€ delantero 
Conjunto eje trasero 
Conjunto cilindro ~e vado 
Conjunto de ruedas d~1anteras 
Conjunto rueda5 tr~seras 
Tuercas y tornillt~ 
Pinturas 
Soldaduras 
Grasas 
Aceite motor 
Aceite sistema hidraulico 
Fosfatizantes y desengrasantes 
L1quido hidr~ulico para frenos 
Juego de herramiEntas 
Otras partes 

ANEXO III - ~z -
(Cont.) 

EN 
VALl)R 

i 

0,19 
0,19 
0,01 
0,14 
0,44 
2,96 
0,16 
0,01 
0,01 
0,01 
0,01 
0,85 

31,69 
4,97 
1,38 
0,95 
2,01 
0,17 
0. 4 2 
0,30 
0,05 
0,06 
0,24 
0,06 
0,02 
0,32 
3,19 

100,00 

POS IBLE 
INCORPORACION 

"' " 

0'19 
0'19 
0,01 

0 '8 5 

0,9S 
2 '0 l 
0': 7 
o.~2 
0, 3 G 
0,05 
0,06 
0 '24 
0,06 
0,02 
0,32 

3 3 , 3 E 



CARGADOR FRONTAL DE RU[rAs 
DESGLOSE DE MATERIALES 

FOSIBILIDADES DE !~TEGRACION ~ACIONAL 

DESCRIPCION 

Tubos Flexibles 
Bomba hidr§ulica 
Distribuid~r hidraulico 
Conjunto dire~c16n hidr~ulica 
Columna direcc~6n hidr~ulica 
Filtro de aire 
Cojinete 
Conjunto valvula ahogamiento 
Per nos 
Conjunto cilinrlro direcci6n sin conducto 
Cilindro elevaci6n sin conducto 
Cilindro volteo derecho sin conducto 
Cilindro volteo izquierdo sin conducto 
Conexiones sistema de freno 
Switch presi6n sistema freno 
Pedal acelerador con tope 
Guaya aceleracor 
Conjunto ejP. trasero 
Conjunto eje delantero 
Junta cardanica trasera 
Junta cardanica delantera 
Transmisi6n central 
Br id a 
Cuenta horas 12-24 voltios 
Man6metro aceite (alta prcsi6n) tr.1n<.mision 
Man6metro aceite motor 
Manometro aceite (baja presi6n)transmisi6n 
Term6metro aceite (indicador temperatura) 
Term6metro agua (indicador temperat11ra) 
Acumulador 12 voltios 
Switch encendido 
Microinterruptores 
Conjunto volar.te 
Palanca freno de mano 
Neu~atico 20.5 x 25 
Llanta de acero con sus aro~ 

Radiador de agua con intercamhiarlor 
Conjunto vdlvula de rotarion 
Guaya de frPno 
Motor limpiaparabrisas 
Asiento 
Perno del brazo soporte de lu cucharil 

EN 
'!ALOR 

0 t 919 
l. 56 5 
1 • 961 
2,068 
0,055 
0,237 
0 t 17 4 
0,200 
0,915 
l. 203 
3.357 
1,190 
1, 190 
0,004 
0,014 
0t102 
0,530 
7,880 
8 t 91 5 
0 '260 
0,319 
0,299 
0' 100 
0 '04 5 
0,022 
0,022 
0,022 
0,065 
0,065 
0,247 
0. 011 
0,065 
0,049 
0 '021 
f). 605 
3,864 
1 '7 06 
0 t 110 
0,005 
G, 048 
0,209 
0,34? 

- 8 3 -

~NEXO IV 

POSIBLE 
i NC 0 RP 0 RAC I C :i 

c. ,, 

0,919 

G,237 

0,400 

0, 10 2 
0,530 
3,940 
4,458 

0,247 

0,049 
0. 02 J 
6, 60S 
3,864 
1,70f, 

c,oo:. 
0,0~8 
0,209 



DESCRIPCIQN 

Brida 
Perno de rewclque 
Piso base de pedales 
Conjunto ct~~ra de aire Sistema de frenos 
Conjunto reg~ia~or sistema de frenos 
C o n j u n t o v ~ l .,, u 1 a s s eg u r i d ad s i s t em a d e f re n o s 
Conjunto conP:tores sistema de frenos 
ConjuntovflL·:as sistema de frenos 
Conj unto con·•i:;·t idor neumohidraul ico sist .frenos 
Ccnjunto fiit:--o drenaje de cond. sistema frenos 
Caja de ca~b'os y controles de reversa 
Ccnjunto lev~ pant6grafo ppal. derecho 
Conjunto lev~ p~nt6grafo ppal. izquierdo 
Brazo con bc~~na 
Conjunto leva ;;.=r.t6grafo secund. dPrecho 
Conjunto leva pant6grafo secund. izquierdo 
Bielas (dela:,:2ra y posterior) 
Conjunto Cu~~cra 
Conjunto esct:uctura anterior 
Parafango tr:sero derecho 
Parafango tr,~ero izquierdo 
Estructura p<s'.:.erior dESvestida 
Conjunto sop~::2 del eje 
Tapa frontal 
Capo 
Contra peso 
Cep6 trasero 
Piso del as~eilto 
Conjunto plat~forma 
P i so 1 a t"e r a 1 1l' e r e c ho) 
Piso lateral {i.t.quierdo) 
Escalera 
P la nc ha v er tic" l 
Cubiert" SJper~or 
Cubierta infe~ior 
Paraf ango de1antero derecho 
Parafango de1~0tero izquierdo 
Tuba salida cerecha 
Tubo sal ida i.;quierda 
Plancha late;-.:.1 inferior derecha 
Plancha 1ate~31 inferior izquierda 
Armadura en lG cabina 
R~diador de iiCeite dire<.:ci6n hidraulica 
Conjunto sop~·te universal 
C i r c u i t o d 2 e ,11 a c e e n v 1 o a a 1 t a p r e s 1 o n 
Circuito de e1lace envio a baja prPsi6n 
C0njunto tanq~! aceite 

EN 
'/.!!.LOR 

.. · 

0,017 
0,021 
0, 03 2 
0,123 
0, 14 5 
0,155 
0,048 
0,411 
0 .168 
0,081 
0,041 
0,527 
0,527 
3,337 
0,483 
0,483 
0,922 
4,064 
6, 67 0 
0, 13 7 
0, 17 5 
6,235 
1 , 07 6 
0,046 
0,049 
0 ,8 92 
0,078 
0,064 
0,114 
0,009 
0,009 
0,053 
0,015 
0,025 
0,033 
0. 089 
0. 089 
0,034 
0,034 
0. 071 
0,071 
0, 183 
0, 124 
0,300 
0,014 
0. 0 l 1 
0,569 

ANEXO IV 
(Cont. J 

- 84 -

PO SIBLE 
INCORPORACION 

QI 
Jc 

0,032 

0,527 
0,527 
3 '377 
0,483 
0,483 

4,064 
6, 67 c 
0,137 
0, 17 5 
6,235 

0,046 
0,049 
0 ,892 
0,078 
0,064 
0' 114 
0,U09 
0,009 
0' os::: 
0,015 
0,025 
0,033 
0,089 
0,089 

0 '07 i 
0 '071 
0, 183 
0' 124 

0,569 



DESCRIPCIO:~ 

Conjunto v!lvula amplificadora dir. hidraulica 
Conjunto separador de flujo dir. hidr!ulica 
Conjunto tanque combustible 
Mecanismo porta faro delantero derecho 
Porta acumulador 
Conjunto direccional de la cuchara 
Conjunto control mando de caja de cambio 
Piso central 
Conjunto sistema electrico 
Conjunto t~beria sistema de frenos 
Conjunto caja de herramientas 
Cojunto motor Diesel con transm. hidraulica 
Conjunto palancas de mando de valvulas 
Conjunto con,~u~tos direcci6n hidraul ica 
Conjunto concuctos sistema hidraul4co 
Serie calcom~n1a Met. 
Varios 

EN 
VALOR 

0.593 
0,360 
0,474 
0,047 
0,052 
0, 154 
0,162 
0 ,011 
0,369 
0,144 
0,273 

18,940 
0,176 
0,284 
0,986 
0,019 
1, 540 

[\NEXO iv85 -
(Cont.) 

POSIBLE 
INCORPORAC!O~ 

0,474 
0,047 
0,052 

0 • 01 ) 
0,369 
0, 144 
0, 27 3 

0,019 
_Q,_750 

50, 772 



RETROEXCAVAOORA DE OR~G~ 

DESGLOSE DE M~TERI~L~S 

P0S!BILIDADES DE INTEGRACION ~ACIONAL 

DESCRIPCION 

Tubos flexibles 
Conjunto v!lvu~a ?iratoria 
Corona 
Cacena 
Conjunto de rcrlillos 
Rueda motriz 
Conjunto rueda ten5ora de oruqa 
Conjunto valvula de retenc16n 
Conjunto reductor de giro ton motor hidr. 
Conjunt.o traslaci6n a la der. con motor hidr. 
Conjunto traslaci6n a la izq. con motor hidr. 
Pernos 
Cilindro de lcvantamiento sin tuber1a 
Cilindro de cuchara sin tuber1a 
Cilindro de excavaci6n sin tuberia 
Conjvnto junta de rotaci6n 5 vias 
Soporte del conjunto junta de rot. 5 vias 
Soporte de la junta de rotaci6n de S vias 
Conjunto palanca doble de mando 
Conjunto palanca unica de mando 
Conju~to v~lvula de drenaje 
Conjunto valvula de control 
Conjunto motor Diesel co11bomba hidraul ica 
Cuchara reversible con dientes 
lndicador nivel combustible 
Conjunto cuenta horas 
Acumulador 12 voltios 
Faro piloto delantero 
Conjunto brazo de f cro 
Conjunto tablero instrumentos 
Bocina 12 voltios 
Conjunto aceleraci6n y parada motor 
Material amortiguante de la cabina 
Cabind desvestida 
Motor del limpiaparabrisas 
Conjunto valvulas de control 
Conjunto asiento 
Conjunto capo 
Ba st id or des vest ; do coo ca j a 
Guf a de oruga delantera central 
Guia de oruga delantera derecha 
Gu1a de oruga dPlanter~ izquierda 
Contra peso 

EN 
VALOR 

0, 14 2 
0,408 
3 ,4 07 
4, 31 9 
1. 825 
0,361 
1 • 814 
0, 177 
3,918 
6,509 
6,509 
0, 98 9 
3 , l 0 l 
l. 4 5 2 
2,153 
0. 7 97 
0,052 
0,029 
0,513 
0,429 
0, 07 2 
0,012 

16,186 
2,446 
0,005 
0,046 
0,1~4 
0,055 
0,024 
0, 13 3 
0,007 
0,004 
0,048 
1 • 283 
0,123 
3. 7 3 3 
0,090 
C,943 
8,562 
0' 1 53 
0,152 
C,15? 
? • 6 '· 7 

- 36 -

ANE XO V 

POSIBLE 
INCORPORACIOfl: 

0, 14 2 

C!,430 

0,052 
0,029 

2,446 

0' 144 

0,024 

0,007 

0,042 
l '28 3 
0. 12 3 

0,090 
0.943 
8.562 

2 '6 5 i' 



I 

\ 

DESC 1UPCION 

------------------
Plataforma desvestida (giratoria) 
ler. brazo de bocina 
Leva con bocina 
2do. brazo con bocina 
3er. brazo con bocina 
Tensor de mando de la cuchara 
Conjunto tanque combustible 
Conjunto tanque aceite 
Pi so 
Conjunto piso cabina de mando 
Radiador de aceite con soporte 
Motor antivibraci6n con tuerca soldada 
Conjunto tuberfas vaivula de control 
Conjunto tubedas rfgidas-sistemahidraulico­
Caja de herramientas 
Conjunto calrore~nia Met. 
Varios - Misc. 

EN 
VALOR 

7,791 
2,630 
0,430 
3,074 
1,616 
0,306 
0,356 
1, 83 6 
0,122 
0,195 
0,681 
0,084 
0' 17 3 
l • 302 
0' 28 5 
0,012 
1 • 27 6 

- ,J • -

ANEXO \' ----
(Cont.) 

POSIBLE 
IN CORPORAC IC:; 

O' 
if" 

7 , 7 91 
2,630 
0,430 
3. 07 4 
1,616 

0,3$6 
i. e 3 6 
0,122 
0,195 
0,681 

0,285 
0 '012 

36,01 




