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I N T R 0 D U C C I 0 N 

En 1980 el gobierno solicit6 participaci6n de una misi6n 

de asisten~ia tecnica en el sec~or de la industria de ma 

nufactura de madera, a fin de preparar un documento de 

proyecto para el desarrullo Je un sistema de puentes mo­

dulares prefabricados de madera y un documento de proye£ 

to para el desarrollo de :ianes de asistencia para el p~ 

rfode 1982-1986. La intenci6n del primero fue la de fo~ 

mar las bases de un programa extensive de construcci6n -

de puentes cuya finalidad serfa mejerar la viabilidad de 

carreteras secundarias y ~amines de acceso para el bene­

ficie del desarrello rural. El objetivo del segundo se­

rfa el de enfatizar el uso de la madera en construcci6n 

y en la manufactura de productos de madera. 

Dentro de este contexto el gobierno decidi6 solitar asis 

tencia tecnica de la ONUDI con financiamiento del Progra 

ma de las Naciones Unidas para el Desarrollo (PNDD) a 

fin de cubrir parte del enorme trabajo de reconstrucci6n 

resultante de las inundacienes. El PNDD est~ asistienco 

en la rehabil1taci6n de la infraestructura que fue des-­

trufda por las inundaciones. 

Una mis16n preparateria de ONuDI fue llevada a cabc e~ -

1981 y como resultado un pequeno ~royecto demostrativo -

se aprob6 e implemPnt6 en 1981 y comienzos de 1982. Co­

mo resultade del proyecte HON/81/002; la tecnologfa desa 

rrollada en KENYA por ONUDI se adapt6 a las condiciones 

locales y disponibilidad de materiales, se identificaro~ 

lugares para fabricac16n de partes y piezas de pue~tes -

de madera y se sugirier·on esquemas par·a talleres y pro--

gramas de producc16n. 
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Con la asistencia de la firma sub-contratista Timber Re­

search and Deve~opment Association (TRADA) de Inglaterra, 

especial~zada en investigac16n y desarrollo de la madera 

se constr~y6 un puente prototipo en la ciudad de Yusca-­

ran. El tajo costo relative del puente de madera respe£ 

to a un puente similar en capacidad de carga y en dura-­

ci6n hecho con otros materiales satisface plenamente las 

necesidades del pafs de proveer el sector rural con acce 

sos viables. 

En mayo de 1982 la zona sur del paf s fue seriamente afe£ 

tada por inundaciones, las cuales causaron un dano sign~ 

ficativc a la infraestructura y agricultura de la zona. 

P;:ra rehabilitar el area se necesito un gran esfuerz.o par 

p~rte del gobierno requiriendo ayuda adicional de la cc-

munidad internacional. 

Uttlizando la experiencia ganada a trav~s del proye:tc -

en Yuscaran se mont6 un taller de manufactura y se prep~ 

r6 personal para producir en forma continua m6dulos y 

componentes de puentes de macera. Se adquirio equipo de 

erecci6n y montaje, entren_anrl.ose personal tecnico, de 

man~o media y equipo menor de constr~cci6n de bases. 

Usando la experiencia de 10 puentes de varias dimeDsi0~es 

y capacidades de carga s~ desarro~laron planes cornple~e~ 

tarlns de bascJs, fabricaci6:1 y m0ntaje, especificc.c.:._::es 

de materia-.1.eS y 0., "'.-'-·~"'--:.---:.ii!-~,... -~-n ..... t"" a~n h?;.....!~...,1~,... e ld.U.l..Ll.,;a.1.,;.Lu!l U<;; }'-"-<-"'-'"""'' ... ~...,., ··----[-~::_ 

se formado equipos basicos de trabajo con el perscn2l 

permanente. 

En J.a actualidad, e 1 gob 1erno t iene la int enc i6n de irr.­

pu~sar el p~oyecto aumentando el n6mero 1e puentes en -

t0do el pa1$, dando la asistencia a las area~ rurales -

:• mas pobres de acuerdo a $US prlor:idades. 
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La Secretarfa de Comunicaciones, Obras Publicas y Tran:­

porte (SECOPT) ha expresado su deseo a la ONUDI de conti 

nuar utilizando las servicics de los sub-ccntratistas 

TRADA de ~nglaterra durante el perfojo del ?royecto. 

A pesar de que se ha ganado experiencia en la fabricaci6n 

y montaje de los puentes de madera, a1n hay poca experie~ 

cia en la fabricaci6n y ccnstrucci6n masiva de las puen-­

tes, controles de calidad, nuevos desarrollos tecnol6gico: 

de partes y piezas ~tc. par lo que al acelerar la canstru£ 

ci6n de puent~s medjante el desarrollo de un programa de -

mucha mayor envergadura es necesario que SECOPT c~ente can 

a~esoramiento tecnico apropiado. 
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I OBJETIVOS DEL PROYEG~O 

A. Ge~eral. 

El o::::eti·vo princi;:a::. del proyecto es e::. de ;::"J;:>cr.:..:.c 

nar ~;uda a la integraci6n de la in~raestr~ctJra de -

comunicaciones de las ~reas rura~es a fin de cansegJir 
~,,.., .. e.,,,.,.,,,.,,::::i.l:::i~;orar ';:i cu.,.,.... 1 ·Y':- ..... r:. 0 or.,....rn1"~·,.-,ei. la ,..., ...... ,.,.:,J",,.,.... .,._,'l. 
..L •• c, --~~-"~ ·' -- ..Lvc.<-Cl. y -'-' •''"''"-~ -'" - •. ct'-- .• ··::. 

ciendo uso de tecnologfa econ6mica y de ~ateriales, -

mano de obra y recursos locales. 

Para ello se plante6 ~na extrategia de 
. ,, 

ac c :..or: 

da a tener resultados inrnediatos cuyos conceptcs 

cos son los siguientes: 

Restab::.ecimiento del tr&nsito nor~a::. ~e ~-; ~l~ ·\6~, 

~raduct8S, servicios, etc. entre las ;::b:a~~=~es ru-

por media de un proyecto 11il.nc je ;:·._;e:.--::::: :·.o 

dulares prefabri~ados de madera 

S'J.r jel pafs (Depto. de Choluteca) por 2er ::.a z:-

~a ~~s deprimi1a y recientemen~e desbas:ada ;:er 

clonPs e intensas lluvias. 

,, . 
\..,. ---

- Lograr establecer dentro del sistema de desarrollc 

vial del pafs una Unidad Ejecutora ;:ara la rri_;d·_i~c.:io:. 

constante de puentes ~odulares de mad~ra; ~a~~~~:e~­

do tanto la vinculaci6n con el sisteCTa vial y s~s 

prio:idades asf coma la calidad y ce10 riP r~~str~~--

cion que se necesita para el exito del sis:ema. 

B. Obj et i vo s __ =1I1ffiedia tC2__~. 

l. S~i.tioz. 

Desde ej inicio del proyecto se ~d venido cumplie~ 

do los objetivos concretos planteados e~ el Doc~--
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Se hizo un analisis dE las r.ecesidades de puentes 

en la zona sur, haciendose una ser:e de visitas -

de inspeccion y determinandose lcs lugares ~as 

apropiados para la instalaci6r. de ~os pLler.tes de: 

sistema. Se identific6 un circui:o que pa~a per 

Cho luteca-San Ji;.an Yu sguare-Ccrpu s-Ccnc e;: i5:-. de 

Marfa-El Triur.fo-Choluteca y que a~ prad~cirse 

lluvias torrencia~es queda seccion~do er. ~ari~s -

partes y muchos pobladores y sus cosechas quedar. 

aislados completamente. 

As! mismo se ha venido identificando sitics ade­

cuados para la instalacion de puentes en el re~tc 

del pafs, conservando el crit~rio teer.ice y de 

factibilidad para su priorizaeion. 

relaci6n de las sitios originalmente ider.tifi:~dc~. 

2. Madera. 

Se estudio y prepar6 un documento teer.ice ~ue re­

sume toda la infor~aci6n sabre especies ~crestsle:.: 

hondurenas y su posible aplicaeicn al sis:sTia :e -
puentes. 

Dentro de to das el las se e sea gi6 e::.. Pi,-~:: '."-: = r..-: -.,;~·e i" .. 
por ser el de arnplia proC.ucci6:: y cuyos -_,:_-_::re:.: :::e 

di~e~o c0nfiables pu~ieron ser es:udiad~s 9~ :ib:-

ratorios de Inglaterra ~ fin de asegura~ e: ~iv8: 

de confianza que el dise~o de puentes requiere. 

Lo~ ingeniercs de la firma suh-co~tratist~ Timber 

Research and Development Association (TRA"A.), de­

terminaron las pautas tecnicas d~ clasificaci6~ -

estructural por defecto3 de dicha rnadera y el r-e£ 
sonal del Proyecto fu~ ~nstru!do y se implernent6 

un sistcma de adq~jsiclo~es de madera 4ue incluy~ 

dicha 1nspecci6n. 
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3. Transferencia de la Tecnica. 

La ONUDI, con fondos del PNlJD, desarrollo el s:'...3t:erra de 

puentes modulares prefabricados de madera en Ker.ya, Afr2:_ 

ca en la decada de::i.. 70, pero no fue desarr'.)llado c·-::imo -

sis~erra industrializado y era necesario adaptarlo a las 

condiciones propias de Honduras con m~as a .::::·!'"'.vert:rlo 

en ejemplo aplicable en America Latir.a. ?3.r~ ello los 

Sub-ccntrc1tist:as de TF.ADA desarrollaron juegos de plc.:.ncs 

que abarcaron aspectos de diseno, fabricaci6n y r:untaje 

de los puentes. La oficina tecnica de puentes de rracera 

de SECOPI' bajo la direcci6n y supervision ccnstante c0

' 

Ingeniero Residente, tradujo los planos tecnicJs ie :a­
bricaci6n poniendo enfasis y sefi.a.lando los pur1tcs crftJ:. 

cos para su cumplimiento. Asi mismo se hicieror, plan.cs 

adicionales de rrontaje, de diseno ~· de co::strucci6n de -

bases o estribos para cada uno de los pue:xes c:,c-.strvi.::c~ ~. 

El manual del proyecto de ONUDI en Kenya :ue des~e;re91c:c 
en varias partes par los tecnicos de TR.c..DJ.., ~'iclu~;end') ~. 

acapite general para divulgac.i6n, terras scbre ITE.deras apl:'... 

cables a los puentes y dos secciones dedicadas a rranufact~ 

ra y a rrontaje de los puentes del sisterra. Estos docurnen­

tos rreree;en ser traducidos al castellano para su eficaz 

utiliza.ci6n tanto en Honduras corm en otras regiones de ha 

bla hispana. 

4. Oficina de ~~P.ntes de Madera. 

En la primera parte del proyecto se logr6 obtener 

un lugar ffsico que alberg~ra al taller de recien 

te creaci6n, la bodega de herramientas y piezas rn~ 

tal icas y la of ic ina de p•Jente s. En e sta lilt ima -

se consigui! cent~alizar toda la documentaci6n en 

inglP.s y ~astellano referente a la tecnica, admi­

nistrac i6n y contabilidad de los puentes de madis-ra. 

Estuvo funcionando hasta pasada la mitad de 1983, 
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en que se cre6 la ~nidad s:ec~:~ra de ?~e~:es 

Modulares que en la actualidad depende admini~ 

trativamente de la :irecci6n de Caminos, pero 

tiene un :rat~ directc ad~~n:o al ~inistro. 

i) Area de Pactibilidad y Disefto. 

En~argada de escoger, selecci~nar, estudiar :a 
factibilidad d2 las sitios a instalarse ~n p~e~ 

te. Asf mismo disefia las bases y determi~a ~~~ 

caracter!sticas eel puente para su fabricaci6n. 

ii) Area de fabricaci6n y Control de Calidad. 

E~cargada de adquirir todos ls~ ~ateria~es, -~ 

sumos y alimentos para el proyecto. Ma~eja la 

entrada y salida de herramien:as, ~anteni~iento 

~ equipo a trav~s de sus 3 bodegas: 

herramientas de taller y piez~s ~etalicas; bed~ 

ga de madera rdstica y SEcado inicia~ y bode;~ 

de madera tratada, preservada y sec~do final. 

Esta ~rea tiene a su cargo el taller de ~a~~~~c 

tura de los m6dulos, piezas de arriostre ~er:i­

calj prepar~ci6n de la madera pre-cortada, pre­

paraci6n de una parte de las piezas met~licas ; 

preparaci6n del hierro pre-doblado para las cc­

r~nas. Cuenta con sub-secciones de soldadura y 

acabado (pintado de las piezas metalicas). 

De reciente implementaci6n, ~sta area tambi~n -

controla la calidad tanto de la madera (1nspec­

ci6n visual al adquirirla coma durante el proc~ 

so de e~samb~e de los m6dulos), de las pieza2 -
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met~:~:as ~a~dajas a fabrica~ a trav&z de p:a~ 

:illas ie cc~:rol de las dimensiones crfticas 

y pcslci6n de lcs re~uerzos y controL de 

des:r~ctivc~ en ~n marco de carga. 

iii) Area de Xontaje y :bras Civiles. 

Se inici6 con el en:rena~iento del perscnal ce 

mandn, ~ando ~edio y de traba~o (equipo de 4 -

personas estable) que dirije en cada puente pe~ 

sonal local para el m~ntaje. Desp1es se tcma­

ron funciones de construcci6n civil dirigiendo 

y e~ec~:ando la construcci6n Je las bases, co­

ronas y aproximaciones necesarias para cada 

pue:.te. 

Maneja ~n s~s:ema de agJs para e~ persc~al 

provi::::ional ::..ocal de a::..i1ucr1tos per traba~c t:::.­

jo los esquemas del Progra1.1a Mundial de Al1;r:e;. 

tcs de las Nacicnes Unidas. 

~· Entrenamiento de Personal. 

Par experiencia se sabe que e~ trabajo de ingeni~ 

rfa de madera requiere de cierto per~onal basica-

ci6n de elementos y de mcnta,ie, ccncalidad y rres~ 

ci6.1 adecuadas. 

Las caracterfstlcas de contrataci6n delpa1s ponfan 

en peligro el contar rermanentemente con dicho pe£ 

sonal y no siempre es facil volver a entrer:2.r ~e:·-

sonal nuevo. De allf que se puso es9ecia1 enfasis 

dentro del convenio denomin&~~ GCCC, plazas de tee 
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nicos de mandc y de nandc medio ;ara aseg~rar s~ 

per~anencia y lograr su reco~oci~ie~tc al ~cme~-

to de su incorporaciJn a: siste~a ad~inis:rativc 

6. ?uer.tes :onstrufdos. 

~a idea origi~al fu~ la de ter.er 

pue~tes que permita lograr las objetivcs an:es 

~e~cionados, es decir consolidar el proyecto en -

Eonduras y que quede permanente el siste~a. 

Le ~ijaron a priori 10 puentes come ~eta para ellc 

yen el lapso del ~royecto (1983-198~) se ha~ c~n: 

tru~do los 10 puentes planeados, sie~dc e: ~e ~a;cr 

luz de 21 mts del tipo pesado que requier~ ~e­

ble de materiales que un puen:e prcmedic. 

AGn cuando se ha logrado el 100% del objeti~c, 

todos los puentes se han realizado en el 2:1r. 

consideraciones especiales se h~n levan:ado ~:~u-

nos en la zcna Norte y ~er Este del pa!s. 

bargo a la fecha se es~~n levantandc bases je p~e~ 

tes en el sur que perrnitir~n :ornpensar el haberse 

desviado ligeramente de: objetivc puro de: Su~. 

La relaci6n, caracterfsticas y ubicacio~ de ~:3 

puentes construfdos y en proceso se adju~ta e~ e: 

Ar.exo. 

7. Estribos de Madera. 

De acuerdo con los planes de TRADA ya recibidos, -

para la construcci6n de estribos y aproxirnaci:~es 

de rnadera, sera necesario contar con postes 6 pil~ 
tes apropiados en resistencia y durabilidad, as: -

como de una m~quina o equipo de hincado de p~:::ee. 
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Asf mismo es necesario identificar las =cnas ~as 

apropiadas ya que hay ciertos suelcs q~e nc per-

~iten facilmente la penetraci6n del pil::e. 

8. Cucrdas Inferiores de Xadera. 

:as cuerdas inferiores son de acero A-~~ ~e ~~-

tarse directarnente el material se debe ct:er=r ce 

las planchas de 2.40 mts a~adiendo piezas sc::a-

das. El sustituir ~stos elementos por ~adera ccn 

tribuye a abaratar los costos, rtepender tas:a~:e 

menos en importaci6n y ahorrar divisas. 

Se necesita poner en pr~ctica el nue~c dise~c ~e-

cha par TRAD~ y que ya ha sido ensayadc en :abcra 

torio, habiendose usado __,,_;. 

caci6n de un puente con 

de madera est~ en su fase final y se e3pera sea -

armada antes del fin de ano. 

9. Control de Calidad de Febricaci6n. 

El sistema originalmente contemp:ata 

control de calidad muy elemental con:is:erte en -

acdonar un Gato H~.dr~ulico entre dos ~6du:os :rian 

gulares un}dos entre sf y opuestos. Se mide la -

carga y la deformaci6n y se bbserva e: ccmpar~a-­

miento de las uniones. 

Sin embargo, en Honduras se ha avanzadc adn mas -

al desarrollarse un flujo de producci6n ae modules 

mayor, que logicamente requiere de ensayos no , 
tructi1os de control de calidad ~as exactos y 

pidos dentro de la confiabilidad requerida. 
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?ara ello y a petici6n nuestra, ~RADA de Inglate­

rra d:..sen6 un .• 1arco de carga y especific6 e-1.u:'..pos 

para dichos ensayos diagra~ando un s:..stema de con 

trol ae calidad, el 2ual est~ en la fase je ;~e~-

?arte de los 

ya fabri2ado y r.1c:Tc: ado :i J.is~: ,.- .... Yl ,-. 

;.-· c. ... c. 

se. 

10. Puentes de \rarios :'ramos. 

El proyecto original para Honduras pla~te6 la p:-

sibilid~d de llegar a desarrollar Un metOJO aprc-

pi2do para e: la~zamiento de puentes ~adulares de 

dero de dos o mas t::!:"anos. Estc no se ta realiza-

do au~ par ~a~:..as razones de order. :pe~ac:cna~: -

caron al m~nos 2 si~ics de posit:e c0ns:rucci6n-

de puentes de varies tramosJ sin embargo se han 

constru!do :as bases de aquellas ~uebradas de 
+- """ • • h . +- • .. "ramo unicc sJ..n .. aoer .• errr.::..naao 

Originalmente, al disenarse el proyecto se s~p~s: 

que las bases de las puentes iban a ssr ~- ~~~ :~: 

y construidas par SECO?T dentro de sus v~· ~:s ~~­

partamentos (Cbras Civiles, Mantenimie~:: ~ C~~~­

nos). 

Esto en la pr~:tica no res~lt6 y fu~ el p~~ye~:~ 

con su person2l y medias el que se tuvc aue h~;e~ 

cargo de dichas obras. 

Aun cuando no se tiene facilidades para es~os tr~ 

bajos, se ha podido ir implementando poco a pace 

equipo, personal y financiaci6n para jornales y -

materiales. 
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De allf que el Departamento no se ha atrevido a 

iniciar trabajos de construcci6n de bases para 

puentes de varios tramos hasta no contar con born 

bas y equipo que permita ccnstruir las bases cen­

trales en el lechc de las r!os. 

Por otro :ado, en z0nas de ~ayer recursos ecan6 

miccs co~o en Cedros, Fco. ~oraz&n ya se han ec-

pezadc a construir pilastras intermedias para un 

pu~~te de 2 tramos, pues la Unidad Ejecutora del 

BIRF es la encargada de la construcci6n de las -

bases. Para el lanzamiento se han discutido al­

gunos procedimientos y se han bosquejado solucic 

nes. 

II DESARROLLO DEL PROYECTO 

A.. Pase Inicial. 

Tal coma se explica en la primera parte del infJrme 

la novedad de la idea y la simplicidad ie la tecni­

ca no pudieron impactar a tiempo a las au:cridades 

para qu2 incluyeran en sus presupuestos partidas 

de dinero dedicados a la construcci6n de bases y 

otros, comprometidos inicialmente. 

Esto trajo como consecuencia una lentitud en el ini 

cio del proyecto en lo que al puente muestra se re­

fiere, y este se construy6 en octubre de 1982" 

Las ventajas del sistema demostradas en la fase ini 

cial y la urgente necesidad de establecer el servi­

cio de caminos en la zona Sur desvastada per el ci-
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clo~ Aleta, llevaron a formular un proyectc de trans 

ferencia de tecnol0gfa y consolidacicn del sistema -

de puentes rnodulares prefabricados de madera. 

B. 2egunda 2ase. 

~amb ie:-i puede 
~ 

llamarsele fase de la . ,, ' creac :.en. ae .:..a -
Unidad E~ecutora del sisterna de puentes de madera 

dentro de la Secretar!a de Comunicaciones, Cbras ?~­

blicas y ~ransporte (SECOPT) planeada en 1982 (ocs--

t~imerias del afto) en la cual se consigui6 en 

puesto justo para el aporte de contrapartida bajo e.:.. 

sistema de Gastos Co~partidos de las Naciones Unidas. 

Allf se planteaba el pago del personal fu~damental -

para el proyecto, ~ateriales y herramientas para .:..a 

superestructura de lcs puente3 tales come ~adera, 

pernos, etc. suponfa que el costo fntegro de las ba­

ses, transporte de equipo y de materiales y la mane 

de obra no calificada para el montaje eran puestos -

automaticamente par SECOPT. 

En la pr~ctica ~sto ~~§ muy diffcil de lograr y la -

unidad asumi6 las labores de disefto de bases ~ es:r~ 

bos, busc6 y consigui6 medias de pagar la m~no de 

obra local para excavaci6n, para recoleccic;. de pi2-

dra y arena y para el montaje de los puentes. 

Para el efecto hizo us0 del convenio que tiene el -

Programa Mundial de Alimentos de Naciones U~idas y 

SECOPT, utilizando unas 40,000 raciones no program~ 

das en 1983. Este ano el PMA viene entregando ra­

ciones equivalentes a 30,000 mensuales promedio y -

esta ctispuestJ a aumentar la ayuda. 
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----
1 

2 

I 
I 
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c. Logros Inrnediatos. 

Aparte de los logrcs rnencionados anteriormente y en 

for~a concreta ~e tiene lo siguiente: 

lC ~~entes de majera en ~unci5n 

4 bases, coronas y a~roxi~acicnes :istas. 

12 nuevos sitios e~ estudio de ~actibilidad e 

inicio de construcci6n. 

Esto ha significado hasta el momenta que unas 300,coo 
personas del area rural han sido beneficiadas al abrir 

se, ampliarse o mejorarse las comunicacicnes viales. 

D ~nsumos del ?royecto. 

El proyecta de Puentes ~cd~:ares de ~adera 

de diferentes aportes ha ccn:adc con un presu~ues~c -

que en cifras redondas se ad~unta, ademas de apcrtes 

en especie que ha signi~icado cubrir las necesidades 

de cementa para las cases, transparte de los materia 

:es al taller y sitios y tran~porte de las partes y 

piezas a las puentes, planillas del personal de ta­

ller y ayuda de equipo y maquinaria para las :raba~os 

de campo. 

En el cuadro siguiente se adjunta iformaci6n en ci~ras 

globales de la situaci6n financiera del proyecto. 

DESCRIPSION TOTAL E:NTREGADO GAST ADO SALDO 
C:JMPR(}.l,r;:. 

Presupuesta del PNUD-ONUDI 290,000 290.000 290,000 ----
al proyecto en (aolares EE 

I UA) 

?resupuesto del Gobierna 
corr:prometido a traves del 
,...~,.,.,,... (Le-npiras) . - - -.f"\1""'1 2'.:;'J 'coo 400,000 200 ,'JO, 
\..11 .. '- v I - 'v uu 

I 
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III RECOMENDACIONES 

A. Tecnicas. 

:::. -·. c. ~,-·- _,, - .... '-', 
,.~ 

Jc:. 

Iniciar el programa de centre: de calidad de 

bricaci6n de m6dulos, en~renando al personal 

cargo e integrandolo co~o parte de la r~:ina ie 

fabricac:..6n. 

Implementar equipc (ya sea ~~estado, 

o nuevo) para hincar pilo:es y dispcne~ de ~~ 

:ema de es:ribos y aproxi~aciones de ~a~er~. 

?oner er. practica el sistema de lanza~ien:c de 

puentes de varias luces a :ramas, resclviendc e_ 

problema de las quebr~das den:ro del circui:o de 

Choluteca-Concepci6n de ~ar!a-El Triunfo-Chc~Ll:e-

ca que faltan. 

Traducir las rranuales de ::Lsef\c, :-a·o!"icacifr: ~- :::cr:c.,· '= Je 
las puentes. 

B. Financieras. 

Disponer que la Unidad Ejecutora :enga le. pcs~=~­

lidad de construir puentes con aportes de ~os us~2 

rios, comunidades, empresas, etc. directa2en:e b~ 

neficiadas con la obra y pueda disponer de cierta 

stock para solucionar la necesidad de puentes en -

comunidades menos favorecidas. 

Fa~a ell~ es necesari~ jotar a la Unidad de u~ pre 
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est& capacitado y en:renada. 

vetfc~los de reconcci~~ento, ..... ,.....,,, ...... - V1-.. 
- '-'. ~ .......... J ~ .. : 

'-I.. - -

a::o nivel de caliiad :~cni~a. 

log!s~ica~.er~-::e 
r">'"'".:. ~~.......,--:::. 
·-·- ....... --~ -- ' 

:raslado de alimentcs y :raslado 

p~er.tes disponiendo de vehfculos de tra~s;:r:e ;e-

sado para ello. 

A fin de consclidar ~a nueva tecno:cgf~ ;ara l~s 
- - . ~ ae maaera se recom~enca 

~.-a 

:a2cra:'Jr:'...os se e:<p:icadc er .. =.:=-:-, 

I29 y IElO en el ;resen:e :'...nforme. 
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HONDURAS 

PROYECTO DA/DC/HON/81/002 

HE! ,f\C l <JN I ii·: l'l I 1.,tJ'l'L-'.S CON;;'J'RU l lH J;; 

Y l·:N f'J.l·:N<1 1"1JN1:1<>NAMIEN'l'O 

ANEXU N2 l 

LlJGAH 1.IJ/, (M'l':.3) 

1"1-:1.·11f\: ~I/ l11/Hl1 

----·-·--

NOMl:3RE 
'l'l l't> '! CAl'A- f FECllA [11 '1 I· 

~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~~ Cl!JAIJ Lll~ CAl<tlA \ MLNAC t1>t1 

l. YUSCARAN 

) SAN JUAN YUSGUARE (.... 

L MAICllPA 

ll. AGAL'l'ECA 

'i. EL HOSARIO 

ll • LAS !IHANADAS 

7 EL 'l'ULE I• 

8. LOS REMEDIOS 

9. QUEBRADA HONDA 

0. ~; I NG U I Z AP A 

EL PARAISO 

EL COHPUS, CHOLUTECA 

DULCt: NOMmrn COP /\N 

CE DR OS, !t'C,O. MOH/\Z/\N 

COM/\YAGU/\ 

CUN<~t:l'C I t)N DL MAH l A 
Cl!Ol ,ll'l'l0:c I\ 

L,°UNt".l•:i'l;lnN DE MAfUA 
CllOI.ll'fF.CA 

CON 1; l~PC l UN DE MAR IA 
C w1 L Ll 'l'E l~ J\ 

:~Ml UWI\:;, i•'.T. P/\RATSO 

1Ci·'.1,11 1 :~, l•'t'O, MOBA7/\N 

i 
I 

12 L/ll.·u/ ~)O 'l'M OC'l'. 1n;1 

12 r. I l L' I) I 2 0 ']'. Fr•:n. '83 

JB L/1120 I ?li 'I'M .JtitJ111 ~a3 

21 P/Jf:;-,'U/ ~l,'l'i•1 rrnv. '83 

(i J,/ll::-. 1 11/ ~t,'t'M urc. '03 

18 J, I I [.1 () / ; ' I I ' I' r.1 n r c. If~ ~ 

15 L/ll20/.'1l 'l'M !•:NE. '811 

l? L/ll20/2C! 'l'M 1\ I'll . I fl }j 

L? 
I 

L/H?0/;'11 '1'M .J lJN. I 8Jj 

) I) I J./11,';-.,0 / ~h 'l'M I I\ (; (). • Hl1 

t-" 
-J 
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HONDURAS 
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NOMBRE 

1. YAUYUPE 

2. SANTA ROSA 

3. SACA.."IIL 

4. JUAN GILL 

5. COL. 21 DE FEBRER) 

6. SAN LUIS COMAYAGUA 

7. SAN MATIAS 

8. CONCEPCION DE RIO GRANDE 

9. TATUMBLA 

10. MONTE GRUESO No. 3 

11. QUEBRADA SECA 

12. EL ZACATE 

. 13. GUACAY.AMO 

14. LOS MANGOS 

15. PITAL 

16. EL VIOLIN 

RELACION DE PUENTES EN EJECUCION 

ANEXO No. 2 

LUGAR 

EL PARAISO 

EL TRIUNFO 

PESPIRE, CHOLUTECA 

SAN FCO. YOJOA, CORTES 

FCO. MORAZAN 

FCO. MORAZAN 

FCO. MORAZAN 

FCO. MORAZAN 

FCO. MORAZAN 

SANTA BARBARA 

DEPTO. ATLANTIDA 

DEPTO. ATLANTIDA 

DEPTO. ATLANT~VA 

DEPTO. ATl.Ai~TIDA 

DEPTO. ATLANTIDA 

DEPTO. ATLANTIDA 

24 

15 

21 

18 

12 

15 

LUZ (MTS) 

12 

2/15 

12 

9 

12 

21 

18 

21 

18 

21 

FECHA 31/X/84 

TIPO Y CAPACIDAD 

L/H20/20 '~'M 

L/H20/20 TM 

L/H20/20 1'M 

L/HS-20/3ti 1'M 

L/H20/20 1'M 

L/H20/20 1'M 

L/H20/20 1'M 

L/H20/20 1'M 

L/H20/20 'l'M 

L/H20/20 1'M 

L /HS-20 /36 1'M 

L/HS-20/36 1'M 

L/HS-:lOiJ6 'I'M 

L/HS-20/36 'I'M 

L /HS-20 I 36 1'M 

L/HS-20/23 'l'M 

ESTADO 

Lista para montaje 

Listo para montaje 

Lista para montaje 

Lista para .montaje 

Bases en construcci6n 

Bases en construcci6n 

Bases en construcci6n 

--~-· 

Doble luz,bases en cons­
trucci6n 

Levant. topografico 
inicio de bases 

Levant. topografico 
inii::io de bases 

Levant. topografico 
inicio de bases 

Ievant. topografico 
inicio de bases 

Levant. topografico 
inicio de bases 

Levar1t. topografico 
inicio de bases 

Levant. topograficc 
inicio de bases 

Levant. topogratico 
inicio de bases 

,_.. 
00 




