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PONTS EN BOIS 
SYSTEME MODULA/RE PREFABRIQUE DE L'ONUDI 

• Structure ~n bois entlerement uslnee pouvant etre utlllsee pour 
;es routes secondaires et 'es voies d'acces 

• Conc;ue pour i!ne portee maxlmale de 30 metres et une charge 
maximale de 40 tonnes 

• Elements modulalres normalises et montage raplde a des 
coots relatlvernent modestes 
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PONT ~N BOIS MODULAIRE PREFABRIQUE DE L'ONUDI 

L'Organisation des Nations Unies pour le developpement industriel (ONUDI) 
a mis au point, a partir d'un projet realise au Kenya et finance par le 
Programme des Nations Unies pour le developpement (PNUD), un systeme 
de pont original pouvant convenir aux pays en developpement qui disposent 
ou ne disposent pas de ressources forestieres. Les ponts peuvent avoir une 
portee maximale de 30 metres (ii est possible de construire des ponts plus 
longs ayant des portees rr1ultiples) et peuvent supporter une charge mobile 
maximale de 40 tonnes, ce qui les rend particulierement appropries pour ies 
voies d'acces et les routes secondaires. Les ponts sont entierement usines; 
on estime que leur cout est inferieur a la moitie de celui des pants en beton 
arme. 

L'element de base est un panneau en bois triang~laire de 3 metres de long 
avec des plaques d'acier doux fixees aux joints et soudees par points. II pese 
150 a 200 kilogrammes selon les materiaux utilises. 
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Avant de quitter !'atelier 
pour !'emplacement du 
pont, tous les panneaux 
sont soumis a un test de 
charge par paires a l'aidE! 
d'un verin hydraulique 
pour s'assurer qu'ils 
respectent les specif ica­
ti ons du model~. 
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D'autres avantages du systeme vien­
nent du fait que les elements nor­
malises (panneaux triangulaires en 
bois entierement usi nes de 3 metres 
de large et tirants d'acier de 
3, 1 metres) permettent d'eliminer des 
solutions couteuses et, dans certains 
pays en developpement, constituent 
une conception technique simole 
pour chaque pont. Les elements 
peuvent etre constru its dans de 
petits ateliers, transportes sans 
materiel de levage lourd et, lorsque 
les butees sont construites, mantes 
en quelques jours a l'ai:1e d'un 
ensemble de trepieds, de cables et 
de treuils. La duree d'utilisation 

. prevue est de 15 a 25 ans. 
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Les paires de panneaux sont assern­
blees en poutres montees en entre­
toises et lancees par divers moyens de 
l'autre cote de la riviere. Avec la 
methods dite au-dessus de l'eau on 
utilise deux trepieds, tandis qu'avec la 
methode de franchissement a sec les 
elements sont souleves en position e·t 
mai ntenus avec un echafaudage jusqu'.3 
ce que la portee soit achevee. 

Mr>r11nri1• <ir: fr <1nc:f11s.c;on1r.·n· di/ (/ussu.<; 
tit• I t'iltl k.u:1v.1 
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Les panneaux sont toujours lances par 
paires, et chaque paire de panneaux 
est entretoisee. Lorsque les poutres 
ont ete fixees, on ajoute une entretoisei 
diagonale. 

Le platelage du pont est alors clouei 
sur les poutres, et les garde-fous sont 
fixes. 

E ntreto1se et dwgonale 
a la partte mfeneure 
d'un pant. Honduras 
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· Pont de 1 q metres 
GUI a ete erige 
en qua11e 1ours 

. Si;1 des CLi/ees oreoarees. 
. \1adagascar 

Presque toutes les essences de bois peuvent etre utilisees, a condit:on 
que le bois soit choisi pour sa qualite et que sa resistance soit 
suffisante. Un traitement de conservation est necessaire si !'essence ne 
resiste pas naturellement a la degradation biologique. On utilise des 
plaques, des chassis et des barres en acier doux, ainsi que des clous et 
des boulons qui doivent etre galvanises pour les pc. nts se trouvant dans 
les zones tropicales. Normalement, on utilise du beton et des barres de 
renforcement pour les culees; toutefois, on met au point actuelk~ment 
!'utilisation du bois pour les culees, les approches (boisages) et les 
membrures de tension, qui sont normalement en acier doux. 

II est indispensable de proceder a un strict controle de la qualite, a un essai 
de chargement de chaque panneau, et de controler avec soin chaque 
detail pour assurer la securite et pour eviter les difficultes de montage. 
La formation du pers0nnel des ateliers et des emplacements est directe. 
Diverses possibilites existent pour la fabrication des elements : ils 
peuvent faire l'objet d'une sous-traitance par des ateliers specialises ou 
etre entierement febriques dans un atelier de construction de ponts qui 
dispose d'installations permettant le travail du bois et du metal. 

Les couts varient d'un pays a l'autre et dependent de l'origine des 
fournitures (importees ou nationales) et de !'importance de la com­
mande. Les specifications et couts qui suivent pour un pont de 
15 metres a quatre poutres rep0sent sur !'experience acquise par 
l'ONUDI et ne sont citees qu'a titre d'exemple . 
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Bois d'csuvre 
15 m3 (environ 1 m3 pour chaque metre deportee) 
Decouper aux dimensions suivantes: 50 x 150 mm 

50 x 200 mm 
50 x 250 mm 

Longueur maximale: 3 100 mm 
Groupes de force (systeme australien) : S3-S6 
( densite : 600-900 kg /m3) 
II est preferable de proceder a un traitement d~ 
conservation sous pression, en utilisant des sels, 
que l'on peut trouver dans le commerce, comme 
l'arsenite de cuivre chrome ou la creosote. II 
convient de demander l'avis des specialistes pcur 
obtenir une protection appropriee etant donne 
qu'il existe de nombreux traitements. 

2 000 dollars1 

Acier 2 300 dollars 

Acier doux, limite mini male extreme de resistance 
a la tension : 435 N 1mm2 

Plaques: 6 a 15 mm l 
Chassis : 6 x 50 mm a 12 x 75 mm J 1 000 dollars 
Barres : 12 et 50 mm de diametre 

1 Dollars des Etats-Unis. 
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Ecrous et boulons 
galvanises: 12 x 150 mm a 12 x 3CJO mm ·} 
Clous : 100 et 1 200 dollars 

150 mm x 5 mm de diametre 

Barres de soudage : Repondant aux normes 
BS439 (E4333 R21 ou E4322 
C19) ou AWS (E6012 ou 
E6010) pour des soudures a 
clin de 6 mm dans les 
elements de plaques de 
jonction. Les soudures 
doivent etrb executees par 
des soudeurs experimentes. 

100 dollars 

Beton 1 ooo dollars 

Qualite structurelle ordinaire, 360 kg/m3 l 
Dimension maximale: 20 mm J 800 dollars 
Proportion entre eau et ciment : 0,40-0,45 . 

Barres de renforcement : 12 et 16 mm de diametre 200 dollars 

Cout total des materiaux 5 300 dollars. 
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Atelier 

Raboteur et epaississeur 
Scie radiale a main 
Table de montage/gabarits 
Foreuses electriques 
Outi II age a main 
Scie a metaux electrique OU materiel 

de chalumeau a decouper 
Foreuses electriques 
Materiel de soudage oxyacetylenique 

Emplacement du pont 

si les elements 
en acier 
sont fabriques 

100 m de cable metallique (pour une charge de travail 
en securite de 6 tonnes) 

Treuil fonctionnant manuellen1ent 
Moufles 

. Chaumard Lt elingues (plus filins) 
Bois d'entretoise temporaire 
Un ou deux derricks de 6 m de haut ou grues 

de chargement 
Pell es 
Divers 

14 

15 000-20 000 dollars 
port europeen 

4 000 dollars 
port europeen 



Main-d'ceuvre 
Environ 6 a 10 travailleurs et 1 contre­
maitre seralent necessaires pour !'ate­
lier. A !'emplacement du pant, 5 a 6 
travailleurs entraines. 10 a 30 travail­
leurs locaux et 1 contremaitre seraient 
necessa i res2. 

Conception 
La conception se limite a une simple 
procedure de verification du groupe 
de force du bois et a respecter le 
nombre requis de poutres a utiliser 
pour repondre aux specifications de la 
portee et du chargement. De toute 
evidence, les groupes les plus faibles 
ne peuvent etre utilises pour les 
charges et portees maximales, mais ils 

?La participation de la populaticn locale ameliore les 
perspectives d'une inspection reguliere et d'un entretien 
suivi et. par consequent. les perspectives d'une plus 
longue duree de service. 

--

semblent particulierement appropries 
pour les passages pietonniers, les 
pants destin~s au passage de vehi­
cules legers et de charrettes a traction 
animale ou les pants de courtes por­
tees. Le systeme modulaire pre­
fabrique est particulierement appro­
prie pour des portees degagees d'une 
importance de 10 a 24 metres, a voie 
unique, supportant une circulation le­
gere ou modere~. Les terrains a profil 
bas ne sont generalement pas utili­
sables, etant donne que la profondeur 
des ponts de l'ONUDI est d'environ 
1,7 metre. 

Couts 
Les prix de revient n'ont pas ete~ 
nettement fixes car la fabrication de 
prototypes ne peut donner qu'une 
indication du cout approximatif dans 
certaines conditions de production. En 

1 r.· ... > 



outre, les conditions dans le monde 
different largement entre elles, notam­
ment en ce qui concerne les prix du 
materiel d'acier et du materiel importe. 
Le rendement de la main-d'ceuvre et 
les conditions exigees par !'emplace­
ment du pant sont egalement tres 
variables, mais, en general, les culees 
sont plus legeres que celles des pants 
en beton arme. Les couts de concep­
tion, a !'exception des culees, sont 

. pratiquement elimines, les couts de 
transport du materiel sont peu eleves 
et, lorsque l'on dispose immediatement 
des essences de bois appropriees, les 
elements importes sont reduits au 
minimum. 

Les estimations de couts ci-dessus 
ont . ete obtenues a partir de 
!'experience acquise jusqu'ici par 
l'ONUDI. Les prototypes de pants 
ont ete construits en Republique 
centrafricaine, au Honduras, au Kenya 
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et a Madagascar sous les auspices de 
l'ONUDI. Par ailleurs, au Costa Rica, 
une entreprise commerciale a monte 
plusieurs de ces pants, avec, toutefois, 
certaines modifications. Un programme 
d'utilisation du systeme sur une vaste 
echelle, y compris la creation d'une 
Section speciale de construction des 
ponts au Ministere des travaux publics, 
a ete mis en ceuvre en 1982 au 
Honduras . 



Pour plus ample Information sur /es 
actlvltes de l'ONUDI dans ce dom&lne, 
vous pouvez vous adresser au service 
sulvant: 

Service des agro-industries 
Division des operations industrielles 
ONUDI 
Centre international de Vienne 
B. P. 300 
A-1400 Vienne (Autriche) 
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