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1.0 IIT2eorTeict.

La ramsdelacidn de embarcacicnes pesquaras raviste an la actuzlildad cudana wna
gron izportancia.

La rzmodelacifn se plantea 2n lcos términcs de 2mplear boreos existaontes en = =
cbras pesqueras,-en la explotrcifn de nuevos racurscs pesqueross y- el anélisis
de ie5 barcas perifdicamente y determinar si 1od mismos estén de acarde a las
exigencias de la pesquerfa.

3stas tres formas fundarentales abarcan un grarn ndmerc de proyectos de remods.
lacibn. En los Gltimos aflos se harn acometido alguncs proyectos de remodelacisn
dando la posibilidad con pocos recursos de emprender nuevas capturas, aumentar
las capturas de los barcss existentes & ir a una racionalizacibn de la flota
pasquera.

21 interés despertade por las remodelaciones realizadas comlleva a la necesi——
dad de agrupar de forma general los criterios técmicos y econémicos que tisnen
que ser tenidos en cuenta y analizados antcs de decidir si una remodelacién es
ejecutable o no. Y esto 2s muy importante si queremos el éxito de la remodela-
cifn, que €sta sea rentable y que cumpla las exigencias de la pesquerfa.

La remodelacién de tode barco conlleva um proceso de andlisis de todns los fac
tores que influyen en las caracterfsticas del futurm barcc. 31 trabajo que se
pone a la disposicién plantea los problemas generales, en cada casc deben
analizarse sus cuestiones espec{figas, ya que estas también suelen ser importan
tes, .

Cuando se enfeca una remodelacién deber analizarse las carater{sticas técnicas
del barcs a remodelar y cempararlas con las caracteristicas que habrfa de - -
cumplimertar €1 barcoe, necesarias para la pesquerfaespeciffica y la nueva forma
de explotacilm determinindose si la remecdelacifn es factible témicameate. Al
andlisis d¢ factiblilidad técnica le sigue el anilisis de evaluacibén econdmica,
el cual determina en dltima instancia lz economfa de la remodelaciém y la fac
tibilidad ecmémica de su explotacifme. Zs importante conjurar ambos anilisise.
L2 sobresastimacién de uno de log aspectos por el otro conlleva con frecuencia
a decisimes errineas.

3n &l marco de 2ste tratado se ajemplifica el método de anilisis con la remode

l2ciérn del camaronero congelador de 25 m en nalangrero atunero.

i\
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encdelacifén d2 un barco pesquero al =o cumslizentar las =izijincias actuclas =

e la pesgueria:

[

[0}
rt

ste tipo <& 2nalisis se nlan=ea ccn frecusncia deatro <de la aectividad nascuera,

2s que el -roc¢ so productivo pessuero no es estacicnario, sino que per el con-

(]

tcario cambia constantemente y esto exige un anilisis perfodico de lo; paréme;-

tros del barco y de sus artes de pesca para establecer si siguen estando acordes

con las nuevas exigenciase. Todo bambio de la zoma de pesca conlleva en la genera

lidad de los casos a anali:ar los parémetros del barco. 3n caso negativo debe —

entrarse a analizar la forma de eliminar los efectos negativos encontradose

Para llevar el barco a una concoxdancia con las nuevas exigencias de la pesque=

ria deben emprenderse en muchos casos remocdelaciones que pueden comprander:

- Cambio de la tecnologfa de pesca y del equipamiento de pesca con nuevas exigea
cias energéticas en la generalidad de los casose

= Cambio del propulsor y del conjunto de 1. popae

= Cambio de los compartimentos habitables,

~ Cambio de la arboladura y <21 sistema de izaje.

Tenemos a mano el ejemplo concreto de los camaromeros "Caribe”, Las exigencias -

de la especie y la pesqueria requieren redes de arrastre mayoi'es. Para lograr es

to sin sobrecarga del motor propulsor fue analizada la propulsidn de este buque,

encontréndose la solucifn en el cambio d2 la hélice y la instalaciém de una tobe

ra fija, mejorindose las caracteri{sticas del buque, el cial aira estf acorde —

con la pesqueria.

s también frecuente el cambio del equipamiento pesquaro para obtener fundamental

mente mayores capturas y reducir el ntimero de tripulantes. Esto lleva igualmente

a cambios de la cubierta de trebajo, de los sistemas auxiliares, etc.
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Sste caso se presenta con frecuencia dentro del &mbito pasquere, y es que las =
condiciones pesqueras cambian censtantemente, haciéndose necesario hader distri
buciones de los barcas de la flota.

Zste fenfmene se presenta tante en la pasca de plataforma como en la pesca del
alto, dende algunas cantidades importantes de barcos senm afectades por la implan
taci&d de las 200 millas de explotacifn ecomdmica,

En este caso espec{fice la ecsnomfa pesquera se ve ante la problemitica de con~
tar con una flota técmicamente competente que debe reubicar de forma eficiente.

Esto puede ocurrir de dss modos diferentes:

- Bmplear estas barcos en la pesquerfa de plataforma; -

- Znmplear estos barces en la zona econfmicamente propia del pais donde las con-
dicicnes pesqueras sean similares a las antes explotadas;

- Emplear estos barcos para capturar otras especies dentro de las zomas libres
de jurisdiccisn nacional.

La decisifn refereate a qué barco dedicar a cada una de las zonas de pesca debe
estar precedida de un profundﬁ anflisis témico-econémico de los barcos, su = =
adaptabilidad a las nuevas cendiciones de resca, las eavaluacicnes pesqueras rea
lizadas por las instituciones competentes referente a las especiss comerciales,
su ubicacién geogrifica y potencialidades de captura. Zn cada case debe segquir-
s2 el esquema de andlisis planteado en el punto 2,4, €l cual garantiza una - =
degisifn acertada, 31 violar alguno de lds puntos de andlisis expuestos, puede
cenllevar a decisiones desacertadas y a pérdidas econémicas.

Zn =1 punto 2.4 desarrollamos el esquema de anflisis propuesto con el ejemplo -
de la remodelacifn de los camaroneros fraceses en palangreros atuneros de media

no radio de accibn y que tiene vigencia para los demis tipos de remodelacionese
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Con menos frecuencia, pero de grar repercusién, es el caso de las resquerfas —
exploratorias de nuevas especies. Del andlisis de los recursds pesqueros de la
zona econfmica resulta la posibilidai de nuevos recursos. 4stas nuevas pescue—
gias pueden erprenderse de dos modos diferentes: Constouir prototipos de barcos
que de acuerdo a las investigaciones realizadas, respcndan a las exigencias de
esta nueva pesquerfa. Urna segunda posib¥ilidad radica sobre la base de las inves
tigaciones realizadas, remodelar embarcaciornes existentes para lograr el mismo
objetivo. Para la econdémia de un pafs en desarrollo la segunda posibilidad es -
nis atractiva, siempre que pueda emprenderse, ya que resultari econdmicacente -
mias ventajosa. Esto se reafirma en la rzalidad objetiva gue represeata 21 alto
factor de riesgo que conlleva toda nueva pesquerfa, dcnde en la mayorfa de los
casos el primer prototipo no se ajusta a las exigencias de las pesquerfas.

31 eje-rlo desarrollado =n el punto 5.0 es ur ra2flejo de esto, La pesca de a-
tdn con palangre en la zonz ecomdmica de Cuba s una nueva =xperiencia. Con la
remodelacidén plantesada se abre la explotacién comercial de este recurso, con —
relativamente pocos recursos. 3sta remodelacifn permitirl establecer feaciente-
mente los regimenes de explotacién de los barcos palangreros, st autcronfa - —
Sptima, los fndices de consumo de los diferentes insumos, los raquirimientos —

mas disfmiles y con ellos nroyectar a mediano plazo las embarczciones &ptimas -

para esta pesqueria; ya que ccn una nueva 2xperiencia fe axplotacibn, una ampli

1

estadistica-y la demcstraciln econ®micz da la ampressz.
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La ramodelacifn de toda erbircacifn ha de ruiarse siempr2 por unz metzdelogfa _
de trzbajo que permite hacer un anflisis cbjetivo 32 12 nizma profundizanco en
los aspectos que la influencian. De esta forma se .undrén les <lementos nacesa
rios para inferir el &xito de 12 remodelacién planteada, descartada, propener -
ruevas variantes, en fin saber con exactitud que hacer y como iiacerio.
21 esquema prev:: andlisis de la remodelaci®n en las etapas: la fundamerta— -
cisn técnica de los pardmetros dei bdarco 2 remodelar con las del barco gue 22be
desarrollar la pesquerfa eficientemente, 3obre la base del anflisis técnico ha-
cer una avaluacién econbmicz tanto de la remodzlacifn como Ze la operacifr 221
barco remcdelado. ( 2n coso necesario evaluando 21 barco antes de ser remodelia-
do realizando la stra pesquer{a y tener elserentos feracientes de comparacifn.)
De esta Sorma se tieme en-cada casc los ios factcores fundamenta
- Z1 aspectd técmico, o sea 3i 11 barco puede remodelarse v funcicnar corrsacta-
Lente  para la otra pesqueriag
- 21 aspecto ecanlmico nos ofrece la rentapilidad de la re=modelacién, el efeczo
econdmico velativo 2 la pesquerfa anteri-r, =tc.

Sobre esta base se plant=a el sijuiente escuesic de trabajo:




3.0 FUNDAMENTACION TEQNIC: DE LA REMUDELACICN.

" Antes de decidir la remodelaciln de un barco para otros fines ha de demostrarse
que sus ~aracter{sticas pueden satisfacer las exigencias de la nueva pesquerfa.
La fundamentacifn técnica comprende fundamentalmente parimetrns deg

- Tipo arquitecténico del barco en funcifn de la tecnologfa de pesca;

= Propulsifm;

- Bspacios habitables;

- Volumenes del barco;

= Red energética;

Estabilidad;

Caracter{sticas espec{ficas.

Cada remoderaciln ~n especffico ha de ser analizada en detalle y determinarse -

cual de estos aspectos son invalidantes, cudles se mantienen sin variaciba y —
cuales mediant® algqunas variaciones pueden sar satisfechose.

Como 3¢ plantea en el algoritmo de la figura l., es imprescindible una respues
ta positiva de la fundamentacién técmica para poder continuar el andlisis de la
remodelacifn.

Los tres tipos de remodelaciomes planteadas significan distintos grados de re-
modelacifm por lo que en cada caso se determinari los puntos que se analizarén.
Aunque se persigue en todos 10s casos obtener un barco remodelado que cumpla —
adecuadamente las exigencias de la nueva pesquer{fa, con un aprovechamiento maxi
mo de sus capacidades y potencia instalado; en caso de no ser esto posibie, el

anslisis econémico de la remodelacién determinari que’ desviacibn de los parane-
tros es admisible, como resultado de lo cual puede d:scartarse la remodelacién

o darse recomendaciones referentes a la misma para que cumpla log parametros —
econémicos, ’ .

Los parimetros a analizar se refieren fundamentalmente al barco y sus posibili-
dades, en el epigrafe "Caracteristicas especificas® serén analizades otros fac-
tores no considerados, y que puedan determinar o influemciar la remodelacién en
mayor o menor grado en dependencia del barco Concretos

3.1 PROPULSICNS

Pentro de la propulsién son analizados fundamentalmente las caracteristicas de
traccibn y velocidad del barco en dependencia de la temmologfa de pesca v la -
zona de a2avegacibn.

2s caracter{stico as{,para buques arrastrerosynacer un andlisis de su propul—
sién ya jue para redes iguales las caracter{sticas del sistema propulsivo del -
harco varfa, la resistencis del casco aumenta sor lo gue 3@ nace neczsaric com-
nrezar si sicue quwmni_z2nis las exigencias del arrvastre. Independientemence ce -

e5%5 nor sizuas:cnesg de la sesaueridq,pueder variar las redes v aumenrar las X%




gencias de traccidn para ia misma velocidad o para mayar velocidad.

Para barzos arrastreros que son remodelaios a otras actividades mediantes el ané-
lisis propulsivo puede aumentar la velocidad o disminuirse el gastc de combusti~
ble, as{ como evitar fenlmenos de sobrecarga del moter primcipal por uso a velo
cidades mayores de lzs hélices de arrastre empleadas cuando el barco fungia de -
arrastreroe

Para todos los andlisis.requeridos el proyectista cuenta con programas de compu=
tadora que garantizan la mejur toma de decisicnes en cada casoe 3n Cuba se han ~

desar-cllado. los programas;

- SELMOT Bs: Seleccilm de la potencia del motor principal para hélices
B - Wageningen y las caracteristicas aproximadas de la hé
lice;

- SELMOT [IA: Para hélices B - Yageningen y las caracteristicas para hé
licas con tobera;

- HSLOPT =Bt Cilculo de los parimetros Sptimos de la h€lice 8 - Yage—
ningen; . .

- HELOPT KA: Célculo de los pardmetros Sptimos de la hélice XA Wagenin

gen con tabera;

INL - Cilculo de 1la resistencia al avance

CORT - Segn los métodos de Ootmerssen,

PAP - Neyman, Instituto de Leningrado

serie 60 - sarie J0O

Como complemento a estos programas se cuenta con el programa.

OPE -~ Byla: Coordenadas de los perfiles de la pala de la h€lice, cilculo de —
plantillas y peso de la hélice.
Momentos de inercia de la hélice B - B - Wageningen y KA Wageningen
con toberae.
Dentro de este punto pueden analizarse requerimientos especiales de maniobrabi=-
lidad y estabilidad en la ruta, asf{ como protecciones al sistema propulsivo de =
acuerdo con las artes de pesca.
Cuando se prevea el cambio .e las ccadiciones de explotacién del barco deber§ -
analizarse detenidamente la influencia de este cambio sobre las caracter{sticas

propulsivas del barco.
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81 tipo arquitecténico es la sintetizacién de toda una serie de aspectos tan —
fundamentales como la tecmologia de pesca, la disposicién de la sala de miquinas
la tripulaciém, las capécidades y funciones del barco. Bs pensable que al haber
un cambio en estos aspectos el tipo arquitecténico ya no sea funcional.
El arte de pesca y la Tecnologfa pesquera determinan la posicién del 4rea de tra
bajo necesaria a bordo del barco siendo este el factor fundamental, ya que esto
determinari el &éxito del barco em esta pesqueria. As{ por ejemplo los barcos = =
arrastreros por la popa requieren una amplia cubierta de trabajo lo cval determi
na ya de por s{ la posicifn de la superestructura a proa. Sin embargo la sala de
miquinas puede ser situada a popa, ya que las chimeneas no entorpecen el trabajo
de las redes. Un cerquero atunero del tipo "Califorriano™ requiere igualmente —
una amplia cubierta de trabajo a popa. Sin embargo en 2stos casos el trabajo com
el cerco no permite-colocar la sala de miquinas a popa, 0 3ea, esta za de ser —
colocada a proa junto a la puperestructura, alertando al proyectista sobre el —
trimado del barco diseBado.
Aunque no abundaremos al respecto,al hacer el anilisis debeadividirse las artes
de pesca en pasivas y en activas.
Al remodelar un barco para una pesca pasiva _casi siempre puede llegarse a una s
lucifn adecuada sin grandes transformacionese.
2n la disposiciéa arquitecténica de las embarcaciones mencres, donde la mecaniza
cifn de la pesquerfa no ha encontrado aun una aplicacifén generalizada, influye =
muchio el criteric persomal de <-da pescador, czda uno basado en la prictica de -
1a pesquer{a durante generacicnes de un modo determinado. ’
Los factoreg citados pueden llevar a transformar la cubierta de trabajo, la su=—
perestructurs, la arboladura, as{ como su cambic de posicién. Cada cambio para =
el caso especi{fico serf analizado por separado, haciendose los c4lcilos corres—
pondientes por las reglas de la sociedad clasificadora competente,
La renodelacién de la cubierta puede llevar entre otros trabajos as
~ Zlininacién del equipamiento existente e instalacién de otro;
~- Construccifn de rampas o similares;
-~ Potalones;
~ Construccién de cas€tas auxiliares;
-~ Grias en cubierta o en la amurada para el arte de pesca;
« Yariacién del sistema de arboladura, descanso de la pl-.mia, incluso de sus pa
rimetros resistenciales;
- Transformacién de los armarios de los tineles de congelaci’n en dependencia
de la especie capturadajasi{ como la subdivisisn de la (3) bodega (s)
- Otros,
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- La remodclacidn e la superestructura pueds conllevar entre otrass
- Transformacifn du la superestructura de acuerdo a los nuevos requerimientos;

- Corrimientu de la superestructura em cazo indispensable;

Instalacifn de mandos a distancia para aumentar el dominio de la operacifn de
pesca;
Ampliacién o disminuciém de la superestructura en dependencia de la tripula

cibén requerida.
3.2 ESPACIOS JABITABLES:

Los espacios habitables del barco som funciém directa de la cantidad de tripulan
ies, de ser remodelado el barco debe verificarse si los alojamientos del barco -
original son suficientes o no. 3e¢ no ser suficientes hay que hacer un anflisis -
del barco y ver la posibilidad de ampliar los camarotes exist:intes:; crear auevos
o redigtribuir todos los espacios habitables. Zn cencral una de estas tres varia
bies es posible.

Un aumento de tripulacifm camlleva también a un aumento de los pafioles para vive
res, cantidad de duchas, lavabos y tazas sanitarias, aumento de la cocina y el -
comedor. Debe tratarse sn tcdo memento que el barco remodelado cumpla las exigen
cias al respecto, que tiemen las sociedades clasificadoras vigeates o por la que
fue construida el barcoe

3.4 YOLUMENES DB RESZRVA:

Si bien cada aspecto tratado es importante este punto es singularmente deterni——
nante,

El barco que nos proponemos remodelar al ser proyectado fue previsto con determi
nados volumenes de combustible, lubricantes y agua dulce en dependencia de la =
zona de pegca, de la tecnologia de pesca, de la autonomfa, de la potencia de los
motores diesel, de la tripulacibn, etc. Al nacerse el andlisis de la remodela- -
cién hay que calcular los volumenes necesarios y comparar con los volimenes ori-
ginales. Cuando el volumen necesario se hace mayor que el existente y no existan
posgibilidades de redistribuir los volimenes para obtener los faltantes, antonces
se analizari los efectos de wna reduccién de autonomfa sobre la eficiencia tée=-

nica y econémica del barco.




Q. 2.1. CPCTTTITNN NT AT ATYRT D
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21 volumen dv combustidle estd detarmirnadc por la pstencia dissel instalada, -
por el consumo aspecifico de los motorzs instilados, por el ndmero ce zorazs de

trabajc asf como por 2l r%g;:an de trz2bajo 2diario:

1=n

. . X 3 7 S Nei . T - ‘-’ i

T eomb.™ (¥eppal. Feopal x Z hppali <+ 5 hela 7, 2, ) §c; I
donde: :

vﬁ:nhs Jolumen de Combustitble 1 m
¥co : Densidad Combustible Um

Peppal, aus = Consumo Espccffico del motor g/

Nppal. Naux = ¥ de la utilizacidn de la potencia ncminal instaladza en el dfa.

di- dfas de campafia que se subdividen en

4, 4t - dfas de travesia

dep - dfas efactivos de nesca

dczo = df:s en cambiss de zoma

afel - df:s perdidos por condiciones climatol8gicas

3ste volumen de combustible c:lcul:do 2s aumentado en un 10%
3.4.2 JOLMMEN D2 LUDRICANTS:

La cantidad de lubricante consumido depend: fundamentalmente del motor instalé
do.
Para motores diesel se considera el consumo d2 lubriconte como wm 3 % del cen

sumo de combustible:

Tiumbr = 0,03 (Vcomb. ¥como ) 1I
Yiumbr

3.4.3 YCLOMZN DS AGUA DULCS:

31 volumen rieces:ric de agua dulce viene dado per la ecuacidn:

«d = 1.1 ( No. Trip. x DC x P agua)

)
a
va.d = Jolumen de agua dulce m

OC - = Dfas de campafia = Autonomia ez dfas 4
Pa

qua™ Consumo percipita diario d2 agua Qulcez (litros, iomires dfas)

Zn c2ss de no ser posibla transportar el volumen d2 :7ua requerido sari fac
tible la instalacibén de un: potobilizadora jue sarf elagida =n base al volumen
e 2cua deterninado e2n orimera instancia.

v 21 caso de Zuba sen ztilizadas las normas 2 consumc 23tablecidas per 2l re

gistro zcviftico pira barcos dal 21%to y narz la platzforma, 52 utiliza uwna nor-

<

ma de 20 1 /h aproxinmedamence.,
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3.5 YOLUMES DI 3CDIZCA Y CCNSZRVICIMY DT 1a C1PTTR3.

L a czpacidad de bodega y la forma de conservacién de la captura son 12 razdnm
de ser del barco pesquerc la tripulacilm,arte de pesca, la temologia pesquera,
los volumenes de reserva, etc. han de garantizar un volumen de pesca determina
do y canservarls de forma fptima.

Z1 volumen de bodega es una funcifn directa de la autonomia de la captura pro—
medio y de la forma de estiha utilizada en dependencia al tipo de csnservacisn
Por lo general pira las distintas zomas de pesca existen indicadores de captu-
ra establecidos por especie y arte de pesca de firma estadfstica. 3n cz2s9 de

una pesqueria explorataria deberin hacerse estimacicnes v finalrente con una -

-

explotzcisn del barco remodelado ( protoa tipo), establecer las indicaciones ne

cesariase A
7. = DZP. P 111
bodeganeto cap. / ¥V i
donde:

Dep: dfas efectivos de pesca por campaia /d/ v

Pcap: promedio de czptura diario /t/ 4/
Yv: coef. de estiba /m/ '
2n muchos casos dc remodelacién,la capacidad de bodega y €1 sistema de conser—
vacidn influyen decisivamente al anilizar la remodelacisn.
La conservacién utilizada con mas frecuencia 2n nuestras agquas son las siguien=-
tess .
- hielo (escama, bloque) para la pesca de plataferma, carcana al puerts base, =-
con una autonomia ro superior a les 15 dfas;
- inmersién, hielo;
inmersién, tunel congelador, boda2ga refrigerzda;
Para la pesca del camarén, los primeros entregan el camarfn a una enviada que =
los canserva en hielo hasta la planta procesadora. Los segundos después de la -
inmersifn congelar el camarfn en lcs tfineles y despuds los conservan en la bode
ga refrigerada. 3ste segundo caso es con procesamiento a bordo,.
- Tfneles armariss de contacto y boedega refrigerada.
Para los barcos de las pesquer{as =1 alto de acuerds con la tecnmologfa del bar
co y la especie, emplean tlinelas, armarios o sistamas combinades.
- Tanques de salmuera., Para la pesca tdnidos con redes de cerco.
Zn toda remodelacifn que implique cambio de pescuerfa debe ser analizada la con
servacifn de la captura. Si exists en el sistema de conservaciln, puede que sur
jan complicaciones y entonces la remcdelaci’n results sumamente costosa, 5 @n -
2l peor de .os Casos que 2st2 punto no sea tomado 2n cuenta y 2ntonces después,

se complique la operacién del barco hisciendola no rentable.
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3.6 RSD ENERGETICA.

La red energética debe responder eficientemente a todos los aspectos tratados
anteriormente, o sea ajustarse a las nuevas exigencias plantesadas con la remgo
delacibne

Con la remodelacifn puede aumentar © disminuir los comsumos eléctricos por
concepto de:

- Luces de los compartimiesntos

Luces de cubierta

Bquipos electrénicos

Bquipamiento pesquero

Medios de izaje
Debiendo estar compensados los comsumos con la potencia generada.
La red energética también dehe plantearse al momento de la remodelacifn i3
solucién m&s ecomdmica y factible pudiendo utilizarse para el eguipamiento =
pesquero y de izaje, adem&s de la energia eléctrica, los sistemas hidriulicos
y mecinicCose

3.7 ESTABILITAD.

Al realizarse una remodelaci’mila estabilidad sers-determinad: en primera - -
apreximacién cuando se realiza la fundamentacién técnica y la definitiva cuan
do se ef .ctue =21 expericerto de inclinacibr dzspués de efectuada la remodlela-
cibn.

En ambos casos la remedelacifin ka de cumplir satisfactoriamente los criterios
de estabilidad de acuordo con la zcna de navegacidn y los reglamentos naciona
les.

21 an4lisis de la estabilidad del barco remodelado deberi comprender los rue=
vos estados de carga caracter{sticos.

Ayuda mucho en los trabajos de remodelacién la elaboracibn de los grificos de
XG- criticos y los diagramas universalss de estabilidad.

El no cumplimiento de algén que otro requisito puede no invalidar la varian-
te de remodelacién, pevo el no cumplimiento de los requerimientos de estabili
dad son determinantes, No se arriesga solamente la inversién, sino los hom- =
bres que son el aspecto m&s impcrtante,

3.8 OTROS ASPECTOS:

Ademis de los aspectos analizados anteriormente existen una serie de factores
que representan la especificidad de cac¢ - barco. 2stos factores concretos, si

bien no menos importantes, deben ser analizados casuisticamente.




3n general el proceso de obtencién de una remodelacilm que cumpla con los regua
rimientos de una nueva pesqueria eficientsmente, Jue sea rantable y cue no con-
lleve a ga2stos excesivos de remodslacién exdge un profundo estudis del >rovec=-
tista en 12 busca de las soluciones m8s sencillase. Por f&ciles que parezcan en
algunos casos, las remodelacicres sor tereas complejas y si bisn puede pemsarse
que al estar construfdo el berce ya estin solucicnadas muciinz cosas, este zeche
acz la remodelaciér n8s cuiladesa yz jue cada cambio imslice cambiar lo ya - -
censtrufdo,

4.8 IVLLUACICH 3CCHCIITCA DL C.n7C 22TCoCL. oC.

La 2valuacisn econémica se raaliza en todos lcs casos para barccs con pesque——
rixs autfnomase.
31 anflisis eccndmico comprende cocmo minfmo los siguientes aspectos:
l. An&lisis del fondo &2 tiempc;
2. 3astos de Salario y Seguridad Social;
3. Gastos de arte y Pesca;
4, Costos de Manteniniento;
5. Costo da Reparaciones;
6. Costo de Remodelacibn;
7. Depreciacién;
8. Pago de Impuestos;
S. Valor de la Produccifm;
10, Indicadores de Ificiencia;
11. Gastos Indirectos;
12, Costo de Combustible y Lubricantes;
13. Gasto de Viveres y otreos materiales.
Pueden emplearse etras metodologfas del cilculo econdmico. 2mn todes los casos,
sin embargo, se entrarfn a verificar los aspectos aqui planteados por ser los
.ms importantes,
4.1 ATALISIS DSL FCNMDC DE TIZMPO.

31 fondo de tiempo incluiri toda la estrategia de explotacifn pesquera empleada,
v determinari en muchos casos la buena gestiln. Un andlisis exhaustivo del fon=-
do de tiempo sienta las bases para llegar a un aumento de los dfas efectivos de
pesca, que son en definitiva las que reportan ganacias.

Zste andlisis debe compreander la sub divisiln del fondo anual en:

= dfas de travesia;

- dfas «fectivos de pesca;

- dfas perdidos por combio <e zona de pesca;
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~ Dias perdidos por roturas imprevistas;

- Dfas Puerto;

- Df{z- mantenimiento y reparaciones

-~ Qtras.

Cada uno de estos componeates del fondo de tiempo se hayan en dependencia del
barco, la lejarfa de la zoma de pesca, las caracteristicas climatoldgicas de la
zoma de pesca, el régimen de campaiias, el régimen de mantenimiento y reparacién
etc.

Los dfas de travesia dependen directamente de la lejania de la zoma de pesca,
la ruta a seguir, la velocidad de servicio del barco, y las horas de navegacifm
diariase

Los dfas perdidos por cambio de zomas dependen fundamentalmente del tipo de —
pesquérfa, del conocimiento de la especie y la zonz de pesca. Sste parizetro -
se conforma estadf{sticamente.

Los dfas pérdidos por condicicnes climatolSgicas, dependen fundamentalmente de
1a zona de pesca, las condiciones climatolfgicas de la misma y las caracter{s-
ticas del barco y la pesquer{a.

La Tabla No. _1_ muestra el limite de fuerza del mar para distintas pesquerifas

y rangos de desplazamiento.

Desplazamiento en Toneladas Fuerza del Mar

Arrastreros por la Popa

20 s5C 3
61 3C0 4
301 700 5
Barcos que Trabajan con Anzuelos
5 20 k|
2} 60 2
§1 30C 3
gL 7¢0 4
3ases Palzangrerzs jtun2ras
ccn D 700 3
3arcos Palangreros Atuneros
cen Desplazamiento
15 40 3
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Para cada zona de pesca del planeta existen estudics estadfsticos de la fuerza
del mar y viento presentados en Sforma de fablas por neséﬁ del afo,la frecuen=
cia (respecto a 100% ) de fuerza del mar y Suerza del vienta,

Los dfas puerto estin determ:n:dos por el régimen de explotac.'m del barco, —
Cuando el barcq tieme tripulaciomes fijas entonces depende del régimen de dfas
de descanso, cuando el barco tieme tripulalianes rotativas depende fundamental
mente del tiempo requerido para la descarga, avituallamiento y mantenimiento -
en puerto. Cuando la tripulacién es fija, dentro del perfcdo de descanso se —
eamarcan sin dificultades las actividades sefialzdase.

Los dfas anuales de mantenimiento y reparaciémn dependen del régimen de santeni
miento establecido. '

21 perfodo de varada anual del barco para la limpieza del barco y los manteni-
mientss se hace coincidir con las épocas de veda ( en caso en que existan), =
las &pocas de rendim’..eatos pesqueros bajos y de peores condiciones climatolb—
gicas.

Del anflisis del fondo de tiempo se obtiene elementos para eamitir los distin-
tos aspectds del costo de produccifn anual y tener esquematicamente el régimen
de trabajo del barco. .

4.2 VALCR DE A PRODUCCICN, ,

Este indicador fundamental se cenforma sobre la base de los dfas afectivos de
pesca, el precio en el mercado de las capturas de acuerdo al grado de procesa~
miento, tipo de conservacifm especie y calidad del producto.

Para =l periodo de explotacifm del barco remodelado debe consicderarse una fluc
tuacifn del aprovechamiento de las capacidades instaladas como resultado de la
variacifn del estado técnico del barco, coincidieado los mayores apreovechamien
tos con los afios de reparaciones medias .

Vp- Pcap. Pu « DEP . Nl:

donde -

P<:ap.:- Promedio de captura diaria
Py ™ Precio unitario del producto

DEP = Di{:s efectivos de pesca

¥, = Porciento de aprovechamiento de la capacidad instalada.

£s importante al calcular el valor :e produccién establecer correctamente la =
base de cilculo, fundamentalmente respecto al precio d=1 sroducto. En pafses
de economia planificada y centralizada los precios son fijos durante un perf{o-
do relativamente largo y fluctdan en dependencia de la calidad de la especie,
la especie capturada y el preprocesamiento y comnservacién sufrido por la captu

Tae.
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Este ackpite del costo de produccifn influye grandemente sobre la remtabilidad,
Aunque existen distintos sistemas de pago y de comsiderar los salarios, es im=
portante calcular objetivamente est2 parimetro.

Los gastos de salarioc dependen directamente de la tripulacién del barco pesque
0. .

La tripulacién comc es sabido viene determinada por la tecologfa de pesca em-
pleada, el régimen de captura, el procesamiento y comservacifn de la captura,
el grado de automatizaciém del barco, la eslora del barco y la zona de navega-
cién, fundamentalmente.

Las formas mis comunes de pago som las siguientes:

« Cada puesto de trabajc tiene un sueldo fijo sobre la base del 100X de cumpli
miento del plan de capturas y sobre=pago por sobrecumplimiento del plan y de -
los indicadores de akorro, productividad, etc.

- La tripulacién recibe un salario afnimo y recibe pago de acuerdo a ia captu-
ra realizada en kilogramos y la calidad de la misma.

- La tripulacifm recibe como salario un porciento de las veantas de la captura
7 el patrfa y jefe de miquinazs reciben un salario fijo de la empresa.

En cad- uno de los casos debe determinarse este parimetro.

ta Seguridad Sccial varfa de acuerdo con las legislaciones vigentes. @n Cuba -
este parimetro representa el 1C% del salario y as remitido directamente por la
empresa al Pondo de Seguro Social. Zste perémetro se calcula sobre la base del
monto de los salariose.

4e4 GASTOS DE ARTZ DE PESCA.

Aunque anualmente un arte de pesca no tiene que ser renovado, en cada caso de-
be analizarse este cocepto de acuerdo a las ccndiciones especfficas.

La duracién del arte de pesca depenle dircctamente de la Tecrologfa de pesca y
de las condiciones de 2xplotacifn. Sobre esta baze se estatlec: estadisticomen
te el perfodo de vicda Gtil del artz de pe=ca, y en casos particulates como el
del palangre de deriva,el arte de pesca se va sustituye:do a medida que se da-
fian o pi=rden partes cel mismo, establecif.dose un perfodo de cambio de 3 afos
0 450 lances del palangre.

Sn dependencia de lo explicado anteriorments se establecen los gastos anuales
por artes le pesca.

4.5 CCSTO DE MANTSHIMITNTO,

Los mantenimientos a un barco compranden tanto los equipos, los siste=mas como

el casco. Para asegurar las condicicnas 6ptimas del barco, 2ste es sometido —
peribdicamente a mantenimiento de 2stas tres partes. 2¢ acuerdo com las carace
terfiticas de los equipos y del material Jdel casco se establece el régimen de

mantanimiento del barco, atendiendo a las caracter{sticas de la pesquerfa .../
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épocas de veda, etc. Zste régimen de mantenimiento establece la duracifn del —
mismo y lcs trabajos que Jdeben r=alizarse.

1 Dx X ' i
Cpant,= B/g X2 x $+Cp, 0 y equipos * € s.y.p. * Sind VI

donde:
':Ir/E = Zorasc-hombres programados para el mantenimiento
D = Dfas programados
§ = Factor de salario que camprende salario directo, indirecto y otros. Este
' parimetro se establece estad{sticamerte en cada astillero de reparacifne.
cmant. 7 3q
C = Costo de subida y bajada a varadero y de permanencia en el 'aradero.

= Costo de Materiales y Squipos

syb
Cind = Costos indirectos.

21 mantenimiento comprende el mantenimiento por eampafia de los equipos y siste—
mas; el mantenimiento anaal con subida a varadero, limpia del casco; el manteni
miento cuatrienal de casco, €quipos y sistemase

2n algunos casns este costo es calculado como un porciento de los gastos de ex=
plotacifm.

446 GASTO DE REPARACICNRS.

Aunque las ~eparacicones no son programadas ya que los mantenimientos aseguran -
el estado Sptimo del barco, existe estadisticarente indicadores cue establecen
los gastos por barco por cancspto de rotui-as imprevistasg, varaduras, c¢olisiones,
enredo de las artes de pesca en la hflice, etc.

mar x k} vII

k3- Indicador de gastos de reparaciones por barco por dfas mar,.

4.7 COLTCS DX REMOPELACICH,

Sobre la bas: del anflisis; témico realizado de factibilidad de la remodelacifm
se hace el plan de la remodelacifén.el cuil contempla las tareas a realizar para

lograr el barco remodelados

l.- Trabajos de desmontaje.

2.~ Travajos de preparaciém tecnolégica,

3.~ Trabajos ‘e preparacién de montaje.

4.~ Trabajos de montaje.

5.= Pruebas.

6 .~ Prowectos de remodelaciém.

Cada fase de la remcdelacién es cuentificada en la cantidad de heras-nembres -

requeridas para las distintas operaciones, los mat:riales necesarios.




Bn dependencia del nivel témico-organizativo del astillaro que acomete la remo
delacifn es establecido el indicador de gastos por horas hombres trabajadas en dis
tintas actividades, el cual comtempla el salario directo, gastos indigectos, —
transporte, energfa, depreciacién del astillero etc.

crem. '_ Hr/g S+ cmat . TIII
31 costo del proyecto se incluye en el costo de la remodelaciln vy es confarmado
sobre la base de la documentacién a elaberar, las Loras-hombres a emplear en -
las distintas categorias y las tarifas vigentes de cobro por horas- hombre. El
costo del proyecto es dividido entre la cantidad de barcos a remodelar,

cproyecto = Er/ﬁ xT +

1 1 H T IX

n

gr/H, = Horaé — hombre Tec. Sup.

‘1.'1 = Tarifa iorario Tec. Supe.
Br/H, = Horas-:ombre Tec. Medio

‘1‘2 = Tarifa horario Tec. Medio

n = Nfmero de baroos
21 costo de la remodelacién se adiciona al valor remanente del barco remodelado,
obteniendose el nuevo valor del barco, sobre el cual se aplicarf la deprecia—
cifn establecida,
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4.8 VALCR BCKAFENTE DEL Ba200. (V) )

2n la Replblica de Cuba cada barco acwmla anuzlmente el 8,9% de su valor a=
nual, Soire esta base al mamento de la remod:lacién tendrf adn un valor rema-
nente por depreciar de: .

vV, =7,-0,08 .nV =V ( 1-0,08n) X

-~

donde:
V, = Valor original del barco /3/

N = Nimero de afos del barco /afdos/ .

3n caso ea que Vl [0, ya el aismo po tendri valcr ramaneat: y para los cfl-

culos s podré considerar.

v L0

En cada caso puede someterse el barco a una tasaciér y sgr determinado mecian -

te este instrumento el val:r remanente del barco a remocelar.

4.9 OTROS 4G5570S. '

Ctros gasto-s ccrprenden los gastos cue se incwrren en la expiotacién del bar-

co por concspto del parscral administrativo v de apoyo a 13 acrividad, trans-

porte, depreciacién de la base de la flota, gastos de la base ¢e la flota, —

etc, .

Los gastos indirectos pueden cuantificarse sisuiendo distiatos m8tados.

- Comc un porciento de los gastos emitidos del costo de preduccidn que se cal
cula estadf{sticamente para c:da combinado pesquero.

- Calculando los gastos del combinzdo pesquero y estableciendo el mismo por -
barco en dependencia de su eslora, desplazamiento o capturae.

4,10 GASTOS DE VIVE2:S.

Zn los casos en que la empresa da a la tripulacifm la comida, este gasto debe
incluirse en los costos de produccifne

D2 acuerdo con el tipo de flota que se estd operando; de Plataforma o del al=-
to existen normas de consumo que establecen la cantidad de viveres por tripu-

lante por dfa.

Cog= T X DC X Gy a
donde:;

T = No. de tripulantes
DC = Dfag de campana
Cyy = Indice de consumo de v{v.res por tripulante por dfa } H.d




- 20 -

4ol GASTCS DS CCESUSTIBLI ¥ LUZRICANTZS.

Indiscutiklemente este renglén de gastos juega un papel importante en la -
rentabilidad de la embarcaciba, fundamentalemente por el aumento <constants de
los precios del petrbieo y sus derivados.

La avaluacidn de los gastos de combustiblz y lubricantes debe ser lo mis obje-
tivo posible.

Para su cflculo nos basaremos en el cflculec planteado en el puntd ..l de la
cantidad de combustible y lubricantes necesarios, o en la estadfstica de cansu
mo del barco remodelado de acuerdo a su régimen de explotacifém.

- . XII
c'eomb Pucomb' vcomb,. v,;o
donde:
i i i 1 - '4
Pa o, = Precio unitario del petrfleo por tenelada. /3 / t.H/
chb' = Volumen de combustible /n/

¥comb. = -Densidad del combustible/t/m/
Los gastos de lubricantes se calculan de forma similar a los ga2stos de combus—
tiblee.

] Clum‘b = hﬁu' vlu 'Ylu X1
donde: )
Fulu = Precio del lubricante por tonelada /31t/
Vliu = Volumen de lubricante
¥lu = Densidad de lubricante /t/n3) m

4.12. CTROS GASTOS DE MATERIALZS.

2. 2 renglén incluye los instrumentos necesarios_para reparar las arteide pes-
ca, cabucerfa, ferreteria, etc.

21 gasto de otros materiales se considera gemeralmente como un porciento del -
restd de los Jastos de materiales calculados sobre la base de la estad{stica -
de gastos de la flota.

4013. DEPRECIACICN.

La depreciacién del buque es calculida sobre el wvalor del barco. Ixisten distin
tos modos de establecer la depreciacién, ya sea de forma <enstante o decrecien
~e. Sn cada caso podrid ser adoptada ia férmula de desreciacién mas converien—
re

.
Sn la Republica de Cuba la depreciacién andal es ccnstante, estapleciendose w:a
dgpreciacidn tal, que @l buque se cenrecie en un perfoco de 3 arcs.

dDav s+ T, )y 3,528 xI
dende:

v = Valor remanente dei ber<o al mcmento de ramodsl.rse ; 3 /
1
Crem w Jaler de la2 remoi:2lacifa, como valcr incorporide al melio bdsico, 3 /
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Fexd SLSTC D3 PRCLUCTICYT 2Til.

Con todos los parimetros de costo calculados se realiza la sumatoria de los mis
mos obteniendose el coato de produccién anual.

{1,2 (c C c
cP, 1,2 (1, ( comb.* Clubr * Cart * \'v’i) M Cmant rer ¥s T Vss!

- LIDICACQRES SCCICHICOS.

Teniendo el valor de producciém y el costo de produccién son calculadas la Sfi
ciencia Zconémica, la tasa de efectividad ecombmica y el perfodo de recupera
cién de la inversién seqin las escuaciones XVI, XVII, XVIII, respectivamente.

3= vp - cp (x71)
T = I
Vp-Cp+D (xr11)
P= Vp -0 (xvi1x)
X

EBstos indicadores de <iiciencia son amalizados y comparados con los indicado-
res de eficiencia mfnimos establecidos para toda inversidn en el pa{s, deter-
minandose la factibilidad econdmica de la remodeclacidne

Para los distintos casos de remodelacién de un barco para mej-—ar sus caracte
risticas y la remodelacién de un barco para explorar una nuev: pesquerfa uti-
lizando un barco de la produccién,se compararin los indicadores de eficiencia
del barcc en su funcibn original con los indicadores de efici=ncia parz el —

barco remodelado, debiendose obteners

5 A
L T Y
P, LB

2. Indice de la remodelacién

1. Indice del barco original

Cn el sequndo caso se comparard ademis el costo de la inversibn,ccn el costo -
de la inversifn en el caso de adquigicidn de un nuevo barco o se alquilase wm

barco para estas funciones.
I, L I,
L L I
2. barco remcdelado
3. adquisicién del nuevo barco

4o alquilzr de un barco,.

En este caso ccmo toda psasquerf{a exploratoria se tiene jue taner an cuenta eesf
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el factor de riesco swscmente 2levado que sxiste. In 2ste caso on iz fase del -

"Anflisis Global de todos los Factorss" se tendrén en cuemta factores como:

- Investigaciones r2alizadas sobre la especie en las zcmas de pesca gue Justifi
quen la pesquerfa en los niveles establecidos.

- Interds econémico de explotar el recurso.

- Factores politico-sociales incidentes,

- Planes perspectivos de desarrollo de las pesquerfas.

5.0 La_2EMCDELACION DEL CAMARCIISRO CCMGSLADCR DS 25 m EN DALANGRERO ATUNZRO.

FUNDAFENT..CICN o=

Traemos este ejemplo por ser uno de los m&s interesantes llevado a cabo entre -

la remodelacién de un barco para otra pesquerfa y para una pesca exploratoriae
La existencia del recurso de atiin en la zaona econémica cubana no habfa podido -
tener respuesta en los Gltimos afios. Aunque las especies a caplurar son las mig
mas que las del Ocfano Atléntico y con artes de pesca bastante similares, el —
barco a emplear debfa ser de otras dimeasiones que los graandss palangreros, de
bido a la cercanfa de las zonas de pesca.

La decisién de explotar este recurso por su importancia coincide con la desacti
vacifn de nuestrg poderosa Flota Camaromera del alto, quedando ociosos un gru-
po impertante de barcos, témicamente competentes.

Ssto 1llevd a analizar'ia factiﬁilidad de remodelar los camaroneros en palangre-
ros atuneros para la pesca en nuestras aguas. .

De un anflisis primario, de entre otros barcos Pue escogido éste per las siguisp
tes razonass

- gran autoncmiag

- buena estabilidad;

- gran volumen de bodega;

- bodega refrigerada y tunel de congelacién;

= 15 zombres de tripulaciém.

Claro que esto no basta para decidir una remodelacidn,pero son caracteristicas
importantes que prometian buenos resultados. Otros camarcneros ya de entrada -
eran malas solucicnes.

Yo es objetivo de este trabajo preseatcr todo el anflisis efactuado para la =
aceptacifn de este barco. Sin embargo seri: interesants tocar algunos aspectos

interssanteg en esgte caso de remodelacién especffico.
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£l barco tomado para el anflisis de la remodelacifn fue comstruido como cama=

ranero congz:lador y presenta las siguientes caracteristicas principales:

L, = 25,20 m
H
Lf = 23,06 m
Bma.xo- 6,7 m

= 3'56 o

™= 2,65 a
Dmax.: 210 t
Vi =120m°

3
Vagua- 20,25 m

3
Vepgp™ 63510 @

Ne = 440 Hp / 1800 apn
Tep = 15 hombres
Autonomfa = 6 3C0 millas

La disposicién arquitecténica del camaronero es el aspecto sin dudas mis con-—

flictivo dentro del proceso de la remodelacibne.

La disposicifn arquitectémnica de un palangrero atunero tradicional difiere =

mucho de la disposicién tomada. 3Zn les palangreros atuneros el palangre es —

recogido por preoa, contando el barco ccn un castillo de proa y un cCastillo =

largo de popa con la superestructura, desde la popa cel cual es calado el pa-

langre. Zsta disposicién permite desde =1 puente dcminar totalmente la manio
bra de leva del palangre y maniobrar debidamente. La ficura 1 asuestra la dis-

posicién en planta de un palangrero de 55m empleado actualmente por nuestra -

flota Atunera donde se sefialan las posgiciones mis importantes de la pesguerfa
La disposicién arquitecténica tomada para la remodelacién es la que se muestra
en la figura 2. Como se nuede observar, este barco sin castillos y de una sola
cubierta corrida cuenta Con la superestruciura a proa, tenteado una amplia cu

tierta de trabajo a pcpa. En este caso la remodelacién ida mis alla de w: com

Sio de pesqueria, @ra el planteamiento de un cambio de@ncepcién de la “2chno-

logfa de leva del palangre 1la cual determina por completo la arquiteciura =

del barco. La cecncepcién deda es la siguiente:

Zolocar 1a maquinitla de s-langre en los cz2rznfas d2 la suzlarma ma2stra, -

enmarconds todo 21 gistama d2 p:z2langre; tanto el de leva ccmo 2] de czlado «n

el 4rza de popa. Como se pusdc obserwvar =n la figur- 2. 2 popa de la 2:scotie=

1la de bodega se encuentran la caseca de palangre, el canal de bovas, la3aee/




-24 -

boras luminicas, efectuindose la cala del palangre por la popa a bsbor. Para -
facilitar la operacifn de la caseta de palangre y el canal de beyas cuentan —
Con puertas <de acero para prca y por podae

La leva de la captura se hace a través del portalén sefialado en la figura 2;

contandose como ayuda para llevar las piezas mayores con una plunma de carga,

jo

quipada con un electromolinete.

Sl flujo de la captura esti igualmente garantizado contando con varias etapase
leva de la captura - colocacifn en la zona de babor, eviscerado y desangrado -
de la captura - lavado - introduccién en el tunel de congelacibn - traslado a
la bodega refrigerada - selecciém..

Lo mis importante de la leva, o sea el gobierno del barco durante la meaniobra
de pesca se garantiza con la construccién en la cubierta del puente a estribor
de un mando a distzncia equipado conr compis magnético, morse, taclmetro, man-—
do de girc de la pala del timfn y un indicador de giro de la pala del timén.
La posicién del mando a distancia domina toda la cubierta de trabajo, la 14nea
de palangre llegando al barco y a proa, la posicidér del mando con el equipamen
to que s: ha dotado permiten manioctrar el barco exculentemente en tcdo momernto
levindose el palaengre con la misma fluide3d cue =n un palangrero atunero tra-
diciocnal.

Dentrs de las dificultades existentes estaba la de que el barco no acnisbras
lo suficiente y ao pudiese mantenerse el 4ngulo con la 1i'nea lel palangre. La
préctica ha demostrado que =l barco maniobra excslentemente,

Igualmente existfa la preceupacién de gue al =star ubiczda la maquinilla de —
palangre en la cuaderna maestra los bajantes del pzlangre se enradzsen en la -
hélice. Al analizarse estes punto pudimos comprobar que el tamafio de los bajan-
tes es superior a la eslora del buque por lo jue para barcos de este tamafic ——
existe la misma posibilidad de enredo situando 12 maquinilla a1 proa o a popae
Como medida constructiva fueron construidas una proteccidén inferior y otra = =
axial., Ademis se andliza 1a pogibilidad de disminuir el tamaiio de los bajantes
del palangre calando la li{nea madre mis srofundamente.

Esta concepcifén lleva un afio en explotacién en el F-l10 y otros 7 barcosycen exce
lentes resultados de captura en las aguas cubanase

Al analizarse la disposicién arquitecténica se vio la tomada como mis amplia,
compacta y funcional. De remodelarse el barco segén el esquema tradicional, -
los costos de remcdelacién hubieran sido considerablemente supericres, quedan
do &rza2s de trabajo més r:ducidas. La variante tradiciomal tendri gque ser - -
scmetida a un andlisis de trimado y 23%tabilidad ninucioso debido a la enver-
gdadura de la remodelacifn,

Curante lzs primeras campaifas del primer barco remodelado fuersn tcmadas .../
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mediciones de los aspectos mis importantes, te to pesqueras comc de la <oncep—
cifn del barco, haciendose una sarie de remcdelaciones para el rasto de 1los —
barcos.

21 resto de los cambios de la arquitectura del barco som resultado de la con-
cepcifn a2sumida. '

Jentro de los espacios habitables nan nabicdo algunos cambios fundamentales. 1
barco original estaba equipado para 15 hombres, distribuidos =n tres camarotes
uno a proa bajo cubierta, uno de 6 persmas en la cubierta principal y uno de
dos personas en_,la cubierta del pueute,

Sin embargo el barce no contaba con pafiol para viveres, herramientas, piezas y
artes de pesca. Al sopesar este hecho con que las condicicnes de vida en el
camarote de proca no eran las mejores se decidid pasar ese camarote a la cubierta
del puente y usar ese espacio bajo cubierta como paficl.

Un palangrero atuneroc de esta eslora y con la tecnologia pesquera asumida,debe
contar con una “ripulacifn mixima de 15 hombres por 1o que la remod=lacifn no
introduce nuevas necesidades habitables, solo alqunos cambios de distribucibn,
La estabilidad fue comprobada en la etapa de proyecto y posterior a la renmode-
lacién fue practicadv un experimento de incliracién emitiendose la documenta=-
cién de estabilidad.

Con la remodelacién el barco mantuvo sus caracteristic.s estables, comportan-
dose la estabilidad para 4 estados de carga usu2les por los requerimientos de
la IMCC y el registro soviético.

Zste aspecto fue s2guido de cerca desde un iniciz yo que 21 Darco se le aZze
dieron una serie 4e p2s50s sobre cubisrta,.

La evaluzacibn econfsic: se zincutd se~™ los cuatcs toisa o o
Ceba lz2cin cue los resultades de 1 zgleouacifa 4 la orimers seri: 23z Lorzes
szrodelados permite asecur-r la exactitud de la prediccién 2confmica.

Is ralevonte dentro de la esfura econfmica sue los resultados de coptura obte
nidos 1an sido sunamente aliéntadcres, siendo mis del 70% de las capturas = -
atunes de alto valor 2n el mercado como sonm aleta amarilla, ojo gqrande vy alba
coras. Los rendimientos de captura por pescados superm los iandic:dores obte=
nidos en el Atlintico y 1a remodelacisn en cuestién ~ecupera la inversifn en

3 affos de explotacibne.
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Como se cemcluye del anflisis realizado la remcdelacibn es factible técnica=—
mente, es aconfmicamente positiva, sermite explotar un rico recurso de ténji-
dos =n aguas cc=rcznas al pafs dentro de nuestra zona 2condémica, permite utili
zar barcos téenicaments competeates y ociosos por condicicnes pesqueras espe-
ciales, permite a un bajo costo de inversifm abrir un nuevo renclén de expor-
tacién que de lo contrario se hubiera necesitado una fuerte inversién y varios
afios para ponerla en funcionamiento, permite recoger la informaciém necesaria
para en un futuro a mediano plazo proyedtar un barco palangrero atunero para
sustituir a los remodelados cuando sean desactivados con caracteristicas —
superiores y mantiene una cantidad de puestos de trabajo gue se hubieran « —
destruido.

6.0 CONCLUSICIES GEIZRALZS.

La remodelacién de barcos pesqueros tiene una importancia singular dentro de
la eccnomia pesquera, especialmente para pafses en vizs 2e desarrollo con es
casos recursos financieros.

La remodclacién de barcos pescueros permite explotar la flota pesquera al - -
miximo, mantener los barcos con caracteristicas acorde a las exigencias de la
pesquerfa, explotar barcos ociosos en otra pesquerfa, hacer pescuerfzs explo-
ratorizs paea aumentar las ccpturas, explotar nueves recursos pesqueros den-
tro de la ;ona econmica pesquera.

A cada remcdelacién debe proceder un profundo andliszis técnico y econémico —
que garantice ’ la toma de d2cisicnes acertada$

Sste andlisis dabke contemplar todes les factores sue influyen en el barco de
acuerdo a la zona de pesca, pesquerfa, autonomfa, etcy tenidhdose en auenta -
criterios similares a los empleados al disef~r um nuevo barco y en cz=so reque
rido tomar soluciones de .compromiso que no afecten el trabajo del barco remo-
delado.

Para esto debe estudiarse detalladamente la pesquerfa, tenmer en cuenta la ex—
periencia de los pescadores, determinar con las instituciones 2specializadas
la ubicacién de la zona de pesca, sus caracteristicas climatnlégicas, etc.
Solo con un anflisis técnico, una evaluacidn 2conbmica y un anflisis globzl -

se garantiza una remodelacibn exitosae.
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SIM3CLCS UTILIZADCS:

SIMECLO DESC?.IEI—CH TI'IZADES
Vcc nb. Volumen de Combustible m
X0 Densidad de Combustible t/m
N ppal,aux. % de utilizacifn de la potencia nomiral insta—

lada en el dfa. (%)
peppal,aux. Consumo especifico del motor t/ hp.hora
DC Dfas de campafia d
d,r Dfas de travesfa d
dep D{as efectivos de pesca d
d., pfas en cambio de zona d
dfd Dfas per coudiciones climatol8gicas d
Vlubr. Yolumen de lubricantes m
L S Densidad del lubricante t/m
Ta.d Volumen ue sgua dulce m
T Yo. de tripulantes hombre
Pagua Consumo percipita diario agua dulce /horbre.dfa
7 Yolumen de bodega [}

ood
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SIISCLC DISCRIPCICT TRIDAOSS
Pcap. Promedis de captura dizario t/dep.
71 Coeficiente de estiba t/n
p Yalor de la produccibn 3
u Pr2cio wnitario el producto 3 /¢
1 Porciento de aprovechamiazto ée la capaci-
Zad instalada.
S s Coste &2 mantenimientcs 3
mant,
qr /7 doras nombr2 precgramadcs pera mantinimien-
to. ) rora ,/ hombre
D Dfas programacdos de mantenimiento d
S Pactor de salario 5 / nora
cmat. vy eqe Costo de materiales y equipos 3
Csyb Costo subida y permamnebhcia en varadero 3
Cind, Costog indirectos 3
c2 fosto de r2paracién 3
13 Indicador de gastos de reparacifn por ——

tarco por dfas mar.

cartes.

Costo de artes dc pesca

~ P
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SIVBCLO DS3TRTPCIC LieIDLDT3
D Dfas mar
rar
c Costo de ramodelacifa 3
ren.
Z Costo de produccién osr peso de produccibn 5
c a
proyecto Costo de proyecto 5
T Tarifa horsria 5/ kera
1,2
N limeros dc barcos a remsdelar barcos
. Costo de viveres 3
vi
cvi Consumo de viveres per tripulante-dfa 3/.ombre.dfa
cco b Costo de cofbustible 3
Puc omb. Precio Unitario del combustible 3/t
clubr. Costo de lubricante 3
P“lub r Precio unitario del lubriconte 't
D Depreciacién >/ aiio
Vl ‘Jalor remanente del barco ;
CP Cosgto de produccibén anual 3/ 2ho
2 Tostos 3

[

Zficiencia econémica (g:nancia bruta)

L.
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STYBCLC DESCRIPCICY . CYIDADE
T Perfodo de recuperzcién de la inversisn Alos

P Tasa de efect?vidad econdmica %

I Costo de la inversién 3

Cs Costo de salarios 3

Css Costo de seguridad social 3

Crc Costo de reparacifn capital 3
:d;:;:;:-;;;; Zanzsking, e

- Mzesdolcgfa 2= cliculo 221 pesc zusrts d2 darcos 4 acsro de pcco porte. Tné-
ditc. Contro 42 Prcoyectos MNavales
- l'etodolegfa para la elaveracidn de una propuesta de inversién. JUCZPLAY.

- Documentacién de proyectos del Centro de Proyectos MNavzlese

2sSsE

La Remodelacién de los 3arcos Pesqueros y su fundarentacién Técnico-cconbmica.

Las remodelzciones de barcos pesqueros cubanos con distintos fines ha ¢obrado -
en los @ltimos afios wna importancia singular dentro de 1la eccnorafa pesquera. La
remodelacifn de barcns pesqueros permite un mejor aprovechamieato de la flota -
pesquera, ccmprobar las csracter{sticas de los barcos de acuerdo a las condicip
nes de la pesquerfa, explorar nuevas zonas, eXplotar nuevos recursds peésqueros

con gastos relativawmintes bajos de inversién. Sobre la base de esta sroblematica
se aborda =1 teaa de las remodelaciones desde el punto de vista de su enfoque.-
Antes e acometer una remodelicifn se raquiere ur orofundo andlisis téxico 7 -
eccnérico quz garantics una ftoma correcta de decisionese 2stos probleaas son —
aberdados =n sl -cma, poniendose 21 ejemplo cancreto de l2 rermodelacidn del Ca-

narcnero de 25 m en palangrsro atupero de =madiano radio de accibn.

.'1q
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