G @ | TOGETHER

!{’\N i D/? L&y

=S~ vears | for a sustainable future
OCCASION

This publication has been made available to the public on the occasion of the 50" anniversary of the
United Nations Industrial Development Organisation.

’-.
Sy
B QNIDQI
s 77

vears | for a sustainable future

DISCLAIMER

This document has been produced without formal United Nations editing. The designations
employed and the presentation of the material in this document do not imply the expression of any
opinion whatsoever on the part of the Secretariat of the United Nations Industrial Development
Organization (UNIDO) concerning the legal status of any country, territory, city or area or of its
authorities, or concerning the delimitation of its frontiers or boundaries, or its economic system or
degree of development. Designations such as “developed”, “industrialized” and “developing” are
intended for statistical convenience and do not necessarily express a judgment about the stage
reached by a particular country or area in the development process. Mention of firm names or
commercial products does not constitute an endorsement by UNIDO.

FAIR USE POLICY
Any part of this publication may be quoted and referenced for educational and research purposes
without additional permission from UNIDO. However, those who make use of quoting and
referencing this publication are requested to follow the Fair Use Policy of giving due credit to
UNIDO.
CONTACT

Please contact publications@unido.org for further information concerning UNIDO publications.

For more information about UNIDO, please visit us at www.unido.org

UNITED NATIONS INDUSTRIAL DEVELOPMENT ORGANIZATION
Vienna International Centre, P.O. Box 300, 1400 Vienna, Austria

Tel: (+43-1) 26026-0 * www.unido.org * unido@unido.org


mailto:publications@unido.org
http://www.unido.org/




O

E o 22
i2°

TS
lityeel]

L2 s

.25 |
1l




[ LN

Digtr.
LIMITADA
ID/WG.375/23
. 10 enera 1933
Organizacién de las Naciones Unidas para el Desarrollo Industrial -
ZSFANCL
, Reunidn de expertos sobre el desarrollo de
. construeciones y reparaciones navales en
>  pequena escala para paises de América Latina
' La Habana (Cuba), §-12 noviembre 1982
FORMAS Y VIAS DE(&COPERACION PARA ZL DESARROLLO . - .
DE ASTILLEROS Y EMFRESAS MIXTAS QUE ASEGUREN EL
JOLUMEN DE EMBARCACIONES REQUIRIDAS PARA EL AREA*
preparado tor
Lorenzo Campes**
¢
5 2

* Las opiniones que el autor expresa en este docunentso nc reflejan necesa-
rlamente las de la 3ecreiaria de la ONUDI. Zl1 presente dccumento no ta
pasado por los servicios de edicidén de la Secretarfa de la CIUDI.

#» Ingeniero naval.




Formas y vias de cooperacidn para el desarrollo de Astilleros
y Empresas Mixtas gque asegursn el volumen de embarcaciones re-
queridas para el area.

1. RESUMEN 4 ovoeoeccsassosassssansssasnssssees PAJ. 1
1. INLTOAUCCION peveooveoncsvsssssssasaseseases PAg. 3
111, Objetivo PropUeStO .e.ceveesocessceccessess PAg. 4
1v. Formas vy Vias para alcanzar el objetivs ... Pag. 6
V. Conclusiones y recomendaciones ............ Pag. 12
BibliografiQ veeeeeseeorvesssvesesevanassees PAG. 23
ANEXO MO. I viveoevoessecssssesascecsesossnse PAO. 1L

-

f:.}‘lexos I!o.? LI 2R I A R A B B B B A B B B A AN B AR A A B B R R Pago I

(8]}




La biisqueda de soluciones cada vez mas racionales y ventajosas -
para resolver necesidadec de nuestras econdmias nos inducen a --
p-oponer y analizar algunas vias para saticsfacer los requerimien
tos de comstruccidon y reparacién de embarcaciones pequerias para
los paises del area Latiioamericana y del caribe.

Cada dia en mayor medida puede verse como los paises no pueden -
*estimular” sus econdmias y desarrollarse si se limitan al marco
de sus fronteras.

El desarrollo de la ciencia y la tecnica, el surgimiento de nue-
vas técnicas y tecnologias demandan la especializacion y la divi
sion internacional del trabajo en aras de lograr una mayor pro--
ductividad y eficiencia en la explotacion de los limitados recur
sos existentes.

La experiencia del desarrollo de las relaciones internacionales
en los ultimos aros co'tocen del surgimiento de rultiples organi-
zaciones y empresas multinacionales cuyos objetivos son el desa-
rrollo y la cooperacion economica de sus integrantes. Este fenod-
meno tiene lugar y se desarrolla a pesar del freno gque para ello
representan las temnsiones de todo tipo ai:e convulsionan al rundo
de hoy.

A la luz de estas realidades en el presente trabajo se analizan
los aspectos de la determinacidén de las embarcaciones pequefias -
requeridas para los paises interesados del area, y la fundamenta
cién de las vias para satisfacer esos requerimientos a través de
"astilleros tipos” especializados en tecnologias tan acequibles
como 2l ferrocemento sin pretender "casar” obligadamente con és
ta. Estos astilleros estarian operados por empresas mixtas u --
otros tipos de asociacion economica de acuerdo con los criterios
e intereses de los paises que la integren.

Nuestros paises de la America Latina y el Caribe casi en su tota
lidad con costas y en su ivmensa mayoria con ecomdmias subdesa-
rrolladas, demandan gran nimero de embarcaciones pequefias para -
distintos objetivos economicos siendov uno de los fundamentales -
el desarvollo de la actividad pesquera.
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Fu el cuermo del trabajo v en el anexo 2 se profimdiza sobre los
potenciales pesqueros no explotados en nuestra drea. También se

argumenta como la gemeralizaciom de las 200 millas como zoma eco
#iémica estimula y casi que obliga a los paises con recursos pes-
queros a explotar los mismos, La creciente agudizacion de los --
problemas de la alimentacidn a escala maudial incidenm particular

mente sobre esta cuestiom,

En el trabajo también se hace mewcion al boletin de septiembre -
1980 de la CEPAL para el Caribe donde se refleja el movimiento -
de mercancias con embarcaciomes pequeflas durante lg79 entre 10 -
paises miembros del Comité de Cooperaciém para el Desarrollo del
Caribe con sede em Puerto Espafia Trinidad.

Las embarcaciones pequeflas tienen amplia demanda em nuestros pai
ses también para el tramsporte local de pasajeros, turismo, cabg
taje, servicios portuarios etc.

La maniobrabilidad y caracteristicas de las embarcaciomes peque-
fias viabilizan la entrada a dist.mtos puntos de nuestros paises
donde como norma no se cuenta com instalaciones portuarias desa-
rrolladas. '

El trabajo se comcluye planteando que la decisiom para la comsti
tucion de estas empresas mixtas requiere un estudio de fimdamen-
tacién téomico- ecomdmica.

un ejemplc de los aspectos a tratar em eses estudio se dcrtalla re
ferido a la actividad pesquera.

Andlisis similares debenm hacerse para las demds actividades que
demanden ewbarcacicnes pequenas.,

como conclusién del estudio después de evaluar todos los aspec--
tos y factores se determinarda sobre la factibilidad técnico-eco-
némica de la comstituciénm de las empresas mixtas u otras asocia-
ciones para la operacion de los astilleros, sue seanm capaces de
dar respuesta a lacomstrucciim y el mantemimiento de las emvur-
caciones que se demaviden,

——
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11, Introducciom

Analizar todo lo referemte a las necesidades de embarcaciones -

pequetias en el area de Latinoamérica y el Caribe con la finali-

da de proponer alqumas formas y vias de cooperuciom a través de

empvesas mixtas u otras formas de asocizcionss para la operacidn
de astilleros de comstruccion y reparaciém naval som los objeti

vos fundamentales del presemte trebajo.

En el contexto de las relaciomes intermacionales em el mmdo de
hoy, wn lugar relevante ha adquirido la comstitucion de institu
ciones que reguladas por mecanismos idomeos desarrollam la cola
boracidn econémica veritajosa para los paises que la integram.

Orientados por estas realidades objetivas sobre la cual se abur
da en el cuerpo del trabajo y amparado em los criterios y ele--
mentos que fué posible recopilar, planteamos los andlisis que -
entendemos necesario realizar para fimdamentar debidamente las

formas de colaboraciém mas idémeas com vistas a alcanzar el ob-
jetivo trazado.

Por considerarse que la actividad pesquera e3 wna de las que --
mds demanda embarcaciones pequefias em ynuestra drea, la tomamos
como ejemplo para mostrar de que forma comsideramos que deben -
enfocarse los andlisis hacia la determinacién del requerimiento
de embarcaciones pequefias y la fimdamentacion de las vias de so
lucién para las mismas,

En el trabajo se propone y fundamenta la tecnologia del ferroce
mento para construccidn de embarcaciones pequefias a través de -
la instalacion de wn "astillero tipo:

El trabajo no pretemde plantear cuestiones definitivas sobre és
ta problematica, sino mds bicn alerta sobre realidades objeti--
vas e insta a la discusién y el andlisis con vista a aque sur--
jan otras ideas, y sobre esa base arribar de conjumto a las so-
luciones mas idd.eas y multilateralmsrte converientes.,




111. objetivo Propuesto.

tl presente trabajo tiene como objetivo analizar algunas formas
y vias de cooperaciom para el desarrollo de astillerds y empre-
sas mixtas gque garanticem el volumen de embarcaciones pequerias
requerido para el area.

El trabajo esboza las necesidades objetivas de tales empresas -
o asociaciones, asi como la fundamentacion acerca de la consti-
tucion de las mismas.

Condiciones objetivas

Las relaciones economicas internacionales en los ultimos dece--
nios han experimentado un desarrollo extraordinario lo cual pue
de coustatarse por el surgimiento cada vez mas frecuente de ins
tituciones integradas por numerosos paises a niveles interconti
nentales, continentales, regionales, subregionales, por areas -
etc. Enumerar estas instituciones representariz una relacion --
considerablemente amplia.

Estas instituciones en dependencia de su perfil persiguen obje-
tivos especificos, pero en lo fundamental los criterios del de-
sarrollo de las relaciones econdmicas ventajosas, orientados ba
jo una serie de regulaciuvnes, priman en casi la totalidad de --
las mismas,

Zn gran medida estas nuevas situaciones de las relaciones inter
nacionales encuentran su fundamentacion enm el desarrollo de la
ciencia y la técmica que han introducido nuevas y cada vez mas
complejas tecnolégias, sistemas crganizativos, =étocdos y meca--
nismos cuya eficiencia exigen la compartimentacidén y especiali-
zacidn, es decir la cooperacién en el logro de objetivos corm--
nes., Asi pues, cada dia, puede mas feasientemé.te constatarse -
como las distintas naciones necesitan mds y mas de las relacio-
nes econdmicas internacionales no ya rpara desarvollarse, sino -
cada vez en mas casos, hasta para subsistiz.

Zste necho existe v se desarrolla inderendientemente cel granm -
fr

convulsionan al mundo de 0y,

eno zuc parz ello representan las temsiones de todo tipo que




Toda esta realidad a nive! mmdial tiene plena vigencia en nues
tra América Latina y diriamos que aum com mayor intemsidad por
estar la misma constituida en su casi totalidad por paises del
tercer mmdo donde las necesidades de cooperacién para el desa-
rrollo y la subsistemcia son mmcho mds asentuadas.

Necesidades de embarcaciones

En el caso concreto gue nos ocupa podemos afirmar que la demar-
da tanto en el momento actual como em el futuro de embarcacio--
nes de pequefio porte para los paises de muestra drea e¢s tan ob-
via, concreta y objetiva como necesaria e imperecedera es la na
vegacion,

con la ‘mica excepcidn de Bolivia todos los paices de la Améri-
ca Latina tiemem sostas e inclusive el anhelo del puebio boli--
viano de wma salida al Pacifico puede llegar a materializarse -
en wn futuro,

Muchas de las naciones de nuestro contiunente son islas 7 en ---
otros casos sus costas estén bafladas por el atléntico y el Paci

fico todo lo cual ademas de realidades de indole econdmico expre

sadas antes, nos acercan de por vida a la demanda de embarcacio
nes que nos pongan a través de un medic econdmico em contacto -
con el mar y las naciones vecinas. Gran parte de estas embarca-
ciones, por las caracteristicas propias de la gran mayoria de -
nuestros paises de poco desarrollo integral han de ser de peque
flo porte lo cual por las caracteristicas de las misma viabiliza
su maniobrabilidad y acceso a lugares que dispongan de wn mini-
mo de condiciones técmicas em sus instalaciones pertuarias y --
costeras,
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1V, Furmas y vias para alcanzar el objeiivo

Las embarcaciones pequedas pueden ser utilizadas para transporte
de mercanciuas, para la pesca, transperte de pasajeros, turismo y
recrea, para objetivos especializados tales como remclcadores, -
patanas, buques contra incemdio para servicios portuarios, otros
fines portuariss, meteoroldgicos y de investigacién, pura fines
miltares etc.

En el marco de este trabajo no ha sido posible contar con el vo-
limmen y variedad de informacidon Mecesaria para determinar no ya
las necesidades estimadas, sino la existencia real de embarcacio
nes pequeflas en las distintas actividades para los paises del a-
rea latinocmericana ni tampoco la existemcia de facilidades en -
recursos técnicos y lnmanos para la comstruccién y reparaciom de
embarcaciones pequefias,

Sin embargo en base a algumas informaciones parciales consulta--
das y en base a los argumentos expuestos en el capitulo anterior
podemos aseverar sobre las necesidades y demanda potencial de em
barcaciones peguefias en el area.

En un boletin de la CEPAL para el Caribe de Septiembre 1980 se -
dice que los puises que integran el Comité de Cooperacion para -
el Desarrollo del caribe tuvieron en el afio lg79 1t intercambio
comercial de mercancias de 519,826 TM entre 12 de los 15 paises
que integran dicho comité,

De este total corresponden a 10 paises 145,914 TM que fueron --
transportadas con embarcaciones pequefias, La misma fuente define
que fueron embarcaciones con capacidades inferiores a las 500 to-
neladas de registro neto,

En el anexo 1 se¢ acompafla la relacion de paises que integran es-
te comité,

Es nuestro criterio que wna de las actividades ecomomicas que --
mds demanda embarcaciones pequefias en el drea de Latinoamerica -
es la actividad pesquera

Las modificaciomes surgidas en las pesquerias internacionales --
con la generalizacién de las 200 millas como zoma ecomémica re--
presentan un incremento de la demanda de embarcaciomes pesgueras




de pequedic porte, Ante la situacidn cada vez mas critica de los
problemas de la alimentacidén, los paises riberefios toman la de-
cisién de exvlotar los recursos pesqueros. Por otro lado el pa-
go de primas y licencias que conlleva las pesquerias en zonas -
economicas ajenas, estan obligando a los paises costeros comn re
cursos pesqueros al desarrollo de las pesquerias en sus aguas.-
Para esta actividad se demandan fiumdamentalmente embarcaciones
pequenas. '

En muestra drea de la América Latina existen recursos pesqueros
no explotados enm toda su magnitud permisible cuya extraccidv de
mandaria un wimero considerable de embarcaciones

De acuerdo con el COF1 comité da Pesquerias de la FAO en el --
Atlantico centro - occidental (drea 31 ), sudoeste del Atlamtico
(4rea 42), Pacifico cemntro - oriental (area 77) y sudoeste del
Pacifico (dreu 87) existen poblaciones de Pargos y Meros, Ronca
dores, Scianidos, Lisas, Tiburones y rayas, otros peces demersa
les, sardinela, Otros clupéidos, Caballas, otros peces pelagi--
- cos, Cangrejos, Cefaldpodos, Merlusa Argentina, Anchoita, cala-
mares, Espadin, Jurel del pacifico, Anchoa del Pacifico Norte,
Bonito del Paciiico uriental, Barrilete, Atim Aleta Azul, Alba-
cora, Patudo los cuales segi: las distintas zonas estan en al
gunos casos moderadamente explotadas, ligeramente explotadas, -
virtualmente sin explotar, poco explotadas, sin explotar.

En el anexo No, 2 se acompafla el potencial estimado por pobla--
cién y area, los principales paises que practican estas pesque-
rias, asi como las estadisticas de capturas para el cuatrienio
lg76-19709.

Propuesta de solucidnm,

Es necesario realizar los estudios correspondientes para deter-
minar la demanda de embarcaciones por paises y tipos de embarca
ciones para los distintos fines. Para ello se hace necesaric --
crear wn grupo de trabajo capaz de detemminar y fimdaientar la

cantidad y tipo de embarcaciones requeridas por paises, asi co-
mo las capacidades adicionales de comstruceciom y reparaciim na-
val necesarias para dar respuesta a esa demanda.
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Partiendo del criterio gue una de las actividades que mas requie
re embarcaciones pequerias es el desarrollc de la pesca y comside
rando el potencial exisiente en nuestra area vy el estirmmlo gque -
represcenta la explotacion de este recurso ahora propio de cada -
pais ziberefio,a continuacicn analizamos algunas consideraciones
sebrz el particular.

Zn la garvan mayoria de los paises del area las pesauerias artasa-
nales o a pequefia escala constituyen un elemento cormim de sus in
dustrias vesqueras, utilizandose en éstas pesquierias embarcacio-
nes Mo idomeas v artes de pesca de moco desarrollo tecnico v es-
casa productividad.

un factor de gran impcrtancia para lograr el aumento de la pro--
duccion pesquera, 2s la utilizacion de embarcaciones mas tecnifi
cadas y adecuadas segun el tipo de pesqueria a realizazr, por lo
que consideramos de gram imporiancia el desarrollo de formas de
colaboracidén cue permitan la comstriccidn de muevos tipos de ent-
barcaciounes que respoxdar a las exigencias técumicas regqueridas -
en su explotacion, asi como una facil tecunologia de comstriuccion,
mantenimiento y bajo costo de producciodm.

De forma preliminar, estimaros pvosible la comnstruccion en algu--
nos paises del area, de gran parte de las embarcaciones necesa--
rias para el desarrollo de sus pesquerias. Algunos de estos pai-
ses se encuentran en una fase inicial de construccion de sus pro
pias embarcaciones, basandose fundamentalmerte en la utilizacion
del ferrocemento, plasticos y madera, contando para esto0 con la
asistencia técnica de organismos internacionales o mediante con-
tratos con compariias 2xtranjeras.

La construccion de embarcaciones de ferrocememto experimentada -
y desarrollada en algunos paises, entre ellos Cuba, ha demostra-
do que este material reune una serie de ventajas que pudieran --
ser utilizadas de immediato por los paises que se interesen en -
esta tecnologia. Entre dichas ventajas pudieramos mencionar:

2. Bajo costo constructivo.
2. Sus materias primas basicas son de facil obtencion en la mayo
ria de los paises.
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3. Las destrazas immlicitas en la coustruccidén a base de ferro-
cemento se adquieren con rapidez, e incluyen muchas que son
tradicionales en los paises en vias de desarrollo.

4. La construccion con ferrvocemento, no reguiere ni instalacio-
nes pesadas ni maquinarias.

5. Bajo costo de mantenimiento, la embarcacion puede mantenerse
mds dias mar en explotacidn sin necesitar mantenimiento, emn
comparacidn con ctros materiales constructivos,

6. Buemas propiedades ante la corrosién y elememtos quimicos. -
No es atacado por el teredo y la broma,

7. Buen comportamiento arte duras condiciomes de trabajo.

8., Es incombustible, inodoro y fdcil de limpiar.

9. Las reparaciones son simples y sin necesidad de personal al-
tamente calificado.

10, Posee buema absorcion al sonido y vibraciones.

Sobre la base de las ventajas que presemta la construccidon de -

embarcaciones con la técnica del ferrocemenis se puede pensar -

en la posibilidad de comstruccion de embarcaciones, de una eslo

ra comprendida de 15 a 25 metros, mediante la habilitacion de -

astilleros dedicados a este tipo do construccién naval en los -

propios paises ccsteros del avea.

A tal efecto pudiera aralizarse la posibilidad del establecimien

to de "Astilleros Tipo", capuaces de producir prototipos de em=--

barcacicnes con los requerimientos técnicos que exijan las pes-

quetrias y condiciones propias de cada regiom.

El estimado de la inversidn que seric necesario acometer para -

materializar el objetivo planteado, lo hemos realizado para un

astillero de las siguientes caracteristicas y capacidades de -~

produccion

- Capocidades para construir 50 embarcaciones de ferrocemento -
por avio, de esloras entre 15 y 25 mts,

- Capacidades de reparacidén de embarcaciones hasta 25 mts, de -
eslora y 150 Ton, de peso en rosca para 25 unidades por afio,

- Capacidades de industria naval de apoyo a la construccidn y -
reparacion naval.

Zstas capacidades se preveen prara 1 turno de travajo por lo que

las mismas se pueden incrementar segun las necesidades,
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Sl costo de coustruccion de wn astillero de estas capacidaces
se estima en 8,5 MIP el cual se desglosa de la forma siguien-
te:

Obra Ccivil 6,6 LiP

Equipos 1,5 ABIP

lontaje 0,4 AP

Tctal 8,5 MAMP

Hemos planteado astilleros de ferrocemento por comnsiderar esta
tecnologia adecuada para este tipo de embarcaciin si bien se--
ria posible ademas que el astillero pueda ser utilizado para -
la construccién de acero o madera.

De estimarse conveniente la comstruccién de embarcaciones de -
madera o acero, el monto de la inversion se veria multiplicado
en el primero de los casos por 1,1 y en el segunds por 1,3, En
ambos casos la estructura del costo de construcciom se diferen
ciara a la presecntada por el "Astillero Tipo”,

Claro esta la implementacidén de proyectos en maysr escala enca
minado a la produccion de un gram wimero de embarcaciomes que

satisfaga las necesidades existentes, conlleva la realizacion

de estudios previos en relacidn a:

1, Evaluacidén de los recursos pesqueros.

2. Investigacidn scbre lus embarcaciones idoneas para cada es-
pecie y pais.

3. Estudio para wna mejor explotacidn de las embarcaciones y -
los recursos pesqueros,

4. Desarrollo de los proyectos de las distintas embarcaciones.

5, Desarrollo de la construccidn de las embarcaciomnes,

Las tareas de investigaciones para determinar las cantidades y

tipos de embarcaciones SGptimas deben comenzar con un andlisis -
de las embarcaciones actuales con vistas a ganar elementos acer
ca de los problemas técnicos y de disefio que deben ser supera-
do en las embarcaciones a proyectar y comstruir para cada pais.

De esta forma, proponemos las sisuientes formas de colaboracidn
entre los paises que se interesen en aunar esfuerzos en la cons
truccion de embarcaciones para resolver sus necesidades en este
sentido,




- ldentificacidn de aquellos paises que cuenten con Centros de
Proyectos Navales y gue esten en disposicidon de desarrollar
proyectos segim los requerimientos de los paises que los de-
manden. :

- Construccidon a escala piloto de prototipos de embarcaciones
segin los proyectos desarrollados, utilizando para esto ins-
talaciones existentes en vaises de la sub regidn em que se--
rian utilizados.

- Cesarrollo de seminarios sobre la comnstruccidén de barcos ‘e
ferrocemento y adiestramientos de obreros y técnicos en  ai-
ses con mayor desarrollo en la aplicacidn de esta tecnologia.

- Intercambio de informacion técnica.

- Creacidn de empresas mixtas para la construccidn em gran esca
la de las embarcaciones que demanden los paises interesados -
en participar de esta forma de asociacidn.

Como es légico supomer, todas estas acciones llevan implicitas
las solucidn de problemas de tipo financiero, legal y técnico,
pero sobre todo, demandan de wunma decisidn al nivel requerido de
los paises que se interesen er desarrollar estas ideas, y pos-
teriormente, de un examen técnico mis profundo que permita iden
tificar los pasos a seguir en una secuencia légica.

se hace necesario realizar consideraciones similares y evaluar
cobre la utilizacion y demanda de embarcaciones pequefias en --
las distintas activicdades ecomdmicus donde estas se empleen o
puedan emplearse en los distintos paises interesados de Latino
America v el Caribe.
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V. Conclusiones y Recomendaciones

Resumiendo podemos concluir planteando que la constitucidén de -
empresas mixtas para la construccidén ¥ reparacion de embarcacio
nes pequernias debe estar avalada, por un estudic de fundamenta--
cidn técnico economico,

A estos efectos debe coustituirse por los paises interesados un
grupo de trabajo polivalente que pueda dar respuesta a la misma.

Como comsideramos qu.e las necesidades fundamevtales de embarca-
ciones pequedas va a estar dada por la demanda de la industria,
pesquera, a continuacidn reflejamos algunos aspectos de la mis-
ma que deben ser tratados en la fundamentacidn técmico econdmi-
ca de las empresas mixtas.

a) Evaluacidn detallada de los recursos pesqueros por areas que
defina posibles volumenes a capturar por especies.

b) Estudio de la demanda de productos pesqueros para consumo in
terno y exportacién en los paises interesados.

c¢) Analisis a2 los recursos técmicos com que se cuentan actual-
mente para la pesca.

d) Determinacion de la cantidad y tipos de embarcaciones pes--
queras necesarias por paises.

e) Analisis sobre la factibilidad de dar respuesta a esta nece-
sidad de embarcaciones a través de la creacion de astilleros
de construccidon y reparacion naval operados por empresas mix
tas,
un andlisis mds o menos con ésta misia estructura debe realizar
se vara las distintas actividades que demanden embarcacicnes -
pequeras como puede ser el transporte de mercancias,o cabotaje
entre dos puntos que exijan la operacion de embarcaciones peque
Aas, transporte de persomal, embarcaciones especializadas para
operaciones portuarias, turismo etc., Después de éstos aspectos
debe analizarse sobre el orden legal de la organizacién y fin--
cionamiento de estas empresas mixtas,
Posteriormente arribar a conclusiones definitivas sobre la fac-
tibilidad técnicu-ecomdmica de la construccidn de las empresas
o asociacicnes para la operacidn de los astillervos,

——
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ANEXO 1

paises que integran el Comité de Cooperacidn para el Desarrollc
del caribe.

oficina para el Caribe de la comisién Econmdmica para la América
Latina,

Naciones unidas.

1, Antigua

2. Nassau Bahamas
3. Barbados

4. Belice

5, Dominica

6. Granada

7. Guyana

8. Haiti

9. Jamaica

10, Monserrat

11, San Kitts

12, Santa Lucia
13. San Vicente
14. Suriname

15, Trinidad y Tobago

Fuente: CEPAL / CARIB, Sept. de 1980,




ANEXO 2

Atlantico centro occidental (Area 31)

Poblacidn Potencial Paises
Estimado Principales
(‘000 t)
1 2 3
Peces de agua dulce y dia- 500 EE .UU,Venezue-
dromos, la.
Pargos Cuba,México, -
250 Egcuul -
Meros Cuba, Mexico,
EE .UuU,Venezueia
Roncadores Cuba,URSS,Vene
zuela.
Scidanidos Méx, EE.Uu, Ve
2000- 3000 nezuela,
Lisas - . L] -

Tiburores y rayas

Otros peces demersales
Menhaden del Atlantico

Menhaden del Golfo 500
Sardinela 1000-2000
Otros clupéidos

Caballas 30-.50
Timidos (a)
Otrus peces peldgicos 200-400

Peces 8in identificar
TOTAL PCCES:

Cangrejos 50~150
Langostas 40
Camarones 210

TOTAL DE CRUSTACEOS:

Ostras -
Cefaldpodos 100-1000
Ootros moluscos

Cuba, México,
Venezuela,

EE WU
EE . Ul

Venezuela
EE.Ul,venezuela

Eg.uu,Venezuela
Meéxico.

Cuba, ]apon,Corea,
Veneznzla

Cuba,Méx, EE.UU

Bahama, Cuba, Nica
ragua, EE . UlU.

cuba,México,ZE, U,
venezuela

Cuba,Méx,ZE ,UU
Méx, Venezuela
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ANEXO 2
(Continuacidn)
Poblacidn Potencial Paises
Estimado pPrincipales

(‘000 t)
1 2 3

TOTAL MOLUSCOS: 300-2200

TGTAL GENERAL 5000-8570

(incluido otros ani-
males y productos ma
rinos.)
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ANEXU 2

Atlantico centro occidental (Arez 31)

4 5
Ccapturas (‘ooc t) Situacion
1970 1977 1978 1979
7 8 7 6 Plenamente explota- ’
dos.

10 18 17 17 Desigual ,algunas po
blaciones

22 22 22 19 Plenamente explota-
das.

23 9 10 7 De ligera a modera-
damente explotados.

40 35 37 33 De ligera a modera-
damente explotados.

22 10 26 23 De ligera a modera-
damente explotados.

12 14 12 120 De ligera a wodera-
damente explotados.

80 63 60 66 De ligera a modevra-
damente explotados.

66 78 03 90

562 447 820 807

43 37 27 41 Plenamente explota-
da. :

37 23 21 18 Ligeramente explota
dos.

24 23 20 10 voderacmente explota
das.

32 36 35 35 Sspecies mayores., -
plenamente explota-
das.

30 29 20 27 Ligeramente explota
a0s

88 92 123 120

1107 952 1349 2333

36 40 4 43 voderarizmonte exylo
tqdos.

20 =3 24 25 Flenamente explot.,en
algunas zonas.

268 103 120 171 La mayoria de las poo.
plenamente explot, o
sobreexplotadas.

225 252 240 242

102 266 179 260 Gran.pot, de cultivo,

7 0 4 S Jirtualiiente 51 expl.

45 41 71 32
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NEXO 2

(contimaacion)
7 K
Capturas {000 t} 4 .
1976 1977 1978 1976 Sttuacion
244 216 254 200
1575 1419 1853 1781

FUENTE: Anuario Estadistico de Pesca

fa) véase el cuadro 1)
FUENTE: COFl FAO - Abril/8z

COFl1: Comité de Pesqueria.
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ANEXO 2

Sudneste del Atlantico (Area 41)
Poblacidn Potencial Paises
O ™ ad
Sstimado S
(‘000 t) Principales
1 2 3
ste~luza Argentina 600-300 Argentina,Brasil,
_ uruguay.
r srvina del Atlantico - Argentina,Brasil,
uruguay.
Pescadilla - Argentina,Brasil,
Uruguay.
Sardinela 200 Brasil.
Anchoita 1000 Argentina,Uruguay.
Ccamarones 4o Brasil
calamares algunos - Argentina, Brasil,
cientos, Japtn,Polonia,uru-
guay.
Espadin algunos - Argentina.
cientos.
otras especies demersa- Argentina, Alemg--
les. 500-2000 nia, japon, Polo--

Plataforma de la Patago
nia.

TOTAL :

nia, R.U., URSS
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ANEXU 2

(Continuacion)

(Area 41)

Capturas ('COO t)

Situacion
2976 loz7 lg78 lo79
4 5
226 351 417 470 Moderadamente explotada

73 70 04 1121 De moderada a plenamen-
te explotada.

59 50 58 69 De moderada a plenamen-
te explotada.

07 165 196 210 Plenamente explotada.

20 22 16 20 Virtualmente sin explo-
tar.

38 52 47 50 La mayoria de las pobla
ciones de moderada a --
plenamente explotadas.

) 4 75 124 Ligeruamenie explotados.
- - - - Sin explotar
8 6 18 49 Muy ligeramente ..xplota
das.
818 1040 128z 1472




ANEXC 2

Pacifico centro-oriental (Area 77)

Poblacidn Poteucial Paises
Estimado Principales
(' 000 t}
1 2 3
Jurel del Pacifico 100~500 EE.UU
. sardina de california a/ México
Anchoa del Pacifico norte 500~1000 EE.UU, México,
anchoveta del Pacifico cen- 3
tral, . 500~1000 Ecuador,Panama
Machuelo del Pacifico.
genito del pacifico oriemtal  50-100 EE.uu
Otros peces pelagicecs coste- 500 ?
ros.
Peces demersales 1000-2000
Barrilete 250 Zcuador, EE.UU
Atin de aleta Azul. EE.UU
100~200
Albacora EE. Ul
Patudo ‘ b/ japon
Rabil 200250 Ecuador, Japmm,

México, EE,Uu,
Otros peces oceanicos 100-500 ? Japon
Peces sin identificar

TOTAL PECES: ¢/
Dungenes y cangrejos de - 500 ?

roca del Pacifico. EE.uU

Camarones 40 Ecuador, México,
FPanama

TOTAL CRUSTACEOS: 600

calamares 500-1000 ES,UU

TOTAL MOLUSCOS: 500-2000

TOTAL GZMERAL: 4400-7000

Otros productos d/

Algas d/- Méexico, Z=.uU

a/ Potencial variable - Las pesquer{as estadounidenses cesaron
en los afios cincuenta.

véase también en al cuadro z¢.
In~Tuve los peces de agua dulce.
d/ cantidades no incluidas en el total general.

QI
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ANEXQ 2

(Continuacidn) (Area 77)

Capturas (°7200 t) situacion
1976 1977 1978 1979
5
20 50 31 16 Poco explotado
142 123 156 186 a/
1900 284 196 303 Poco explotada
121 170 70 20 De moderada a plenamen
253 303 570 6oz te explotada.
6 13 6 2 Poco explatado.
12 14 17 12 Poco explotados.
56 51 75 70, Poro explotados.
134 92 130 108 lloderadamente explota-
dos.
11 ] 6 5 ﬁoderadamente explota-
os.
23 21 22 28 SQderadamente explota-
a.
70 35 67 69 goderadamente explota-
0.
220 173 161 172 Plenamente explotacdos.
35 31 54 68 Poco exrlotados
04 91 90 130
13907 1600 1668 1872
1 pd 1 1 Sin explotar.
77 75 79 80 Plenanente explotados.
82 34 85 85
10 10 20 27 Poco explotados,
28 30 43 52
' 1507 1711 1706 2009
11 14 14 12
‘ 202 219 197 208
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AMNEXQ 2
L.

Sugoeste del Pacifico (Area 87)

voblacidn Potencial Paise
Zstimado ?rinncipales
{('0c0 t)
1 2 3
Anchoveta Desconocido chile, pert:
a/
sardina de chile 2,000 (?) chile, pPeru
Jjurel de Chile 1,000 (?) chile, Peru, =
URSS.
Estornino 300 (?) chile, Perit
ilerluza Chilena 300 chile, Perut
Calamares algunos - chile, Peru
cientos
Pagarda algunos - chile, pPemn
cientcs
TOTAL :

a/: El potencial solia ser g 000-11 000 toneladas en las con
diciones que existian en los afos sesenta.
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ANELQC 2

(Continuacidon) (Zrea 87)

Capturas ('000 i) situacidn
1976 Lo77 1978 2979
S
4297 8121 2336 1413 Depauperada
502 1492 1807 3347 Probablemente plena-
mente explotada.
306 48 1101 22837 Moderadamente explo-
tado.
03 187 282 213 De moderada a plena-
mente explotado.
153 173 500 186 De rmoderada a plena-
mente explotado.
1,0 0,3 0,3 0,3 Virtualnente sin ex-
plotar.
- - - - Inexplotado.
5780 3900 5445 6869







