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La búsqueda de so lu c io n es cada vez más ra c io n a le s  y ven ta jo sa s - 
para r e s o lv e r  necesidades de nuestras económias nos inducen a — 
p-oponer y a n a liz a r  algunas v ía s  para s a t is fa c e r  lo s  requerim ien  
tos de construcción  y reparación  de em barcaciones pequeñas para 
lo s  p a íse s  d e l área Latinoamericana y d e l C a rib e , 
cada d ía  en mayor medida puede verse  como lo s  p a íse s  no pueden -  
“ estim u lar" sus económias y d e s a r r o lla r s e  s i  se lim itan  a l marco 
de sus fro n te ra s .
El d e s a rro llo  de la  c ie n c ia  y la  té c n ic a , e l  surgim iento de nue­
vas técn ica s y tecn o lo g ía s demandan la  e s p e c ia liz a c ió n  y la  d iv i  
sión  in tern a c io n a l d e l trabajo  en aras de lo g ra r  una mayor pro— 
d u ctiv id a d  y e f ic ie n c ia  en la  exp lo ta ció n  de lo s  lim itad os recur  
sos e x is te n te s .
La ex p erien c ia  d e l d e s a rro llo  de la s  re la c io n e s  in tern a c io n a le s  
en lo s  últim os años conocen d e l surgim iento de m ú ltip le s  o rga n i­
zaciones y empresas m u ltin acio n ales  cuyos o b je t iv o s  son e l d esa ­
r r o l lo  y la  cooperación económica de sus in te g ra n te s . Este fenó­
meno tiene lu gar y se d e s a r r o lla  a pesar d e l freno  que para e llo  
representan la s  ten sio n es de todo tipo que convulsionan a l mundo 
de hoy.
A la  luz de e s ta s  re a lid a d e s  en e l  presente tra ba jo  se an alizan  
lo s  aspectos de la  determ inación de la s  em barcaciones pequeñas -  
req u erid as para lo s  p a íse s  in teresa d o s d e l á rea , y la  fundamenta 
ción  de la s  v ía s  para s a t is fa c e r  esos requerim ientos a tra vés  de 
“ a s t i l l e r o s  t ip o s "  e sp ec ia liz a d o s  en tecn o lo g ía s  tan a c eq u ib le s  
como e l ferrocem ento s in  preten der “ casar" obligadam ente con és 
ta . Estos a s t i l l e r o s  esta r ía n  operados por empresas m ixtas u — 
otros tip o s  de a so cia ció n  económica de acuerdo con lo s  c r i t e r io s  
e in te re s e s  de lo s  p a íse s  que la  in teg ren .

Nuestros p a íse s  de la  América Latina y e l C aribe c a s i en su tota  
lid a d  con castas y en su inmensa mayoría con económias subdesa­
rro lla d a s , demandan gran número de em barcaciones pequeñas para - 
d is t in to s  o b je t iv o s  económicos siendo uno de lo s  fundamentales - 
e l d e s a rro llo  de la  a c tiv id a d  pesquera.
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Ek *1 cuerpo del trabajo y en el anexo 2 se profundiza sobre los 
potenciales pesqueros no explotados en nuestra área. También se 
argumenta como la generalización de las 200 m illas como zona eco 
nómica estimula y casi que obliga a los países con recursos pes­
queros a explotar los mismos. La creciente agudización de los — 
problemas de la alimentación a escala mundial inciden particular^ 
mente sobre esta cuestión.

En el trabajo también se hace mención al boletín de septiembre -  
I98O de la CEPAl para el Caribe donde se r e fle ja  el movimiento -  
de mercancías con embarcaciones pequeñas durante I979 entre xO -  
países miembros d e l Comité de Cooperación para el Desarrollo del 
Caribe con sede en Puerto España Trinidad.

Las embarcaciones pequeñas tienen amplia demanda en nuestros paí_ 
ses también para e l transporte local de pasajeros, turismo, cobo 
taje, servicio s portuarios etc.

La rkzniobrábilidad y características de las embarcaciones peque­
ñas via biliza n  la entrada a d istin to s puntos de nuestros países 
donde como norma no se cuenta con instalaciones portuarias desa­
rrolladas.

El trabajo se concluye planteando que la decisión para la consti 
tución de estas empresas mixtas requiere un estudio de fundamen-  
tación técnico-  económica.

Un ejemplo de los aspectos a tratar en ese estudio se d eta lla  re 
ferido a la actividad pesquera.

A n á lisis sim ilares deben hacerse para las demás actividades que 
demanden embarcaciones pequeñas.

Como conclusión del estudio después de evaluar todos los aspec­
tos y factores se determinará sobre la fa ctib ilid a d  técnico-eco­
nómica de la constitución de las empresas mixtas u otras asocia­
ciones para la operación de los a s t ille r o s , que sean capaces de 
dar respuesta a la construcción y el mantenimiento de las embar­
caciones que se demanden.



- d.

I I .  introducción

finalizar todo lo referente a las necesidades de embarcaciones -  
pequeñas en el área de Latinoamérica y el Caribe con la f in a li-  
da de proponer algunas formas y vía s de cooperación a través de 
empresas mixtas u otras formas de asociaciones para la operación 
de a s tille r o s  de construcción y reparación naval son los objeti^ 
vos fundamentales del presente trabajo,

En el contexto de las relaciones internacionales en el mundo de 
hoy, un lugar relevante ha adquirido la constitución de in stitu  
don es que reguladas por mecanismos idóneos desarrollan la cola 
boración económica ventajosa para los países que la integran,

Orientados por estas realidades objetivas sobre la cual se abun 
da en el cuerpo del trabajo y amparado en los crite rio s  y e le ­
mentos que fué posible recopilar, planteamos los a n á lisis  que -  
entendemos necesario realizar para fundamentar debidamente las 
formas de colaboración más idóneas con vista s a alcanzar e l ob­
jetiv o  trazado,

Por considerarse que la actividad pesquera es iota de las que — 
más demanda embarcaciones pequeñas en nuestra área, la tomamos 
como ejemplo para mostrar de que forma consideramos que deben -  
enfocarse los a n á lisis hacia la determinación del requerimiento 
de embarcaciones pequeñas y la fioidamentación de las vías de 
lución para las mismas.

En el trabajo se propone y fundamenta la tecnología del ferroce 
mentó para construcción de embarcaciones pequeñas a través de -  
la instalación de un "a s tille r o  tipo"

El trabajo no pretende plantear cuestiones d e fin itiv a s sobre és 
ta problemática, sino más bien alerta sobre realidades o b je ti­
vas e insta a la discusión y el a n á lisis  con vista  a que sur— 
jan otras ideas, y sobre esa base arribar de conjunto a las so­
luciones más idó.ieas y m ultilateralmsrte convenientes.



I I I .  O bjetivo  P ropuesta.

El presen te trabajo  tien e  como o b je t iv o  a n a liz a r  algunas formas 
y v ía s  de cooperación para e l  d e s a rro llo  de a s t i l l e r o s  y empre­
sas m ixtas que garan ticen  e l volumen de embarcaciones pequeñas 
requerido para e l á re a .
El trabajo  esboza la s  n ecesida des o b je t iv a s  de ta le s  empresas - 
o a so c ia c io n es , a s í como la  fundamentación acerca de la  c o n s t i­
tución de la s  mismas.

Condiciones o b je t iv a s

has re la c io n e s  económicas in tern a c io n a le s  en lo s  ú ltim os d ece— 
nios han experimentado un d e s a r r o llo  ex tra o rd in a rio  lo  cual pue 
de con statarse por e l surgim iento cada vez más frecu en te de ins_ 
t itu c io n e s  integradas por numerosos p a íse s  a n iv e le s  in te r c o n t i_ 
n e n ía le s , c o n tin en ta le s , re g io n a le s , su b reg io n a les , por áreas -  
e tc . Enumerar esta s  in s t itu c io n e s  re p re se n ta ría  una re la c ió n  — 
considerablejnente am plia.

Estas in s t itu c io n e s  en dependencia de su p e r f i l  persigu en  o b je ­
t iv o s  e s p e c íf ic o s , pero en lo  fundamental lo s  c r i t e r i o s  d e l d e ­
s a rr o llo  de la s  re la c io n e s  económicas ven ta jo sa s , o rien ta do s ba 
jo  una s e r ie  de re g u la c io n e s , priman en c a s i la  to ta lid a d  de — 
la s  mismas.
En gran medida esta s  nuevas s itu a c io n e s  de la s  re la c io n e s  in t e r 
nacion ales encuentran su fundamentación en e l  d e s a rro llo  de la  
c ie n c ia  y la  técn ica  que han in trodu cido  nuevas y cada vez más 
com plejas te c n o lo g ía s , sistem as o rg a n iz a tivo s , métodos y meca­
nismos cuya e f ic ie n c ia  exigen  la  compartim entación y e s p e c ia l i -  
zación , es d e c ir  la  cooperación en e l logro de o b je t iv o s  comu— 
nes. A sí pues, cad.a d ía , puede más feasientem énte co n sta ta rse  -  
como la s  d is t in t a s  naciones n eces ita n  más y más de la s  r e la c io ­
nes económicas in tern a c io n a le s  no ya para d e s a r r o lla r s e , sino - 
cada vez en más caso s, hasta para s u b s is t ir .

Este hecho e x is te  y se d e s a r r o lla  independientem ente d e l gran - 
freno que para e l lo  representan la s  tensiones de iodo tipo que 
convulsionan a l mundo de hoy.
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Toda esta realidad a n iv e l mundial tiene plena vigencia en núes 
tra América Latina y diriamos que aun con mayor intensidad por 
estar la misma constituida en su casi totalidad por países del 
tercer mundo donde los necesidades de cooperación para el desa­
rro llo  y la subsistencia son mucho mas asentuadas.

Necesidades de embarcaciones

Eñ el caso concreto que nos ocupa podemos afirmar que la deman­
da tanto en el momento actual como en el futuro de eank-arcacio— 
nes de pequeño porte para los países de nuestra área es tan ob­
v ia , concreta y objetiva como necesaria e imperecedera es la na 
vegación.

Con la única excepción de s o liv ia  todos los países de la Améri­
ca Latina tienen rostas e in clu sive el anhelo del pueblo b o l i­
viano de una salida al Pacífico puede llegar a m aterializarse -  
en un futuro.

Muchas de las naciones de nuestro continente son is la s  y en ----
otros, casos sus costas están bañadas por el Atlántico y el pací 
fico  todo lo cual además de realidades de índole económico expre  ̂
sodas antes, nos acercan de por vida a la demanda de embarcad£  
nes que nos pongan a través de un medio económico en contacto -  
con el mar y las naciones vecinas. Gran parte de e sta s  embarca­
ciones, por las ca ra cterística s propias de la gran mayoría de -  
nuestros países de poco desarrollo integral han de ser de peque 
ño porte lo cual por las características de las misma v ia b iliz a  
su maniobrabilidad y acceso a lugares que dispongan de un míni­
mo de condiciones técnicas en sus in sta la c io n e s  portuarias y —
costeras.



Las embarcaciones pequeñas pueden ser u tilizadas para transporte 
de mercancías, para la pesca, transporte de pasajeros, turismo y 
recreo, para objetivos especializados tales como remolcadores, -  
patonas, buques contra incendio para serv icio s portuarios, otros 
fines portuarias, meteorológicos y de investigación, para fines  
m iliares e tc ,

En el narco de este trabajo no ha sido posible contar con el vo­
lumen y variedad de información necesaria para determinar no ya 
las necesidades estimadas, sino la existencia real de embarcado^ 
nes pequeñas en las d istin ta s actividades para los países del á -  
rea latinoamericana ni tampoco la existencia de facilidades en -  
recursos técnicos y humanos para la construcción y reparación de 
embarcaciones pequeñas,

sin embargo en base a algunas informaciones parciales consulta­
das y en base a los argumentos expuestos en el capítulo anterior 
podemos aseverar sobre las necesidades y demanda potencial de em 
barcaciones pequeñas en el área.

En un boletín de la CEPAl para el Caribe de Septiembre I98O se -  
dice que los países que integran el Comité de Cooperación para -  
el Desarrollo del Caribe tuvieron en el año I979 un intercambio 
comercial de mercancías de 519,800  TU entre 10 de los 15  países 
que integran dicko comité.

De este total corresponden a 10 países 14 5 ,9 14  TU que fueron — 
transportadas con embarcaciones pequeñas. La misma fuente define  
cf*e fueron embarcaciones c>on capacidades in ferio res a las 5OO to­
neladas de registro neto.

En el anexo 1  se acompaña la relación de países que integran es­
te comité.

Es nuestro crite rio  que una de las actividades económicas que — 
más demanda embarcaciones pequeñas en el área de Latinoamérica -  
es la actividad pesquera

Las modificaciones surgidas en las pesquerías internacionales — 
con la generalización de las 2OO m illas como zona económica re­
presentan un incremento de la demanda de embarcaciones pesqueras

IV., Formas y vías vara alcanzar el objetivo



de pequeña porte, Aítte la  situ ació n  cada vez más c r í t i c a  de los 
problemas de la alimentación, los países ribereños toman la de­
cisión. de explotar los recursos pesqueros. Por otro lado el pa­
go de primas y licen cia s que conlleva las pesquerías en zonas -  
económicas ajenas, están obligando a los países costeros con re 
cursos pesqueros al desarrollo de las pesquerías en sus aguas,-  
Para esta actividad se demandan fundamentalmente embarcaciones 
pequeñas.

En nuestra área de la América Latina existen recursos pesqueros 
no explotados en toda su magnitud permisible cuya extracción de 
mondaria un número considerable de embarcaciones

De acuerdo con el COFl Comité da Pesquerías de la FAO en e l — 
A tlán tico  centro -  occidental (área 31 ), sudoeste del Atlántico  
(área 4 1) ,  Pacífico centro -  oriental (área 77) y sudoeste del 
Pacífico (área 87) existen poblaciones de Pargos y Meros, Ronca 
dores, Sciánidos, Lisas, Tiburones y rayas, otros peces demersa 
le s , Sardinela, Otros clupéidos, Caballas, otros peces pelági— 
eos. Cangrejos, Cefalópodos, ileriw sa Argentina, Anckoita, cala­
mares, Espadín, Jurel del P acifico , Anchoa del Pacífico  Norte, 
Bonito del Pacífico o rien ta l. B a r r i le t e ,  Atún Aleta Azul, Alba- 
cora, Patudo los cuales según las d istin ta s zonas están en al  ̂
gunos casos moderadamente explotadas, ligeramente explotadas, -  
virtualmente sin explotar, poco explotadas, sin explotar.

En e l anexo No. 2 se acompaña el potencial estimado por pobla­
ción y área, los principales países que practican estas pesque­
ría s, a si como las estadísticas de capturas para el cuatrienio
I976-I97P.

Propuesta de solución.

Es necesario rea liza r los estudios correspondientes para d eter­
minar la  demanda de embarcaciones por países y tipos de embarca 
dones para los d istin to s fin e s. Para e llo  se hace necesario — 
crear un grupo de trabajo capaz de determinar y fundamentar â 
cantidad y tipo de embarcaciones requeridas por países, así co­
mo las capacidades adicionales de construcción y reparación na­
val necesarias para dar respuesta a esa demanda.



Partiendo d e l c r it e r io  que una de la s  a c t iv id a d e s  que más requie^ 
re embarcaciones pequeñas es e l d e s a r r o lle  de la  pesca y conside^ 
rondo e l p o ten cia l e x is te n te  en nuestra área y e l estim ula que -  
represen ta  la  exp lotación  de e s te  recurso ahora propio de cada -  
p a is  r ib e re ñ o , a continuación analizamos algunas con sidera cion es  
sobre e l p a r t ic u la r .
En la  aran mayoria de lo s  p a íse s  d e l área la s  pesqu ería s a rte s a -  
n a les  o a pequeña esca la  con stitu yen  un elemento común de sus in  
d u str ia s  pesqueras, u t iliz á n d o se  en ésta s p esqu ería s em barcacio­
nes no idóneas y a rte s  de pesca de poco d e s a rro llo  técnico  y e s ­
casa p ro d u ctiv id a d .

Un fa c to r  de gran im portancia para lo g ra r  e l aumento de la  pro— 
ducción pesquera, es la  u t i l iz a c ió n  de embarcaciones más tecn iH  
cadas y adecuadas según e l  tipo de p esqu ería  a r e a l iz a r ,  por lo  
que consideramos de gran im portancia e l d e s a rro llo  de rom as de 
colaboración  aue permitan la  construcción  de nuevos tip o s  de em­
barcaciones que responder, a la s  ex ig e n c ia s  técn ica s req u erid a s -  
en su ex p lo ta c ió n , a s i como una f á c i l  tecn o lo g ía  de con stru cció n , 
mantenimiento y bajo costo de producción.

De forma p re lim in a r , estimamos p o s ib le  la  construcción en a lg u — 
nos p a íse s  d e l á rea , de gran pa rte  de la s  embarcaciones n ecesa— 
r ía s  para e l  d e s a rro llo  de sus p e sq u ería s . Algunos de esto s p a í­
ses se encuentran en una fase in ic ia l  de construcción  de sus p r£  
p ía s em barcaciones, basándose fundamentalmente en la  u t i l iz a c ió n  
d e l ferrocem ento, p lá s t ic o s  y madera, contando para esto  con la  
a s is te n c ia  técn ica  de organismos in tern a c io n a le s  o mediante con­
tra to s con compañías o x tra n jera s .

La construcción  de embarcaciones de ferrocem ento experimentada -  
y d e sa rro lla d a  en algunos p a ís e s , en tre  e l lo s  Cuba, ha dem ostra­
do que e s te  m a teria l reúne una s e r ie  de ven ta ja s  que pudieran  — 
se r  u t iliz a d a s  de inmediato por lo s  p a íse s  que se in terese n  en -  
esta  tecn o lo g ía . Entre dichas ven ta ja s  pudiéramos m encionar:

1 .  Bajo costo c o n stru c tivo .
2 . Sus m aterias primas básicas son de f á c i l  obtención en la  mayo_ 

r ía  de los p a ís e s .



3 . Las d estrez a s  im p líc ita s  en la  construcción  a base de fe r r o -  
cemento se adquieren con ra p id ez , e in clu yen  muchas que son 
tra d ic io n a le s  en lo s  p a íse s  en v ía s  de d e s a r r o llo .

4. La construcción  con ferrocem ento, no re q u ie re  n i in s t a la c io ­
nes pesadas ni m aquinarias.

5 . Bajo costo de Mantenimiento, la  embarcación puede mantenerse 
más d ía s  mar en exp lotación  s in  n e c e s ita r  mantenimiento, en 
comparación con o tro s m a te ria le s  c o n s tru c tiv o s .

ó . Buenas propiedades ante la  co rro sió n  y elem entos quím icos. -  
No es  atacado por e l  teredo y la  broma.

7 . Buen comportamiento ante duras con dicion es de tra b a jo .

8. Es in com bu stib le, inodoro y f á c i l  de lim p ia r .
g. Las reparacion es son sim ples y  s in  necesidad de personal a l ­

tamente c a l i f ic a d o .
i O. Posee buena absorción  a l sonido y v ib ra c io n e s .

Sobre la  base de la s  v en ta ja s  que presen ta  la  construcción  de -  
embarcaciones con la  técn ica  d e l ferrocem enio se  puede pensar -  
en la  p o s ib il id a d  de con stru cción  de em barcaciones, de una eslo^ 
ra comprendida de 15  a 35 m etros , mediante la  h a b ilita c ió n  de -  
a s t i l l e r o s  dedicados a e s te  tip o  do construcción  naval en lo s  -  
propios p a íse s  cestero s d e l á rea .
A ta l e fe c to  pudiera a n a liz a rs e  la  p o s ib il id a d  d e l esta b lec im ien  
to de "A s t i l le r o s  T ip o ", capaces de p ro du cir p ro to tip o s  de em— 
barcaciones con lo s  requ erim ien tos técn ico s que e x ija n  la s  p es­
qu ería s y condiciones p ro p ia s de cada reg ió n .
El estimado de la  in v e rs ió n  que s e r ía  n ecesario  acometer para -  
m a te ria liz a r  e l  o b je t iv o  p lan teado, lo  hemos rea liza d o  para un 
a s t i l l e r o  de la s  s ig u ie n te s  c a r a c t e r ís t ic a s  y capacidades de — 
producción

-  Capacidades para c o n s tru ir  5O em barcaciones de ferrocem ento - 
por año, de e s lo ra s  en tre  15  y 35 mts.

- Capacidades de reparación  de embarcaciones hasta  25 mts, de - 
e s lo ra  y 15O Ton, de peso en rosca para 35 unidades por año.

- Capacidades de in d u str ia  naval de apoyo a la  construcción  y - 
reparación  n ava l.

Estas capacidades se preveen para 1 turno de trabajo  por lo que 
la s  mismas se pueden increm entar según la s  n eces id a d es.
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3Í costo de construccion áe un a s t i l l e r o  de esta s capacidades 
se estim a en 3 ,5  ¡'.C.1P e l cual se d esg lo sa  de la  forma s ig u ie n ­
te :

Obra C iv i l 6,6 1.2A P
Equipos 1/5 ¿ÚIP
Uontaje 0,4 ¿aip

Te ta l 8,5 fltMP

Hemos planteado a s t i l l e r o s  de ferrocem ento  por co n sid era r esta  
tecn o lo g ía  adecuada para e s te  tip o  de embarcación s i  b ien  s e — 
r ía  p o s ib le  además que e l  a s t i l l e r o  pueda se r  u t il iz a d o  para -  
la  construcción de acero o madera.

De estim arse conveniente la  construcción  de em barcaciones de -  
madera o acero , e l  monto de la  in v e rs ió n  se v e r ía  m u ltip lica d o  
en e l primero de lo s  casos por 1 , 1  y en e l  segundo por 1 , 3 .  En 
ambos casos la  estru ctu ra  d e l costo  de construcción  se d i fe r e n  
c ia rá  a la  presentada por e l ”A s t i l le r o  T ipo” .

Claro está  la  im plem entadón de proyectos en mayor e sca la  enea 
minado a la  producción de un gran número de embarcaciones que 
sa tis fa g a  la s  necesidades e x is t e n t e s , co n lleva  la  re a liz a c ió n  
de estu d io s p rev io s  en re la c ió n  a :

1 .  Evaluación de lo s  recu rsos pesqu eros.
2 .  in vestig a c ió n  sobre la s  em barcaciones idóneas para cada e s ­

p e c ie  y p a ís .
3. Estudio para una mejor exp lo ta ció n  de la s  embarcaciones y -  

lo s  recursos pesqueros.
4. D esarrollo  de lo s  proyectos de la s  d is t in t a s  em barcaciones.

5 . D esarrollo  de la  construcción  de la s  em barcaciones.

Las tareas de in v e s tig a c io n e s  para determ inar la s  cantidades y 
tip o s  de embarcaciones óptimas deben comenzar con un a n á l is is  -  
de la s  embarcaciones a ctu a les  con v is t a s  a ganar elem entos acer  
ca de lo s  problemas técn ico s y de diseño que deben se r  supera­
do en la s  embarcaciones a pro yectar y c o n stru ir  para cada p a ís .

De esta  forma, proponemos la s  s ig u ie n tes  formas de colaboración  
en tre lo s  pa íses que se in terese n  en aunar esfu erzo s en la  coms 
tru cción  de embarcaciones para r e s o lv e r  sus necesidades en este  
sen tid o .
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- Id e n tif ic a c ió n  de a q u ello s  p a íse s  que cuenten con Centros de 
Proyectos Navales y que esten  en d is p o s ic ió n  de d e s a r r o lla r  
proyectos según lo s  requerim ientos de lo s  p a íse s  que lo s  de­
manden.

-  Construcción a esca la  p ilo to  de p ro to tip o s  de embarcaciones 
según lo s  proyectos d e s a rro lla d o s , u t iliz a n d o  para esto  in s ­
ta la cio n es e x is te n te s  en p a íse s  de la  sub reg ió n  en que se ­
ría n  u t i l iz a d o s .

-  D esarrollo  de sem inarios sobre la  con stru cció n  de barcos  
ferrocemento  y adiestram ientos de obreros y técn ico s en La í -  
ses con mayor d e s a rro llo  en la  a p lic a c ió n  de esta  te c n o lo g ía .

-  Intercambio de inform ación té c n ic a .
-  Creación de empresas m ixtas para la  construcción  en gran esca  

la  de la s  embarcaciones que demanden lo s  p a íse s  in teresa d o s -  
en p a rt ic ip a r  de esta  forma de a s o c ia c ió n .

Como es  lógico  suponer, todas esta s  accio n es lle v a n  im p líc ita s  
la s  so lu ción  de problemas de tipo  f in a n c ie ro , le g a l y té c n ic o , 
pero sobre todo, demandan de una d e c is ió n  a l n iv e l  requ erido  de 
lo s  p a íse s  que se in teresen  en d e s a r r o lla r  e s ta s  id e a s , y pos­
teriorm ente, de un examen técn ico  más profundo que perm ita iden  
t i f i c a r  lo s pasos a seg u ir  en una secu encia  ló g ic a .

Se hace n ecesario  r e a liz a r  con sidera cion es s im ila re s  y eva lu ar  
sobre la  u t il iz a c ió n  y demanda de em barcaciones pequeñas en — 
la s  d is t in ta s  a c tiv id a d e s  económicas donde e s ta s  se empleen o 
puedan em plearse en lo s  d is t in t o s  p a íse s  in teresa do s de Latino 
América y e l C a rib e .
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V. Conclusiones y Recomendaciones

Resumiendo podemos c o n c lu ir  planteando que la  co n stitu c ió n  de -  
empresas m ixtas para la  construcción  y reparación  de embarcado^ 
nes pequeñas debe e s ta r  avalada, por un estudio de fundamenta— 
ción  técn ico  económico,

A esto s  e fe c to s  debe c o n s t it u ir s e  por lo s  p a íse s  in teresa d o s un 
grupo de trabajo  p o liv a le n te  que pueda dar respu esta  a la  misma.

Como consideramos que la s  n ecesidades fundamentales de embarca­
cio n es pequeñas va a e s ta r  dada por la  demanda de la  in d u s t r ia , 
pesquera, a continuación re fle ja m o s algunos aspecto s de la  m is­
ma que deben se r  tratados en la  fundamentación técn ico  económi­
ca de la s  empresas m ixtas,

a) Evaluación d e ta lla d a  de lo s  recu rsos  pesqueros por áreas que 
d e fin a  p o s ib le s  volúmenes a capturar por e s p e c ie s ,

b) Estudio de la  demanda de productos pesqueros para consumo in  
tem o y exportación  en lo s  p a íse s  in teresa d o s,

c) A n á lis is  lo s  recu rsos técn ico s  con que se cuentan a c tu a l­
mente para la  pesca ,

d) Determinación de la  cantidad  y tip o s  de em barcaciones pes­
queras n ecesa ria s  por p a íse s .

e) A n á lis is  sobre la  f a c t ib i l id a d  de dar respu esta  a esta  nece­
sidad. de em barcaciones a tra vés  de la  creación  de a s t i l l e r o s  
de construcción  y reparación  naval operados por empresas mix 
tas,,

Un a n á l is is  más o menos con ésta  misma estru ctu ra  debe r e a l iz a r  
se para la s  d is t in t a s  a c t iv id a d e s  que demanden em barcaciones -  
pequeñas como puede se r  e l  transpo rte de m ercancías.o  cabo ta je  
en tre dos puntos que e x ija n  la  operación de em barcaciones peque^ 
ñas, transporte de p erso n a l, embarcaciones e s p e c ia liz a d a s  para 
operaciones p o rtu a r ia s , turismo e t c . Después de ésto s  aspectos  
debe a n a liz a rse  sobre e l  orden le g a l de la  organización  y fun— 
cionamiento de esta s empresas m ixtas.
Posteriorm ente a rr ib a r  a conclusiones d e f in it iv a s  sobre la  fa c ­
t ib i l id a d  técnico-económ ica de la  construcción de la s  enpresas 
o asocia cio n es para la  operación de lo s  a s t i l l e r o s .
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ANEXO 1

p aíses que integran el Comité de Cooperación para el Desai ro llo  
del Caribe.
Oficina para el Caribe de la Comisión Económica para la América 

Latina.
Naciones Unidas.

x. Antigua
2 . Nassau Bohemas
3. Barbados
4. Belice
5. Dominica 
ó. Granada
7 . Guyana
8 . H aití 

Jamaica
1O, Monserrat 
i s .  San K it t s  
ía . Santa Lucia
13 . San Vicente
14 . Suriname
15 .  Trinidad y Tobago

Fuente: CEPAL /  CARIB. Sept. de ipSO,
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ANEXO 2

A tlá n tico  centro o cc id en ta l (Area 3 1)

Población P oten cia l P a íses
Estimado 
COOO t)

P r in c ip a le s

i 3 3

Peces de agua d u lce  y d ia -  5OO EE .UU.Venezue-
dromos. la .
Pargos Cuba,México, -

35O EE.UU.
Meros Cuba, México, 

EE .UU,Venezuela

Roncadores Cuba.URSS,Vene 
z u e la . ~

Scián idos Mex. EE.UU, Ve
3000-3000 n ezu ela .

L is a s m m m

Tiburones y rayas 

Otros peces dem ersales

Cuba, México, 
V enezuela.

Menhaden d e l A tlá n tico EE.UU
Menhaden d e l G olfo 500 EE.UU
Sardinola 1000-3000 Venezuela
Otros c lu p é id o s EE.uu,Venezuela

C aballas 30-50 EE.UU,Venezuela 
M éxico.

TÚnidos (a) Cuba, Japón,Corea, 
Venezuela

Otros peces p e lá g ic o s  
Peces s in  id e n t i f ic a r
TOTAL PECES:

200-400

Cangrojos 50-150 Cuba.uéx, EE.UU
Langostas 40 Bakama, Cuba, Nica 

ragua, EE.UU.
Camarones

TOTAL DE CRUSTACEOS:

210 Cuba,M éxico, EE.UU, 
Venezuela

Ostras - Cuba,Méx.EE.UU
Cefalópodos 100-1000 uéx, Venezuela
Otros moluscos
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ANEXO 3 

(continuación)

Población Potencial 
Estimado 
( '0 0 0  t)

Países
Principales

X a 3

■ TOTAL MOLUSCOS: 300-1300

TOTAL GENERAL 5000-8570
(incluido otros ani­
males y productos ma 
rinos. )



ANEXO 2

Atlántico centro occidental (Area 3 1)

__ ________ 4_________________________ __________ 5
Capturas í'000 t) Situación

1976 ■¡■977 1978 4979

7 8 7 6 Plenamente ex p lo ta ­
dos.

*9 18 47 47 D esigu al, algunas po 
b la c io n es

22 22 22 49 Plenamente ex p lo ta ­
das.

23 9 lO 7 De l ig e r a  a modera­
damente ex p lo ta do s.

40 35 37 33 De l ig e r a  a modera­
damente ex p lo ta d o s.

22 49 26 23 De l ig e r a  a modera­
damente ex p lo ta d o s.

12 24 12 10 De l ig e r a  a modera­
damente ex p lo ta do s.

80 63 60 66 De l ig e r a  a modera­
damente ex p lo ta d o s.

66 ’ 78 93 90

562 447 82O 807

43 37 27 44 Plenamente ex p lo ta ­
da.

37 23 2 1 18 Ligeramente exp lo ta  
dos, ~

24 23 20 49 toderamente ex p lo ta  
das.

32 36 35 35 E species mayores, -  
pieriamente ex p lo ta ­
das.

30 29 29 27 ligeram ente exp lo ta
dos

88 94 413 12O

Z1O7 954 4 349
3<3 4O 44 45 y.oder adórnente explo^ 

iodos, ~
20 — O 24 25 Plenamente e x p ío t.e n  

algunas zonas.
l68 193 ISO 474 La mayoría de la s  poo 

plenamente e x p ío t . 0 
so breexp lo tadas.

22 5 252 249 242
192 i<5d 479 16O G ran.pot, de c u lt iv o .

7 9 4
r\U Virtualr.iente s in  expl.

45 44 74 32
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ANEXO 2

(cont inuacion)

4 5
Capturas ( ’ OOO t)

1 Q 7 Ó 1977 19789 1979
s í tuaciOM

244 2 X Ú 354 2 0 0

1575 1429 X853 1781

FUENTE: Anuario Estadístico de Pesca

(a) véase el cuadro i j  

FUENTE: COFI FAQ -  A b ril/8 1  

COFl: Comité de Pesquería.
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ANEXO 2

Sudoeste d e l A tlá n tico (Area 41)

Población
P oten cia l
Estimado 
( ’ OOO t)

P aíses
P r in c ip a le s

i 2 3

hie Auza Argentina 600-800 A rgen tin a , B r a s i I , 
Uruguay.

r írviMfl del A tlá n tico - A rgénti na, B r a s i l , 
Uruguay.

P e sca d illa - A rg e n t in a .B r a s il, 
Uruguay.

Sa rd in ela 200 B r a s i l .
Anchoita 1000 A rgentina,U ruguay.
Camarones 60 B r a s il
Calamares algunos - A rgen tin a, B r a s i l ,

c ie n t o s . Japcn, Polonia,U ru­
guay.

Espadín algunos - A rgen tin a.
c ie n to s .

Otras esp ec ie s  demersa- A rgen tin a, Alema—
l e s .
Plataforma de la  Patago_ 500-1000 n ia , japón. Polo— 

n ia , R .11. ,  URSS
n ía .
TOTAL :
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ANcXO a

(Continuación) (Area 4 1)

Capturas (*COO t)

ip 7<5 1977 I978 1979
™  ò l C*ittwlO)t

4 5

226 351 417 47O Moderadamente explotada
73 7à 94 i l i De moderada a pienamen­

te exp lo ta d a .
59 56 58 69 De moderada a pienamen­

te  ex p lo ta d a .
97 165 igó 21O Plenamente exp lotada.
20 22 ìó 20 V irtualm ente s in  exp lo ­

ta r .
38 52 47 50 La mayoría de la s  pobla  

d o n e s  de moderada a -~  
plenam enie exp lo ta da s.

9 4 75 124 Ligeram ente exp lo ta do s.
- - - - S in  ex p lo ta r

8 6 18 49 Muy ligeram ente exp lota  
*

818 1O4O 1282 14 7 1

»



ANfcAU 2
Pacifico centro-orientai (Area 7 7)

Población P oten cia l 
Estimado 
( ‘ OOO t )

P a íses
P r in c ip a le s

1 z 3

Ju r e l d e l  P a c ífic o 1OO-5OO EE.UÜ
Sardina de C a lifo r n ia a j México
Anchoa d e l P a c ífic o  norte 5OO-1OOO EE.UU, México.
Anchoveta d e l P a c ífic o  cen­
tra l .
Machuelo d e l P a c íf ic o .

5OO-1OOO Ecuador, Panamá

Benito del P a c ífic o  o r ie n ta l 5O-1OO EE.UU
o tro s  peces p e lá g ic o s  co ste  
ro s .

5OO ?

Peces decaer sa l es iOOO-2000

B a r r ile t e 25 0 Ecuador, EE.UU
Atún de A leta  A zul. 
Albacora

200-200
EE.UU
EE.UU

Pa tudo w J apon
Rabil 2OO-25O Ecuador, japón, 

M éxico, EE,UU.
Otros peces oceánicos  
Peces s in  id e n t i f ic a r

1CO-5OO ? Japón

TOTAL PECES: c/
Dungenes y can grejo s de - 
roca d e l Pací fr e o . 5OO ? EE.UU

Camarones áO Ecuador, México, 
Panamá

TOTAL CRUSTACEOS: 600

Calamares 5QO-1000 EE.UU

TOTAL MOLUSCOS: 500-1000

TOTAL GENERAL: 
Otros productos d/

Algas d/

44OQ-7ÇOO

M éxico, EE.UU

a/ Poten cial v a r ia b le  - Las pesqu erías estadounidenses cesaron  
“  en lo s  años c in cu en ta .
0/ véase también en e l  cuadro tg .
c j  tn^luve lo s  peces de agua d u lc e .
d/ Cantidades no in c lu id a s  en e l to ta l g en e ra l.
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ANEXO 2

(continuación) (Area 7 7)

Capturas ('000  t) Situación
1Q7Ó 1977 1978 1979

4 5

20 50 31 16 Poco explotado
142 12 3 156 186 a/
igg 284 ígó 303 , Poco explotada
1 2 1 17O 79 20 De moderada a plenamen
253 393 570 ÓQl te explotada.

ó 13 ó 2 Poco explotado.
12 14 17 12 Poco explotados.

56 51 75 70 , Poco exp lotados.

234 91 130 108 Moderadamente ex p lo ta ­
dos.

1 1 9 ó 5 Moderadamente e x p lo ta ­
dos.

23 2 1 22 18 Moderadamente e x p lo ta ­
da.

70 35 <5 7 69 Moderadamente e x p lo ta ­
do .

22O 173 16 1 17 2 Plenamente ex p lo ta d o s.

35 31 54 68 Poco explotados

94 91 gó 130

2397 1ÓOO 1668 1872
1 1 1 1 Sin ex p lo ta r.

77 75 79 80 Plenamente exp lo ta do s.

82 81 85 85
10 10 20 27 Poco exp lo ta do s.

28 30 43 52

15O7 1 7 1 1 1796 2OO9

1 1 14 16 12
2O2 219 197 208
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AtlEXO 2

Sudoeste del Pacifico (Area 87)

Población Potencial 
Estimado 
( ’ OOO i)

Países
Principales

1 2 3

Anchoveta Desconocida

2/

c h ile , Perú

Sardina de Chile 2,000 (?) Chile, Perú
Jurel de Chile 1,000 (?) Chi Ie , 

URSS.
Perii, -

Estornino 300 (?) Chile, Perú

Uerluza Chilena 300 Chile, Perú

Calamares algunos - 
cientos

Chi 1e , Perú

Paparda algunos - 
cientos

C hile, Perú

TOTAL :

a/: El potencial so lía  ser 9 OOO-ii OOO toneladas en las con 
diciones que existían en los años sesenta.
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(Continuación) (Area 87)

Capturas ('000 t) S itu a ción
1976 1-977 1978 1979

4 . 5

4297 8 11 138Ó 1423 Depauperada
502 149^ 1807 3347 Probablemente p len a ­

mente exp lo ta d a .
39Ó 48 2 I0 1 1287 Moderadamente ex p lo ­

tado.

93 187 282 2 13 De moderada a p len a­
mente exp lo tado .

153 173 5 00 18Ó De moderada a p len a­
mente exp lo ta do .

1,0 0 ,3 0 ,3 0 ,3 V irtualm ente s in  ex­
p lo ta r .

- - - - Inexplotado.

578O 39OO 5445 68óg




