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I. RESUMEN

En el trabajo se presentan algunas ideas alrededor de las posi­
bilidades que en el campo de la colaboración pueden desarrollar 
los países que integran el área de América Latina y el Caribe.
Estos países caracterizados por encontrarse todos en vías de de 
sarrollo y diferenciados entre si, por estar en diversos esta­
dios de desarrollo, requieren en general un fortalecimiento de 
los mecanismos para la ayuda mutua y de cooperación en la canse 
cución de sus objetivos económicos.
Esta reunión de expertos, bajo el auspicio de la Organización - 
de Naciones unidas para el Desarrollo industrial (omiDl), tiene 
en sus manos la posibilidad de llevar a vías de hecha, aquellos 
proyectos que de una forma u otra contribuyan al desarrollo de 
la industria naval de estos países.
Es por tanto objetivo primordial encaminar nuestros esfuerzos - 
hacia la colaboración entre todos los estados, lo cual con el - 
apoyo de la ONUDl, contribuirá al fortalecimiento de las habilim 
dades de los países de la región para resolver sus problemas —  
técnicos y económicos, así como, equilibrar y acelerar el desa­
rrollo de las industrias de construcción y reparación naval a - 
pequeña escala, fomentará la expansión y modernización de las - 
industrias, ayudando en el establecimiento y operación de las - 
mismas para alcanzar la plena utilización de sus recursos y ele 
vara el nivel técnico y científico de todos los países en mate­
ria de diseño, construcción y reparación de embarcaciones.

La colaboración entre los países es un importante factor en el 
desarrollo general del área en esta actividad.
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En los últimos años la industria naval en los países de Latino^ 
américa y el Caribe ha experimentado un discreto incremento en 
sus colúmenes anuales, comenzando a crearse industrias propias 
nacionales en muchos de nuestros países y fortaleciéndose las - 
ya existentes en otros; según cifras analizadas en el I Congre­
so iberoamericano de ingeniería Naval, celebrado en Madrid-Sevi 
lia, en mayo de 1968 con relación a barcos mercantes de lOOO - 
toneladas de registro bruto (TRB) en adelante. se estimaba que 
del potencial naviero existente en América Latina ( 3 6O9 532 - 
TRB), los astilleros de los países del área habían aportado 92- 
55O TRB, lo que representaba un 2,6 %, sin embargo a comienzos 
de 1981 de un potencial existente de 7 372 752, los astilleros 
de la región habían aportado 1 994 696 TRB, lo que representaba 
el 27,1 % de ese total, evidentemente en esos trece años trans­
curridos, el peso específico de contribución de nuestros asti—  
lleros se incrementó 21 veces, sólo en cuanto barcos mercantes 
de lOOO TRB en adelante.

Los países de esta región también han venido desarrollando el - 
diseño y construcción de embarcaciones menores, fundamentalmen­
te dedicadas a la actividad de pesca, ésto último incentivado - 
por la implementación en gran parte de ellos de zo»<as económi­
cas de hasta 200 millas, comenzándose a incrementar en este —  
sentido la utilización del ferrocemento como material de cons—  
trucción, aspecto que constituye para los países de América La­
tina y en especial los de la Sub-región del Caribe por su condi^ 
ción de islas una prometedora vía para el desarrollo de su in­
dustria naval.

No obstante lo hasta aquí expresado, es una realidad que muy po_ 
eos de nuestros países cuentan con una industria naval signifi­
cativa, la gran mayoría se encuentra en una etapa de proyección 
y establecimiento de metas futuras, donde se realizan en todo - 
caso construcciones de unidades menores en establecimientos no 
siempre técnicamente actualizados y con un sin numero de difi—  
cultades de orden técnico, de diseño, de financiación y otras.

Zs por tales motivos que se hace necesario trabajar en la crea­

ción de infraestructuras con atención especial entre otras co—  
sas al sector de transporte y pesca, la identificación de las -

II. INTRODUCCION



oportunidades de desarrollo industrial apropiado que existen - 
en estos países, la ayuda en la explotación de las mismas, la 
ayuda en la aplicación de la educación técnica apropiada y los 
programas de entrenamiento. En sentido general la actividad de 
diseño, construcción y reparación naval es de gran importancia 
para los países ew vías de desarrollo en América Latina y el - 
Caribe, ya que hay factores que apoyan la industria pesquera y 
naval, vitales en término de suministro de alimento, comercio 
y comunicación, estimula la industrialización y contribuyen a 
la creación de nuevas fuentes de trabajo y a la elevación de - 
las habilidades de la mano de obra local.
Es necesario ya, encaminar los esfuerzos a la formación de ac­
ciones adecuadas para el desarrollo de la región, la implanta­
ción y fortalecimiento de todas las vías posibles de colabora­
ción y ayuda entre estos países.
La mayoría de los países en vías en desarrollo del área necesi 
tan por tanto ayuda respecto al desarrollo, diseño, elevación 
de las habilidades de la mano de obra y la introducción de nue 
vas tecnologías. Las islas del Caribe en particular se caracte^ 
rizan por poseer flotas frecuentemente insuficientes u obsole­
tas y sus intereses se expresan en el deseo de hacer frente a 
la demanda de sus mercados internos y las exportaciones, a tra 
ves del incremento de sus producciones pesqueras, lo cual en - 
la práctica contrasta con sus pequeñas y escasas ( e insuficien 
tes) unidades que laboran con bajísima productividad sobre una 
base netamente de sub-existencia con la utilización de métodos 
y prácticas tradicionales de difíciles posibilidades de desa­
rrollo.



ni. DESARROLLO

En la región existe un desigual desarrollo de las embarcaciones 
que son construidas y reparadasl El potencial industrial con que 
se cuenta sin embargo, pudiera ser capaz de abastecer parcial —  
mente parte de estas necesidades, siempre que se lograra cuanti- 
ficar exactamente el mismo y si se contara con una organización 
que permitiera garantizar un uso más racional de estos recursos 
en cada área o sub-región.

Las embarcaciones que serían objeto fundamental del análisis pu 
dieran ser distinadas o divididas en los siguientes propósitos:

- Embarcaciones pesqueras
- Embarcaciones de pasaje
- Embarcaciones para el transporte de marcancías
- Embarcaciones de recreo
- Embarcaciones para el remolque
- Patonas, pontones, etc.

Si bÍ3W es cierto que el nivel de construcción de embarcaciones 
esta muy lejos de satisfacer la demanda de las distintas funcio 
nes, aún más lejos se encuentra la factibilidad de atención téc 
nica adecuada de las mismas, por ello se hace necesario dispo—  
ner de la adecuada capacidad técnica, que sea capaz de resolver 
tanto los problemas relativos a la explotación como al diseño - 
y que garanticen una vinculación acorde entre este diseño y el 
proposito que se persigue con el mismo, Z:i la región existen —  
países que han logrado alcanzar un determinado nivel técnico y 
profesional en lo que al diseño, construcción y reparación se - 
refiere.
Si ejecutáremos un estudio genral sobre esta problemática, po­
dríamos disponer de una capacidad productiva que asegure un de­
sarrollo armónico de muchos de los países que en la actualidad 
3e presentan con limitadas posibilidades de desarrollo de la in 
dustria naval.
El adiestramiento de todos los técnicos, especialistas y obre­
ros se hace factible al utilizar técnicas que realmente son per 
fectamente accesibles, como es el caso por ejemplo de i ferroce- 
mento, la madera, la fibra de vidrio e incluso el acero como ma 
teriales para la ejecución de embarcaciones.

i. Adiestramiento en la Proyección de Embarcaciones.



En cuanto a la proyección de las embarcaciones, se requiere de 
un nivel de conocimientos algo superior que en el caso anterior, 
pero no imposible de lograr. Los trabajos de proyección se ini­
cian con el estudio o conocimiento de las premisas de la embar­
cación y el papel que la misma debe jugar para cumplir fácil y 
economiccmente los objetivos propuestos. Por supuesto que la —  
etapa de proyección en todos los casos irá precedida por las - 
investigaciones adecuadas en la materia. El adiestramiento den­
tro del área para la proyección de embarcaciones posibilitará - 
las siguientes ventajas para la región de América Latina y del 
Caribe.

- Aumento del nivel técnico de cada país y el consecuente desa­
rrollo ulterior de la industria naval/

- Aurento del intercambio de experiencias científico-técnico;
- definición de los tipos de embarcaciones más productivas;
- ejecución de la remodelación de las embarcaciones existentes 

para otros propósitos más productivos;

- solicitar los servicios técnicos que realmente resultan im- - 
prescindibles;

- inspeccionar adecuadamente las embarcaciones que por encargo 
son construidas fuera de sit país;

- asimilar nuevas técnicas de proyección y tecnologías construc 
tivas.

El adiestramiento en la proyección de embarcaciones constituye 
indiscutiblemente otra de las vías o formas de cooperación en el 
diseño y producción de nuevas embarcaciones para los países de 
la región; y la especialización alcanzada por determinadas agru 
paciones técnicas en esta materia, pudiera garantizar la forma­
ción inmediata del personal técnico necesario en las diferentes 
disciplinas.

3. Intercambio de Información Científico-Técnica.

En materia de intercambio de información científico-técnica, los 
países de América Latina y el Caribe deben aunar sus esfuerzos 
de forma considerable ya que esto constituye en si mismo una im 
portante vía de colaboración que permite obtener de una forma - 
viable las experiencias de otros países de la región, tanto más, 
cuando las características generales de los países presontan una 
gran semejanza.



Esta forna de colaboración posibilita a los países de América 
Latina y el Caribe, obtener información de modernos métodos de 
diseño de embarcaciones, nuevos dise os acordes con sus necesi 
dades, nuevas técnicas para la proyección y la construcción d& 
embarcaciones, así como modernas tecnologías constructivas, —  
nuevos materiales de construcción, así como un gran número de 
temáticas de interés.

Un aspecto importante en las avanzadas técnicas de diseño de - 
embarcaciones es el uso de los cálculos automatizados, lo cual 
por la alta calificación y especial icaeión que requiere puede 
constituir un importante objetivo de intercambio a través de - 
sistemas, programas y otras formas. Este aspecto en particular 
tiene una significativa influencia en la elevación de la cali­

dad de los diseños de embarcaciones y también en el incremento 
de la eficiencia de los grupos de proyectos.

Esta forma de colaboración permite incluso el intercambio de - 
proyectos completos de embarcaciones, equipos y accesorios na­
vales, concebidos en correspondencia con las necesidades con—  
cretas de los países del área.
El intercambio de tecnologías constructivas contituye otra es­

fera importante de ayuda mutua entre los países de la región - 
a través del cual pueden introducirse modernas y más producti­
vas formas de construcción, otros materiales constructivos, ta 
les como el ferrocemento, ampliamente utilizado en Cuba, el —  
cual brinda grandes ventajas para el área, sobre todo zn embar 
caciones de pequeño porte.

A través del intercambio de información resulta factible deter 
minar, los potenciales con que cuenta el área en materia de dî  
seño y construcción de embarcaciones, así como las necesidades 
específicas que en estas dos especialidades existen.
Es por otra parte importante fomentar el desarrollo de la reco 
pilación de toda la información, asi como el ordenamiento de - 
las estadísticas al respecto, en lo cual seria factible la uti_ 
lización de los equipos computacionales.

Otro aspecto de interés es el intercambio de información y ex­
periencia en la proyección, construcción y explotación de em—  
barcaciones movidas por la fuerza del viento, utilizadas con - 
distintos fines.
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La prestación de servicios técnicos de forma directa y especí­
ficamente dirigida, es una vía de colaboración ampliamente usa 
da en el mundo, La utilización de esta forma de ayuda entre —  
los países del área puede resultar de gran utilidad en general, 
ya que se logra asi la generalización de las experiencias al —  
cansadas por los países más adelantados en los campos de diseño 
y construcción de embarcaciones.
Con la prestación de servicios, se consigue al propio tiempo - 
la equiparación paulatina en el desarrollo de los países del - 
área. Muchos países que han alcanzado un determinado grado de 
desarrollo aportarían sus experiencias en temáticas tales'como:
- Tecnologías de construcción para embarcaciones de acero, plás_ 

tico, ferrocemento y madera;
- técnicas para el diseño de embarcaciones óptimas según el ob 

jetivo de explotación de las mismas en dependencia del mate- 
rial de construcción a utilizar;

- Disertos completos de embarcaciones y accesorios navales, asi 
como astilleros de reparación y construcción para embarcado^ 
nes de acero, plástico, ferrocemento y madera;

- investigaciones para la determinación de las características 
idóneas para la embarcación a utilizar;

- Estudios técnico-económicos de la explotación de embarcacio­
nes, ilotas y astilleros;

- puesta en explotación de sistemas computad onal es aplicados 
al diseño y construcción de embarcaciones,

- estudios para la optimización en la explotación de las ins­

talaciones energéticas nasales;

-  est:iáios para la remodelación de embarcaciones;

- Supervisión técnica en la reparación y construcción de embar 
raciones que garanticen una óptima calidad en las mismas;

- diseño de embarcaciones especiales;
- diseño de embarcaciones vara uso de energía no convencional.
En el caso particular de las tecnologías del uso del ferrocsnen 
to como material de construcción de embarcaciones, algunos paí­
ses del área han experimentado un elevado desarrollo, entre 
ellos Cuba, demostrándo cnie este raterial reúne una serie de —

3. P restación  de Servicios Técnicos a los Países del Area.



ventajas que pudieran ser utilizadas por las países que se in­
teresen por esta tecnología. Entre las ventajas se pueden men­
cionar:

1. Bajo costo constructivo
2. Sus materias primas básicas son de fácil obtención
3. Las destrezas implícitas enla construcción se adquieren con 

rapidez.

4. La construcción no requiere ni instalaciones pesadas ni ma­
quinarias.

5. Bajo costo de mantenimiento, la embarcación puede mantener­
se más días mar en explotación sin necesidad de mantenimien 
to en comparación ccn otros materiales constructivos.

ó. Buenas propiedades ante la corrosión y elementos químicos.
7. Es incombustible y fácil de limpiar
8. Las reparaciones son simples y sin necesidad de personal al̂  

tómente calificado.

4. Desarrollo de Programas de Capacitación para los Distintos 
Países del Area.

La superación denti fico-tècnica para el personal de los países 
del área que labora en las esferas del diseño y construcción de 
embarcaciones constituye otra vía posible de cooperación en ei 
área, la cual resultaría de gran efectividad, ya que contribuye 
al establecimiento de un equilibrio paulativo en el nivel de de 
sarrollo técnico de los diferentes países latinoamericanos y —  
del Caribe. Por otra parte permite que el desarrollo técnico y 
científico se lleve a cabo con una cierta similitud, lo que a - 
vez contribuye a un mejor intercambio y acercamiento técnico fu 
turo, komogeniza las técnicas a utilizar en la solución de las 
dificultades de desarrollo del área y aglutina las experiencias 
de los diversos países y las técnicas de diseño y construcción 
y reparación de embarcaciones.

La capacitación técnica dentro de los propios países del área - 
es facilitada por la cercanía geográfica y la similitud idiomà­

tica de la mayoría de los países, al mismo tiempo que permite - 
que esta se lleve a cabo en correspondencia directa con las ver 
daderas y objotivas necesidades de los mismos.
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Los países de mayor desarrollo en el área podrían instrumentar 
programas de capacitación en aquellas especialidas donde osten­
ten un mayor nivel técnico.

5. Formación de un Comité Técnico Permanente para la Asesoría - 
del Desarrollo naval de la Región de América Latina y del Ca 
ribe.

Para poder llevar a la práctica las ideas generadas, distribuir 
las mismas, coordinar actividades fundamentales a desarrollar y 
asegurar una continúa colaboración y participación de los países 
de la región se precisa la formación de un comité permanente, el 
cual puede centrar y campatibilizar tanto los intereses multina­

cionales como los bilaterales. Entre las funciones inmediatas de 
este comité organizador estarían las siguientes:

- Realizar estudios sobre la potencialidad técnica-profesional - 
en la región;

- Realizar y orientar estudios sobre las estadísticas del poten­
cial existente en cada país para la construcción y reparación 
de embarcaciones;

- Realizar y orientar estudios sobre la demanda de embarcaciones 
a construir y a reparar en las diferentes instalaciones exis—  
tentes;

- Realizar estudios sobre los centros de investigación, proyec—
. ción y otros fines existentes y definir los tiempos de servi­
cio que estos pueden ofrecer a la región;

- Orientar la ejecución de un serio programa por países para la 
capacitación y el adiestramiento del personal requerido;

- Facilitar los mecanismos de colaboración, ayuda e intercambio 
de experiencias entre los pcises de la región, propiciando el 
contacto adecuado entre las autoridades competentes;

- Facilitar la asesoría en los proyectos de fabricación de equi­
pos para las embarcaciones, así como el intercambio de experien 
cias en los mismos;

- Coordinar y propiciar el intercambio científico-técnico para - 
resolver el desviivel técnico entre los países;

- Sugerir líneas de producción para los países que aseguren el - 
desarrolla armónico de la industria naval y garantice una ma—  
yor integración de la región;

- Recomendar la aplicación de nuevas tecnologías constructivas, 
así como el empleo de nuevos materiales en la construcción na­
va l ;
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- Recomendar la creación, de una agrupación regional de los coks 
tractores navales para la región...

Indiscutiblemente este comité constituirá otra de las formas o 
vías concretas para garantizar la colaboración y cooperación en 
tre los países de la región y posibilitará la fusión de los in­
tereses nacionales con la de los restantes países.

Por supuesto que esta forma de operación no resulta ser la úni­

ca factible a ejecutar, existiendo otras mas sencillas a sleñen 
tales, cuya creación pudiera ser inmediata en función de las ne 
cesidades o requerimientos de desarrollo de algunos países de - 
la región, nos referimos a la creación de grupos de expertos —  
que aseguren la introducción de tecnologías constructivas y el 
diseño de las nuevas embarcaciones.

ó. Formación de Grupos de Expertos que Aseguren la introducción 
de Nuevas Tecnologías Cc::structivas y el Diseño de las Embar - 
caciones Adecuadas.

Una de las formas para facilitar el desarrollo de la construc—  
cíók naval de los países sub-desarrollaáos y en vías de desarro 
lio, evidentemente lo constituye la construcción de embarcacio­

nes con el nuevo material llamado ferrocemento. Ek el mundo exis 
ten numerosos países que ya kan alcunzado un alio nivel de desa 
rrollo de esta tecnología, entre los cuales podemos mencionar - 
a: Canadá, Viet-Nam, Nueva Zelandia, Brasil, Cuba y otros. El - 
dominio cabal de esta tecnología posibilita innumerables venta­
jas al país que la domine, entre las cuales podemos citar:
- 3ajo costo de producción;
- Bajo costo de operaciones ( inferior a cualquier otro materi­

al};
- Seguridad de las embarcaciones en su explotación;
- Sencillez de tecnología que posibilita utilizar operarios de 
muy baja calificación;

- instalaciones industriales mínimas;
- Rápida recuperación de la inversión.

Estas características, entre otras aquí no ubardadas han permití 
do que estas embarcaciones construidas can este material hayan - 
ocupado el primer lugar de algunos países productores y hayan in
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cluso posibilitado ejecutar la exportación hacia otros países.

La formación de grupos de expertos entre los países más adelan 
todo en la tecnología del ferrocemento puede constituir otra - 
forma más de cooperación entre los países del área, asi como - 
ofrecer los siguientes servicios técnicos:

- impartición de cursos de capacitación;
- Adiestramiento directo en el diseño de este tipo de embarca­

ción;
- Adiestramiento en la ejecución real de estas emka.jaciones;
- Desarrollo de astilleros de construcción con esta nueva tec­

nología;
- Asistencia técnica en su puesta en marcha y explotación;
- Asistencia técnica en la explotación de las embarcaciones;
- Estudio de los tipos de embarcaciones requeridas en cada una 
de las zonas de navegación.

Por supuesto que este principio y esta idea puede ser aplica—  
ble perfectamente al diseño y construcción de embarcaciones —  
con otros tipos de materiales como el (P .R.F .V) plástico refor^ 
zado con fibras de vidrio, el acero u otros.
Estos grupos de expertos pudieran también ayudar a resolver —  
prácticamente las dificultades presentadas con la remodelación 
o transformación de las embarcaciones para otros propositas, - 
pudieran contribuir al análisis de los problemas presentados - 
en las embarcaciones ya construidas en cuanto al estudio de la 
estabilidad; propulsión y otros aspectos técnicos constructi—  
vos que en la situación actual resultan insolubles para algu—  
hos países en vías de desarrollo.
La gestión de asesoría técnica pudiera ser obtenida por medio 
de la asistencia sistemática de un grupo polivalente o por me­
dio del personal especializado en existencia en la propia re—  
gión, todo lo anterior bajo el control directo de la CNUDl.

Dentro de la región existen países con un elevado nivel técni­

co y profesional; un uso adecuado de este potencial en benefi­

cio del área del Caribe y América Latina podrá facilitar a tra 
vés del mecanismo de asistencia técnica un desarrollo más armó 
nico de otros países en vías de desarrollo, que aún no han lo­
grado esos niveles técnicos dentro de su personal.
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7. Formas de Cooperación en Función del Número de Países Par­
ticipantes.

La cooperación de los países de América Latina y el Caribe como 
vía de desarrollo puede ser llevado a cabo por diversos métodos 
como se ha expresado, de igual forma, puede desarrollarse a tra 
ves de la colaboración bilateral o multilateral o incluso por - 
combinaciones de estas dos.

La colaboración multilateral en el área er. materia de diseño y 
construcción de embarcaciones posibilita una más amplia difusión 
de las experiencias alcanzadas en cada país, generaliza a más - 
corto plazo los avances de la ciencia y la técnica dentro de la 
zona y contribuye de forma efectiva al desarrollo armónico de - 
la región. Esto permite ampliar en gran medida los horizontes y 
posibilidades de la colaboración internacional en sus diversas 
formas y en los más importantes campos del diseñe y la construc 
ción naval en el área.

no obstante es también de gran utilidad la realización de conve_ 
nios de trabajo de colaboración económica de forma bilateral, - 
que no incluyendo lo anterior, permite el establecimiento de e¿ 
tas relaciones de ayuda mutua de forma más específica y dirigi­
da en relación más estrecha con las posibilidades y necesidades 
de cada vais.

3 . Reuniones Periódicas de los Gruvos de Expertos en Constrzic—  
ción naval de la legión Auspiciada por la CT1UDI .

Muchas son las formas de cooperación entre los países del área, 
pero evidentemente una de las más directas y efectivas la consti^ 
tuyen las reuniones periódicas de los grupos de expertos de coms 
trucción naval de la región del Caribe y de América Latina. En­
tre las innumerables ventajas que esta forma de cooperación pue­
de reportar a los países y a la región podernos destacar:

- Actualizar sistemáticamente el nivel de desarrollo alcanzado - 
por cada uno de los países de la región;

- Intercambio de experiencias en la construcción y reparación de 
embarcaciones;

■ Fomentar y extender la ayuda a los países en vías de desarrollo 
en el establecimiento y operación de sus industrias;



Promover la cooperación entre los países en vías de desarrollo 
y los países desarrollados;
Promover la creación de agrupaciones económicas y la colabora­
ción entre los participantes; institutos de desarrollo e inves 
tigaciones y firmas de consulta marítima;
Actualizar los datos estadísticos y la información actual so­
bre el desarrollo de la construcción y reparación naval; 
Analizar las facilidades existentes en los países de la región 
de equipamiento requerido, materiales disponibles localmente - 
para la construcción naval;
Existencia de recursos para la ejecución de barcos de ferroce- 
mentó, madera, P.R.F.V, y acero y sus posibilidades de coopera 
ción;
Revisar, analizar y discutir los nuevos diseños de barcos y e- 
quipos a bordo de los barcos de pesca de pequeñas dimensiones; 
Actualizar y analizar la demanda de embarcaciones existentes - 
para la región, promoviendo el intercambio comercial, preferen 
cial para los países del área;
Considerar la aplicación en la región de nuevas técnicas y mé­
todos especificas para el diseño y construcción de embarcacio­

nes de pequeño porte;
Considerar y desarrollar nuevas técnicas para la remodelación 
de embarcaciones para diversos propósitos, así como las consi­

deraciones sobre el mantenimiento de las actuales;
Desarrollar recomendaciones para el adiestramiento y capacita­

ción del personal de la región y de la fuerza de trabajo, diri^ 
gido al mejoramiento de la dirección, supervisión técnica y —  
las habilidades navales;
Trabajar por lograr un acercamiento regional equilibrado hacia 
la introducción de nuevas tecnologías constructivas, la normali_ 
zacián y el diseño;
Sugerir las acciones a seguir a nivel regional entre cada pe—  
riódo de sesión del grupo de expertos a nivel regional y nacio^ 
nal de acuerdo con los modos y vías de cooperación analizados; 
Restructuración de los miembros que ga\ "Atizarán el cumplimisn 
to de los acuerdos y desarrollo de los temas tratados, profun­
dizando cada vez más en las actividades a desarrollar por el - 
comité de acción permanente que se cree al efecto;
Elaboración sistemática de un informe técnico-económico exhaus^ 
tivo sobre las actividades de construcción y reparación en la 
región, con las recomendaciones prácticas para las acciones fu
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turas a desarrollar a nivel regional y nacional;
- La elaboración y entrega a los participantes de la reunión del 

grupo de expertos de guía teóricas y prácticas sobre la materia 
del diseño, producción y reparación de barcos pequeños;

- Elaboración de un informe final por parte del país anfitrión - 
que se emitirá después de la reunión basado en las deliberado^ 
nes en las sesiones de trabajo, el cual se podra distinguir a 
les países de la región a través de la UNIDO, SI UFA y UNDP;

- Determinación de la fecha y país anfitrión de la próxima acti­
vidad, así como la definición de las responsabilidades especí­

ficas para la misma.

Esta conocida forra de cooperación pudiera y proponemos sistema­

tizarla cada un periodo de tres a cuatro años bajo la aprobación 
y el auspicio de la ONUDl, y la misma deberá fomentar la creación 
de agrupaciones regionales que aseguren el cumplimiento de los - 
acuerdos y deliberaciones de las reuniones efectuadas.



Conclusiones у гесотешиигокеЗ.
Con el trabajo expuesto tan solo hemos pretendido abordar algu­
nas ideas para la cooperación en el diseño y producción de nue­

vas embarcaciones, la ejecución de proyectos y la introducción 
de nuevas tecnologías de forma tal que sirvan de premisas al —  
análisis del tema dentro de la propia actividad que se desarro­

lla.
Las nuevas formas de colaboración entre los países de la región 
y sus instituciones constituyen a corto plazo un objetivo nece­

sario a obtener para garantizar un desarrollo armónico de embar 
caciones en el área, independientemente de la igualdad de crite 
ríos e intereses nacionales y regionales, se precisa el estable^ 
cimiento de un sistema integral que asegure un desarrollo más - 
armónico de la industria de construcción naval de los países en 
vías de desarrollo y desarrollados que asegure la satisfacción 
total de la creciente demanda de embarcaciones pesqueras y vara 
otros fines.
El potencial técnico e industrial dentro de la propia región —  
nos posibilita asegurar que si se establecen las formas mas ra­
cionales de trabajo se pueden alcanzar con pequeñas inversiones 
el desarrollo deseado incluyendo a los países más atrasados a - 
desprovistos de estas actividades. El ferro cremento como material 
primario para la construcción de embarcaciones de pequeño porte 
está llamado a jugar un papel fundamental en esta actividad, la 
experiencia fácilmente transmitida de países que han alcanzado 
un desarrollo de esta tecnología podrá ocasionar que otros со—  
miencen a satisfacer sus propias necesidades internas de embar­
caciones a un bajo costo de producción, ahora, para continuar - 
sobre el camino iniciado, es necesario la unión y participación 
de todos los interesados de una forma и otra ;n la región y el 
finane i amiento de las tareas por parte de organizaciones inter­
nacionales como el РШЮ, SELA, ciiUDl y otros.
Por todo lo expuesto es conveniente que la primera reunión del 
grupo de expertos en construcción y reparación de embarcaciones 
pequeñas de América Latina se pronucie sobre las siguientes re­

comendaciones :

- Eesulta imprescindible crear un fondo para el finane i amiento 
sistemático de este tipo de actividad dentro del área de for­
ma que facilite la colaboración y el intercambio de experien­

cias;
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- Crear ya*- comité de acción permanente del grupo de expertos - 
que aseguren el intercambio de documentos y promueva la cola 
boración entre los países del área en vías de desarrollo y - 
con los países desarrollados inclusive;

- Recomendar la creación de un grupo para la ejecución de estu 
dios sobre la potencialidad técnico-profesional y productiva 
de la región, vinculada a necesidades reales existentes, así 
como las áreas necesitadas de adiestramiento y capacitación;

- Realizar y orientar estudios sobre los centros de investiga­
ción y de proyección de embarcaciones existentes y definir - 
los tipos de servicios que estos pueden ofrecer a la región,

- Solicitar la colaboración de las organizaciones intcmaciona 
les regionales como el SELA, C.Z.P.A.L., así como FNUD, GUUDl 
y SIDFA para garantizar el cumplimiento de los propósitos —  
planteados;

- Recomendar la creación de una agrupación regional de los coks 
tructores navales que aglutine a los técnicos, profesionales 
y productores de embar cae iones del área que posibilite entre 
otras tareas la introducción de nuevas tecnologías construc­
tivas y si diseño de las embarcaciones acorde con las necesi_ 
dades;

- Se nace necesario mantener actualizado los datos esiadísti—  
eos y el intercambio de información científico-técnica elábo^ 
rada en la región sobre si desarrollo de la construcción j - 
la reparación naval impulsado sobre la base ¿e la demanda de 
embarcaciones existentes, el intercambio comercial preferen­
cia! para los países de la región;

- sugerir la elaboración de las temáticas a desarrollar por paí̂  
ses y vara la región que aseguren el éxito de los sucesivos 
encuentros regionales de expertos en construcción naval.

Consideramos que a partir de estas recomendaciones parciales - 
podremos dar un cumplimiento inicial a la Segunda Conferencia 
General de la CUUDl en Lima, en la cual se planteaba la necesi_ 
dad de "La creacióvt de empresas nacionales, regionales e inter 
regionales en la esfera del transporte marítimo".... que se ba 
sa en las industrias de construcción y reparación naval.

La construcción y reparación naval se de gran importancia para 
los países en vías de desarrollo de América Latina, ya que —  
hay factores que apoyan la industria pesquera y navales las —
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cuales son vistas en términos de suministros de alimento, co­

mercio y comunicación. Esta actividad estimula la industrian 
zación y contribuye a la reducción del desempleo.
En la declaración de llueva Delki y el plan de acción se deta­
llan las medidas especiales consideradas para las islas en —  
cuanto al desarrollo o promoción de las facilidades para el - 
desarrollo industrial y para los países menos desarrollados, 
Con estas formas y vías do cooperación hemos tratado de elabo 
rar finalmente algunas ideas que ayuden al cumplimiento de es 
te compromiso.
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