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1. RESUMEN

En el trabajo se ptesanﬁan algunas ideas alrededor de las posi-
bilidades que en el campo de la colaboracion pueden desarrollar
los paises que integram el drea de América Latina y el caribe.

Estos paises caracterizados por emcontrarse todos en vias de de
sarrollo y diferenciados entre si, por estar em diversos esta--
dios de desarrollo, requieren em gemeral unm fortalecimiento de
los mecanismos para la ayuda mutua y de cooperacidn en la conse
cucién de sus objetivos ecomdomicos.

Esta reunion de expertos, bajo el auspicio de la Organizacion -
de Naciones unidas para el Desarrollo Industrial (ONUD1), tiene
en sus manos la pe-ibilidad de llevar a vias de hecho, aquellos
proyectos que de una forma m otra contribuyam al desarrollo de
la industria naval de estos paises.

Es por tanto objetivo primordial emcamimar nuestros esfuerzos -
hacia la colaboracion entre todos los estados, lo cual con el =
apoyo de la ONUD!, contribuird al fortalecimiento de las habili
dades de los paises de la region para resolver sus problemas --
técnicos y ecomdmicos, asi como, equilibrar y acelerar el desa-
rrollo de las industrias de construccion y reparaciom naval a -
pequefia escala, fomentara la expansion y modernizacion de las -
industrias, ayudando en el establecimiemto y operacion de las -
mismas para alcanzar la plema utilizacion de sus recursos y ele
vard el nivel tecnico y cientifico de todos los paises en mate-
ria de disefio, construccion y reparacion de embarcaciones.

La colaboracion entre los paises es un importante factcr en el
desarrollo general del area en esta actividad.
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1. INTRODUCCION

En los ultimos aflos la industria naval en los puises de Latino
américa y el Caribe ha experimenmtado un discreto incremento en
sus colimenes amuales, comenzando a crearse industrias propias
nacionales en muchos de nuestros paises y furtaleciéndose las -
ya existentes em otros; segun cifras analizadas en el 1 Congre-
so lberoamericano de Ingemieria Naval, celebrado em madrid-Sevi
lla, en mayo de 1568 con relacion a barcos mercantes de 1000 -
toneladas de registro bruto (TIB) en adelante, se estimaba que
del potenmcial naviero existemte em América Latina ( 3 609 532 -
TRB), los astilleros de los paises del area habian aportade 92-
550 TRB, lo que represemtaba un 2,6 3, sin embargoc a comienzos
de 191 de un potencial existente de 7 372 752, los astilleros
de la region habian aportado 1 994 696 TRB, lo que representaba
el 27,2 % de ese total, evidentemente en esos trece ados trans-
curridos, el peso especifico de contribucion de muestzos asti--
lleros se incrementd 21 veces, sOlo en cuanto barcos mercantes
de 1000 TRB en adelante.

Los paises de esta region también han venido desarrcllando el -
diseflo y construccion de embarcaciones menores, fundamentalmen-
te dedicadas a la actividad de pesca, ésto ultimo incentivado -
por la implementacion en gran parte de ellos de zo.as econdmi--
cas de hasta 200 millas, comenzandose a incrementar em este --
sentido la utilizacion del ferrocemento como material de cons--
truccion, aspecto que coustitiuye vara los paises de América La-
tina y en especial los de la Sub-region del caribe por su cowndi
cion de islas una prometedora via para el desarrolls de su im--
dustria naval.

No obstante lo hasta aqui expresado, =s wma realidad que muy po
cos de nuestros paises cuentam conm una industria naval signifi-
cativa, la gran mayoria se encuentra en wia etapa de proyeccion
v establecimiento de metas futuras, donde se realizan en todo -
caso construcciones de unidades mernores en establecimisntos wno

siempre tecnicanente actualizados y conm un sin wmero de difi~=-
cultades de drden técnico, de diseflo, de fimanciacion y otras.

Zs por tales motivos ague se hace necesario trabajar em la crea-
cion de infrasstructuras con atemcidn especial emtre otras co--
sas al sector de transporte y pesca, la idemtificacion de las -




oportunidades de desarrollo industrial apropiado que existen -
en estos paises, la ayuda en la explotacidn de las mismas, la
ayuda en la aplicacion de la educacion técmica apropiada y los

' programas de entremamiento. Em sentido gemeral la actividad de

diseflo, constzuccion y reparacion naval es de gran importancia
L 4 L 4 L3 » [ -

para los paises en vias de desarrollo en Ameérica Lativa y el -
Caribe, ya que hay factores que apoyam la industria pesquera y
naval, vitales em téwmino de suministro de alimenio, comercio
y commicacian, estimula la industrializacidn y contribuyen a
la creacion de muevas fuentes de trabvajo y a la elevacidom de -
las habilidades de la mano de obra local.

s necesaric ya, encaminar los esfuerzos a la formacion de aeg-
ciones adecuadas para el desarrollo de la regidon, la implanta-
cion y fortalecimiento de todas las vias posibles de colabora-
cién y ayuda entre estos paises.

La mayoric de los paises en vias em desarrollo del drea necesi
tan por tanto ayuda respecto al desarrollo, disefio, elevacion
de las habilidades de la mano de obra y la introduccidn de nue
vas tecnologias. Las islas del caribe en particular se caracte
rizan por poseer flotas frecuentemente insuficientes u obsole-
tas y sus intereses se expresan en el deseo de hacer frente a
la demanda de sus mercados internos y las exportaciomes, a tra
vés del incremento de sus producciones pesqueras, lo cual en -

la practica contrasta con sus pequeias y escasas ( e insuficien

tes) unidades que laboran com bajisima productividad sobre unz
base netamente de sub-existencia com la utilizacién de métodos
y practicas tradicionales de dificiles posibilidades de desa-
rrolio,
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I111. DESARROLLO

1. Adiestramiento en la Proyeccion de Embarcaciones.

tn la regidn existe un desigual desarrollo de las embaxrcaciones

que son construidas y reparadas! £l potsmcial industrial con que
se cuenta sin embargo, pudiera ser capaz de abastecer parcial--
mente parte de estas necesidades, siempre que se lograra cuanti-
ficar exactamente el mismo y si se contara com uma organizacidn

que permitiera garantizar um uso mics racional de estos recursos

en cada area o sub-regiom.

Las embarcaciones que seriam objeto fumdamem'al del analisis pu
dieran ser distinadas o divididas en los siguientes propdsitos:

- Embarcaciones pesqueras

- Embarcaciones de pasaje

- Embarcaciomes para el transporte de marcamcias
- Embarcaciones de recreo _

- Zmbarcaciones para el remolque

- Patanas, pontones, etc,

5i bizn es cierto que el nivel de construccion de embarcaciones
esta muy lejos de satisfacer la demanda de las distintas funcio
nes, aun mas lejos se encuentra la factibilidad de atencidn téc
nica adecuada de las mismas, por ello se hace necesario dispo--
ner de la adecuada capacidad técnica, que sea capaz de resolver
tanto los problemas relativos a la explotacion como al disefio -
y que garanticen wna vinculacion acorde emtre este disefio y el
proposito que se persigue con el mismo. =i la region existen --
paises que han logrado alcanzar wun detevminado nivel técmico y
profesional en lo que al diseflo, construccién y reparacion se -
refiere.

Si ejecutdremos un estudio genral sobre esta problematica, po-
driamos disponer de una capacidad productiva que asegure un de-
sarrollo arménico de muchos de los paises que en la actualidad
se presentan con limitadas posibilidades de desarrollo de la in
dustria naval.

El adiestramiento de todos los técmicos, especialistas y obre--
ros se hace factible al utilizar técmicas que realmente son per
fectamente accesibies, comc es el caso por ejemplo del ferroce-
menta, la mrdera, la fibra de vidrio e incluso el acero como ma
teriales para la ejecucidon de embarcaciones.
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En cuanto a la proyeccion de las embarcaciomes, se requiere de
un n1ivel de comocimientos algo superior gque en el caso anterior,
pero no imposible de lograr. Los trabajos de proyeccidn se ini-
cian con el estudio o conocimiento de las premisas de la embar-
cacion y al papel que la misma debe jugar para cuweplir facil y
economicaaente los objetivos propuestos., Por supuesto que la --
etapa de proyeccion en todos los casos ira precedida por las -
investigaciones adecuadas en la materia. El adiestramiento den-
tro del area para la proyeccidn de embarcaciones posibilitara -
las siguientes ventajas para la regiom de América Latina y del
Caribe.

- Aumento del nivel téemico de cada pais y el comnsecuente desa-
rrollo ulterior de la industria naval;

- Awrrento del intercambio de experiencias cientiiico-técnico;

- defiricion de los tipos de embarcaciomes mas vroductivas;

- ejecucion de la remodelacion de las smbarcaciones existentes
para otros propositos mas productivos; '

- solicitar los servicios técnicos que realmente resultan im- -
vrescindibles;

- inspeccionar adecuadamente las smbarcaciones gque »or enccrge
son construidas fiuera de su rais;

- asimilar nuevas técmicas de proveccién y tecnmologias construc
tivas.

zl adiestramiento en la proyeccion de embarcaciones counstituye
indiscutiblemente otra de las vias o formas de cooweracidn en el
disefio ¥ produccidon de muevas smbarcacicnes para los paises de
la region; y la especializacidn alcanzada por determinadas agru
paciones técnicas en esta materia, pudiera garantizar la forma-
cidn immediata del personal técmico necesazrio en las difzarentes
disciplinas. '

2. Intercambio de Informaciém Cientifico-Técnica.

tn materia de intercambio de informacion cientifico-‘écnica, los
paises de américa Latina y el Caribe deben aimar sus esfuerzos
de forma consideravle ya que =sto coustituve en si mismo una im
portante via de colaboracidn que permiies obtemer de una forma -
viable las experiencias de otros vaises de la regidn, tanto mas,
cuando las caracteristicas generales de los paises presentan una
gran semejanza.
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Esta forma de colaboracién posibilita a los paises de América
Latina y el caribe, obtemer informacidn de modernos métodos de
diseflo de embarcaciomes, nuevos dise os acordes con sus necesi
dades, nuevas técnicas para la proyeccidn y la ccnstruccidn de
embarcaciones, asi como modemmas tecnmologias constructivas, --
nuevos muteriales de construccion, asi como un gran mmero de
tematicas de interes.

Un aspecto importante en las avanzadas técmicas de diseflo de -
embarcaciones es el uso de los calculos automatizados, lo cual
por la alta calificacidn y especialicacidn que requiere puede
constituir un importante objetivo de intercambio a través de -
sistemas, programas y otras formas., Este aspecto en particular
tiene urna significativa influencia em la elevacion de la cali-
dad de los disefios de embarcaciones y tambien en el incremento
de la eficiencia de los grupcs de proyectos.

Esta forma de colaboracién permite incluso el intercambio de -
proyectos completos de embarcaciones, equipos y accesorios na-
vales, concebidos en correspondencia con las necesidades con--
cretas de los paises del area.

Zl intercambio de tecnologias constructivas contituye otra es-
fera importante de ayuda matua entre los paises de la region -
a través del cual pueden introducirse modermas y mas producti-
vas formas de comstruccion, otros materiales comstructivos, ta
les como el ferrocemento, ampliamente utilizado en Cuba, el --
cual brinda grandes ventajas para el area, sobre todo :m embar
caciones de pequeflo porte.

A través del intercambio de informacidn resulta factible deter
minar, los potenciales con que cuenta el area en materia de di
sefio y construccion de embarcaciones, asi corwo las necesidades
especificas que en estas dos especialidades existen.

Es por otra parte importante fomentar el desarrollo de la veco
pilacion de toda la informacidn, asi como el ordenamiento de -
las estadisticas al respecto, en lo cual seria factible la uti
lizacion de los equipos computacionales.

Otro aspecto de interés es el intercambio de informacion y ex-
veriencia en la proyeccion, ccustiruccion y explotacion de em--
barcaciones movidas por la fuerza del viento, utilizadas con -
distintos fines.




3. Prestacion de Servicios Tecnicos a los Paises del Area.

La prestacion de servicios técnicos de forma directa y especi-
ficamente dirigida, es una via de colaboracicon ampliamente usa
da en el mindo, La utilizacion de esta forma de ayuda enire --
los paises del area puede resultar de gran utilidad en gemeral,
ya que se logra asi la gemeralizacion de las experiencias al--
canzadas por los paises mas adelantados en los campos de diserio
y construccion de embarcaciones.

Con la prestacidn de servicios, se consigue al propio tiempo -
la equiparacion paulatina en el desarrollo de los paises del -
area. Muchos paises que ham alcanzado un determinado grado de

desarrollo awortarian sus experiencias en tematicas tales como:

- Tecnolsgias de construccion para embarcaciomnes de acero, plas
ticc, ferrocemento Yy madera;

- tecnicas para el disefio de embarcacicnes dptimas segun el ob
jetivo de explotacion de las mismas ewn dependencia del mate-
rial de construccion a utilizar;

- Diseflos completos de embarcaciones y accesorios navales, asi
como astilleros de reparacion y construccion para embarcacio
nes de acero, plastico, ferrocemento y madera;

- lnvestigaciones para la determinacidn de las caracteristicas
idonéas para la embarcacion a utilizar;

- Estudios técnico-econdmicos de la explotacion de sembarcacio-
nes, flotas y astilleros;

- puesta en explotacion de sistemas computacionales aplicados
al disefio y construccion de embarcaciownes,

- estudios para la optimizacionm en la explotacicn de las ins-
talaciones energéticus narales;

- estidios para la remodelacion de embarcaciones;

- Supervision tecnica en la reparacion y comstruccion de embaxr
caciones que garanticem uma optima calidad en las wmismas;

- disevio de embarcaciones esveciales;

- diseflo fe embarcaciomnes para uso de energia 1o convencicunal.

Q

tn el caso particular de las tecunologias del uso cel fz2rrocemen
m de

to como material de coustruccion embarcaciones, aljunos vai-
ses del area han experiuentado wm elevado desarzollo, ent

ellos Cuba, demostrando aue 2s5te material reune ma seviz2 de --




ventajas que pudieran ser utilizadas por los paises aque se in-

teresen por esta tecnologia. Zntre las ventajas se pueden men-

cionar:

1, Bajo costo constructivo

2. Sus materias primas basicas sonm de facil obtencidn

3. Las destrezas implicitas emla comstruccidon se adquieren com
rapidez.

4. La construccion no requiere ni instalaciones pesadas ni ma-
guinarias.

5. Baju costo de mantenimiento, la embarcacion puede mantemner-
se mas dias mar en explotacion sin necesidad de mantenimien
to en comparacién ccn otros materiales constructivos.

6. Buenas propiedades ante la corrosion y elementos quimicos.

7. Es incombustible y facil de limpiar

8. Las reparaciones son simples y sin necesidad de personal al
tamente calificado.

4. Desarrollo de Programas de Capacitacion para los Distintos

Paises del Area.

La superacicén cientifico-técnica para el personal de los paises
del area que labora en las esferas del disefio y construccion de
embarcaciones constituye otra via posible de cooperacidon en sl
area, la cual resultaria de gran efectividad, ya aue contribuye
al establecimiento d2 un equilibrio paulativo en el nivel de de
sarrollo técnico de los diferentes paises latinoamericanos y --
del Caribe. Por otra parte permite que el desarrollo tecnico y
cientifico se lleve a cabo con una cierta similitud, lo que a -
vez contribuye a un mejor intercambio y acercamiento tecnico fu
turo, homogeniza las técnicas a utilizar en la solucion de las
dificul tades de desarrolio del area y aglutina las experiencias
de los diversos paises y las técnicas de disedo y construccion
y reparacion de embarcaciones.

La capacitacion técnica dentro de los propios paises del area -
es facilitada por la cercania geografica y la similitud idioma-
tica de la mayoria de los paises, al mismo tiempo que permite -
que esta se lleve a cabo en correspondencia directa con las ver
daderas y ovjntivas necesidades de los mismos.
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Los paises de mayor desarrollo em el drea podrian instrumentar
programas de capacitacion en aquellas espscialidas donmde osten-
ten un mayor nivel técnico.

5. Formacion de un Comité Técmicoc Permanente para la Asesoria -
del Desarrollo Naval de la Region de Améevica Latina y del Ca
ribe.

Para poder llevar a la practica las ideas gemeradas, distribuir
las mismas, coovdinar actividades fundamentales a desarrollar y
asegurar una comtimia colaboracidén y participacion de los paises
de la regiém se precisa la formacién de un comité permanente, el
cual puede centrar y compatibilizar tanto los intereses multina-
cionales como los bilaterales. Entre las funciones immediatas de
este comité organizador estarian las siguiemtes:

- Realizar estudiuvs sobre la potencialidad técmico-profesional -
en la regiom;

- Realizar y orientar estudios sobre las sstadisticas del poten-

ial existente en cada pais para la comstruccidn y reparacion
de embarcaciones;

- Realizar y orientar estudios sobre la demanda de embarcaciones
2 construir y a reparar en las diferentes instalaciones exis--
tentes;

- Realizar estudios sobre las centros de investigacion, proyec--

. cion y otros fines existentes y definir los tiempos de servi--
cio que estos pueden ofrecer a la regiom;

- Orientar la ejecucion de un serio programa por paises para la
capacitacion y el adiestramiento del personal requerido;

- Facilitar los mecanismos de colaboracidn, ayuda e intercambio
de experiencias entre los puises de la regidm, propiciando el
contacto adecuado entre las autoridades competentes;

- Facilitar la asesoria em los proyectos de fabricacion de equi-

pos para las embarcacionmes, asi como el intercambio de experiexn

cias en los mismos;

- Coordinar y propiciar el intercambio cientifico-téenico vaca -
resolver ¢l desnivel tecnico entre los paises;

- Sugerir lineas de produccion para los paises que asgurem el -
desarrollo arménico de la industria maval v garantice una ma--
yor integraciomn de la regidwn;

- Recomendar la aplicacidn de nucvas tecnologias constructivas,
asil como el empleo de nuevos rmateriales en la coustriccicén na-
val;




- Recomendar la creacidén de una agrupacion regismnal de los cons
ituctores navales para la region...

Indiscutivlemente este comitée comsiituira otra de las formas o
vias coucretas para garantizur la colaboracicn y cooperacion en
tre los paises de la regiom y posibilitarva la fusion de los in-
tereses nacionales con la de los restamtes paises.

Por supuesto gue esta forma de operacién no resulta ser la uni-
ca factible a ejecutar, existiendc otras mas sencillas o slemen
tales, cuya nreacidn pudiera ser immediata snm funcicn de las ng
cesidades o requerimientos de desarrollo de algunos paises de -
la regidn, nos referirmos a la creacidn de grupos de expertos --
aque aseguren la iatroduccidn de tecrologias constructivas y el
diserio de las auevas embarcaciones.

6. Formacidn de Grupos de Zxpertos gue Aseguren la introduccidm

de Nuevas Tecuologias Cci:istructivas y el Tiserio de las Embar-

caciones Adecuadas.

una de las formas para facilitar el desarrollo de la construc--

cidn naval de los paises sub-desarrcllados y en vias de desarro
lo, evideutemente lc constituye la construccion de embarcacio-

nes con el nuevo material Ilamado ferrocemento. Zn 2l rundo exis

ten mmerosos paises que ya han alcunzado un alio nivel de desa

rrollo de esta tecnologia, ervtre los cuales podemcs mencionar -

a: Canada, Viet-Nam, Nuieva Zelandia, Brasil, Cuba y stros. =l -

dominio cabal de esta tecunologia posibilita innmumerables venta-

‘as al pais que la domine, entre las cuales podemos citar:

- Bajo costo de producciodm;

- Bajo cosio de operaciones ( inferior a cualquier otro materi-
al);

- Seguridad de las embarcaciones en su explotacion;

- Sencillez de tecmologia aue posibilita utilizar operarios de
ruy oaja calificacion;

- Instalaciones industriales minimas;

- Rapida recuperacidv de la inversion.

Zstas caracteristicas, entre otras agui no ubordadas han permiti

do que estas embarcaciones construidas con este material hayan -

ocupado el primer lugar de aigunos maises productores y hayanm in
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cluso posibilitado ejecutar la exportacidn hacia otrss paises.

La formacidn de grupos de expertos entre los paises mas adelam
tado en la tecnologia del ferrocements priede coustituir ~tra -
forma mds de cooperacion entre los paises del area, asi como -
ofrecer los siguiemtes servicios técmicos:

- Imparticidn de cursos de capacitacion;

- Adiestramierto directo en el disefio de este tipo de embarca-
cién;

- Adiestramiento em la ejecucidon real de estas embu..aciones;

- Desarrollo de astilleros de cpmstruccion con csta nueva tec-
nologia;

- Asistemcia técmica en su puesta em marcha y explotacidw;

- Asistencia técmica en ila explotacion de las embarcaciomes;

- Zstudio de los tipos de embarcaciones requeridas en cada una
de las zonas de navegacién.

Por supuesto que este principio y esta idea puede ser aplicc--
ble perfectamente al disefio y construccion de embarcaciones --
con otros tipos de materiales como el (P.R.F.V) plastico refoz
zado con fibras de vidrio, e. acero u otros.

Estos grupos de expertos pudieran tambiém ayudar a resolver --
practicamente las dificultades presentadas con la zemodelacion
o transformacion de las embarcaciones para otros propositos, -
pudieran contribuir al analisis de los problemas presentados -
en las embarcaciones ya comstruidas em cuanto al estudio de la
estabilidad; propulsidon y otros aspectos tecnicos constructi--
vos que em la situacidn actual resultan insolubles para algu--
nos paises en vias de desarrollo.

La gestion de asesoria técnica pudiera ser obtenida por medio
de la asistencia sistematica de unm grupo polivalente o por me-
dio del personal especializado en existencia emn la propia re--
gion, todo lo anterior bajo el control directo de la CNUDI.

Dentro de la regidn existen paises con un elevado nivel técni-
co y profesional; :m uso adecundo de este potencial en benefi-
cio del area del Carive y América Latina pedra facilitar a tra
vés del mecanismo de asistencia técmica un desarrollo mas armé
nico de atzos paises en vias de desarrollo, que aim 1o han lo-
grado esos niveles técnicos dentro de su personal.
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7. Formas de Cooperaciom em Funcidn del Nionero de Paises Par-

ticipantes.

La cooperacion de los paises de América Latina y el Caribe como

via de desarrollo puede ser llevado a cabo por diversos métodos

como se ha expresado, de igual forma, puede desarrollarse a tra

vés de la colaboracion bilateral o multilateral o incluso por - )
combinaciones de estas dos.

La colaboracion multilateral en el area ev materia de disefio y
construccion de embarcaciones posibilita unua mas amplia difusion
de las experiencias alcanzadas en cada pais, generaliza a mas -
corto plazo los avances de la ciencia y la técnica dentro de la
zona 7 contribuye de forma efectiva al desarrollio arménico de -
la region. Esto permite arpliar en gran medida los horizontes y
vosibilidades de la colaboracidon internacional en sus diversas
formas y en los mas importantes campos del disefic 7 la consiruc
cidn naval en el arsa.

Yo obstante es también de gran utilidad la realizacion de conve
nios de tr-bajo de colaboracidon econdmica de forma bilateral, -
que no incluyendo lo anterior, permite el establecimisnto de es
tas relaciones de ayuda rmtua de forma mas esvecifica v dirvigi-
da en velacidn mas csivecia con las posibilidadss v necesidades
de cada pais.

3. Reuniones Periodicas de los Gruwos de Zxvertos en ConstriC--

cidn Naval de la Region Auswpiciacda »zor la CLDIL.

iuchas son las formas de cooperacion emntre los paises del ar:a,
vero evidentemente umg de las mds divectas y efectivas la consti
tuyen las reuniones periddicas de los grupos cde expertos de cous
truccion naval de la regiom del Ccarive v de America Latina. En-
tre las inmumerables ventajas aue esta forma de cooperacidn pue-
de reportar a los paises y a la region podemos destacar:

- Actualizar sistematicamente el nivel de desarrollo alcanzado -
por cada uno de los paises de la regiom;

- Intercambio de experiencias en la construccidon y reparaciown de
embarcaciones;

- Fomentar v extender la ayuda a los paises en vias de desarrollo
en el establecimiento v overacion de sus industrias:




Promover la cooperazion entre los paises em vias de desarrollo
y los paises desarrollados;

Promover la creacion de agrupaciones econdmicas y la ceclabora-
cion entre los participvantes; imstitutos de desarrollo e inves
tigaciones y firmas de comsulta maritima;

Actualizar los datos estadisticos y la informacidén actual so--
bre el desarrollo de la construccion y reparaciom naval;
Analizar las facilidades existentes em los paises de la region
de equipamiento requerido, materiales disponitles localmente -
para la comstruccion naval;

Existencia de recursos para la ejecucion de barcos de ferroce-
mento, madera, P.R.F.V. ¥ acero ¥y sus posibilidades de coopera
cidn;

Revisar, analizar y discutir los nuevos diserios de parcos y e-
quipos a bordo de los barcos de pesca de pequerias dimensiones;
Actualizar y analizar la demanda de embarcaciones existentes -
para la regidn, promoviendo el intercambio comercial, preferen
cial para los paises del area;

considerar la aplicacion en la regidn de muevas técnicas y me-
todos especificos para el disedo y comstruccién de embarcacio-
ries de peguefio porte;

Considerar y desarrollar nuevas técnicas para la remodelacidn
de embarcaciones para diversos propositos, asi como las consi-
deraciones sobre el mantenimiento de las actuales;

Desarro’lar recomendaciones para el adiestramiento y capacita-
cion del personal de la region y de la fuerza de trabajo, diri
gido al mejoramiento de la direccidn, supervision técmi.a y --
las habilidades navales;

Trabajar po~ lograr un acercamiento regiomal equilibrado hacia
la introduccion de nuevas tecmologilas comstructivas,la normali
zacidn y el disevo;

Sugerir las acciones a seguir a nivel regional entre cada pe--
riddo de sesion del crupo de expertos a nivel regional y nacio
nal de acuerdo con los modos y vias de coopsracidn analizados;
Restructuracidn de los miembros que garmtizaran el cumplimien
to de los acuerdos y desarrollo de los temas tratados, profun-
dizando cada vez mas en las actividades a desarrolizr por el -
corité de accidn permamente aue se cree al efscto;

Zlaboracion sistematica de un informe ticnico-econdmico exhaus
tivo sobre las actividades de comstruccidn y reparacidon en la
regién, con las recomendaciones vracticas rara las acciones fu
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turas a desarrollar a nivel regional y macional;

- La elaboracidén y enirega a los participantes de la reumidn del
grupo de expertos de guia tedricas y prdcticas sotre la materia
del diseiio, produccion y reparacion de barcos pequenos;

- tlaboracidén de un informe final por parte del pais anfitriém -
que se emitird después de la reunidn basado en las deliberacio
nes en las sesiones de trabajo, el cual se podra distinguir a
lcs paises de la region a través de la UNIDO, SIDFA y UNDP;

- Determinacion de la fecha y pais anfitrion de la proxima acti-
vidad, asi como la definicidon de las respomsabilidades especi-
ficas para la misma.

tsta comocida forma de cooperacion pudisra y propomemos sistema-
tizarla cada un periddo de tres a cuatro afdos bajo la aprobacidn
y el auspicio de la ONUDI, y la misma debera fomentar la creacidm
de agrupaciones regionales gue aseguren el cumplimientc de los -
acuerdos y deliberaciones de las reuniones efectuadas.




Comclusiones y recomeridciciss.

con el trabajo expuesto tan solo hemos pretendido abordar algu-
nas ideas para la cooperacion en el diseflo y produccidn de wue-
vas emparcaciones, la ejecucidn de proyectos y la introduccion
de nuevas tecnologias de forma tal que sirvan de premisas al --
analisis del tema demtro de la propia actividad que se desarro-
lia.

Las muevas formas de colaboracidn emtre los paises de la regiom
v sus instituciones constituyen a corto plazo un objetivo nece-
sario a obtener para garantizar wun desarrollo armdnico de embar
caciones en el area. Independientemente de la igualdad de crite
rios e intereses nacionales y regionales, se precisa el estable
cimiento de un sistema integral que asegure un desarrollo mas -
armonico de la industria de construccion naval de los paises en
vias de desarrollo y desarrollados que asegure la satisfaccidn
total de la creciente demawnda de embarcaciones pesqueras y para
otros fines.

Zl potenciacl técmico e iwmdustrial dentro de la propia regién --
nos posihilita asegurar que si se establecen las formas mas ra-
cionales de trabajo se pueden alcanzar con pequeras inversiomnes
el desarrollo deseado incluyendo a los paises mas atrasados o -
desprovistos le estas actividades. Zl ferrosemento como material
primario para la construccién de embarcaciones de pequerio porte
esta llamado a2 jugar un papel fundamental em esta actividad, la
experiencia facilmente tramsmitida de paises que han alcanzado

un desarrollo de esta tecnologia »odra ocasionar gue otzos co--

miencen a satisfacer sus propias necasidades internas de embar-
caciones a un vajo costo de produccion, ahora, para continuar -
sobre el camino iniciado, es necesario la unidn y varticipacion
de todos los interesados de una forma u otra m la region v el
financiamiento de las tareas por parte de organizaciones inter-
nacionales como el PNUD, SZLA, CNUDI y otros,

Por todo lo expuesto es comveniente gue la primera reunion del
grupo de expertos en construccidn y reparacidom de embarcaciowes
pequeiias de América Latina se promucie sobrs las siguientes re-
comendacicnes:

- 2esulta irmprescindible crear un fondo para el financiamicnto
sistemdtico de este tipo de actividad demt-o del area de for-
ma gque facilite la colaboracion y 2l intercambio de experien-

" elas;




- Creay uw comita de accion permanente del grupo de expertos -
que asegurem el intercambio de documemtos y promueﬁa la cola
boracidmn entre los paises del Area en vias de dsesarrollo y -
con los paises desarrollados inclusive;

- Recomerdar la creacidn de un grupo para la ejecucidn de estu
dios sobre la potemcialidad técnico-profesional y productiva
de la regidén, vinculada a necesidades reales existentes, asi
como las 4dreas mecesitadas de adiestramiemto y capacitacidn;

- Realizar y orientar estudios sobre los centros de investiga-
cién y de proyeccidén de embarcaciones existentes y definir -
los tipos de servicios gue estos pueden ofrecer a la regidm,

- solicitar la colaboracion de las orgamizaciones intcrnaciona
les regionales como el SzLd, C.Z.P.A.L., asi como PNUD, CNUDI
v SIDFA para garantizar el cumplimiento de los propdsitos --
planteados;

- Recomendar la creacidn de uma agruvacidn regional de los comus
tructores navales que aglutine a los técnicos, profesionales
y productores de embarcaciones del area gue posivilite entre
otras tareas la introduccidén de wuevas tecmologias concstruc-
tivas vy =l diserio de las embarcaciones acorde ccn las necesi
dades;

- 5e hace necesario mantemer aciualizado los datos estadisti--
cos y el intercambio de imformacion cientifico-técnica elabg
rada en la regidn sobre el desarrollo de la construccidn ; -
la reparacidn naval impulsado sobre la vase de la demawmda de
embarcaciones existentes, el intercambio comercial preferen-
cial para los paises de la regiom;

- Sugerir la elaboracion de las tematicas a desarrollar por pai
ses y rara la regidnm qua aseguren 2l éxito Je los sucesivoz

encuentros regionales de expertos en consitiuceidn naval,

{1

ConsiKeramos gque a partir de astas recomewdaciones rparcialzas -
»odremos dar m cunplimiento inicial a la Segunda Conisrencia

General de la ClUDI em Lima, sm la cual se planteaba la necesi
dad de "La creacidn de empresas nacionalzss, regiomnales e intexr
regionalzs en la esfera del transporie maritimo”.... que se ba

sa en las industrias de comstruccidn y reparacidn naval.

La construccidén y rewaracidn naval se de graan importaucia rara
los paises en vias de desarrollo de américa Latina, ya que --
hay factores gue apoyan la industria vesquera y navales las --
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cuales son vistas en términos de siemimistros de alimento, co-
mercio y comumicacion, Zsta actividad estimila la industriali
zacidn y contribuye a la reduccidn del desempleo,

Zrn la declaracion de Nueva Delhi y el plan de accidn se deta-
ilan las medidas especiales consideradas para las islas en --
cuanto al desarrcllo o promocion de las facilidades para el -
desarrollo ivdustrial y para los paises mencs desarrollados.
Con estas formas y vias de cooperacidn Memos tratado de elabo
rar finalmente algunas ideas gque ayuden al cumpiimiento de es
te compromiso.










