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Resumen

En el trabajo presentado se expone de forma bastante amplia los 
equipos y mecanismos utilizados en las embarcaciones pequeñas - 
tales como winches, Grúas Hidráulicas, Molinetes, Maquinarias - 
de Cubierta, Maquinillas de pesca, Maquinillas para la Automati 
zaciSn de la pesca con palangre y sus métodos de utilización; - 
asi como los tipos de maquinillas utilizadas actualmente en núes 
tro país y sus perspectivas de desarrollo, maquinillas dedica- 
cías a la pesca con redes de cerco y maquinillas dedicadas a la 
pesca con redes de arrastre, las cuales están compuestas por me 
canisaos tales como Plazoleta Giratoria, Winches, Máquinas alza 
doras de redes, poleas de fuerza ( Power Block) y la tambora de 
la maquinilla de pesca para el caso de las redes de arrastre.

En cada uno de estos tópicos se detalla de forma pormenorizada 
el principio de funcionamiento de cada uno de estos equipos y - 
mecanismos, asi como su importancia a bordo de las embarcacio­
nes a las cuales estén destinadas; Por lo que resulta práctica­
mente imposible concebir la pesca hoy día prescindiendo del uso 
de estos equipos y mecanismos debido al desarrollo científico - 
técnico que se ha introducido a bordo de las embarcaciones pes­
queras el cual cuadyuva a una mayor productividad con un minimo 
de mano de obra y por consiguiente un menor desgaste físico.

En cuanto a los equipos hidráulicos, dadas las grandes ventajas 
económicas que presentan en la utilización de las embarcaciones 
de pequeño porte nos hemos dado a la tarea de elaborar maquini­
llas de pesca convinando varias de ellas en sistemas hidráulicos, 
cuya energía es proporcionada por el motor propulsor de dichas 
embarcae iones,

Algunos de estos equipos o maquinillas de pesca se encuentran - 
en fase de desarrollo, tal es el caso del sistema de maquinillas 
hidráulicas cuyo doble proposito contemplan la utilización del 
Arte del "Chambell" y el Tren de nasas para la pesca del pargo 
a profundidad y otras especies,,

La necesidad de obtener un trabajo más eficiente y al mismo 
tiempo lograr humanizar la labor a desarrollar por nuestros tra 
bajadores del mar, impone un ininterrumpido desarrollo científi_ 
cc técnico en los métodos y artes de captura, y aparejado a ello 
se hace imprescindible un desarrollo consecuente de equipos y - 
mecanismos que garanticen el funcionamiento de estas artes, que



para el caso de embarcaciones de pequeño porte se hace más - 
compleja la instalación debido a dificultades de espacio y - 
equipos de generación de energía• De ahí que esta sea una im 
portante línea de trabajo a desarrollar qus requiere la par­
ticipación y esfuerzos colectivo de las organizaciones y en­
tidades interesadas en la construcción naval.



introducción

En la actualidad nos encontramos que el desarrollo de los equi­
pos y mecanismos a bordo de las embarcaciones pequeñas no res—  
pondo en nuestro país a las necesidades reales,
Cuando hablamos de equipos y mecanismos a bordo, consideramos - 
tanto a los correspondiente al manejo de las artes de pesca, C£ 
no los que tienen que ver con la carga, con la parte del proce­
samiento y conservación de la pesca, así como los que realizan 
una actividad común en cualquier embarcación,
Las embarcaciones pesqueras pequeñas, tienen grandes limitacio­
nes de espacio, lo cual dificulta la cantidad de equipos a ins­
talar en las mismas, esto es una limitante con relación al tipo 
de pesca y por ende al arte que se utilice, ya que la tendencia 
se proyecta a humanizar el trabajo • Para esto se requiere del 
mejoramiento de la técnica que conlleva a la mecanización de la 
misma,
Por lo tanto la instalación de varios equipos a bordo está en - 
dependencia del área disponible,
En la mayoría de nuestras embarcaciones pequeñas nos encontramos 
que como elemento generador solamente se encuentra el motor pro 
pulsar, y el movimiento del resto de los equipos instalados se 
sacan de la toma de fuerza del mismo. Estos serian bombas, en - 
genral y cualquier equipo de cubierta tales come maquinillas de 
pesca, winche etc.
Como hemos dicho anteriormente el área disponible en estas em—  
barcaciones es pequeña, además por el poco porte que contienen 
éstas,no poseemos el espacio suficiente para la instalación de 
equipos generadores de energía, tales como plantas de xiO o 22O 
volts, solamente se cuenta con generadores acoplados a la toma 
de fuerza del motor propulsor y acumuladores que generan 24 —
volts. Esto trae grandes limitaciones en la instalación de equî  
pos que en su mayoría están diseñados para trabajar con 11O, - 
2 2 0 y 34O VvltS,
De esta forma podemos apreciar lo engorroso que resultan las 
transmisiones desde el motor de la embarcación en el cuarto de 
máquinas hasta la parte de cubierta donde se instalen los equi­
pos en cuestión,Esto se agrava más si consideramos que los moto 
res solo entregan un % pequeño de su potencia por la toma de —  
fuerza.
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Aunque el empleo de los mecanismos accionados hidráulicamente 
ha quedado reducido durante muchos años solamente a losgrandes 
buques (alguno de los primerofluidos hidráulicos ignífugos 
fueron las mezclas agua-glicol, desarrolladas para el uso naval 
a causa de sus propiedades anticongelantes),
La tendencia actual es la de incrementar su utilización en em­
barcaciones de todos los tamaños.
La gradual eliminación del vapor en favor de los motores diessel 
o de petróleo ha precisado una nueva fuente de energía auxiliar 
para mover las grúas, cabrestantes, winches, chigres de carga, 
taaqptinillas de pesca etc, en cuyo accionamiento las unidades hi­
dráulicas han demostrado poseer considerables ventajas sobre los 
motores eléctricos o los accionamientos mecánicos de motores au­
xiliares.
También se ha oncrementado la utilización de medios hidráulicos 
para realizar las operaciones que antes eran manuales o tan sólo 
asistidas mecánicamente, por ejemplo el servo del timón y tam­
bién para el mando de modernos mecanismos auxiliares, como los 
estabilizadores y belices de maniobras. En tales casos, la fuen­
te de energía puede ser la máquina o máquinas principales o moto 
res eléctricos, según el tamafto del buque y la función que deban 
llevar a cabo,
A parte de otras ventajas, la potencia de un motor eléctrico que 
accione una bomba hidráulica es la mitad de la que se precisa 
cuando hay que accionar directamente el mecanismo.
En el extremo inferior de la escala de tamaño, se esta incremen­
tando también el empleo de sistemas hidráulicos manuales en las 
pequeñas embarcaciones, por ejemplo para servo propulsión de bo­
tes salvavidas etc, llegando incluso al uso de cilindros hidráu­
licos para inclinar los grandes motores fuera de barda, o para 
la unidad exterior de los fuera dentro de borda.
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Maquinarias de Cubierta y Grúas

Las maquinillas de cubierta o chigres se usan principalmente pa­
ra la manipulación de la carga, empleándose de manera secundaria 
para virar los cabos de amarre, Hay también maquinillas diseña­
das para la manipulación de las cabos de amarre que a veces se - 
emplean para la carga o descarga,
Los que se utilizan para la manipulación de la carga, tienen ca­
pacidades o potencia variables en dependencia del tipo de embar­
cación y calado de la misma.
Los cabrestantes se utilizan generalmente para las maniobras con 
los cabos (Enmendar el barco sobre el muelle, dársena u otro —  
barco etc) y a veces para girar objetos en dirección horizontal 
o ayudar a la tarea de anclas y constan de un tambor giratorio - 
vertical, con trinquetes en la base para evitan su retroceso y - 
preparado para su accionamiento manual, o manual y mecánico.
El objeto principal del molinete en un barco es el de levar los 
anclas y las maniobras de los cabos de arrastre.
Los registros para embarcaciones especifican que ningún barco o 
buque podrá salir a la mar, si no esta equipado can las anclas y 
cadenas apropiadas junto con los mecanismos y elementos necesa­
rios para poderlas arriar, con el extremo final sujeto firmemen­
te al buque para poder restringir de esta forma los movimientos 
del mismo,

Maquinillas

La misión de las maquinillas de cubierta es la de izar y arriar 
una carga por medio de un cabo fijo a un tambor o por medio de - 
un cabo al que se toman vueltas en los cabirones, o para izar o 
arriar los puntales de carga o para maniobrar el barco.

Para llevar a cabo todas estas misiones es esencial que la maqui_ 
nilla pueda efectuar las funciones siguientes:

a) izar la carga a una velocidad adecuada,
b) Aguantar la carga para que no se arrie al detener la maquini- 

lla,
c) Arriar la carga a voluntad del operador,
d) Comenzar a girar las izadas sin esfuerzos violentos,
e) Dejar la carga en su lugar con suavidad respondiendo a las ma­

nipulaciones del operador sin retraso.
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f) Permitir que la maquinilla se detenga al recibir una sobre 
carga y arrancar de nuevo automáticamente cuando cese la - 
sobrecarga.

q) Que tenga buena aceleración o deceleración.

Las maquinillas de carga de los barcos, son de un tipo mas rá 
pido y más manejable que las que se emplean en las obras te—  
rrestre, los procedimientos de manipulación de la carga varían 
según los diferentes puertos donde se realiza la descarga y - 
las maquinillas tienen que adaptarse de forma que se puedan - 
acomodar a los diversos métodos.

maniobra de los cabos de amarre.

Las maquinillas que se utilizan principalmente para las mani£ 
bras de los cabos de amarre, normalmente están previstas de - 
cabirones que difieren en la forma y en el tamaño de los que 
se utilizan en los cabos de arrastre. Los cabirones tienen —  
una forma tal en su diámetro que el cabo patina hacia el cen­
tro del cábirón que también tiene unos rebordes para evitar - 
que el cabo se salga del mismo.

Molinetes.

El tamaño y el peso del ancla y su correspondiente cadena para 
cada tipo y tamaño del barco están fijados por los diferentes 
registros.
La longitud de la cadena es normalmente de íOO bragas (aproxi^ 
mediamente 18O m) y la velocidad para virar la plena carga se - 
fija ordinariamente en unos 7,6 m/min, después que el ancla ha 
zarpado y se ha arrancado del fondo, se dispone que las carac­
terísticas naturales de su elemento motor, en la razón veloci­
dad / torsión, aumenten para acelerar el molinete hasta un pro 
medio de unos 15,26 m/min. En Algunas zonas que la corriente - 
son rápidas, es importante la velocidad con que se puede virar 
la cadena. El ancla se arria a la mayor velocidad posible, fr£ 
nando normalmente cada 5 brazas y con el ancla dispuesta para 
caer libremente.
La velocidad y la fuerza de los cabirones quedan fijadas por - 
el ¿amaño de la embarcación.
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Grúas,

Un elemento muy importante en la actividad de carga y descarga 
lo constituyen las grúas las cuales en el caso de las embarca­
ciones de poco porte o embarcaciones pequeñas pueden estar si­
tuadas preferentemente en la cubierta*
un ejemplo característico del uso de estas grúas lo tenemos en 
el caso de los que usan los Laadadas de la flota del Golfo, los 
cuales están equipados con grúas hidráulicas accionadas por un 
motor eléctrico y con capacidad para 1,5 Ton*
Las actividades de estas grúas son diversas entre las que se - 
cuentan, Leva y Arriado de las lanchas de pesca. Leva de las - 
capturas en zona de pesca y descarga de las mismas en puerto, 
carga y descarga de la carnada etc•
Dentro de las ventajas más importantes que podemos señalar con 
relación a estos equipos se encuentran su fácil manipulación y 
operatividad,

La automatización de las operaciones de Pesca con Palangre,
La pesca con palangre es una técnica muy desarrollada en el —  
mundo* pesca artesanal muy costera que se practica con embarca 
dones de unos cuantos metros (Captura de Pargos o Pulpos en - 
el Sudeste Asiático, Captura de Ыего o Chema en el Mediterrá­
neo etc), pesca industrial a bordo de palangreros (Atún con pa 
langre flotante en el océano pacifico, 100 a 15O Km de cordel 
para una embarcación japonesa, hipogloso negro capturado en el 
fondo del Atlántico Oeste por embarcaciones Noruegas y farín­
geas etc).

Paralelamente en Francia, la mayoría de los palangres son de - 
fondo en la costa, utilizadas por pequeñas embarcaciones ( a - 
menudo polivalentes) para capturar merlán, congrios, meros etc*
En aguas propfundas por unidades mayores (15/zO metros) para 
capturar tiburones, marucas, bacalao etc.
La experiencia demuestra que la captura realizada por un palan 
grero es proporcional al número de anzuelos, así como a la Ion 
gitud del cordel.
La longitud del cordel fondeado esta en función, no tanto del 
tamaño de la embarcación como de la cantidad de tripulantes y 
del nivel de mecanización y automatización de las operaciones 
a bordo.



-  9 -

Eliminación del trabajo manual en la pesca de palangre,

El palangre automático es una nueva terminología en la Tecnolo­
gía de la Captura de peces. Estrictamente aplicada esta debe a- 
tribuirse al sistema elaborado en Noruega durante un periodo de 
más de xO años, recientemente y con mucho éxito por la Compañía 
Uustad,
El sistema tiene como objetivo eliminar gran parte del trabajo 
manual en la pesca de palangre, comenzó este en Noruega durante 
la decada de los años sesenta en que se inventó una Máquina Co- 
locadora de camada. Más evidentemente no resultaba suficiente 
la colocación rápida y mecanizaos de anzuelos en el palangre, - 
si todo el resto de la pesca se realizaba por los Antiguos Meto 
dos Manuales,
De manera que se proyecto toda una serie de máquinas, cuando se 
hallaban trabajando en los prototipos, se detecto que era nece­
sario elaborar una nueva máquina de camadas,

De todo esto surgió el Sistema Mustad Auto Une,

A principio de la decada de los años setenta se arribó a la con 
clusión de que el sistema tendría una mejor oportunidad si se 
construía una embarcación diseñada para el mismo.
Esto condujo así al llamado proyecto 3F auspiciado principalmen­
te por la junta Noruega de investigaciones científicas. El pro­
yecto produjo una embarcación con cubierta de abrigo, de la mal 
se construyeron varias para armadores de la Faroes,

Entre tanto, el proyecto 3F seguía dos líneas de desarrollo.
Una hacia la embarcación mediana ( zO - 35 metros de eslora) y - 
otra hacia las embarcaciones más pequeñas de menos de 20 metros 
de eslora, con las cuales la colocación mecánica de la camada - 
se realizaba en tierra.
La próxima embarcación en surgir fue el mOlynerm de 25,9 metros 
de eslora, la cual se estaba demostrando a pescadores británicos 
y a otros tipas de pescadores.

La mayz parte de la cubierta de abrigo de esta embarcación esta 
ocupada por los tres pañoles para anzuelos del sistema, cada una 
con 8 0 00 anzuelos. En el espacio entre los pañoles y la popa cor 
toda hay dos barras de apoyo sobre las cuales están montadas la 
máquina automática para colocar anzuelos y la máquina para elimi 
nar las torceduras en los sedales, (la línea de la cual pende el 
anzuelo de la. línea madre del palangre) y para separar los ansue 
los.



10 -

En el sistema la línea se cala a través de un orificio en la po 
pa y la máquina colocadora de camada fija (calamar o macarela 
congelados) la velocidad en que se arria la línea,

Este acoplamiento de la velocidad de calada y la colocación de 
la carnada, fue durante prolongado tiempo uno de los principa­
les obstáculos en la aplicación exitosa del palangre automático,

En la actualidad se alega que el Sistema Mustad ha logrado velo 
cidades de cuatros anzuelos por segundo de hasta doce nudos.

Cuando se cobra la línea, esta pasa a través de un orificio si­
tuado en el extremo de estribor de la cubierta de faena,

Para esto se emplea tata maquinilla eléctrica convencional para 
la línea de palangre que ha.la la línea a través de rodillos que 
desprenden los pescados de los anzuelos y eliminan de los anzue^ 
los la camada remanente.
La línea pasa a través de un tubo hacia la máquina que quita —  
las torceduras y separa los anzuelos. Posteriormente se produce 
la parte más intensiva de lavar.

En una embarcación como la "olyner" tres o cuatros hombres re­
tornan los anzuelos y sedales a las perchas del pañol listos pa 
ra la próxima calada.

El palangre automático esta llegando a ser tan extensamente -- 
aceptado en Noruega y hoy en una serie de otros países incluyen 
do a Cañada y Escocia, que debe observarse como uno de los ade- 
lames más prometedores en la Tecnología de la Captura que pros 
perará bajo la influencia del desarrollo técnico de los límites 
más extensos y la conservación de los peces.
El palangre ha sido elogiado por los defensores de la conserva- 
ción como el método menos peligroso para las existencias valió 
sas. Es este un método selectivo en cuanto a los peces que se - 
capturan casi siempre son los grandes. Tradiciónzlmente no obs­
tante resultaba selectivo en otro sentido, tedioso y muy labo—  
rioso, tenia que concentrarse sobre los peces más valiosos. 
Inevitablemente cedió, ante los métodos mas productivos, tales 
como la pesca de arrastre de fondo y de aguas medias. Jamas p£ 
dría considerarse como medio para cosechar especies sub-uii -- 
lizadas desapareciendo de muchas pesquerías, con un numere de-
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clinanta de entusiastas seguidores que obtienen un sustento pre 
carxo del mismo,

Pero la pesca de palangre comienza a revivir bajo el estimulo - 
del palangre automático y su atracción podría incrementarse coa 
forme se vayan obteniendo variaciones en el sistema, de forma - 
menos complicada y a precios inferiores,

Maquinillas de palangre utilizadas en Cuba y perspectivas de de 
sarrollo,

En nuestro país, se esta empleando este tipo de pesca con palón 
gre desde hace algunos años y ya tenemos como en la Flota Atune^ 
ra de pesca se están utilizando las máquinas de palangre IZUl-ó 
de fabricación japonesa y con accionamiento hidráulico, estas - 
maquinillas han tenido gran aceptación en nuestra Flota Atunera 
ya que con las mismas se obtiene un aumento ostencible de la —  
productividad, con una minimización considerable del esfuerzo - 
físico, lo cual hace que se humanice grandemente esta actividad 
de pesca.

Existen otras maquinillas de palangre con accionamiento mecáni­
co, diseñadas y construidas en nuestro país y que están siendo 
utilizadas por la flota del Golfo, las mismas se encuentran ins 
taladas en la cubierta de popa de los Lambda dedicados a la —  
pesca del tiburón.
Existen grandes perspectivas de instalar estas maquinillas de - 
palangre en las lanchas Ckemeras de 5 metros y que realizan la 
pesca de porgo, chema etc, en las zonas del Golfo de México y 
Campeche,

Estas máquinas van situadas en el lado de estribor de popa, 
siendo accionada por un sistema de correas y poleas desde el mo 
tor de la lancha.
La tripulación de dicha lancha cuenta con dos hombres, un patrón 
dedicado al mando de la lancha y el accionamiento de la maquini^ 
lia, y otro hombre dedicado a las labores de encamar los anzue^ 
los y al calado del palangre, actividades estas que se realizan 
manualmente.

La leva del palmgre se realiza de forma mecánica ya que el mis 
mo pasa a través de un tambor de tiro el cual realiza la recogi
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da. Si accionamiento del tambor de tiro lo realizamos por medio 
de una manecilla dispuesta en una de las caras frontales de la 
maquinilla. Esta manecilla nos da dos números de revoluciones - 
diferentes en dependencia del sentido de accionamiento de la —  
misma. Obteniéndose velocidades de salida de 74 RPM como máxima 
y 5O RPM míni.nas, Entre ambas velocidades posee un punto muerto 
o neutro en el cual se logra la parada del tambor de tiro.

El desacople o desconexión de la maquinilla al motor de la lan­
cha se ñogra por medio de un embrague de fricción conijo el 
cual va montado por intermedio de una brida al volante. 
Parametros fundamentales de la maquinilla de palangre.

Altura total ......... „............. 7OO mm
Ancho total .............................. 4OO mm
Long, total ......... .................... 48O mm
Tambor de tiro (diámetro)  ..... . 245 mm
material de la línea a tirar ............... Uy1on (mono fila­

mento)
Capacidad de tiro ......... ...............  ÓO KG
Potencia requerida  ............... 2 HP
Velocidad de entrada .................... . 40 0 RPM
Velocidad máxima de salida ................  74 RPM
Velocidad mínima de salida................  50 RPM
Velocidad lineal máxima de recogida..... 57 m/min.
Peso neto .............................. . 50 KG
Entre las ventajas más significativas observadas durante las - 
pruebas realizadas a estas maquinillas podemos sefialar las si­
guientes:

- Se huBuniza considerablemente el trabajo del obrero,
- Fácil manipulación y familiarización con el equipo,
- Disminución del esfuerzo síquico - Mental,
- Disminución del coeficiente de peligrosidad,
- Da la posibilidad de utilización de mayor longitud de palangre 
y por ende un mayor número de anzuelos,

- Aumento paulatino de la productividad.
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Por todo lo antes expuesto creemos que este sistema de pesca - 
mecanizado por palangre, Sustituirá en un futuro no muy lejano 
a los sistemas tradicionales de leva manual del palangre de fon 
do, por lo que su aplicación representaría un paso de avance - 
en el desarrollo técnico pesquero de nuestro país.

Mecanismos utilizados en las redes de arrastre.

La red de arrastre es un saco de red de forma especial que se - 
remolca por el fondo del mar o en medio del agua y captura los 
peces que se encuentra en el camino. El saco se abre y se ende­
reza a la marcha del barco debido a la resistencia del agua, al 
movimiento del saco, así como debido a la acción de un aparejo 
especial y a la armadura de la red.

Las redes de arrastre pueden ser para utilizarlas pescando los 
peces por el fondo del mar y se llixman redes de arrastre de fon 
do; y para utilizarlas en medio del agua y se llaman "Redes de 
Arrastre Pelágicas“.
Las principales regiones de la pesca con redes de arrastre son: 
El Océano Atlántico, cercanas a las costas de América del Norte 
y cercanas a las Costas de Africa del Centro y del Sur, en la - 
parte Norte del Océano Pacífico,

La pesca con red áe arrastre tiene gran importancia en muchos - 
países como EE.ltU, Japón, URSS, Inglaterra etc. En Cuba las re­
des de arrastre se emplean en Flota Cubana de pesca y Flotas Ca 
roneras, siendo esta donde se encuentran los Arrastreros de pe­
queño porte esisientes en nuestro país tales como Arrastrero de 
ferrocemento y algunos Arrastreros de Acero,

La pesca con red de arrastre tiene alta capacidad de maniobras, 
y efectividad económica. Esto mejora la calidad de la producción 
y favorece la conservación de la captura.

La productividad del trabajo en la pesca con red de arrastre es 
la más alta, así como que esta mecanizada por completo lo que - 
hace que este tipo de sistema de arrastre sea uno de los tipos 
de pesca más perspectivas y que desplaza gradualmente a otros - 
métodos de pesca tradicionales.
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Mecanización y Equipos para la Pesca de Arrastre,

El principal mecanismo para la pesca de arrastre es la maquini 
lia de pesca, Esta puede ser construida de una sola pieza es - 
decir, no desamable, o puede estar compuesta de mecanismos se 
parados desamables,

La maquinilla garantiza la mecanización para el calado y leva 
de la red de arrastre y la realización de distintas operaciones 
auxiliares y de carga en el trabajo con la red,

El Organo principal del trabajo con las maquinillas de pesca es 
la tambora para enrrollar los cables principales y las molletas 
de las redes de arrastre,
Estas tamboras se unen al eje con acoplamientos de garras, Los 
tambores están provistos de frenos gracias a estos los tambores 
peden girar y parar independientemente uno del otro, y además - 
de esto pueden ser fijados cuando el wincke se utiliza para ope 
raciones de carga y para operaciones con la red,

El eje principal se pone en movimiento con una transmisión de - 
engranajes del eje intermedio e inferior, en los extremos li—  
bres del eje intermedio también hay capirones,

Dependiendo del tipo de barco, las maquinillas de pesca suelen 
ser de diferentes construcciones y potencia de levantamiento,

Las principales características de la tambora son:

- Tensión de tracción,
- Velocidad de recogida del cable,
- Capacidad de recogida del cable,
- Capacidad de enrolle del cable,
La potencia de accionamiento de las maquinillas de pesca depende 
del tipo de arrastrero y varia en+z¿ 20 Kvr para los pequeños —  
arrastreros hasta 5OO Kw para los super arrastreros modernos.
La tensión de tracción en los tambores varia en grandes limites 
desde 1,5 Ton, hasta 20 Ton,
La velocidad de recogida del cable para maauinillas grandes debe 
ser de no menos de gO m/min.

El accionamiento de las maquinillas de pesca puede ser;

a) Eléctrico
b) Mecánico con motor de combustión interna,
c) Hidraúlico.
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El accionamiento eléctrico se utiliza mucho ya que posee un al­
to coeficiente de rendimiento«w mando seguro, sota construcción 
simple en la transmisión de la energía eléctrica etc, por ejem­
plo, estos tipos de accionamientos se utilizan en barcos Sovi£ 
ticos tipo BitET, en los barcos alemanes tipo Atlantic etc.
No tienen gran utilización en embarcaciones pequeñas,
El accionamiento mecánico, se utiliza en algunos arrastreros pe 
queños, donde el espacio para la colocación de los eléctricos e 
hidráulicos es poca,

El accionamiento hidráulico se ha propagado grandemente en los 
últimos años en los grandes arrastreros, por ejemplo en los TAC 
SA,
Este accionamiento permite llevar a cabo una regulación conti—  
nua de la velocidad de tracción. Este mecanismo hace poco ruido 
y es muy seguro y confiable en el trabajo•
Todas las maquinillas para mayor Seguridad del Trabajo poseen - 
un freno. Por lo general son de correas,
Para que el cable principal se enrrolle parejamente en la tambo 
ra de la maquinilla, se emplea un dispositivo especial llamado 
colocador de cable,.

lilaquinillas auxiliares de Carga,

Estas maquinillas se colocan por lo general en los grandes a—  
rrastreros por la popa, aunque pudiera darse el caso de ser utî  
lizados en arrastreros de poco porte.
Además de realizar las operaciones de carga con la ay* as
mismas y del cabo de tracción, se lleva a cabo el cal - La 
red de arrastre por la canal al agua, se sacude y levanta la —  
red en la cubierta y se vacia la pesca capturada.
Por lo general, estas maquinillas son comunes maquinillas de —  
carga de una sola tambora con una tensión de tracción de 3 - 5 
Ton,

Maquinillas del cable eléctrico.

Estas maquinilla están destinadas para la colocación, calado y 
leva del cable eléctrico el cual alimenta con corriente los iw£ 
trumentos de Control de Trabajo que se encuentran en la red de 
arrastre.



Estas maquinillas se instalan en el puente de trabajo, la po­
tencia de ellas es pequeña y debe ser la necesaria solo para 
recoger el cable colgante,

Desde la borda los cables pasan a motores colocados en marcas 
especiales llamadas pescantes. Los arrastreros de borda tienen 
un pescante en la proa y otro en la popa, hechos de vigas de - 
acero, con sus extremos fijados en soportes situados en la cu­
bierta.
Los pescantes están inclinados de tal forma que su parte supe­
rior con el motor se encuentra encima de la borda.

En los arrastreros por la popa, como pescantes se utilizan vi­
gas situadas en la popa. De los motores suspendidos, los cables 
pasan a través del sistema de poleas guías al winche,

Mecanismos utilizados en la Pesca con redes de cerco.

Las redes de cerco tienen gran importancia en el mundo. El sis­
tema de pesca con redes de cerco es ampliamente usado en Perú, 
Cañada, Los Estados unidos, Francia, Japón, Italia y España, En 
nuestro país existen grandes posibilidades de ser aplicada este 
tipo de pesca para un futuro dada su gran productividad, y el - 
desarrollo pesquero que hemos obtenido en los últimos años, Co­
mo prueba de ello, actualmente se esta remodelando un Camarone­
ro Español en Cerquero Bonitero (23 hits), constituyendo esta la 
única embarcación cerquera de pequeño porte conque cuenta nues­
tra flota de pesca,

Grandes cantidades de Arenque son capturados por red de cerco - 
por los pescadores de Noruega, Además las redes de cerco son —  
utilizadas en alta mar para pescar diferentes tipos de peces pe 
lógicos, especialmente Atún,
La pesca de Atún con redes de cerco adquiere un rápido desarro­
llo en comparación con los métodos tradicionales y pasivos, co­
mo el palangre debido a su efectividad y a  su alto rendimiento. 
Actualmente en la Flota Atunera de Cuba (F.A.C) se encuentra —  
trabajando el Cerquero Atunero Jagua, único en esta flota y del 
cual hacemos referencia a pesar Je no ser objeto de nuestro tra 
bajo por tratarse de una embarcación de mediano porte.
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en la actualidad el cerco st encuentra muy difundido por todo - 
el mundo, empleándose en la pesca oceánica, Mares interiores y 
Lagos•
La oesca con redes de cerco se lleva a cabe en barcos llamados 
SEINER, barcos Cerqueros, estos son barcos de motor que se mue­
ven con gran rápidoz y tienen buenas propiedades de navegación, 
están equipados con instalaciones especiales, poseen la mecani­
zación de la pesca y localización de los Cardúmenes•
EH diferentes regiones del mundo, se usan diferentes tipos ds - 
barcos, sin embargo en los últimos tiempos. Se ha hecho una gran 
labor por hacer típica la flota y actualmente se hacen barcos de 
los siguientes tipos principales•
Seiner pesquero (longitud del barco es más de 3O mts,)

Seiner pesquero mediano (longitud es 2O-3O mts.)
Seiner pequeño (longitud es menor de zO mts,)

Seiner pesquero mediano: tiene una dimensión promedio, su motor 
principal tiene desde 15O-2OO caballos de fuerza y puede nave­
gar a una distancia de 1OO milias de la costa.
El más pequeño de todos los tipos de Seiner es el Seiner pesque 
ro pequeño, puede alejarse de la costa una distancia no mayor - 
de 20 millas.
Desde el punto de vista pesquero, todos los Seiner independien­
temente de las dimensiones, potencia y región de navegación se 
dividen en dos grupos.
Barcos con una sola área de trabajo en la cubierta,
Barcos con dos áreas de trabajo en la cubierta.
En el primer grupo están los barcos en que su superestructuras 
están distribuidas en la proa, el mástil con la pluma de carga 
se encuentra en la parte central del barco, detrás de la super­
estructura y toda la cubierta desde este lugar hasta el final - 
de la popa queda libre para trabajar con las artes de pesca.
La principal diferencia con los barcos del segundo grupo es que 
su superestructura se encuentra en la parte central del barco.
La cubierta en la popa y en la proa esta libre para el trabajo 
con las artes de pesca. La plazoleta giratoria se encuentra en 
la popa, sirve para trabajar con red de cerco. El vrinche se en­
cuentra en la proa desde donde se efectúa la tracción de la ja­
reta.
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Tipos de mecanismos utilizados en las redes de cerco.

Para el trabajo con redes de cerco, el barco pesquero debe de - 
estar provisto de los siguientes equipos pesqueros.

Plazoleta giratoria, ¡Pinche, lúquina alzadora de redes, rcdillos 
con ganchos, Pluma con instalación de carga bomba para extraer - 
el pescado etc.

La Plazoleta giratoria.

Sirve para colocar la red y se encuentra situada en la popa. Des 
de aqui sale la red del agua durante el lance. Esta plazoleta es 
una plataforma de madera con un área de zO a 25 m3, rodeada con 
un borde pequeño y tiene un rodillo de madera en la parte dirigí^ 
da a la popa. El rodillo sirve para disminuir la fricción de la 
red de cerco durante el lance. La plazoleta puede girar en un —  
eje vertical. Se apoya en la cubierta con cuerdas que pasan por 
un canal metálico.

En los últimos tiempos algunos Cerqueros y todos los Cerqueros 
Atuneros especiales trabajan sin plazoleta giratoria, en tal ca­
so, la red de cerco se coloca directamente en la cubierta en una 
parte de la popa.

Los ¡Pinches

Sirven para recoger las jaretas, para levantar las diferentes - 
partes de la red a la cubierta, para extraer la captura y dife­
rentes tipos de carga.

Se dividen en winche para red de arrastre y \Pinche para red de 
coreo. Los winches de arrastre se usan en barcos que además de 
la pesca con red de cerco, trabajan en la pesca con red de arras 
tre, como por ejemplo Seiner Oceánico So - 3CO. Z:t otros tipos 
de Seiner se colocan habitualmente solo los winches para red de 
cerco.
Los winches para la red de cerco pueden ser de diferentes cons­
trucciones , tienen un eje horizontal con un piñón impulsor que 
se encuentra dentro de una caja.

En los lados de la caja solo se encuentran los extremos del eje 
donde se fijan los capirones. El winche se encuentra situado en 
la cubierta del barco en una posición en la que su eje va a lo 
largo de su plano diametral,
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Esto se hace para recoger más cómodamente los extremos de la - 
jareta después de pasar a través del pasa líneas.

Los extremos de la jareta después de la recogida se adujan en 
la cubierta o se arrollan en carretes.
La fuerza de tracción de los winches alcanza de 1000 a 2000 —  
Kgf. La transmisión se lleva a cabo con un motor principal o - 
con un motor eléctrico o hidráulico.
La jareta pasa a los capirones a través de pasa líneas o de las 
pastéeos situadas en un pescante. Las pastéeos tienen una cons­
trucción que hace posible que adopten la posición necesaria du­
rante el trabajo.
Este sistema so utiliza en los barcos que tienen una sola área 
de trabajo en la cubierta. En los barcos que tienen dos áreas - 
de trabajo en la cubierta se usan rodillos en los bordes o po—  
leas a través de las cuales los extremos de la jareta pasan el 
winche.

Máquinas alzadoras de redes.

Se utilizan para recogido de las redes de cerco.

Existen muchos tipos de máquinas alzadoras de redes, pero en la 
actualidad se utilizan mas las poleas de fuerza (Power Block) . 
Las sencillas y la comodidad de la construcción lo colocan en- 
tre los procedimientos más cornados, la polea de fuerza es un - 
carrete con dientes radiales que se cuelgan en el extremo de la 
pluma, encima de la plazoleta giratoria o encima de la popa del 
barco. La red que se recoge con la polea bajo su propio peso —  
desciende a la cubierta donde es colocada por los pescadores.
La polea áe fuerza se pone en movimiento con método eléctrico - 
hidráulico, para esto se fija a la caja de la polea un motor —  
eléctrico o hidramotor, el eje de este motor esta fijado con el 
eje de la polea. El hidramotor se pone en movimiento bajo la —  
acción del liquido que penetra a través de la manguera de una - 
bombi con transmisión mecánica o eléctrica.

La bomba esta situada en la cubierta. Como liquido sirve el acei 
te especial que circula por un sistema sin fin con una presión 
hasta de 1OO Atm. Actualmente las poleas de fuerza tienen gran - 
importancia.
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Las características técnicas de las poleas de fuerza dependen - 
de la longitud de la red de ce\co, tipo de seiner, etc y se —
muestran en la tabla siguiente:

- Esfuerzo de tracción en Kgf ................ desde 6 0 0 has
ta 3000.

- velocidad de tracción en m/min,     ... . 14-2O

- Potencia del motor de transmisión  ... ..... 2-1O Km

- Peso de la parte de suspención de -
la máquina en Kg........... ............... hasta 4OO

En la URSS se utilizan las poleas de fuerza tipos PMVK en barcos 
españoles tipos H de firma IBERSISA con esfuerzo de tracción ha£ 
ta 56OO Kgf; en los EE.ULl . Se utilizan las poleas de las firmas 
"Puretir" y mUarkom.
Otro mecanismo utilizado en este tipo de embarcación es un minche 
manual situado sobre la pluma del barco y montada sobre una base 
con tomillos. El cable del cual pende el poner block, pasa por 
una pasteca situado en el extremo de la pluma y seguidamente va 
arrollada a la tambora de dicho minche. La función de este meca­
nismo es recoger y fijar el poner block o polea de fuerza al ex­
tremo superior de La pluma de manera que el mismo no de bandazos 
durante la travesía, coadyuvando de esta forma o garantizar la - 
protección y tranquilidad síquica de la tripulación,



-  21 -

Conclusión
Como se auede apreciar a través del desarrollo del tema plantea 
do, se abordan las maquinillas y equipos utilizados en embarca­
ciones de pequeño porte, asi como sus funciones a bordo del bar 
co, de esta forma hemos podido observar que métodos de pesca muy 
productivos como es el caso del método de pesca con redes de a- 
rrastre y con redes de cerco no son ampliamente utilizados en - 
nuestro país para embarcaciones de pequeño porte, dándose el ca 
so incluso, de existir una sola embarcación ( en proceso de re­
modelación) por el método de red de cerco, por lo que el desa­
rrollo de maquinillas y equipos utilizados en este sistema de - 
pesca esta más que limitado, de manera similar sucede con los - 
métodos de pesca con redes de arrastre; aunque para este siste­
ma existen más embarcaciones que en el anterior podemos conside^ 
rar su desarrollo y aplicación igualmente limitado para el caso 
de embarcaciones de poco porte. Siendo ambos métodos totalmente 
mecanizados, además de brindamos una alta productividad, efec­
tividad económica, alta capacidad de maniobra, así como una me­
jor consi »ación de la captura, consideramos que dadar estas ca 
racteríst is ventajosas, debe de materializarse una nuyor apli^ 
cación y desarrollo de estos métodos de pesca.
En cuanto a la pesca por medio del palangre mecanizado se pre—  
sentón mejores perspectivas de desarrollo que los métodos de —  
pesca mencionados con anterioridad ya se han realizado pruebas 
en la Flota del Golfo para la implantación de maquinillas de pa 
langre y las mismas han dado resultados satisfactorios, por lo 
que solo se espera la aprobación e introducción de dicha maqui- 
nilla en las lanchas Chemeras de 5 mts, para la pesca de la —  
Chema y el Fargo en zonas del Golfo de iíéxico y Campeche.
Con relación a las maquinillas de cubierta, actuahnente como —  
viene explicado en la exposición, se utilizan diversas maquini­
llas y equipos, los cuales realizan trabajos versátiles, aunque 
si se lograra una especialización más apropiada, los resultados 
serían más provechosos.
Actualmente se trabaja intensamente en la proyección de una ma- 
quinilla hidráulica de chambo 11 para la pesca del alto, así coro 
en la proyección y construcción de otros mecanismos de cubierta 
tules como chigres de carga, molinetes, winches accionados meca 
nicamente, etc, obteniéndose con ello una simplificación de las 
operaciones a bordo; con todo y esto consideramos que queda mu-
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cko por hacer para lograr iota total mecanización de las opera­
ciones que asi Lo requieran, coadyuvando con ello a lograr un 
mayor desarrollo de nuestra flota pesquera.






