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e rrésent document a traif aux problémes de transport maritime qui se posent
dans le commerce du bois avec les pays en développement, notamment des bois
tropicaux. Nous examirerons tous les aspects de ces problémes pour voir dans
quelle mesure les colits de manutention ont &té réduits et ce qu'il seraitf nossible

de faire pour les réduire encore davantage.

1. Introduction :

D'une maniére généraie, les cofits de transport, ol le fret maritime entre
rour une forte provorsinm, sugmentent exagérément le prix des bois troricaux.
Malheureusement, il zne teut an 3tre autrement car le hois est une marchandise
pondéreuse gqui doit &tre itranspcrtée sur des distances relativement Zongues tour

rarvenir jusqu'aux pays consommateurs.

Pcur le transport de grumes d'Afrique de 1'Cuest vers l'Zurove, la Méciterranée
méridionale et les Itats-Unis d'Amérique, la dreportion du ?ret zar rzpport i 1z
valeur £.0.9. peut dépasser 50 %.

Cn trouvera ci-dessous quelques exemples 2hi2frés concerment las grumes 3

destination je 1'Ttalie :

Tiama du secteur sud environ 37,5 % de la wraleur 7.o.d.
du secteur nord environ 31,5 % de la valsur 2.0.b.
3ipo du secteur sud environ 27,3 7 de l2 wvaleur Z.c.3.
du secteur nori snviron 2k % je la valeur 2.2.3.
Tremager Ju sectaur nord environ S4 7 de la valsur f.3.%.
Anégré du secteur znord anviron 3C % ie la veleur 2.0.0.

Pcur des essences peu coiteuses de deuxiéme choix, 4 destination de Ia Trance,

-

las chiffres sont les suivants :

Taro, etc. environ 60 % de la wvaleur 2.s5.%h.
3izo anviron 27,5 3 de la valeur £.o0.0d.
Iroko anviron 33 7 de la wvaleur £.0.35.

Afrormosia environ 22 % de la valeur *?.0.b.

La majoritd des grumes crovenant 4'Ixtréme-Crient zont envoyées au sapen, en
Républigue de Corde et i Taiwan i bord ie navires 2ffrétés; sur la dase d'une valeur
£.2.%. &'environ 130 2ollars des Ztats-Unis par métre cube Jour celles venant

i'Indonésie, le Jret reprigsente environ 20 doliars, 3zois 29 % de la vraleur Z.3.%h.




3ien qu'en 1980 les grumes de bois tropicaux aient représenté environ 3Q 7
des exportations contre 20 % aux sciages, le crésent document a principalement
trait aux sciages, 3tant donné que les pays producteurs s'efforcent d: corriger
ce déséquilibre et de réduire de “agon draconienmne leurs expertaticns de grumes
en développant i'industrie du sciage, en ccnstruisant des iasines Je contreplagué

et en imposant des restrictions aux exportations de grumes.

Les tableaux ci-dessous indiquent la proportion apzreximative, par rapport 2
ia valeur f.0.b., du Sret tayé pour le transvort de scisges Squarris de diverses

essances de bonne qualité et de longueur stéciiiée.

D!'=xtréme-QOrient vers 1l'Zurope

133
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Keruing envirca 35 3 ie la wvaleur 2.0.B.
Ramin, par ligne

réguiidre anviron 20 % ie ia 7aleur Z.0.b.
Rasmin, en

affritement anviron 16 % de la valeur 2.0.D.
deranti rouge Zoncé anvireon 13 3 de la valeur 7.0.3.
Lauan suviren 17 % de 1a valeur 7.0.b.

N

J'Afrique de l'Cuest +wers l'Zurope

Sapéle (genre

2antandophragnms ) zaviron 23 % de la valeur 7.2.3.
Iroko 2nviren 31 0% de i1a valaur °.0.b.

(WS ]

D' mérigue du Sud vers 1'Zurote

Acajou du 3résil anviron 17 % de la valeur F.o.3.
Tirola anviren '9 % de Za raieur £.0.9.
Conifdres du Chili anviron 94 % de la valeur 2.5.3.
Conif3res du Chili
vers le Xowel:, en
aff»3tament anviron 30 3 de 1a valaur 2.s.%.

b}  De 2apouasie-iouvella~Guinée vers 1'Zurove

Xauvula séché en
Btuve, sxpédié
sar zcnteneur 28,5 % de la raleur £.o.3.




5) D'=xtréme-Orient vers les FTtats-Unis d4'Américue

Lauan vers ia cOte ouest environ 135 % je la valeur 7.0.D%.

Lauan vers la cdte est environ 21 % de la wvaleur £.0.5.

A cet égard, il es” intéressant de remsrquer gue dens le cas du ccatreplagué
provenant d'Indonésie su de Malaisie, le fret représente envircn 21 J de la valeur

f.0.b.

Le transport par conteneur sera &tudié séparément plus loin, mais ii convient
de noter ici qu'avec ce mode de :iransport on arrive 4 une composaate Zret de 3,3 3%
environ de la valeur £.0.b. pour 3du bois d'ceuvre transformé (scié, raboté ot
séché en étuve), exempt de tout défaut et emballé dans du rclyéthyléne, comme par
exemple des emboitures de porte; pour les produits plus volumineux qui ne permettent

pas un remplissage optimum des contemeurs, cette proportion est d'environ 16 3.

I1 est intéressant de remarquer que l: proportion du ret par rapport i la
valeur £.0.b. est relativement faible (28,5 %) pour le iransport de Xauvula de
Papouasie-Nouvelle-Guinée en Zurope, c'est-d-dire sur le trajet le dlus long qui
soit, qui doit obligatoirement se faire var contemeur pour des raisons de sé€curi=d

et de rentabilité.

5i le bois que les exportateurs souhaitent vendre est de qualité moindre ou
correspond i des spécifications moins sévéres, la valeur 2.0.b. diminue et la

cart relative du fret augmente donc d'autant.

Z1 est cependant arrivé parfois que des taux de fret réduits spéeiaux aient
pu Stre négociés tour uromouvoir des essences de deuxidme choix, mais cela a'a 3cé
pcssible gu'avec des compagnies membres 3i'une c¢onférence. Je plus, certaines
conférences cnt instauré des barémes différents tour les grumes et pour le bois

d'ceuvre, basés sur le poids.

De méme, les compagnies maritimes qui assurent le transtort en're la régicn
de 1'Amazone, dans le nord du 3résil, et l'Zurope ont acceptéd de réduire le fret
sur le bois d'ceuvre d'une valeur .0.b. inférieure i 230 dollars 3des Ttats-Uni:c

le métre cute, pour contribuer i la rremotion d'essences de deuxidme choix.

2. 3aréme des taux de fret, en “cnction de ia distance et ju degré de
transfermation

Il est logique gue la distance i parcourir soit déterminante dans le 2alcul
du fret, mais dans le <ransvort du bois ce principe a'2st pas appiigué par las
compagnies maritimes. Dans les “ableaux qui précdden, par exemple, on 7oi: 3ue

sour deux 2ssences jont la valeur £.0.b. est comparable, le Y2ranti rouge ‘oncé




et le Sapéle, la proportion du fret est de 18 % pour la premidre, qui vient de
r€s loin mais de 23 ¥ zour la seconde qui est tourtant transportee sur une
distance beaucoup plus courte. 3on nombre de raisors, telles que lz zualité des
installations pertuaires ou le trafic aller, par exemple, cnt 5té mises en avent
par les compagries maritimes, mais c'est en jé€finitive la comcurrence qui fait

véritablement baisser le fret.

©n Extréme-Orient, la concurrence est vive on metiére de fret. D'importantes
cargaisons sont expédiées en trafic aller ¢t les ports de la région sont dans
1'2nsemble dien 3quipés et erfZicaces, ce qui n'est malheureuscuient nas le cas

dans l'ensemble de 1'Afrigque de 1'Zuest.

Zn Extréme-Crient, il n'existe pas de conférence pour le transvort du bois
et les compagnies maritimes desservant cette région travaiilent de fagon indéven-
dante =t Zont face 4 la concurrcnce avec réalisme; mais il faut bien voir que cette

situaticn ne durera qu'aussi lorngtemps qu'elle serz rentable.

Daps l'effr3tement au voyage, il va de soi que la distance est dézerminante
dans e calcul du Zret.

IZ arrive tarfois jque les *taux de fret augmentent avec la valeur de la
cargaison mais cek*a n'est pas le cas dans toutes les zones et 2'est drincipalement
le fai% de ccmpagnies membres d'une confirence jui, somme nous L'avons vu, sont

-~ ~

invitées 4 réduire leurs Trix tour Taire ia rromotion i'essences je deuxisme shoix.

3. Compegnies maritimes membres i'une confBrenmce cu navires affrétés,
avantages 2t inconvénients

I1 faut aujourd'hui ajouter au tisrec 2i-dessus les ccmpagnies Zors conférence

Q

ui constituent un fait zouveau dcnt le ~ommerce a %ird zrand orofit surtout en

51 "

réme-Orient. Ces compagnies posgsédent cu affrdtent des navires et s'efforaent

n concurrence les unes avec les autres d'offrir un service régulier.

Cervaines de ces compagnies sont financidrement solides, i'autres non, =t

.

si elles sont obligées je renoncer i leurs activités pour des raisons &concmigues,
en risqua de voir les juelgues compagnies restantes chercher i Pormer -ne

cocnfirence.

iLes compagnies membres d'une conférence étaient cemsées 8tablir leurs %ari’s
en foncticn des possibilizés du srafic. Cr, maintenant 2u'il n'y a dlus de confé-

rence en ZIxtrédme~(rient, on 3'apergoit que las taux de .ret sont moins Slevés,

[ A [ v weoon [




Un certain nombre de compagnies maritimes en EIxtréme-Jrieat 3taient suparavant
memores Jje la conférence §'Extréme-Orient, mais elles ont flairé le janger et,
faisant preuve de réalisme, ont dissous la conférence. Il existe aulourd'huil
erviron six compagnies qui assurent un service régulier entre l'Extréme-Orient
et 1'Zurore occidentale et quelques compagnies extérieures dont l2s navires fort
escale de temps & autre; il en va de méme pour la Méditerranée. Chacune de ces
compagnies appligue ses propres taux de °ret, avec des &Bcarts de i'ordre de 10 %,

rais, dans la pratique, ces taux sont négociables. De méme, il n'est pes rar

(4

e

des remises soient asccordés en “cnezicn 3u volume.

Af®rétament

Si 1l'on dispose du volume nécessaire au moment Toulu, cette méthode ast 2n
principe 1a meilleure, mais 2lle a certains ineonvénisnts gque ncus sigaalerons
2ius loia.

r

e destinataire ou l'exportateur a le choix entre Jjeux méthcdes 3'a2frsStement :

2} Jn navire geus 3tre affrdtd pour un veyage déterminé 3 forfaii, la temss de
shargement &tant converu, mais 1e temps perdu en raiscn Zes 2onditicms =
logiques a'entrant zénéralement zas =n iigzne 3de compte.

v

Te néme, le temps de déchargement est 2cnvenu. e corntrat i

4

Tius avantageux 2st celul zui couvre l2 voyage i'un seul zors de charzement 3 un
seul pors ie dBchargement. Le cofit 2ugmente selon 12 acmore ie torts ie chargemens
su e iécaargement requis. Pour sptimiser L'opérationm, sa icit 3'assurer Jue =cutes

-~ - ~ - : - ]

l2s cargaisons scnt Drétes d 3tre chkargées i bord du navire 3 1'a

1]

ure prévie
d'arrirée de celui-ci ot, cczme la piupart des sontrass i'affrdtement scnt Stabli

sur la base du dord 3 bderd, il ast important gu'une 3quize expérimentde 2t o7 fizace
soit disponible pour préseanter la cargaisen zux ralans du navire, e méme jue scur
la i8charger au gort 4'arrivée, afin d'dvitser las “rais de surestaries.

-

31 la cargaiscn 3du navire 2st Inférieure 3 celle orévue, le “zux ret
sntraine 3es iépenses supplémentaires pour L'affréteur, 4tant ionné jue le ooit
du fret. 3'en srouve augmentd,

PR

2) L'autre possibilité est 2elle d'un affri3tement i temps, par lequel l'affrdteur
devient 2n gquelque sor%e le rropriétaire iu navire pour la péricde sonvenue. Cezi

vermet une lilserté je mouvements tour un <emps ionné, mais ne modifie en rien la

aécessité de disposer i'un plein chargement, 2i 1'importance i'assurer un
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chargement ec un déchargement rapides. Lors de la comclusion 4'un contrat
d'arfrétement i femps, il 2st nécessaire de s'entourer de conseils i'experts
aiin d'stre prctégé de menidre appropriée contre tout &vénement extérieur dent -

e aavire pourrait soulfrir.

Dans le cas de navires arff»étés pour le commerce de feuillus tropicaux, le
plein chargement sera assuré en grande partie par du bois en grumes et il est
utile de Jjisposer d'instailations portuaires adéquates. Il arrive aussi souvent
jue les grumes arrivent par Tlottage et il faut alors rechercher des mouillages

srs.

En ce qui concerne les sciages de bois d'oeuvre, qui aujourd'hui doivent
3tre groupés en paguets, il a'existe pés beaucoup de lieux od l'on tuisse
concentrer 4 un ou deux points de chargement une juentité surfisante de sciages
de bois d'oeuvre Tour charger compiétement un navire, et il n'y a zas beaucoup
d'achete” s qui puissent recevoir une cargaison mixte de bois er grumes et de

vois d'oceuvre.

L'affrétement, pour &tre le plus avantageux et ie plus rentable possibie,
devrait 3tre assuré par l'exportateur, car c'est lui jui est mieux placé cour
contrdler le chargement et gqui peut, en vendant 2 divers destinataires, combiner
les cargaisons et expédier 4 la fois du bois en grumes et du bois d'oeuvre 3

divers acneteurs.

les compagnies maritimes —emores i'une conférence appilguent généralement
des taux e fret plus &levés mais offrent une meilleure protection 2ux cropridtaires
e cargaisons; elles assurent un service régulier et permanent et, de maniére
générale, Zont esgcale dans un grand nombre de ports selon des horaires 3tablis.
Sau en ce qui concernme un certain nombre de ports zarticuliers, od ume incization
zinimale et relativement faible est requise, elles combinent leurs escales de
fagon & pouvoir charger d'autres cargaisons et/ou décharger des marchandises
diverses. Les compagnies maritimes membres 4'une confirence ont des agents dans
1a plupart des sorts de chargement qui essaient d'aprliquer les taux de fret
maximeux qu'd leur avis le commerce veut assumer, mals dans certaines régions
comme en Afrigue cccidentale, las tarifs ne peuvent 3tre modifiés sans acesrd

préaiaole des pouvoirs publics.
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T! faut aspérer que 1'0ffice africain du bois 3 Libreville particigpera i ces
discussions et appcertera un appui efficace au cormerce du bois, car en Afrique
occidentale les pouveirs oublics Joivent tenir compte de multiples contraintes
et subissent les pressiorns de leurs propres comragnies de navigation, surtout

lorsque zelles-ci sont membres de la conférence.

La logique normale je la distance, comme nous l'svons 3it vrécédemment, ne
semble pas s'appliquer comme l'on pourrait s'y attendre, et ceci est varticu-
lidrement &vident en ce qui concerme 1'Afrique occidentale, ainsi qu'il a 3té
zenticnné tlus haut. L'une des raisons souvent avancées 2st jue cersaines
marchandises en prcovenance de l'Afrique occidentaie sont transportées i un Taux
de fret qui n'a2st vas dconomigquement rentable, du fait de pressicns =xercées 3
cet effet sur les compagnies membres d'une conférence. II 2n résulte gue lorsque
les recettes obtenues par les compagnies de navigation sont déduites du ccit
tstal d'un voyage moyen, i2s taux de fret sont alors calculds pour “outes les
autres cargaisons, bois compris; ainsi, les taux de fret tour 12 %Lransport de
bois peuvent 3tre nlus &levés qu'il n'est réellement nécessaire, 1'3cart
:onstizuant en Juelgue sorte une subvention au drofit i'un certain acmbre Ze
carzaisons ea vrac telles aue le cacao, 1'huile de palme cu autres marchandises.

I1 oxiste ainsi ure anomalie dans ies taux de Sret qui, scmme toute, devraisnt
3tre “ondées sur la durée du veyage {acmbre de lours), les salaires, le 2cmbustidle,

“'amor=issement iu navire, la nourriture, 2tc.

-’Q - /’/ . ~ - - . w . -
L'ensemble de ces 313ments ne sont zas Tris 2n compte i2 maniére approTrile

3ans les taux de la conférence 1'Afrigue sccidentalsz.

D'autres Jacteurs entrant en considération tels gue 12 temps de chargement 2%
de iéchargement, _=s redevences zcrtuaires et autres sont =2xaminés avec plus
i'attention.

Le bre? aperzu qui précéde jpermet de comprendre les avaniages de l'affrstement
lorsque cette Zormule est Dossinle dans Za dratique. 1 2st dvident zu'en zhéoris,
i'affrétement permet de réaliser des Sccnomies importantas. In revanche, le
destinataire peur avoir & payer des Crais supplémentaires gqu'il n'=2st pas cossitle

-

je préveir, auxquels 3'aloutent la2s dipenses qu'entraine une cargaiscn tré

importante nécessitant une manuten*icn complexe, ainsi gue des frais 4'intérst

31avds. Le bois en Zrumes Jeut &ire entreposé i 1'axtirieur (et :'est gérnéralament
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12 cas) et ainsi s'accumuler en attendant d'Stre chargé sur un navire affrété;
par contre, les sciages, si l'on peut en rassembler une quantité suffisante,
doivent &tre soigneusement mis 3 1'abri. Si cette drotection peut &tre assurée,
1'af®rétement ofre des aventages 2t nous citerons i cet &gard deux axemples,
1'un concernant le iransport de sciages de ramin d'Indonésie en Italie et l'autre

le transport d'acajou du Bre$il et d'autres feuillus, du Brésil aux Itats-Unis.

I1 convient de souligner & nouveau que les personnes les mieux dlacées pour
affréter un navire en vue du “ransport de sciages de bois sant les vendeurs
sux-mémes zui contrdlent la droduction =t ie transport Jusqu'au navire 2t ont
des contrats avec divers acheteurs dans un pays. C'est ainsi qu'il a &été procédé
avec succés aux Philippines. Dans d'autres cas, des expéditeurs philippins ont
négocié avec les ccmpagnies marit aes un tarif spéeial, la quantité servent
d'incitation, et ont obtenu une réduction de vlus de 10 ¥ du taux de fret en
combinant le chargemen®t & hord d'un seul navire de cargaisons destin€es i divers
acheteurs. C'est le probléme classique de l'offre et de la demande. En véricde
de récession, on peut obtenir des conditions avantageuses et lorsque le marché
2st plus animé, des ports de chargement et de déchargement Inadéauats ou des
rorts emcombrés ceuvent &ire mal desservis et les taux de fret et de surfret

tlus &levés,

L, e orcblidme 3des méthodes de manutenticn

Afin de r8aliser certaines 2ccnomies sur les cpérations e transport =t de
nanutention, différentes régles d'emballage cnt 3té &tudiles =t, de nos lours, les
callots de sciages rézondent tous i certaines ncrmes 3tatlies sn ccnsul-ation aven

les expéditeurs, les zompagnias 3de transport maritimes, laes destinataires, ete.

L'axpédition en wvrac des sciages 25 aujourd'hui chose révolue. 3ien que
le grand colis idéal dont tous les 2léments 3ont de méme longeur 2t de méme
largeur, scit rarement posgible, les solutions srouvées, jui peuvent &tre
appliquées par la scisrie ou l'exportateur, vermettent d'accélérer lLe chorgement,
je limiter au maximum les pertes de volume disponible et d'assurer le transport
1itérieur du vois par camion aprés iéchargement au jort d'arrivée. Il y a queljues
années, la Timber Research and Development Association du Roysume-iUni a zntrepris
en Afrique occidentale et ailleurs une Ztude approfondie dont les recommardations

ont 3té aczeptées et aprliquées avec enthousiasme. Cag recormandations cnt aussai

A

té adoptées, avec certaineg modificaticns, par les compagnies maritimes 3ans

4'autres régions,




b

5. Flavoration de nouvelles méthodes Sccnomiques de transport

Pour trouver de nouvelles méthodes &concmiques de Lranspvort des bois scids

- ou ayant fait l'obiet d'une “ransformation uitérieure, il nous faut revenir 3
i'emploi de conteneurs. Cans le cas des bois tropicaux, cetie solution 2n est
encore i ses débuts, mais il ne fait pas de Joute gue c'ast la méthode de l'awveair.
Une fois le bois dans un conteneur, il n'y a pratiquement tlus de risgue de dégit
en transit. la cargaison peut aisément &tre transbordée =t les pertes dues aux
vols =t zutres méfaits, enire un entrepdt et un avtre, que doivent couvrir les
assurances, sont Tratiquement &liminées. Zour que cetie solutionm soii rizble, il
faut que les sorts de marchandises soient 2quipés pour assurer ls zanutention des
conteneurs et que certains autres problémes soient réglés.

-3

31 le bois scié doit séjourner vendant un certain temps dans un conteneur,

il faut car exemple qu'il soit bien sec 2fin de ne risquer aucune 3ét3risration.
Lorsque le bois peut Stre séché artificiellement, la guestion est résoiue.
L'installation de séchoirs 3 bois ast 4':ne extrdme importance znur les tays
oroducteurs gui, pour la plupart, 21 sont fort comscients. Si i'importants progrés
ont 38j3 5té réalisés dans la construction de tels séchcirs en Malaisie, au 3résil,
aux “hilippines, en Fapouasie-Nouvelle-Guinde, ils sont encore insufisants a=n

-

Afrique occidentale.

Les bois traités de dimension znormalisée =2n provenance ie Malaisie scnt pour

Za plupart séchés en Stuve 2t oxpédiés dans des zomteneurs.

3ien jue notre dtude Dorte essentiellsment sur les tois durs tropicaux, il

2st bon Ie rappeier ici que la majeure partie des feuillus provenant de pays

Pé . -~

tempérés tels que le Canada et les Ztats-Unis scnt expédids 2n zonteneurs aprds
avoir 2t& séchés artificisllement.

Cn espére vivement gjue tcus les autres Tays suivront cet exemple car c'est 1d
que réside l'avenir du transporw. la plupart des tois durs tropicaux sont “inalament
utilisés aprés avoir 4té 3tuvds je mapidre i ramener Zaur teneur ea aumidizé I un

iveau acceptable jui, s'il varie guelque geu, doit se situer aux envivens ie

Jcur permettre un acheminement 2a conteneur.

{43

L'excédent de dépenses qu'implijue cet Stuvage veut 2tre récupéréd auprés ies

acheteurs, C2tte opération réduit 4'autre tart la vériode de séchage jui dcit autremen=

na

adtre affactuée 2n

[

cierie aprés le débitage du Zois, afin qu'il soit 3uffisammen

3ec zaur 3tre =xpédis,




Les conteneurs soulévent un autre vrobldme jui est Dresque anajiogue 3 celu

jon

que pose l'affrétement d'un navire. Un conteneur de 20 ou 0 pieds cofitant un Jrix
ferfaitaire, il Joit étre rempli au maximum tuisque, dans le cas coniraire, -
l'aspace non occupé est payé, ce qui augmente le prix du mdire cuve de marchandise

acheminée. Lo problidme de la largeur =st plus facile i résoudre Jue celui de la

longueur, et l'utilisation maximale du volume disponible exige savoir a2t expérience. :
Le chargerent des conteneurs dcit &tre effesctué de maniére i faciliter le déchar-
gement a l'aide je chariots €lévateurs 4 fourcke. i1 existe irois tyves de
conteneurs : le conteneur 2 chargement latdral, le conteneur i zhargement Srontal 27
L& 22nteneur 3 exirdmitds cuvertes. 3I ce jermier tyve n'sst 2n z8néral ras acoepté
car Les destinataires, les deux autres le sont tar la plupar< d'entre sux; ancore
importe-t-il de s'en assurer au préaiable. Un autre avantage important des

-

accroit les

28

contepeurs est qu'ils peuvent facilement 3tcre transbordés, ce gu

J0ssibilités de vente, car, pour des raiscns évidentes, le transbordemen. iu bois

oar les méthcdes convenzionnelles n'est gudre arrrécid

Certains boiz durs tels Jue 12 3apéle 3'Afrigue 2t le Y{eruing 3'Zxtréme-Orient
zeuvent naturelisment voyager dans des conteneurs, comme czerwains autres teis durs

t lourds, sans avoir 3td séchés au Jour. L 2tude de ces Iivers zrovidmes est

{1

xTrimement importante et dius t3t l12s résulvats des “ravaux zenés par las iiverses

[17]

e recherche &tablies dans le mende auront 558 regrouvés, misux zela

£

ons

o

wat

m

7audra zTour zous Las inuéressds, ztuisque lLes zessidilitds i'acheminement nar

2onteneur s'en wrouverant améligries., I1 est iiffizi

12 Jde z2omrarer les -aux de frez
zar conteneur i zeux du fret classigue zar les rremiers sent 3tablis sur une Zase

V=P =

2x 2opseneur 23T couvrent Tar 2omséquent l2s “rais de manutention Torwuaire alnsi
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1ue zertaines

“ . S ey ..
~28 TIransperTs Tarresires 1 . Arrires,

Jans les cconditicns actuelles de zarasme du zmarché du fret, l2 <ranszert rar
conteneur semblerait cofliter plus cher zue le “ransport classijue, enccre jque des
dccnomies solent rialisées sur les frais de menutention et Ze d8chargement. Trencas

comme 2xempl: 12 <ransprort i'emboitures de por<e 2n zrovenance 4de Malaigie

Ze Zret rar conteneur 3'Ataplit 3 1'8quivalent de 79 dollars des T=ats-Unis
tar 2étre cute alors jue le fret an vrac 25t de 29 dollars gour le méme valume,
encore faut-il tenir ccmpte de 1'dconomis i'envirsn 13 dollars jar métre sube gui

peut 2tre rdalizée sur la ranutention lcrs du déchargement. L'Accnomie netta Stant

4%

'aaviron 3 dollars gar métre cube, ce2 mode i'acheminement, aomme 2n le rois, 25%

=

i'2utant rlus avantageux 3ue lLe fret an rrac est 27ficiallement Tlus troche Zes

-

v Wi (A [ A ] (I
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2 3 7% dollars, bien zu'il soit aulourd'aui possible en négociant de le ramener

9 dollars. Des &léments plus volumineux ont 4té expédiés de Manille 3 raison

7]
On

e 67,44 doilars par ccnteneur aiors Jue le fret ie vracquier le dlus faibla

£

tait de 35 3dollars, mais 13 encore il faut souligner l'Sconcmie de 13 doilars

1))
m

H

8alisée sur la manutention rortuaire. En outre, le tarif ginéral var vracguier
était coté i 72-33 dollars, montant qui pourrait bien &tre exigé un jour au lieu

des 65 dollars précéderment mentionnés.

Conclusions

Ze tois 3tant et jevant rester une marchandise extrémemert importante, il
importe que tcus les intéressés recherchent constamment Jes méthodes provres i en

réduire le cclit afin gu'il puisse ccnserver auprés des utiiisateurs une cosition
concurrentielle -jar rapport aux metdriaux de substitution. Il constifue tour la
tlupart des pays 2n 3évelorrement ume :zource Titals d'exportation et de recettes,
mais les conditions de son expliocitation ot de sa marutention domnent 2rncore souvent

lleu 4 3es zaspillages.

Zes auvoritéds jes tays sxportateurs ie bYois sont peur la slupart Dleinement
conscientes de ces difficulzds. I1 serait toutefois nécessaire que les =ransporteurs
et les 2xploitants de scileries censtituent un comité pour 3tudier,sn liaisen avec
Z2s serrTices compétents de laurs gouvernements restecti”s, las Juesticns relasives

W
]

3y Iranstors 2% xpédision. Ceci devrais ccontribuer 3 azmélicrer Zes Instal-

ations por-uaires, ainsi jue les vcies 3'aceds par rail et par route =t, chose
tout aussi importante. & Zormer des dcekers ccmpétents et une main-d'oeuvre
-

tertuaire efficace. la rotaticn rapide 3es navires permet, elle aussi, de réduire

a “wvar
~=S%.

Jn grand nombre de zcmpagnies merifimes zemobres de confSrences et certains

anciens membres de conférences employant aujourd’hui des vracquiers jui se prétent

oy

uape utilisation 2lus ratiocnnelle des caracitzds disronidles tour 1: 4ransvort iu

0

-

cois, i1 a dél3 3té possitla ie limizer Za hausse ies Irets.

Aucune Sccncmie appréciable ne geut 3tre anvisagée sur .o transpert des grumes.
In 2£%21, 2e commerce dérend jans une large mesure iu marché mondial des frets, il
$'1git essentliellement d'une marchandise acheminée Tar afrdtement et dont le volume
est aprelé i diminuer. La conteneurizasicn, par »asire, aves les nombreux avantages
qu'elle Dprésente Tour les conscrmateurs comme Tour les armaseurs, devrais 3tre au

cremier jlan Je=s préoccupaticns ie sous las in4dressés dans les sar3 axportateurs,
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71 importe de maintenir Jes relations étroites et confiantes avec tous las agents

-

maritimes e maniére & &tre informé du marché général iu fret. Tl est de méme
conseillé de rester en bons terxmes avec les compegnies maritimes qui, tour la
plupart s'intdressent au transport des conteneurs, 2t aux serrices desquelles on
pourrait ultérieurement avoir i faire appel. Il ne faut pas ocublier gue certaines
petites compagnies qui offrent aujourd'hui des tarifs de fret peu &levés risquent
en fin de compte de ne pas trouver le trafic rentavle =2t d'abandonner les affaires.

i1 pourrait en résulter des pertes financiéres et 4'zutres difficultés cour

1l'expéditeur et .2 réceptionnaire, 2insi que cela s'est déj3i sroduit. Les -~ompagnis=s

memtres de 2onférences ont 2ssayé dans le vassé de contrdler le marché de diverses
maniéres (ristournes de £idéiité&, =tec.) mais dans le cas du bois cela ne s'applique
slus réellement aujourd'hui qu'd 1'Afrique occidentale et ce a'est & vral dire pius

trés efficace.







