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{NTRODUCCI ON

Los buques de pesca en una zona maritima estan fuertemente determinados,
entre otros factores, por las caracteristicas del medio, el clima, grado
de desarrollo industrial y cultural de las zonas riberefias, especies de
peces a capiurar, abundancia de la pesca, distancia a los caladeros, ele
mento humano de las tripulaciones, etc. - Por supuesto, -las embarcaciones
que se han desarrollado para l. pesca en el Atlantico Sur no escapan a

esas influencias.

Por ello es, que, pese a tener similitudes con las de otros mares se des
tacan en ellas marcadas caracteristicas técnicas propias de los buques

de esta zona pesquera.

Deben sefialarse los siguientes factores que influyen grandemente en ei

tipo y evolucidn de barcos de pesca del Atlantico Sur.
0.1. Clima

Se trata de una amplia zona sobre la plataforma continental extendi
da de norte a sur, donde las pesquerias m3s ricas se encuentran en

ja zona templada y mares con porcentajes medios de dias de mai tiem
po, asi como otras -australes- (de desarrollo mds reciente) con tem

peraturas bajas y alto porcentaje de dias de mal tiempo en el mar.




0.2. El medio humano.

Las costas de los paises pesqueros del Atlantico Sur - Argentina y
Uruguay - estdn poblados por descendientes de inmigrantes europeos,
originarios principalmente de Italia y Espaiia y en menor medida del

norte de Europa.

Esto ha determinado que los habitos y tradiciones pesqueras y mari-
neras de esos paises se han trasladado a esta zona, afinciandose in-
dustrias con un grado de desarrollo suficiente para sostener las
flotas de pesca.

Las tripulaciones, en generai, son latinvamericanos de ascendencia

vasca, gallega, o italiana.

0.3. Especies de Peces.

Las especies mas importantes son las de fondo, en particular la mer
luza y el abadejo, asi como ctros de superficie, como la cabeila,

anchofta y el boni to.

0.4. Distancia a los Caladeros.

Como 1as pesquerias se encuentran distribuidas de Norte a Sur, en
Zonas paralelas a la costa, las distancias a los caladeros son pe-
quefias lo gre permite que el procesamiento se realice en estableci-

mientos en tierra.

0.5. Abundancia de Pesca.

€1 volumen de pesca obtenida por unidad de tiempo es vlevado, compa
ruble 2 los mis altos del mundo. Suelen ser comunes lances de mer-
luza de 25 ton./hora y pescando en pareja de 40 ton./hora.




Se analizardn, a continuacidn, los buques pesqueros de esta zona,
desde el punto de vista de su disefio, construccion y mantenimiento,

teniendo en zuenta los factores sefialados y describiendo:

- E1 ambito pesquero.

-~ La tipificacion de las embarcaciones.

- La compos.~idn de las flotas pesqueras.

- Las caracteristicas técnicas de los barcos actualmente en uso y
sus tendencias.

- La industria naval dedicada a la pes~a.

- Leyes de fomento de construccion de buques pesqueros.

Se pondrd especial énfasis en el tipo de barcos wmedianos y pequefos

a cuya construccidn y -eparacion se dedic. esta reunion.

1. E]1 ombito pesquero.

1.1. E) Atldntico Sur, paises riberefios y la plataforma continental.

La zona del Atlantico Sur Occidental entre los 30° de latitud Sur y
los 57° de latitud sur y a una distancia media de entre 200 y 400
millas de las costas continentales y las islas de la plataforma con

tinental, encierra ricas zonas pesqueras en aguas templadas y frias.

Estas pesquerias se encuentran en un mar de baja profundidad, pues
la plataforma continental es muy amplia, alcanzando un ancho méximo
de 485 miilas en la latitud de las islas Malvinas.

Los paises riberefios de este mar son Uruguay y Argentina, cuyas flo
tas pesqueras son las {nicas autorizadas a pescaren la zona de 200
millas desde la costa, aunque mas alld de esa zona son frecuentes

las presencias de barcos factorfas de otras banderas.
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Lz pesca costera y de media distancia son realizadas por barcos pe-

quenos y medianos, solamente de banderas uruguaya y argentina.

En el Grafico N° 1 puede observarse el contorno de la plataforma
continental 2 partir dei cual se encuentra el talud continental, lu

gar de pesca de importancia para las especies demersales.

Los vientos permanentes de la Antartida de direccion Oeste, dan ori
gen a una corriente fria de direccion este, la del! Cabo de Hornos,
parte de la cual pasa a constituir la Corriente de Malvinas que flu
ye hacia el norte. El mar argentino se liena por derrame de la Co-
rriente de Malvinas, debiendo tenerse presente que el espesor de a-
gua que se encueritra sobre la plataforma continental es pequefa com
parada con las grandes masas existentes mads alld del talud continen
tal. Las aguas cdlidas de la Corriente de Brasil convergen, sin
una clara zona de encuentro frontal, a ia altura de Chubut en la Pa
tagonia argentina, siendo las temperaturas del mar de 18°C a 20°C
al norte de la convergencia y de 9°C a 10°C al sur de a2 misma.

La plataforma continental argentina tiene 960.000 Km2. Sobre la
misma se dan buenas condiciones de luz, temperatura y nutrientes pa

ra el sustento de un importante recurso ictico.

Recursos pesqueros y especies mas importantes.

Pueden distinguirse tres grupos:

- La merluza y sus acompafiantes;
- La pesca peldgica o de superficie;

- Los mariscos.

La merluza, especie de carne blanca y muy apreciada para el consumo
humano, es la mas importante, ha sido objeto de estimaciones en cuan
to a la capacidad de extraccién en cifras que varian entre 600.000
tons. a 2.500.C00 tons. La disparidad de las cifras puede atribuir

se principalmente a lo extendido de su distribucion en el mar, en
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el que han desarroilado importantes tarcas de investigacion buques
a2lemanes, japoneses y polacos y donde Argentina realiza permanentes
estudios con el moderno buque de investigacion pesquera ''Dr.Holmberg*'
y otros, pertenecientes al .Instituto de Desarrollo Pesquero, con base
en Mar del Plata.

Otras especies que mencionan las estadisticas de pesca ue Uruguay
(INFPE) y Argertina (Subsecretaria de Pesca) son: castafieta, pargo,
brétola, pescadilla, gatuso, corvina, pez palo, rayas, besugo, mero,

cornalite, salmdn, polaca,merluza austral, granadero y mariscos.

Existen unas 300 especies de peces de las cuales 45 son explotadas
comercialmente: 16 pelagicas o de superficie y 29 demersales c de
fonao.

El area bonaerense tiene su mayor potencial en la merluza y anchoita

siendo especies menores la corvina, el bonito y pescadilla.

La Patagonia norte y central tienen en orden de importancia la merlu
23 y el abadejo y en la Patagonia austral, la merluza de cola, la po
laca y el granadero son las especies mads abundantes.

La sardina fueguina es un recurso pesquero ain no determinado aunque
las investigaciones realizadas !e asignan tanta importancia como el

de la anchoita en el norte.

Las estimaciones para la anchoita solamente entre bocz del Rio de la
Plata hasta Mar del Plata son de 500.000 tons. sin afectar el stock.

Entre los mariscos mds destacados figuran el calamar (que es un acom

pafiante de la meriuza muy numeroso), el langostino, camarén, centolla.

Las zonas de pesca pueden clasificarse en dos: una norte, de aguas

templadas y otra austral o de aguas frias.




Las especies arriba mencionadas se encuentran principalmente en la
zona de aguas templadas mientras que en la austral debemos mencio-
nar por su importancia la merluza de colas y la polaca, entre las

especies de fondo y la centolla y las cholgas en Tierra del Fuegc

y en el Sur de la costa patagdnica.

El krill es una especie de gran interés en las aguas m3s australes
de! Atlantico asi como en las antdrticas. Su pesca ya ha comenza-
do, cifrandose orandes esperanzas en su uso para consumo humano,

asi como para alimentos balanceados.

Deben mencionarse también las algas, de produccion cada vez mas ac
tiva, sobre todo en las provincias argentinas de Chubut y Santa
Cruz. Las costas pataghnicas son ricas en algas pardas de gran de
sarrollo longitudinal lo que permite su extraccion mecanizada con
embarcaciones especiales. De su procesamiento se obtienen algina-
tos, carragenatos y agar-agar; de miltiples aplicaciones en las in
dustrias alimenticia, farmacéuvtica, cosmética, de pinturas, papele

ra, etc.

Ver los Graficos:
N® 2: Zona de migracionus de la merluza comin segin las estaciones
(invierno a! norte, verano hacia el sur).

Nos.3 y 4: Zona de migraciones de la merluza de cola y de la polaca,

especies australes de gran tamafio, de aguas frias.

N® 5: Zona de distribucién de la anchoita, o sardina argentina.

Especie peldgica de gran importancia.

N° 6: Zona habitual de migraciones del krill, al sur de Malvinas y
Tierra del Fuego y en aguas ant3rticas del sector argentino.

N° 7:

El INIDEP ha hecho un c8lculo sumamente conservador de los re
cursos pesqueros en aguas sobre )a plataforma continental ar-

gentina. Las estimaciones de otros investigadores, en base a




los resultados de los barcos 'Kaiyo Mari" (japonés), 'Walter
Herwig'' (alemdn) y "Profesor Siedlecki' (polaco), realizados
en colaboracion con el gobierno argentino, sor marcadamente

mas eievados.

1.3. Produccidn pesquera.

1.3.1.

Elaboracion del pescado.

Como se na dichc, el grueso de la produccion pesquera estd
referids a las especies demersales de carne blanca, cuyo prin
cipal exponente es la merluza.

La produccion pesquera se orienta ‘undamentalmente a la expor
tacidon mediante la preparacion de 'filetes de pescado congela
do' (fish-block), envasado, y otras formas de pescado conser-
vado por frio, y en menor medida, salado y ahumado. El pesca
do fresco enfriado se vende en el mercado interno, cuyo consu
mo es muy bajo, en estos paises donde el consumo de carnes su
pera los 100 KQ. por habitante-afic, mientras el de pescado

1lega escasamente a 3 Kg. por habitante-aiio.

Una produccidn menos importante se destina a la fabricacion
de harina de pescado utilizandose a ta) efecto: la castafeta
o papamosca -especie demersal- asi como los restos del pesca-
do destinado a filet. Las fabricas de harina de pescado se
encuentran principalmente en la provincia de Buenos Aires y
venden toda su produccidn en el mercado local, que la destina

a la preparacion de alimentos balanceados para aves y cerdos.

Las cifras de la produccidn pesquera han ido creciendo en Ar-
gentina y Uruguay en volumen asi como en valor de exportacién.
En la Argentina se pescaban en 1969, 176.000 tons. con una ex
portacion de 4.500.000 dilares, mientras que en 1979 se extra
fan 550.000 tons. siendo las exportaciones de 213.000.000 dé-
lares.

Ver Gréfico N° 8, N° 9, N° 10, N° 11 y N°® 12,




1.3.2.

(A}

En Uruguay el caso es similar. Asi en 1974 se axtraian

16.00C tons. y el valor exportado era de USS 4.000.000.-.

En 1980, dichas cifras eran de 145,000 tons. y US$SS 50.000.000. -
de productos exportados.

Ver Graficos N° 13 y N° 14,

La mayor concentracién de plantas de elaboracidn pesouera se
encuentran en el Uruguay, en la ciudad de Montevideo y el puer
to de ia Paloma. En la Argentina, el centro industrial pesque
ro mas importante es Mar del Plata, destacandose también Que-
quén y Bahia Blanca (también en 1a Pcia. de Bueros Aires),
Puerto Madryn y Rawson (Chubut), Puertc Deseado y San Julidn
(Santa Cruz) y Ushuaia (Tierra del Fuego). Las islas Malvinas
no poseen ningiin establecimiento de industrializacion de pes-
cado, pese a la riqueza del mar circundante, debido al atraso
en que las mantiene la potencia colonial que las ocupa en la

actualidad.

El crecimiento de los centros pesqueros patagonicos ha sido

muy importarte en los Gltimos afios.

Elaboracién de algas.

En la provincia argen*ina de Chubut se encuentra instalado el
complejo industrial SORIANO, que desde 1953 produce 450 tone-
ladas de agar-agar por afio y una planta de herina de algas

En Sante C-uz, la firma ALPASA instala un: pianta para produ-
cir algas secas y alginatos de baja y alta viscosidad.

Parte de la produccién la absorbe la demanda interns pero el

grueso se exporta a Japdn y Estados Unidos.
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1.4. Zona comun de pesca argentino-uruguaya.

Uruguay y Argentina, por el Tratade del Rio de la Plata, firmado
en 1974, han establecido una zona de pesca maritima comin para
barcos de ambas banderas, que se extiende de la linea que une Fun
ta del Este en la Republica Oriental del Uruguay y Punta Rasa en
le Repiiblica Argentina y que cubre un area comprendida dentro de
los arcos de 200 millas con centro en Punta del Este y Punta Rasa;
1legando hacia el Sur casi hasta los 39° de latitud.

Ver Grafico N° 15,

Esta zona incluye prcbablemente la zona pesquera mas rica del A-
tlantico Sur Occidental, desde la boca del Rio de la Plata, que

vuelca sus nutrientes en el mar.

De acuerdo con el articulo 74 del Tratado, los volimenes de capty
ra por especies se distribuiran proporcionalmente a la rique:a
ictfcola que aporta cada una de las partes, evaluadas por crite-
rios cientificos vy econémicos.

El1 volumer d> captura yue una de las partes autorice a buques de
terceras banderas se imputard al porcentaje que corresponde a di-

cha parte.

2. TIPIF'CACION DE LOS BARCOS

2.1. Tipos de Pesca.

La pesca en la zona descripta por el tipo de barcos usados puede

clasificarse en:

Pesca Costera
Pesca de altura cercana
Pesca de altura envriada

Pesca de altura congelada




2.2,

Los tipos de red utilizados son: en la pesca costera, las de cerco
de distinto tipo, siendo la mas comin y antigua, la llamada 'lampara",
que usan las embarcaciones peqguefias o lanchas costeras. Esta es una
red de origen italiano, que se usa en la pesca de la caballa y la an
choita, especies para conserveria. También se usan redes de media

agua (de elevacidn variable entre la superficie y el fondo), redes

de enmalle en la que los peces quedan apresados al chocar con ellas.
La pesca con espinel y con trampas de cebo (llamadas nasas) son habi

tuales también en la pesca costera.

En i3 pesca de altura cercana se usa para las especies pelagicas la
red de cerco, llamada 'boliche’ en Espafia y muy usada en el Pacifico

para la pesca de tdnidos.

Para las especies de fondo se usa la red de arrastre, provista de
puertas laterales ovaladas, para la apertura lateral, asi como flota

dores en la relinga superior de la boca.

La pesca de altura, ya sea de pescado enfriado ¢ congelado se reali-
za con grandes redes de arrastre de fondo pues estos barcos, solo ex

plotan especies demersales, con cardimenes asentados en el fondo.

Los barcos de altura cercana y de altura pescan al arrastre en forma
individual o en pareja. Esta Gltima modalidad permite lances muy
provechosos que con alguna frecuencia llegan a romper la red por su
peso.

Ver Grafico N° 1o, que muestra modelcs antiguos de pesqueros de la

zona, pero que ain componen las flotas en nimero elevado.

Tipos de embarcaciones del Atléntico Sur Occidental.

Las embarcaciones de pesca pueden tipificarse:

2.2.1. Por su autonomia en:
- Costeras

- de altura cercana

- de alturs




2.2.2.

2.2.3.

La Prefectura Naval, cuyas funciones son de Policia Maritima,
establece los periodos maximos de alejamiento de puerto de
los buques y emharcaciones de pesca asi como las distancias
miximas de alejamiento. Estas normas que tienen una finali-
dad fundamental de seguridad en el mar, estan contenidas en
el "REGINAVE" que es el conjurto de ordenanzas maritimas; tam
bién fija otras disposiciones para la mejor localizacion ra-
dioeléctrica y visual de las embarcaciones. De alli surge la
popular denominacién ~en la Argentina- de "lanchas -amarillas"
para ia flota costera, por el color que deben tener los cas-
cos, en contraposiciéon con las de altura, pintados de color

rojo.

Unicamente las embarcaciones costeras tienen limites de aleja
miento de puerto, no asi las de altura, las que se rigen por

otras disposiciones de seguridad. Sin embargo, todas las em-
barcacinnes deben dar su posicién por radio, para su fécil u-

bicacion en caso de emergencia.

Por 13 forma de conservar el pescado en bodega:

Sin hielo: solo en pequefias embarcaciones, de corto tiempo

de ausencia de puerto.

Con hielo: en embarcaciones que traen el pescado enfriado
a 0°C, utilizando serpentinzs de refrigeracién

de fredn para la conservacién del hielo.

De bodega inundada: especialmente en buques centolleros en
el Canal de Beagle (Tierra del Fuego).

Con congelado. Buques de altura que normaimente procesan &
bordo.

Por el tipo de red que usan:

Cerqueros (purse seiners): son los que usan red de cerco.




2.2.4,

Arrastreros (trawlers): 3an red de arrastre de fondo, en
la Argentina estos barcos son lla
mados popularmente ‘merluceros*
por la especie de fondo mas impor

tante que capturan.

Combinados (combination boat): Pueden usar los dos tipos
de arte.

Debe destacarse que en general casi twdos los buques son
aptos también para 12 pesca con espinel.

Por la posicién del casillaje:

Poperos (stern trawlers): es:os barcos llevan e) casilla
. je y la maquina en proa, lle-
vando un tinel en bodega para

la 1Tnea de eje.

De casillaje a popa: A este tipo pertenecen los arrastre
ros o trawlers de antiguo disefio y
también un moderno tipo de ~mbarca-
cion combinada de pesca de altura

cercana.

2.2.5. Por el material del casco:

De madera: Todas las "lanchas amarillas' y embarcacioner

costeras son de madera.

De acero: La totalidad de la flota de altura es de casco
de acero y la tendencia actual es reemplazar

los barcos d- madera por otros de acero naval.

De pl8stico reforzado: Se han hecho algunas tentativas
de imponerlas, para !2 pesca cos-

tera, sin éxirto hasta el momento.




2.3. Caracteristicas Comunes.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

2.3.4,

2.3.5.

Progu!sién.

La totalidad de las flotas pesqueras de todo tipo tienen pro-
pulsién 3 motor diesel. Han desaparecido las embarcaciones

de vela, asi como las que usaban maquinas de vapor y calderas.

Frio.

Para las plantas de frio se utiliza la expansion del gas freon
y en menor medida el amoniaco.

Electricidad.

Las plantas eléctricas estan pasando de la corriente continua
a la alternada, que se ha impuesto en las nuevas constru-cio-
nes.

Equipo Electrdnico. -

Todos los buques de altura cercana y de aitura usan VHF, BLU,
Radiogoniometio, sondas ecoicas y radar. En la mayoria de los
casos poseen ademis un navegador por satélite.

Las embarcaciones costeras tieren radio y aigunas, sondas ecoi
cas. )

Guinches.

Los guinches de pesca son en los barcos costeros, de acciona-
miento mecénico, a través de una toma de fuerza del motor pro-
pulsor.

En los buques de altura cercana se usan guinches mec#nicos ac-
cionados a través de una toma de fuerza oroel del motor princi
pal y también de accionamiento hidréulico, siendo la bomba hi-~
dr8ulica accionada por e! motor auxiliar o el principal.

Los buques de altura llevan guinches de accionamiento eléctri-

co, o hidraulico.




2.3.6. Aislacidn de bodega.

El material aislante de bodega mads usado es el poliestireno

expandido, siguiéndole el corcho y el poliuretano.

2.3.7. Cubierta.

Los buques de casco de acero sobre la cubierta de chapa lle
van otra cubierta de madera dura, normalmente de '‘virard",
que contribuye a la aislacion de la bodega asi como a la se

guridad de la tripulacion al desplazarse sobre la misma.

2.3.8. Estiba del pescado a bordo.

En la mayor parte de lo- casos el pescado se encajona a bor
do en cajones de madera o plastico, Siendo la tendencia de
abandono de los cajones de madera por razones higiénicas.
Los cajones llevan 45 Kg. de pescado, cada uno, mds 8 Kg.
de hielo.

En los barcos que pescan para hacer harina de pescado la
pesca va a granel, sin encajonar.

El factor de estiba, por metro cilibico de bodega, es de 10
cajunes/m3. A un barco de 150 m3. de bodega, se lo- 1lama
un *buque de 1500 cajones'’.

3. PUERTOS Y FLOTAS PESQUERAS.

3.1. Flota Argentina.

La composicién de la flota pesquera argentina se muestra en el Gré
fico N° 17 y N° 18,

En los Gltimos afos ha ido decreciendo el nimero de embarcaciones
de madera y aumentando aquellos de altura cercana de casco de ace-
ro. También han aumentado y se han modernizado la flota de altura
y se han incorporado barcos procesadores.
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Puede observarse que ei nimero de embarcaciones costeras se mantiene
constante. Hay un crecimiento en los buques de media distancia, que
en general también realizan pesca costera.

Ha habido, en funcién de permanentes entregas de los astilleios ar-

gentinos una modernizacion constante de la flota, aunque con un cre-
cimiento total bajo en nimero de uni'dades, debido a que normalmente

para incorporar un barco nuevo, debe darse de baja otiro, ya obsoleto.

Flota Uruguaya.

E1 crecimiento de esta fiota ha sido constante en los Gltimos 8 afos,
incorporando buques importados de Argentina, Brasil, Espafia y Dinamar
ca. En la actualidad se estd por concretar la incorporacidn de bu-

ques atuneros de tecnologia japonesa.

La composicién de la fiota pesquera uruguaya se divide en tres catego

rias:

~ Artesanal
- Costera
- De altura

La flota artesanal estd compuesta por las embarcaciones mis pequefias
que no llegan a 10 toneladas de registro bruto, con esloras que vari

an entre 5y 9 metros.

La propulsién es en general a motor, siendo su ndmero de alrededor
de 200. Debido a sus limitaciones técnicas no tienen una actividad
continuada de captura, trabajando solo en los periodos de zafra.

La flota costera estd compuesta por cuarenta embarcaciones, de casco
de madera y motor de propulsidn ciclo Diesel. Su eslora varia entre
los 12 y los 20 metros, pudiendo alejarse hasta un méximo de 15 mi-

llas de la costa. Las artes usadas son: la red de arrastre, red de
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enmalie y palangrc.

La flota de altura esta compuesta por los barcos de mas de 100 tone
ladas de reg..tro bruto siendo las esloras de la mayoria entre 23 y

35 m., aunque hay 3 de esloras entre 50 y 72 m.

Son alradedor de 45 barcos, que pescan con red de arrastre, el cas-

co es de acero y las potencias de m3quinas estan entre 400 y 1400 HP.

Es digno de dastacar que en 1974 solo habia 5 barcos de altura, ha-
biendo aumentado 6 veces en la actualidad. Las tripulaciones de la
flota pesquera uruguaya son de alrededor de 2200 hombres contra solo
1000 en 1974.

En 1974 la capacidad de captura de la flota uruguaya tenia una capa

cidad de 18.000 tons./afio mientras que actualmente sobrepasa las
120.000 tons./afio.

Puertos pesqueros.

Los principales puertos pesqueros en Uruguay son Montevideo, Piriapo
lis y la Paloma. En el primero estén las principales plantas de pro
cesamiento de pescado y de exportacién. Es de sefialar que Uruguay
no realiza el procesamiento de pescado 2 bordo sino solamente en
plantas terrestres, lo que proporciona una mayor ocupacic de mano
de obra asi como un adecuado control de calidad sobre el producto fi

nal.

En Argentina, el principal puerto pesquero es Mar del Plata, que con
centra el 90 3 de la flota costera y un elevado porcentaje de 1a flo
ta de altura. Es un puerto con una antigua tradicidn pesquera, si-
tuado en el epicentro Je una rica pesqueria y merced a su clima be-
nigno, ha concentrado una poblacién apta para el estable aumento de
una activa industria de fileteado y congelado y de conserveria.

Hay numerosas c8maras frigorificas, y también plantas de harina de

pescado. La industria subsidiaria de la pesca es muy eficiente y




completa pars atender los requerimientos de lcs plantes y los barcos.

Otros puertos pesqueros importantes en e provincia de Buenos Aires,
son Ingeniero White y Quequén, ambas con buena infraestructura indus

trial.

En la Patagonia, el principal puerto pesquero es Madryn (Chubut) den
tro del Golfo Nuevo, de donde operan embarcaciones costeras asi como
barcos de altura congeladores. Ademas, es sede de una activa indus-

tria marisquera.

En la Tierra uel Fuego, Ushuaia, fue tradicionalmente el puerto cen-
tollero del Canal de Beagle, pero en la actualidad es sede de gran-
des buques factoria y cougeladores que pescan en el Atldntico Austral
al sur de Malvinas.

Ver Grafico N° 19, que muestra la localizacion de las flotas de altu
ra (ccn bodega de enfriamiento a 0°C) y su edad promedio.

El Grafico N° 20 muestra la localizacion de la flota congeladora vy,
con procesador a bordo. Esta flota solo puede pescar en la zona pa-
tagénica austral, fueguina y malvinera, para no afectar el recurso

de la merluza comin de la zona norte Je aguas mas calidas.

'a fiota de altura con enfriamiento opera en la zona de distribucidn
we la merluza comin (segin Gr&fico N° 2) y desembarca el pescado en-
cajonado con hielo, destinado a ser procesado en plantas terrestres,

lo que se hace bajo un riguroso control sanitario.

Tanto en Uruguay como en Argentina se trabaja actualmente en la am-
pliacién y modernizacién de los puertos pesqueros asi como la cons-
truccién de otros nuevos, necesarios para alojar las flotas en creci

miento.
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& L. DESCRIPCION DE LOS BARCOS.

4,1. Barcos costeros.

Estos barcos de casco de madera, tienen formas de la carena simi la
res 3 las del Golgo de Nipoles y otras embarcaciones de pesca del
Medi terrdneo. Sus esloras varian entre los 9 m. y los 18 m.

Ver Graficos N° 21 y N° 22, que muestran las )Tneas, Arreglo Gene-

ral y estructura, de un pesquero de madera de las mayores esloras.

Las potencias. del motor de propulsion varian entre los 100 HP y
los 250 HP. Llevan un guinche de pesca mecénico o un molinete ma-
nual. Su tripulacion es numerosa, levantando la red a mano en mu-

chos casos, en particular, los que trabajan con la '‘lampara'.

La bodega del barco en muchos casos tiene aislacién térmica, es pe

queiia y pueden cargar reducidas cantidades de pescado encajonado.

El puerto de mayor densidad de estas embarcaciones es Mar del Flata,
donde hay mas de 250. Sus tripulantes son buenos marineros y las

lanchas pertenecen a las familias de los mismos.

La tendencia actual es la de reemplazar estas embarcaciones por otras
de algo mayor dimensidn, casco de acero, bodegas con sistemas de en

friamiento mecanico, buen equipamiento electrdnico y guinches.

Las lanchas son construidas por carpinteros de ribera, artesanos cu
yo numero es en la actualidad escaso, resultando ficil encontrar ma
no de obra especializada para construir en acero.

Es de sefalar que en Mar del Plata el principal astillero que cons-

truia embarcaciones de madera las construye actuaimente en acero.

El crédito de los bancos oficiales y otras medidas gubernamentales
de promocién pesquera tienden a desalentar la construccidn de este
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tipo de embarcaciones y su reemplazo por otras mas modernas, mis se
guras y de mayor rendimiento econdmico. La tendencia actual entre
los pescadores de estas embarcaciones costeras es aspirar al cambio
de ias mismas nor otras de acero, a medida que las sacan de servi-

cio por no ser econdmica su reparacion.

Barcos de altura cercana.

Estos barcos tienen esloras entre los 18 y 26 m. y mangas entre 5 y
6,50 m. La potencia de propulsion varia entre 300 a 500 HP. Sus
bodegas son aisladas y )levan planta frigorifica de enfriado a 0°C,
llevando ademas, hielo, que se coloca entre el pescado, mientras se
io va encajonando. Los volumenes de bodega varian entre 70 m3 a
145 m3. o sea son buques de 700 a 1450 cajones de 45 Kg. de pescado.

Las formas de los cascos son, en general, desarrollables, con una o

dos. aristas. E) material es siempre el acero naval.

La planta auxiliar eléctrica consta de dos grupos electrogenos entre

15 Kw 2 30 Kw cada uno. Llevan un completo equipamiento electrénico.

Por las artes de pesca usadas pueden ser buques combinados o arras-
treros. Los buques combinados 1levan un guinche paia 1a red de Ton
do y la de cerco. Para la maniobra de la red de cerco llevan una
pasteca hidraulica (power block) y para el arrastre de fondo tienen
un pértico que les permite el arrastre por la popa, aunque suben el
copo de la red por la banda de estribor,

Ver Gr&fico N° 23, que muestra un barco de alvura cercana, que por

sus caracteristicas y dimensiones, hace también pesca costera.

Barcos de Altura.

Los barcos de altura tienen esloras entre los 26 y los 60 m. estan
do los barcos congeladores y factoria por encima de esa dimensién
hasta 100 m.




Las potencias varian entre los 800 HP a los 3.000 HP, siendo las bode
gas para enfriado a 0°C en los barcos que entregan la captura para
procesado en plantas de tierra y existiendo lineas de congelado en

los barcos que procesan en el mar.

Este procesamiento a bordo va desde el simple eviscerado y descabeza-
do (H &€ G) hasta el fileteado corpleto, quedando el producto ccngela-

do, en cajas de cartdn parafinadas y estibado listo para exportar.

-Los trawler mas antiguos tienen el casiliaje y la maquir opa, con
la ventaja de una corta linea de eje, pero la tendencia . .1 es ha-

cia los buques tipo popero que levantan la red por la rampes popel.

Los barcos que procesan a bordo tienen siempre dos cubtiertas, siendo
la inferior la de procesado. Los barcos enfriadores llevan en gene-

ral solo una .cubierta.

El equipamiento electrdnico, mecanico y de navegacién es muy moderno,
siendo sus zonas de operacién practicamente todo el Mar Argentino des
de Mar del Plata hasta el Banco Burwocd o Namuncurd, al Sur de las
Malvinas.

Los puertos de operacidn son practi:camente todos los del litoral, sien
do la politica pesquera gubernamental permitir la pesca de los buques
congeiadores y factoria solo en aguas frente a la Patagonia, Tierra

del Fuego y Malvinas.

El Grifico 24 muestra el Arreglo General de un buque tipo popero (stern

-

trawler), tipo "Namuncurd@" muy exitoso en la pesca del bonito y abadejo.
E1 N° 25 es el disefio de otro popero, para pesca de arrastre, desarro-
11ando sobre los requerimientos del Instituto Hacional de Pesca del Uru
guay, el que ha recibido asistencia técnica de FAO.

E1 N° 26 es un clésico merlucero, tipo "Martin Fierro'', de disefio anti
guo, pero de alto rendimiento productivo. El arrastre de la red de
forao se realiza por la banda de estribor, donde estdn los pescantes.

E1 N° 27 muestra un popero, para Uruguay, con la mdquina a popa y el

casillaje hacia proa. Lleva un pdrtico en 1a popa de donde cuelga el




copo de la red y una cinta transportadora hacia la escotilla de car-

ga en bodega.

E1 N° 28 es un arrastrero de dos cubiertas, con rampa y pértico pope

les, maquina er popa.

El destino fundamental es la pesca de merluza y su descabezado y evis

cerado a bordo.

. Bugue sargacero.

La recoleccion de algas es una actividad de creciente interés econd-

mico dada la gran riqueza de é€stas en las costas argentinas.

La actual tendencia es el realizar la cosecha de las algas con embar

caciones disefiadas y construidas especialmente con este fin.

En Grafico N° 29 se muestra una embarcacion sargacera disefiada por

AZIMUTAL (Buenos Aires) cuyas caracteristicas principales son:

Eslora maxima: 22,20 m.

Eslora entre perpendiculares: 17,40 m.

Manga moldeada: 5,70 m.

Puntal: 2,75 m.

Calado: 1,82 m.

Propulsién: 2 ~ 150 HP (Diesel).

Equipamiento: compds magnético, sonda ecoica, VHF, proyectores eléc
tricos, etc.

Casco de acero.

El equipo para pesca de algas se ubica a popa, formado por una red
en que las algas quedan atrapadas poseyendo elementos de corte, para
seccionarlos antes de ser izados a bordo por la misma red. La red
ests formada por varillas redondas dispuestas en forma paralela y co
nectadas entre si por planchuelas de acero. E] corte lo realiza una
cizalla de acero, de movimiento alternativo horizontal. Los movimien
tos de la red y la cizalla son proporcionados por motores eléctricos
blindados de corriente alterna 3 x 380 V.




4.5. Tendencias actuales gara las embarcaciones costeras , de altura

cercana.

L.5.1.

Reemplazo de las ‘‘lanchas amariilas'.

Se ha explicado que las normas de seguridad de '3 navegacion,

la realidad econdmica y las politicas de fomento pesquero, des
alientan la construccion de nuevas embarcaciones de madera de
antiguo disefio. Esto ha llevado a la aparicion de varios pro-
totipos para reemplazarlas, lo que se estd realizando con éxi-
to, en forma lenta pero sin pausa, a medida que salen de servi

cio las antiguas embarcaciones.
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Uno de los prototipos adoptados en la Provincia de Buenos Ai-
res es el que se describe en Grafico 23, apto para usar redes
de arrastre, cerco y media agua.

Sus caracteristicas son:

Eslora: 19,85 m.
Manga moldeada: 6,10 m.
Calado: 2,65 m.
Puntal: 3,00 m.
Capacidad de bodega: 86 m3.
Velocidad: 10,5 nudos
Potencia propulsion: 350 MP.

El casco es de acero, con formas hidroconicos doble .arista.
El instrumental electrénico y ndutico es completo. La miquina
de timdn es manual-hidrdulica y el guinche de pesca de acciona

miento mecdnico.

Algo mayor que este buque y de un disefio diferente es el que
muestra el GRAFICO N°,0. Se trata de un buque popero, cor pas
teca hidradulica en cubierta que puede hacer la pesca de fondo
y cerco, tipo '"Pancho Ramirez''. Estos buques operando desde
Mar del Plata pescan hasta los 46° de iatitud Sur y en ocasio
nes entregan su pesca en los puertos del Sur de Brasil. Son
muv eficientes y marineros,

Sus caracteristicas principales son:

Eslora total: 22,00 m.
Manga moldeada: 6,40 m.
Puntal: 3,20 m.
Calado: 2,70 m.

Potencia de propulsién:  380/430 HP.

La bodega, que tiene aislacidn térmica y refrigeracion por ex

pansion de Fredr 12, es de 120 m3 netos.




E! arrastre de la red se hace por popa, pero se la levanta

por la banda.
El guinche de pesca es hidraulico del tipo combinado.

Este modelo de buques y similar con dimensiones maycres son
construidos por astilleros de Argentina y Uruguay con proyec
to de SANYM.

Un hecho comiin entre los tripulantes de las embarcaciones
costeras de madera es qué se reiinan dos o mas familias, que
desguazan sus lanchas y en ese caso contruyen normalmente bu
ques de altura cercana, que tienen la ventaja de poder dedi-
carlos a la pesca costera en la época de zafra de las espe-
cies finas para conserveria, y cuando ha pasado esa tempora-
da lo llevan a la pesca de fondo de la merluza o el abadejo,

a veces hasta el talud continental.

Un barco de gran popularidad entre los pescadores que reem-
plazan sus viejos barcos de madera, es el tipo ''TANGO", que
muestra el Grafico N° 31, caracterizado por sus buenas condi
ciones marineras, alta eficiencia y elevado rendimiento eco-
némico. Poseen estos barcos armadores de Montevideo, Mar del
Plata, Puerto Madryn y Comodoro Rivadavia. Existen numerosos

pedidos de construcc’én y varios en gradas.

Sus caracteristicas principales son:

Eslora total: 25,50 m.
Manga: 6,50 in.
Puntal: 3,30 m.
Caladc: ) 2,8 m.
Capacidad de bodega: 145 m3.
Velocidad: 10 nudos

Potencia de propulsidn: 430/520 HP.
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La bodega, refrigerada a 0°C, tiene un voiGmen de 145 m3.
Lleva guinche de pesca ¢~ 100 HP, del tipo combinado y una
pasteca hidrdulica (Power block) para levantar 1a red de

cerco.

La méquina de timon es hidraulica y tiene dos grupos elec-
trogenos de 25 Kw cada uno. El equipamiento incluye, radar,
sonda ecoica, VHF, BLU, radiogoniSmetro, navegador por saté-
lite, compds y completo instrumental de navegacidn de altura,
su tripulacion es de 11 personas, con camarotes separados pa
ra el Patron y el Jefe de Maquinas.

En Foto N° | se muestra el buque navegando.

Embarcaciones de plastico reforzado.

Existe un creciente interés por la posibilidad de realizar la
sustitucion de las ''lanchas amarillas" por embarcaciones de
pléstico reforzado con fibra de vidrio.

El instituto de Desarrollo Pesquerc (Mar del Plata) ha proyec
tado un pesquero Jde casco de PRFV, material del tipo de polies
ter ignifugo de uso marino de las siguientes caracteristicas:

Eslora total: 13,50 m.
Manga moldeada: 3,60 m.
Calado: 1,45 m.
Puntal: 1,95 m.

VolGmen de bodega: 15,60 m3.
Potencia propulsién: 85 HP.

El Gréfico N° 32 muestra el perfil de esta embarcacidn.

Tiene cinco mamparos estancos, con el casillaje y méquina en
proa y las bodegas llevarén aislacion de 7,5 cm. de espesor y
serdn recubiertos per planchas de aluminio. Los ensayos de
modelos se hicieron en el Canal de Experiencias de 1a Universi
dad de Buenos Aires, siendo la Clasificacién de! Bureau Veri tas.

)




S. ASTILLEROS Y TALLEPES DE REPARACION.

5.1.

5.2.

Oficinas Técnicas y normas.

Funcionan en la Argentina varias Oficinas Técnicas de disefios de bu
ques pesqueros, siendo cuatro las mas importantes y que realizan ha

bitualmente los proyectos de mayor interés y responsabilidad técnica.

Existen en el pais tres Universidades de las que egresan los ingenie
ros navales, tras cursos de nivel superior de 6 afos. En la Univer-
sidad de Buenos Aires (Facultad de Ingenieria) funciona un Canal de
Experiencias, donde se prueban los modelos de los cascos de los buques
de pesca. All7 mismo opera también un tinel de ensayo de hélicas de
propulsion. Los buques de pesca se construyen en todos los casos bajo
las normas de Sociedades de Clasificacion de prestigic, por ser ésta
una exigencia de la Prefectura Naval (Reginave). Las Sociedades de
Clasificacion que mis operan en el campo de los buques pesquercs son:
el Buresu Veritaz, el Registro Italiano Navale y el American Bureau
of Shipping.

La Prefectura Naval Argentina tiene severas exigencias para la cons-
truccién de buques pesqueros, realizando el estud'o de i0s planos y
c8lculos, asi como también inspecciones periSdicas durante la construc
cion, supervisando ademas las pruebas de muelle y navegaciSn del buque
antes de otorgar el Certificado de Navegabilidad.

En Uruguay existe también un eficiente grupo de profesionales, la ma
yoria de eilos formados en la Marina de Guerra, que prestan su asis-
tencia té.. ca a lcs astilleros, talleres de reparacién y fiotas pes

queras.

Astilleros que construyen pesquercs.

Los Astilleros que construyen pesjueros en la Argentina son siete y
cubren tcda la gama y tipos de barcos de pesca que requiere el Atlén
tico Sur, asT como también la exportacién a otros paises.

—_—
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La distribucion geografica de norte a sur es la siguiente:

5.2.1. En la Provincia de lorrientes, sobre el Rio Parand estd "Asti
1leros Corrientes'.

5.2.2. En el Tigre, en el Delta del Parand, se encuentran ''Astille-
ros Mestrina' y ''Astarsa'’.

5.2.3. En el Dock Sud (Pucrto de Buenos Aires) estan los astilleros
de "'SANYM' y "Alianza'.

5.2.4. En Mar del Plata, principal puertc pesquero, esta "Astillero
Contessi'.

5.2.5. En Quequén.. también puerto pesquero se encuentra ‘'Astilleros

Vanoli''.

Hay alrededor de 15 astilleros mas peguefios que construyen embarca-
ciones de pesca en madera y eventualmente en acero. Estos estableci
mientos se encuentran en los puertos pesqueros de i1a Provincia de

Buenos Aires en su mayoria y algunos en la Patagonia.

La Argentina cuenta con mis de 60 astilleros que construyen embarca
ciones en plistico reforzado de buen disefio y terminacion, en espe-
cial con destino a actividades deportivas y también patrulleros flu
viales y maritimos. Los m8s importantes de estos astilleros -alre-
dedor de 10- estén sumamente interesados en la construccion de pes-
queros en plistico reforzado habiéndose desarrollado varios proyec-
tos, de alrededor de 12 m. de eslora y 17 m3. de bodega. Dichos as
tilleros estdn promoviendo la venta de esto. pesqueros en el merca-
do local asi como en mercados externos.

La mano de obra utilizada es de alta calidad y buen rendimiento, sien
do los insumos un elevado porcentaje del costo.

Los insumos importados incluyen algunos equipos electrdnicos (sonds,
radar, navegador por satélite y radiogonidmetro), la chapa naval y
en algunos los motores propulsores.
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El precio final del bugye es competitivo en el mercado internacional,
por lo que varios astilleros realizan habituaimente exportacion de
pesqueros. Se estan realizando operaciones de este tipo a otros paji

ses latinoamericanos asi como a paises africanos.

Modalidades de corstruccion.

Es normal que los barcos de pesca se construyan ‘ndividualmeny. o en
pequefias series, pues los armadores pesqueros tienen la costumbre de
intervenir activamente tanto en e} disefio como e1. 12 construccidn

del buque, lo que les da un marcado cardcter personal a cada obra.

las embarcaciones de madera -que no reciben crédito bancario de pro-
mocidn- se construyen con recursos propios del armador, lo que marca
el ritmo de construccién acorde al de los recursos financieros, que
por supuesto, provienen de la operacidon de otra embarcacion pesquera

existente.

En caso de embarcaciones de caracteristicas mas avanz;das Yy que mere
cen el crédito de promocidn, las obras tienen un cronograma estable-
cido por el Astillero conforme a su propia pregramacion de trabajo,
pero como se trata de pedidos individuales es dificil establecer cons

trucciones seriadas en gran escala.

Respecto del lugar de construccién es de sefialar que las embarcacio-
nes de madera se realizan muchas veces en lugares alejados del agua
y hasta en algin caso se han construido en el patio trasero de las
casas de los pescadores. El transporte y botadura se realiza en c=-
rretones hasta el muelle o varadero para la botadura. Lo interesan-
te es que este método es utilizado en ocasiones,para la construccién
y botadura de embarcaciones de hasta 100 toneladas de peso de casco,
realizéndose la construccién a 40O mts. del agua, el transporte en
un carretsn de 96 ruedas y un delicado mecanismo hidréulico para el
movimiento del buque, que sale completo con sus palos y plumas.
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Al llegar al muelle la botadura se realiza con ura gria fiotante,
que eleva el barco pasando las lingas por cuatro cancamos que sobre
salen en cubierta; debidamente calculados y que forman parte de la
estructura del barco. Terminada la operacidn, esos fuertes cancamos
de acero se cortan para dejar la cubierta libre de obsticulos.

Ver Fotos 1, Iil, iV, Vy VI que muestran diversas etapas de la ma-
niobra de transporte y botadura con gria flotante de los buques '"AN
GC', "MILONGA"™ y "'LANZA SECA".

La Industria Subsidiaria.

Existe una amplia gama de insumos provistos por 1a industria subsi-

diaria local.

Pueden incluirse en #stos: Grupos electrdégenos, bombas, vilvulas,
tuberias, tableros eléctricos, cables eléctricos y de acero, pintu-
ras, madera, muebles, artefactos eléctricos, revestimientos, mate-
rial de aislacion, mdquinas de timbn, motores de propulsidn, ejes,
hélices, proteccion catbdica, redes, cajones de plastico, ; astecas,
guinches de pesca, motores y generadores eléctricos, bombas y moto-
res hidr8ulicos, plantas frigorificas, ojos de buey, ventanas, coci

nas, sanitarios, etc.

Con relacion a los motores diesel debe destacarse gue la gama de po
tencias de motores navales fabricados en la Argentina va de los 100
HP a los 28.000 HP. (AFNE).

Como existen disposiciones gubernamentales de proteccién a la indus
tria local, los astilleros interesados en importar equipos y elemen
tos que se fabrican en el pai's deben demostrar que hay razones de e
conomia de costus o ventajas de plazo de provisién.

Talleres de Reparacidn de Pesqueros.

La industria de la reparacién naval estuvo siempre desarrollada en
Uruguay y Argentina, por ser el Rio de 1a Plata, destino terminal




de lineas de navegacion y también merced a la gran distancia que las
separa de los centros tradicionales de la industria naval en el mun-
do,

Existen en Argentina y Uruguay mds de 100 talleres navales que reali

zan reparaciones de todo tipo en los buques ya sea a flote o en seco.

Los diques secos mds importantes estdn en Montevideo (Uruguay) donde
hay dos, y en Argentina, en ei puerto de Buenos Aires existen dos di
ques y otros dos m3s en Puerto Belgrano, en el sur de la Provincia
de Buenos Aires. Todos estos diques secos son de propiedad estatai

y son usados libremente por buques de todo tipo y bandera, y en ellos
trabajan normaimente empresas privadas de reparacion naval.

La Foto N° Vil muestra un pesquero en reparacion en un dique privado

de Buenos Aires.

Los diques flotantes uruguayos se encuentran también en Montevideo,
de propiedad de empresas privadas. En la Argentina existen diques
flotantes en el Delta del Parand, en ¢l puerto de Buenos Aires y en
Ushuaia (Tierra del Fuego). La propiedad de algunos de estos diques
es privada, pero 1a mayoria son estatales, aunque en Ciertos casos

operados por firmas privadas.

Varios astilleros privados poseen plataformas elevadors; de buques
(shiplifts) (todos de accionamiento eléctrico sincrdnico). En parti
cular, se menciona la que opera en el Puerto de Mar del Piata, que
trabaja exclusivamcnte con buques pesquercs de hasta 36 m. de eslora.

Tandanor, empresa estatal de reparaciones, posee en el puerto de Bue
nos Aires una plataforma elevadora de buques de accionamiento eléctri
co, cuyas dimensiones lo colocan como el mayor del mundo. La superfi
cie que ocupar sus instalaciones en el puerto de Buenos Aires superan
Jos 300.000 m2.




Existen numerosos varaderos, Ggue sacan barcos para reparaciones de
casco en seco y éstos son los mas usados por los pesqueros hasta 30 m.
de eslora, siendo los diques seccs, flotantes y las plataformas elevado
ras las usadas por buques mayores. Las lanchas costeras de hasta 12

m. de eslora se reparan en los muelles a donde son subidos por las

grias del puerto.

En el Grafico N° 33 se muestra un grafico preparado por el Instituto
de Marina Mercante lberoamericana en la que se muestra las instalacio
nes de reparacion sudamericana clasificados por longitud Gtil. Debe
decirse al respecto que en el Brasil ENAVI ha adquirido en Portugal
un dique flotante de 22( m. de eslora y capacidad portante de 15.000
tons. y que se proyectan muy importantes instalaciones en Paranagud
(Estado de Paran3) por parte de ENAVI, asi como el Rio Grande do Sul
por parte de Estaleiro So. Las principales empresas de reparacion na
val en Brasil son el Arsenal de Marinha, Renave y ENAVI.

6. Medidas de Fomento de Construccidn de Pesqueros.

6.1. Crédito Bancario.

Los barcos de pesca son un bien de capital cuya amortizacion debe rea
lizarse en un periodo largo de tiempo, por lo que los pescadores nece
sitan en general para renovacion de sus barcos de un crédito de largo
plazo y a un interés de tipo promocional. En iguzl situacion estan
las empresas que encaran por vez primera la adquisicion de barcos pro
pios, que es el caso normal de las plantas de elaboracidn que deciden
hacer una ampliacién de su actividad y dejar de depender del suminis-
tro de pescado de terceros.

En la Argentina, el Banco Nacional de Desarrollo, tiene una linea de
crédito para construccidn de barcos de pesca que cubre el 70% del va-
lor del barco, el plazo es de 8 afios y medio con dos afios de gracia
y e interés es con una tasa menor que la de los créditos comerciales.
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Lo importante de esta linea de crédito es que la garantia que se exi-
ge al armador es la hipoteca naval del barco en construccidn, lo que
tacilita el acceso a este préstamo a pescadores individuales y a pe-
quefias empresas pesqueras. Como la ley argentina permite la realiza
cion de hipotecas parciales del barco en construccidn, el astillero

puede tener un flujo continuo de fondos durante ia obra pues el Banco
va liquidando el crédito en cuotas que son acordes con el avance de

Ja construccion.

Otras cl&usulas de la ley argentina establece que la propiedad del
barco en construccion es del armador desde la firme del contrato y su
inscripcion en el Registro de Buques en Construccidn, lo que protege

2l armador pesquero y al Barnco, en caso de quiebra del astillero.

En determinados casos los astilleros pueden otorgar un crédito comer-
cial al armador pesquero por un importe parcial o total de la diferen
cia del precio con el crédito bancario otorgadc, a devolver durante

los dos 3afios de gracia.

Otras Medidas de Fomento a la Construccion de Buques Pesqueros.

Como el producto final de la pesca estad destinada en un 953 a la expor
tacion, su precio de venta debe ser competitivo internacionalmente, pa
ra lo cual todos los integrantes del costo debe estar dentro de valo-
res internacionales, es por ello que los armadores pesqueros reclaman
porque al comprar buques en astilleros del pais estdn pagando impues-

tos internos de los que estd exento el mismo barco cuando se exporte.

. Para solucionar &sto la Subsecretarla de Pesca otorga subsidios a la

construccién de barcos que tienen por objeto la devolucién de esos im-
puestos intarnos. Este subsidio se paga al astillero constructor del
buque por cuenta y orden del armador, por lo que el precic decrece en
ig - cantidad.

Exportacidn entre paises del drea.

La industria naval de los paises latinoamericanos esté en perfectas




condiciones técnicas y de equipamiento para proveer la totalidad de

los buques de pesca que necesita el desarrollo de la regidn.

El problema mas importante suele ser el financiamiento, por lo que es
de interés los términos del financiamiento que ofrecen los astilleros

argentinos a los paises pesqueros de Latinoamérica.

El monto a financiar estd entre el 85 y el 95 % del valor FOB, 2 un
periodo de 10 afios, con un interés sobre saldos del 7,5 %.

Numerosos convenios bi laterales de crédito se estan firmando o ya es-
tan en vigencia entre paises del drea. Estas medidas llevaran a que
se vaya incrementando, en el futuro, el comercio entre las naciones
latinoamericanas y que en particular sean sus industrias navales los

principales proveedores de sus flotas pesqueras.
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ZONA HABITUAL DE MIGRACIONES DE LA POLACA
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ANCHOITA
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REFERENCIAS
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MAR EPICONTINENTAL ARGENTINO

CAPTURA

ESPECIES BIOMASA UM

TON.

MERLUZA COMUN 3.900.000 557,000
MERLUZA AUSTRAL 293000 50,000
ABADEJO | 246.000 49.000 !
POLACA 532.000 106.000 v
BACALAO AUSTRAL . 202.000 40000
MERLUZA DE COLA 424,000 85000
MERLUZA NEGRA 69.000 16000
GRANADERO 540,000 108.000
CALAMAR 467. 000 —

FUENTE: INIDEP ( INSTITUTO NACIONAL DE INVESTIGACION Y DESARROLLO PESOUERO)
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PESCA MARITIMA :
EVOLUCION DE LA
PRODUCCION ARGENTINA
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FUENTE :SUBSECRETARIA DE PESCA(REPUBLICA ARGENTINA)
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PESCA MARITIMA:

EVOLUCION DE LAS
EXPORTACIONES ARGENTINAS
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FUENTE: SUBSECRETARIA DE PESCA(REPUBLICA ARGENTINA)
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CAPTURAS DECLARADAS PERIODO 1865/75
(MAR ARGENTINO)

ANO TONELADAS INDICE 1965-100
1965 172107 100
1966 211 066 123
1967 195 060 | 113
1968 187 052 109
1969 169 116 . 98
1970 185 838 108
1971 201746 117
1972 211418 123
1973 270136 157
1974 266 749 116

FUENTE:MINISTERIO DE AGRICULTURA (REPUBLICA ARGENTINA)
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CAPTURAS DECLARADAS PERIODO 1975/79
(MAR ARGENTINO)

ANO TONELADAS INDICE 1975100 '
1975 199 067 100 |
1976 265 206 129
1977 360 433 186
1978 504 135 253

1979 550 252 276

FUBNTE: SUBSECRETARIA DE PESCA(REPUBLICA ARGENTINA)
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| | EXPORTACIONES PESQUERAS

TOTALES 1979 ‘
( REPUBLICA ARGENTINA)

EN MILES DE U$S

CONGEL ADOS 104,166
ViA AEREA 2656
PLAN BARRIDO 7848
SALADO,SECO,EN SALMUE RA 2790
AGAR 1611
ALGAS 328
CONSERVAS 2634
HARINA 448
TOTAL 212671

FUENTE: SUBSECRE TARIA DE PESCA(REPUBLIC A ARGENTNA)
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EVOLUCION DE LAS
CAPTURAS URUGUAYAS

1504 145
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FUEMTE: INAPE( INSTITUTO NACIONAL DE PESCA-REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY)
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| EVOLUCION DE LAS
EXPORTACIONES DE PRODUCTOS
PESQUEROS URUGUAYOS
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“ I -50
i
MILES DE TONELADAS(D |
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FUENTE: INAPE(INSTITUTO' NACIONAL DE PESCA - REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY)
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44- SARCO PARA LA PESCA
| COSTERA

* gsLDRA TOTAL 16 m
DESPLLZGMIENTO 3D toa

BARCO PARD La PESCA DE.

MEDIA ALTURA

estora TOTaL 20 m
pespLAZAMIENTD ©O0 ton.

BARCO PARA LA PESCA DE
== ALTURA

esiors TotaL DO m.
pESPLAZAMIENTS 250 fon
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EVOLUCION DE LA FLOTA PESQUERA

EN CONDICIONES OPERATIVAS
( REPUBLICA ARGENTINA)

~ FLOTA  MEDIA

~ANO COSTERA ALTURA ALTURA CONGELAD. FACTORIA TOTAL

1976 255 56 84 C1 - 4,06 K
1977 255 57 87 15 A (418
1978 255 59 95 2 13 L43

1979 255 60 96 21 16 L48

FUENTE:SUBSECRETARIA DE PESCA (REPUBLICA ARGENTINA)
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INCORPORACION DE BUQUES PREVISTA

SEGUN PROYECTOS APROBADOS
(REPUBLICA ARGENTINA)

~ FLOT. MEDIA
ANO COSTéRA AL'EURA ALTURA  CONGELAD. FACTORIA TOTAL

1979 - 2 15 5 5 27
1980 - A 8 - 3 15
1981 - 3 3 - - 6

FUENTE: SUB SECRETARIA DE PESCA (REPUBLICA ARGENTINA)
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FLOTA PESQUERA DE ALTURA,LOCALIZACION.
CAPACIDAD DE BODEGA.EDAD PROMEDIO

FLOTA PESQUERA CONVENCIONAL

(REPUBLICA ARGENTINA)

EDAD .
3 = 4
CAP BODEGA(mM’) PROMEDIO (anos) '

NUMERO
MAR DEL PLATA 104 24,374 18,46
NECOCHEA-QUEQUEN 5 760 10
PUERTO MADRYN ' 3 390 10
CALETA CORDOVA 1 - 100 10
FUENTE: SUBSECRETARIA DE PESCA (REPUBLICA ARGENTINA)
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FLOTA CONGELADORA,PROCESADORA

Y FACTORIA
(REPUBLICA ARGENTINA)

NUMERO CAP. BODEGA EDAD PROMEDIO

(m3) (anos) 4
MAR DEL PLATA
PROCESADORES____ 3 1140 16
CONGELADORES____ 7 L52 16
NECOCHEA
CONGELADORES. 3 4528 144
FACTORIAS 2 2.910 L4
LA PLATA
CONGELADORES 2 2600 29
BUENOS AIRES
CONGELADORES 2 2.600 265
PUERTO MADRYN
CONGELADORES _____ N 5.607 1
FACTORIAS 9 19.721 9.3
SAN ANTONIO ESTE |
FACTORIAS 2 3280 125
INGENIERO WHITE
CONGELADOR 1 450 14
PUERTO DESEADO |
CONGELADOR 1 1250 16
FACTORIA 1 2087 b
USHUAIA |
CONGELADOR 1 , 1300 13
FACTORIAS 3 4650 64

FUENTE: SUBSECRETARIA DE PESCA(REPUBLICA ARGENTINA) GRAFICO N°20




LINEAS DE UN
BARCO PESQUERO

TIPC MARPLATENSE
(LANCHAS AMARILLAS)

SECCIONES LONGITUDINALES
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PESQUERO

TIPO MARPLATENSE

(LANCHAS AMARILLAS)

CARACTERISTICAS

ESLORA TOTAL R 180 rn
MANGA MAXIMA _ 50m
PUNTAL — . .. . 28I
CAPACIDAD BODEGA ___..___._. 280rd
POTENCIA 100HP

CONSTRUCCION:MADERA
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CARACTERISTICAS
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CARACTERISTICAS

ESLORA TOTAL 2200m
N P 1800m
MANGA MOLD. 640 m
PUNTAL X 320m 1
CALADO DE DISENO 270 m .
POTENCIA 380
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PERFIL DE LA NUEVA EMBARCACION EN PREV. DISENADA POR EL
LNLD.E? PARA REEMPLAZAR LANCHAS AMARILLAS MAR DEL PLATA

PORTE BRUTO 12,551
ESLORA TOTAL 13,5m
MANGA MOLDEADA 36m
CALADO DE DISENO 1,45m
PUNTAL 1.95m
VOLUMEN DE BODEGAS 15.6nf
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DISPONIBILDAD DE DIQUES EN SUDAMERICA

PAIS SECOS FLOTANTES SYNCROLIFT METROS N°BUQUES EDAD PROMEDIO
ARGENTINA_____ 5 10 2 3002 174 135
BRASIL . 7 b - 2256 298 67

CHILE 2 b - 912 59 106

COLOMBIA____ - 1 1 500 46 24
ECUADOR - 1 1 420 34 104
PARAGUAY 1 1 - 170 9 175
PERU 1 3 1 501 68 136
URUGUAY 2 1 - 392 34 142
VENEZUELA 1 . 1 360 59 107

19 25 B B514 801 217

! N*BUQUES: SON EL NUMERO DE BUQUES DE MAS DE 1000 TRB, FUENTE: IEMMI (INSTITUTUTO ESTUDIOS MARINA MERCANTE
IBEROAMERICANA)
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