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In nuestro pois un considerable nùmero de indjstrias grand«i operan como f 

* 
unidades autónomas, procesando «Has m Urnas   las piezas o componente* que 

van  a incorporar localmente , para completar  lo* insumo*   i reporta do*. Por 

que es característico   resaltante ie ta industria venezolana   so depsndencia 

del exterior no solamente en cuanto a insumo* sino en forma casi absoluta 

en lo referente a transferencia tecnológica. 

En el caso de las industrias  meta I ma còni cas   podemos de» tacar cuatro grupos: 

a) Los  industrias que procesan un bien final 
b) Los pequeñas y medianas industrias que reciben algunos insumo» naciona 

les  de industrias grandes. 

c) Los que procesan bajo su propio techo aquellas piezas de incorporación - 
local. 

d) Lo fabricación o ensamblaje de productos pora los cuales el   Ejecutivo ha 
establecido Políticas de Incorporación  de Portes Nacionales, siendo   la 
industria automotriz donde mayor desarrollo ha tenido la subcontratación 
debido que para esta roma existe una política definida. 

Esta política tiene  como principal objetivo  el lograr una mayor integración 

a nivel  de los productos  fabricados en el pafs, mediante la obligatoriedad - 

dt incorporar  de manera sistemática y progresiva  todas aquellas partes que 

sean  factibiei de fabricarse in ternamente, orean do asi nuevas fuentes de tra 



bofo tanto dirsela como Indirecta (tallaros m*aonlooi,conoationortos,«ÍQ 

clon« dt servid», transportista, tic) y un« mayor utilicocion y transfor- 

mación dt matarlo» ari mat nationales, todo la cuoi aumanla  al valor afro 

ftai nacional. 

La Mduitrla outomotrfi demondo una tomidoroblt cantidad db malarial oH 

mai, pian* y conjuntos aa dlftrtntoi actividad« manufacturar«: plástico, 

vlo>loyHwno>ÍaiToy<ilumlníotfo-w«,ocofo,»if>ctoobro,»aaal y lala. 

in ol tenteurio aa loo aftas SO st Inició la fabrication aa olgun« piai** y 

componentes para vaMcul«,ptrotl primor prooromo de incorporación   do 

portas nacional o« fué establecido mediente la Declaración  tabre industria- 

Autametrfi pjbltcada  an Die It mort at 1942, an la anal ta establocla out 

adornas dt los producto» considerad« como da Incorporación obi {potarla dt 

atan  integrarta  on los unidad« trocasadat lecalmenta Curanto al prlrntr - 

somtttrt dt I?é3, ol 2% dal post naia saaa do los vottfcutot db tota|troi y 

al 1% dt I« VOMCUíCM eamareiolti an piaaas da menu foc turo notional, par 

centej« out so duplicaron para tl itfundo tomaslra da ato afta. 

Las producías do Incorporación abl lactaria: vidrios planas, wagmdtltai   y 

temor« dt aira, pin turo«, solvants« y iaoo»,otuinwltdorai,oaoitas,artstiy 

lubricant«, ropr asan toban al 19% dal pato nal» soto da loa vcwfcul«,- 

dSM«fSBMsWs^BmB«BUBMht*i ftcB wjPTWPtfffwvwTfwy TI *w • 
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Ut mote« dt Intefrocion •• hicitron proyttlva» a »rovi» dal periodo 1964- 

A partir dal ano 1972 ti grado ds incorporación nocional *• mid« «n rilo - 

dòn ol porctnte|t promtdio di incorporación dt ptio y valor on cada un^ 

dad. 

El eumplimitnte dt loi diipoiicionti »obro Integración nacional   minino, •» 

obi Istoria por mod. lo y caloria.  A lo« tftcte. d«l cumpUmltnte por   - 

port« do lot «mortici fabricantes d* vthlculoi, at loi porctntojts minimo* 

da incorporación   con pittai d« fabricación nacional lot miirno»  it rtfiortn 

al promtdio pandtrado anual y it midtn tn bait a la producción total     dt 

voMeuioi dt cada modtlo ordinal, comprtndltndo lai variante* dt  loi    - 

intimât* 

St tttebteeió «jut wlon dt incorporación obligatoria at** Hai pittai     y - 

conjunte* tu« cumplan con lai normal dt calidad fijada» »or la Comliion   - 

Vcmtiolema dt Norm« Indjitriolti { COVININ ), «uo suplan adteuadi   - 

monte, on cantidad, y cuyo nlvtl dt procio p-titnte un porcontejt dt «obrt 

coite tn rotación al valor dt roftrtnela prtvlite tn la« dHtpotieiontt ««*«•_ 

«ido« «I rtipteto. 

La IM»froelé* «attend otteol ta ««mo tn 11% paro un bleute dt psM¡o_ 

tm • «HI**«, 37% para *m *•**«*• * •»•I*« * é ««•"*••• * M % **• 

votttuit» eomtrttel« liviano« y itail-fteíadw. 
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Actualmente eitltten en el pah 15 empresa» fabricant« db vcnteulet y e»»én 

rejistrados an «I Miniarlo de Fomento, com© provetdorot dt at*n firm« - 

productoras da vehículo* 250 empresas, cuyo valor total da la produce fon  ai 

da Mi .000.000 bolívar«.   Excluyendo I« píenles menu foc turare» de couch« 

lot pro/eedores da componentes outometriees pretentan ectualmenej Inventanti 

qua alcon«on  UTì valor da 400 mlllonet do bolivores y eeneren empleo pora - 

13.00C portónos. 

Da los 250 empresas eiloblecldot lot dio* principólas proveedores eueren    al 

49% da las ventas totolei alcontondo 3f 5 millones de bolívares. Se pueoe dai 

tacar qua aitas 10 Industrias reciben asistencia técnica de sut caeos motrtcti - 

( ver en el cuadro 1 los principale* producto* Incorporado* I oca I ment« por    let 

fabricantes de vehículos). 

Pora fomentar la raclonalliuclon de la industria manufaelurera de componentes, 

al eobiemo tomó medidas para reducir el número de modelos de venfeute« redu_ 

eidos en el pals a fin de inducir a una disminución prooretive de lot cottet    y 

por ande , de tos precios da venta  finales. 

Las piezas y conjuntos automotores que se procesan o chía I mente en el poli   se 

oorupan er /einte y cinco perfiles   industriales, los cuales determinan tu yodo 

de manufactura   nacional de acuerdo a   la escala establecida en la Polìtico Au_ 

tomolrfi visite basta el 31 de Diciembre de 1975. 

La conh'ibi .-.¡M actual en el nivel de integración nacional se detalla en el  - 

cuadro '?. 
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•ora dosorrollar un nuovo producto y  que est« sea iceptado por la empresa 

fabricant« de v«Mculos; te estubteen las siguientes relacione;, bien sea por 

que  la pequeña industria acude a la ensambladura a ofrecerla el   producto, 

o porque la «nsombladora le interese desarrollar nuevos productos y coi!tan- 

tamente realiza evaluaciones de las pequeñas y medianas industrias; de jcjer 

do a su capacidad instalada,ate. 

Una vez establecido el contacto entra las partes interesadas, la empresa fa - 

bricanta   da vehículos le suministra lo« plenos   y especifica:iones da la pietà 

a desarrollar, determinando la dimension, el material a utilizar, el control d? 

calidad  que se aplicará, las pruebas de durabilidad,etc. 

El proximo paso as el desarrollo Je la troquelarla o matricerla supervisado por 

la ensamblodora, asimismo ¿e fi ¡a la duración  de las etapas.   Una vez  presen 

tada la muestro inicial y cump'idas todas las p-uebos se reili/o un convenio de 

precios mediante los análisis de costos.   De llegarse a un acuente», la empresa 

fabricante  da vehfculos emite una ardan de compra, la cual se cumpla   por - 

liberación mensual. 

A fin da ^U9 lo* cámaras de esta producto sean  reconocidas  co.no incorporación 

nacional a la ompresa fabricant«   da von f cu los, debe registrars«  en el Registro« 

de Proveedores del Ministerio de Fotnonto la empresa fabricante del producto y 

se le otorga una Constancia de Grado da Manufactura Nacional. 

Con la nuova politica automotriz qpm rag Irá a partir del 1ro. de Enero de 1976- 
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M requiere dupHeor lot ni voles eiciitenlet en w% periodo de 5 «AM Hoffte al_ 

censor la mete de 70% de Integración, aumentando la Incorporación de place» 

y conjunte* qut trodicionalment« tt han producido y I« qu« Mon de foc tibia 

producción a corle y mediano plato t Incorporar lo« componenti del fren mo_ 

Irte, instalando planta« productoras de meter, cafat do velocidad«! y ejes de 

laniere« y traseros la« cuales repretentan le« pietas de mayar deiefrelle ajene 

lògico * 

A loi febrleonlet de placas y con ¡un »e» automotrice» temblón te leí fl|an pro- 

gramas de Incorporación nacional que garanticen  el aumento progresivo   de 

ètte , y no te les permitirá diferentes fredos de manufactura nocional    para 

uno misma plata o con (un to. 

Atendiendo a la Política de Deieoncen trac Ian  qua adelanta el Ejecutivo Na 

clonal  lot nuevoi p'ontas industriales del see ter outamotrît <|uc toron pro- 

mo v Id« por «I Minatorio de Fomento s« loco I i »aran en la Región Nor-Orlen 

tal Barcelona,Puerto la Crus,Cumonó ) y la Región Occidente' (larquitimeto)• 

La Instalación de estas nueves industriai reestructuraría coït Idrobi emonte - 

las fuentei de sumlnittro actualmente exilíenles y varlorfan lai relaciones da 

participación de los peque not fabricantes dentro del proceso productivo de  lo 

gran industria automotriz. 

En el sector metalmaeénieo propiamente dicho, lot empresas instalados y por 

instalan« tienen le obligatoriedad de incorporar en el inicio de tu producción 

un 30% «n va I or, d« placas  y conjunto* nacionales, el cual se  Incrementerà - 

gradualmente hasta Hogar  al máximo factible de incorporación. 

I 



A»i dntmoi m ese »ector algunos pequeñas   y mediano! industrias que abat 

»•cen grand« empresas fabrican ta) de ascensores, maquinar ¡ai agrícola»,   - 

air« acondicionado,lavadoras,cocirras,bombas  hidráulicas,griferías,artefac 

fot domai tico» y o fr a», suministrándole» alguno» producto»: ter mo» ta Jos,      y 

válvula« Bara cochai; válvula» para aeroso la», rodillo» transportadores, plomo 

y alaacc iones pora envases; condensadores para neveras, tapas para   envases 

piezas varias para ascensores,envases de aluminio,rieles,discos y pastillas - 

de aluminio para envases y tubos rígidos y flexibles, los cuales suplen a su vei 

la industria farmacéutica, cables y terminal es, arnese», etc. 

Los empresas fabricantes cuando presen ton tu programa de incorporación     de 

parios nacionales ante el Ministerio Je Fomento deben fijar los p*r iodos  eon 

los respectivo» porcentaje» que integraron en cada uno, hasta llegar al porcen_ 

(«je  méicimo de incorporación, asimismo firman itn compromiso do precios para 

•I producto terminado. 
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Aleónos otetctos sabre I« integración la tlnoomer icona de lo industria au lo 

motril. Dirección de Industrias  - Ministerio ci« Fomento. 

Lo Industria Autemotrlt en Cifro». || Sommario Sobro Industria Automotriz 

Dirección at Industries - Ministerio do Fomento 

Aal« Final.  Il Seminario Sobra Industria Automotriz 

Transference do Toenolof la on al Sector Automa*?! - InafRoborlo Ma doro 

División do Industrio» do Material y iquleo do Transfer te - Ministerio   do 

romenso. 

Estudio Sobro lo Industrio Automata «n Vene«u«4« do ford Moeer de Vene_ 

mela. 

Informel internai de lo Division de Industries de Motorie! y Nule* de Trens 

n^adéVek   a  AètlefctaÓ^BavadBk ••   BP4MeloBOê.fcB) pVTW        ffVrJflIVIVriv OT rfjflfwrllfj t 

Infor mes intomes de I« Division de Industrias MeselmeeÉniees - Ministerio 

oo pejasense« 
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