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En nuesiro pals un considerable nUmero de indusirias grondes operan como
unidades autdnomas, procesando ellas mismas las piezas o componente; que
van a incorporar localmente , para completar los insumos  importados.Por
que es caracteristica resaltante de la industria venezolana su depandencia
dol exterior no solamente en cuanto a insumos sino en forma casi absoluta

on lo referente a ransferencia tecnolégica.

En ¢l caso de las industrios metalmecénicas podemos destacar cuatro grupos:
o) Las industrios que procesan un bien final

b) Los pequefias y medionas industrios que reciben algunos insumos naciona

les de indusirias grandes.

¢) Las que procesan bajo su propio techo uquellas piezas de incorporacion-
local .

d) La fabricacién o ansamblaje ds productos para los cuales el Ejecutivo ha
establecido Pollticas de Incorporacién de Partes Nacionales, siendo lo
industria automatriz donde mayor desarrollo ha tenido la subcontratacion
debido que para esta rama existe una polltica definida.

Esta polftica tiene como principal objetivo el lograr una mayor integracién

anivel de los productos fabricados en el pals, mediante la obligatoriedad -

de incorporar de manera sistemética y progresiva todas aquellas partes que

sean factibles de tabricarse internamente, ereando asi nuevas tuentes de ra




bajo tanto directa come indirecta (lalieres mecdnicos , concesionarios, aita
ciones de servid, Wrensportistes, alc) y una mayer utilizsecién y ransfor-
macién de materios primes nacionales, tede lo cusl aumente ol veler agre.
gode nacional.

Le indusirie ouO;a:;h dpm‘u une sonsidersble cantided do meteries pri
::”ﬂ_only :‘.;\-';ﬂ'ﬂ de diferontes ectividade: menvinsturerm: plstico,
vidrio, plomo, hierro, aluminio, gome,acere, zinc, ssbre, papel y telea.

En ol remcuno de los afos 30 se inicis lo fabricasién do algunes pieses y
componenies para vehfeulos,pero ol primer progrems de incerperecitn de
partes nacionales fué establecido mediente la Declaracién sebre Indusiria-
Avtomoir(z publicada en Diciembre de 1962, en le cuel se establecle que
ademés de los productos considerados como de incerporacién cbligeteris do
blen integrorse on las unidedes procesades losalmente durente ol primer -
semesive do 1963, ol 2% del peto nete 1ece do les vohisules de pasajere: y
ol 1% de los vehlculos comerciales en pieses do menufeciure necione! sper
soniujes que se duplicaren pare ol sagunde semesive de sse afte.

Les preductes de incerporacién cbligateria: vidries plones, neumdtiees y
odmores do oire, pintures, solvenies y leems, asumuiederes, ceeites, greses y
lvbrieantes, representaben ol 10% dol pave nete 10ee do los vehlevies, -
aproximademente .
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Los metos de integracién se hicieron progresivas o través dal peribdo 1764 -
1971.

A partir del afo 1972 ¢! grado de incorporacién nacional se mide en rela -
¢cién ol porcentaje promedio de incorporacién de peso y valor en cada uni_
dad.

El cumplimisnto de las disposiciones sobre integracién nocional minina, es
obligatoria por modelo y categoria. A los sfectos del cumplimiento por -
parte de las empresas fabricantes de vehiculos, de los porcentajes minimos
de incorporacién con piezas de fabricacién nacional los mismos se refieren
al promedio ponderado anual y se miden en base a la produccién total  de
vehlculos de cada modelo original, comprendiendo las voriontes de los -
mismas.

Se estublecis que serfan de incorparacion obligatoria oque llas plezas y -
conjuntes que cumplan con las normas de calidod fijadas por la Comisién -
Venezolana de Normas Industriales ( COVENIN ), que suplan udecvada -
mente, en contided, y cuyo nivel de precio presente un poccentaje de sobre
costo on relacién al valor de referencia previste en los disposiciones astable
cidm ol respecto.

La integrecién nasional actvel s estima on 3% pare un vehicule do pmaje
res § cilindros, 37% para un vehicule de puejeres de 6 cilindres, y 32 % pure

vehicules comersialm livienos y somi-pasedes.




Aciualmente existen en el pals 15 empresas fobricantes de vehicules y esten
registrados en el Ministerio de Fomento, como provesdoras de estas firmes -
productoras de vehfculos 250 smpresas, cuye valor total de la produccién o

de 881.000.000 bolivares. Excluyendo los plontas manufaciureras de cevshos
los provesdores de componentes automoivices presentan actuaimente inversiones
que alcanzan un valor de 400 millones de bolivares y generan empleo para -
13.00C personas.

De las 259 empresas estoblecidas los diez principales proveedores cubren ol
49% de las ventas totales alcanzando 395 millones de holivares. Se puede des
facor que eitos 10 industrias reciben asistencia Mcnica de sus casas mafrices -
( ver en ol cuadro | los principules productos incorporados localments por  los
fabricontes de vehiculos).

Para fomentar la racionalizacién de la indusiria manufacturera de companentes,
ol gobiemo tomé medidas para reducir el nGmero de modelos de vehieules produ_
cidos en el pals a fin de inducir a una disminucién progresive de los costes y
por ende , de los precios d2 venta finales.

Las piezas y conjuntos automotores que se procesan octuaimente en el pals s

agrupan er veinde y cinco perfiles industriales, los cuales determinan su grodo

de manufactura nacional de acuerdo a la escala establecida en la Polftica Au
fomotrlz vije te hasta el 31 de Diciembre de 1975,
La contribu 2i51 actual an ol nivel de integracién nacional se detalla en ol -

cuadrn 2,




Para desarrollar un nuevo producto y que este sea aceptado por la empresa
fabricante de vahlculos; se estublenen las sig ilentes relaciones, bien sea par
que la pequena indusiria acude a la ensambiadora a ofrecerle el producto,

o porque la snsambladora le interese desarrollar nuevos productos y constan-
femente realiza evaluaciones de los psquedas y medianas industrias; de acuer
do a su capacidad instalada, etc.

Una vez establecido el contucto entre las partes interesados, la empresa fa -
bricante ds vehliculos le suministra los planos y especifica:ionas de lo pieza

o desarrollar, determinando la d*mensién, e! material o utilizor, el contro! de
calidad que se aplicoré, las prusbas de durabilidad, ete,

El proximo paso as el desarrollo de la troquelerla o matriceria suparvisado por
la ensamblodora, asimismo se fija lo duracion de las etapos. Una vez praien
tada la muestra inicial y cump'idas todas las p-uebas se realizo un convenio Jde
precios mediante los andlisis de costos. De llegarse a un acuerdo, o empresa
fabricante de vehlculos emite una orden de compra, la cual se cumple por -
liberacién mensual.

A fin de qua las compras de este preducto sean reconocidas como ineorporacién
nacional a lo empreso fobriconte de vehicules, debe registrarse en ei Regisiro-
de Provesdores del Ministerio Je Fomen® lo emprese fabricante de! producto y
se le oforga une Constancia de Grado de Manufactura Nacional .

Con la nueva politico autemotriz que regirs a partir del 1ro. de Enero de 1976-
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se requiere duplicar los niveles existentes en un pariodo de 5 ahes heste ol
oonzor la meta de 70% de integracién, aumentando la incorporacién de plezes
y conjuntos que fradicionaimente se han producido y las que sean de factible
produccién a corto y mediano plazo ¢ incorporar los componenies del ren mo
irfz, instalando plantes productoros de moter, cajos de velocidades y ejes de
lanteros y fraseros los cuales representan los piezas de mayor desarrelle tecne
l6gico |

A los fabricantes de piesas y conjunies automotirices tembibn se le: fijen pro-
gramas de incorporacién nacional que garenticen el aumento progresivo de
Ssta, y no se les permitira diferentes grados de manufaciura nacional pare
una misma pisza o conjunto.

Atendiendo a la Polltica de Desconcentracién que adelanta el Ejecutivo Na
cional los nuevas p'antas indusiriales del secter automoliriz que serén pro-
movidas por ol Ministerio de Fomento se localizarén en la Regién Nor-Orien
tal (Barcelona,Puerto la Cruz,Cumané ) y la Regién Occidenta' (Barquisimeto).
Lo instalacién de estas nuevas indusirias reestruciuraria considerablemente -
las fuentes de suministro actuaimente existentes y variorion las releciones de
participacién de los pequenos fabricantes dentro del procese productive de la
gran industria autemotriz.

En ol sector mohlme&nieho ;fopiomonh dicho, los empreses instaladas y por
lmhlo;mt’hnon lo obligatoriedad de incorporar en el inicio de su produecién
un 30% en valor,de piezas y conjuntos nacionales, sl cual s incrementard -

gradualmente hasta iiegar al méximo factible de incorporacién.
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Asi tenemos en ese sector algunas pequefos y medianas industrias que obas
tecen grandes empresos fabricantes de ascensores, maquinarias ogefcolas, -
aire acondicionado, lavadoras,cocinas,bombas hidrsulicas, griferfos, artefac
tos dombsticos y oiras, suministrandoles algunos productos: termostatos, y
véivulas para cocinas; vélvulas para aerosoles, rodillos ransportadores, plomo
y aleacciones para envases; condensadores para neveros, tapas para envases
piezas varias para oscensores, envases de aluminio,rieles,discos y pastillas -
de aluminio para envases y tubos rigidos y flexibles, los cuales suplen a su vez
la industria farmacéutica,cables y terminales,arneses, etc.

Les empresas fabricantes cuando presentan su programa de fncorpomcibn de
partes nacionales ante el Ministerio de Fomento deben fijor los parfodos con
los respectivos porcentajes que integrarén en cada uno, hasta llegar al porcen_
toje méximo Je incorporacién, asimismo firman un compromiso de precios para
ol producte terminado.
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