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5o annltoe Yo s10unsidn astus! @) sector asve! on los pafess & N
Subvagidn Andins oo o) fia @ eotudior sus postdi)idedes & @aee-
volle tategreds.

9 hese wne previetdn @ ‘o Gande @ Gugues mevcentes on la Subre-
oiin qua, une ver anelisedn, @ stimade suficiente pere justificer -
audves Astilleres subregieonsies, y sshre osta bose se Gofinen Yos me-
¢les @o produccién on o) sector dv comotruscién neve! pare dos olter-
atives @ desarvelle, o portir @ 1o situscién actusl. heste 19808,

in %o olternetive @0 sagor Gaservelle, Vo copacided de preducc ién do
Tos astilleres @0 Yo Subvapién paserie do wnes 78.000 Toms. P.N. .
onusles actusinonte, ¢ afls @ 1.000.000 Tens. P.M. ¢o produccién -
omun! on V98S.

Con o aportaciin do este tenelaje construide on 1o Subregién, y con
1o adguisicién complemonterie @ bugues on ¢} exterier, e estime -
we 1o flets subregions! pedrie aumenter dasde ¢! tonelaje actus! de
1.000.000 T.7.0. hoots wn Sonsiaje do mbs do 12.000.000 T.P.N. en o)
ol 1908

50 cotudion los recuress @ diveres fndole o poner on jusge pove este
servelio ¢o! secter, cepesiolmente los recurses finencieres necess-
rien, Yos cusles, 00 eomchue, resviterdn ser ¢! factor decisive.
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€\ presonte [otuste tione como Bose €0 partide el scuerde do ONV-
0] do proster asistencia & los Gebiernos del Gripo Andine de Paf-
808, e incluye Bolivia, Chtle, Colombia, Ecuador, Perd y Vene-
2uele, o trovés ¢o tu Organisme ejecutivo titulado JUNTA DEL ACUER
80 06 CARTASEWA, prepevends un [studio que sirve de base pere 18
tom ¢o Gacistones relativas ol deserrollo integrado de 1as Indus-
tries €0 Cometruccién y Reporecién do Bugues en diches paises de!
Grupe Mndine.

£ ebjetive de este Eatudio o8 propercionsr & 1a Juata 1a informe.
cién adecuada y Vas posibiliidedes que se presentan pare 18 progra-
mecién o) desorvella del sector naval mediante asignacién a codd
pafs de actividedes industriales o mercantiles especificas, dontro
00! proceso general de integracidn econdmica en marcha en los paf-
008 ondinos por medio do etquemas de liberalizecidn de comercio, -
ospacializecionss on la preduccién y coordinacidn de requlociones
y politices relatives & este sector en particular.

Se considera a prieri que e! desarrollo que nuede llevarse a cabo
on o) secter nova! de 1o Subregién es muy grande y jue la puesta -
on merche €8 oste deservelle o8 muy importeate por ser l1a comstruc-
cibn naval une industria de sintesis, de forma que produce un gran
efecte mulitiplicader en otres industrias y servicios complementa-
ries.

En o) sector maval, por sus cerecterfsticas propias, estd muy indi-
Co8t y o8, pOr tonte, recemendeble, la especializaciém, com posidi-
1160des @0 asignacibn o code pafs del Grupo Andino de clertos tipes
especificos de astilleres, diques de reparacitn, fibricas de motores
mrinos, compohfas navieras, etc.

Los corecterfsticas seRalades del sector naval hacen que S08R posi-
dles unos notebles bemeficlos de orden econdmico, social y polftico
pore Vo Subregién, on los progromas de desarrollo de este sector,

Que 50 pueden poner on merchl & través de la Junta del Acuerdo de -

Cartogone.
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(! Gadite G0l Eotudio quatd Gfini@e dospwls d¢ 10S Primeres CoOme
wetes con ol Rapresentente Midente de ONUNI en L1 y con el
Coardinagor ér ONUD! on 14 Junta, en cuanto & aue el [studia com-
prontorie tode o industris mevel relative & buoues nercontes ée
ale 0 1080 T.R.0. (Tonolates e Registro Bruto), inclupende 108
bugues 60 CobOtaje y ociuwpondo 108 Duyues Lesueros y las untde-
o0 G trabaje portusrie. (st distincién se jebe 4 Gue 108 bu-
wos nenores de 1000 T.R.5. estén incluf 108 en las listas ¢ pre-
Guctos de )iberactién sutemitics e 1o AL'L7T y su pesidle eaperta-
ci6n n0 puode sematerse & Ainguas medi ‘. ‘rictiva que pudters
dorivarse o) Smbite & este [rtudio.

in cuonte & 1ot ndwetries suxiliares o corylementarias et de-
finido que se estudiarion 188 no inclufdas en nrogremec {ones de
otres secteores, el metalmecénico espec ialingnte.

! plonteamionte ¢e! presents (studio se ha hecho en tres partes:

En 1o primpra porte se descride y analiza ia situscidn actusl del
sector naval on 1a Subregida. Para ello, un equipo formado por 3
Dectores Ingenieros Yavales y | Dector lngeniero Especialista en
Investigac t@n de Mercados M recorrido los seis paises andinos ve-
cogiondo informacién medionte cuestionarios a las liverses empre-
34 y Orgenismes del secter y 3@ han visitado personslmpnte los
principales astilleros ¢ industrios navales. Asimismo se hen re-
visade informes previes, documentos y publicaciones que se enumerdn
o o) Apdndice n° ) (Bibliografia).

n Yo 5qguAde POrte ¢ hace un estudio de 12 denanda de Transporte
Merftimo en 1o Subregién, legando & definir la Flota que serd ne-
cosario comnstruir hasts 1985 en los diversos tipos y tamehos de bu-
wes. Asfmismo se estudie ol mercado de Reparaciones Noveles he-
cléndose previsiones tobre 105 buques mercantes i reparar en asti-
lleves ds Ya Subregién.
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00 ool idnd @) tradaje o8 trreguler, y on ciertes ceses incly-
0 N0tive. Lo praductivided, on gonerel, e% baje, Yo quo -
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L0 0iftiee @0 000p108 y auministres esté también semetids o
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6 %0 mtelecionns, 2! come e 1ndicecidn de alounes preyec
000 60 nuoves Astilleres que se ostdn actuaimente ostudiondo

O 10 wd-repiln, y que eotin on un ¢redo avanzedo de medured.
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LA LA, (SSAVICH INNATRIAL B WA WARIMA) . PERU.

¢) - RNEAALIPND .

$.1.0.A. (Servicio Industria) de Yo Merina) et una Empress de
¢icade o 1o construccin y reparacién de bugues y trabajos de meta)
mssdnice an generel.

Tione dos factorfes: o) SIMAC en E1 Callao, primer puerto de 1a Re-
pidlica de) Perd, y o) SIMAl on Iquitos, puerto fluvial del Perd -
ssbre o1 Rfs Amedemes.

€ SINAC se he convertide recientemente, en Octubre de 1973, on [n-
press mercontil bajo 1o densminacibn de SIMA - PERU. Waste esta -
focha hebfas dependide directamente de la Merina de Guerra del Perd
doode Yo fecha de su fundec ién en 14 Febrero 1960. A centinvecidn
8¢ describird la Factorfa de) Calleo de SIMA, cuyos datos generales
y ¢iveccién son los siguientes:

$.1.MA. - PERU.

Avés. Contralmirante Mora, s/n.
Sase Nava)l del Calleo.

Telen PX 5528

Apartade de Correos, 112

Cables: SIMAC / Teléfono: 293698.

50 sdjunta plene de dispesicién general de) Astillero en su estede
ostual, osf com on su fase de ampliacibn prevista.

Lo superficie tetal de la Facteria es de 300.000 m? gprox. de los
cutles wnot 31.200 m2 estén bajo teche.

b - BT,

La Facteria ¢o S.1.M.A. on £V Calloo cuenta actuaimente con une
planta oquipede pere 18 censtruccidn de bugues de hasta 27.000 T.P.M,
sproximadamonte y diverses diques de reparacidn.




Se describon a continuacién las instalaciones de planta:

«Parquet de almacenamiento de chapas y perfiles con méquina de '

granallede ¢ imprimecidn de acero y gria mecinica de pértico de

18 T. asf como almacenes para los diversos materiales y equipos

de construccidm y reparacién naval. Estos almacenes cuentan con
facilidedes de manejo de cargas con grias "canguros" y carretillas
fork-lift.

Los acceses para el ingreso de los materiales en el Astillero son
por carretera.

ingria. Entre los principales elementos de maquinaria estén:
. Acansladoras (2) de 165 mm. a 500 mm. /
. Avellanadoras (2) ¢e hasts 25 mm. dibm,

. Biseladora (1) de Masta 14 m. de largo.

. Cepilladoras (10) de hasta 1000 mm. /
. Cizallas (27) de hasta 25 mm. de corte. /

. Calderas (5) de 2300 Kg. vapor/h. /

. Compresores (18).

. Dobladoras (22) de 0,8 a 32 mm,

. Desbastadora (1) de 6 mm. a 25 mm,

. Esmeriladoras (48).

. Equipos de pintar (20).

. Equipo de metalizar (1).

. Fresadoras (13) de 25 a 500 mm,

. Miquinas de soldar (57) volt. 220-440 y Amp. 230-460.

. Grdas (56), de puente hasta 50 T. y tipo automévil hasta 70 T.

. Balanceadora de rotores de turbina (1) de 3,5 mm. didm.

. Hernos (30) de 200 Kg. a 1600 Kg.

. Enderezadora (1) de largo hasta 3 m, y espesor hasta 25 mm.

. Generadores de engranajes (3).

. Prensas (17) Cap. de 5 Tons. a 400 Tons.

. Punzonadora (1) Cap. punz, hasta 41 mm. didm.




.-Pulidoras (8).
. Sterras (34),
. Taladros (43).
. Tornos (75). Ume vertical de 3 m. diém. y dos horizontales de
8 m. entre puittes.
. Equipos de corte oxfacetilénico (11).
. Equipo de corte autemftico "Hancock" pantogréfico para escala 1:10.

~Grade.
La grada de construccién actual tiene 210 m. de largo y 30 m. de an-
cho. Tiene capacidad para buques de hasta 27000 Tons. peso muerto

aprox. Actualmente se estén construyendo graneleros de 25000 T.P.M,

La grada dispone de grias de 15 Tons. (puente gria) y 60 Tons.

-Diques _de reparacién.

S.1.M.A, dispone de un dique seco de las siguientes caracter{sticas:
200 mm. de largo, 33 m. de anche (parte alta) y 7,30 m, de calado
méximo disponible, 10 que le hace capaz para buques de hasta 25000
T.P.N,

Ademfs S.I.M.A. dispone de dos diques flotantes, con capacidades de
elevacién de 2000 T. y 3600 T,

c) - PERSONAL.

La factorfa de S.I.M.A. - Callao cuenta con una plantilla de unas
2600 personas (incluyendo 100 marineros dedicados a las maniobras de
dique).

La distridbucién de esta plantilla es actualmente como sigue:

« 1480 personas on la Divistén de Reparaciones Navales.
« 820 personas en la Divisidn de Construcciones Navales.

- 200 personas en la Divisibn de Administracién.
« 100 marineros para las manfobras de diques.
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E} pertond) vo on centinue aumento, planedndose )legar o unes

4.000 personads on 1978 y quizés alcenzer Va plantilia ¢e 6.000
sorsonss pare 1980. [Estes cifras, dades por las personss entrg
vistadas en S.1.M.A,, perecen excesivas y en cualquier caso de- |
borén ajusterse 0 108 planes de expansion del Astillero y a los 1
mitedor mdernes de preduccién que hadré que implantar. |

La compoticién dal persons! de! Departamento de Produccién en Vo
Divisién de Construcciones es Ya siguiente:

Ingonteres . . . . ... ... ... & |
. Técnicos medtes . . . . . . . . .. 5. |
. O8hbes . . . . . ... ... ... 8 operarios. |
«Coldoreres . . . . .. ... . ... 143 opererios (més 12 suxi-
Hares, grueres, etc.)
. Soldadores . . . ... ... ... 140 operarios.
. Ouigonistas y colofetes . . . . . . 05 en talleres y 14 on gredes. ‘
. Persone! o gredes (eveccidn) . . . 100 operarios.
< Pinteres . . . . .., . ... ... 3 operarios.
Tuberes . . . . ..., ..., 90 operarios (incluides onige-
nistas).
. Nontadores do mquinns . . . . . . . 75 operarios.
. Electricistes . . . .. .. . ... I8 operarios,.
. Corpintores y ebonistes . . . . . . B85 opererios.
. En ¢! Deportamente de Plomes. trebajen las siguientes persenss. prinme

cipalmonte on 10 adaptocin @r planes y especificaciones de materiee
08 & 1ot normes @o) Astiliore:

. Ingenteres . . . . ..., . .. ... 4
. Téenfcos modios . . . ... . ... 16
. Dolincantes secci@ncosce . . . . . 8
. Bolinoentes toccidn afiguines . . . . 9




[

.. 1

00 1o Diviotn @ Raperesionss Uveles, 'o eespesicitn o) poree-
! o Vo stguiente:

t‘ W ooooooo 3 DRI ] ' N
] m'““ + ¢+ 8 & 8 s 4+ & 4 & “
] m e & o I T TR R BN R B lm-

1) otve! solertel rensste o8 ¢ wos 200 seles/g%e (epven. 88,4
§ WiVete), parcidide por @) epererie, ne incliuide o} sebre-tien-

”». ,
L0 0orges 20890008 500 6! orem &! M4 sebre ¢! salerte reciOi®®

oo of povesmat .

W » pitess oto00mae 0 tREENtives por preductivided gor sster fo-
Y, . X AR . 3 X . B

5.1 0.A. Gtapens @ Losusle @0 Mprendices. Gonds o0 fOrmEn PEFERRENGS-
e o prompdte & & prendien.

100 stetemns @0 Sopuridad @ Nigieme o ol trebejo oot Dien stondide.

S.10.A. - Cotien realise odguAse subsentretacionss @ trebaje o fire
an 6 csster asve! y astadumeintes.

o - SINRND-

\o fostorte @ $.1.0.4. - Collae fus principeiasnte Gadtesde ¢
NPresienss noveles, NOOND Bee PO0e SRS 60 oue esmansd ous activ]

0

GO @ construssionss asveles.

S ematrutien huste 1 Sale: Sen Vo ¢igutontes:

. § Guguee potweterss @ 0.000 Tens. poee Bwerte.
. § Guguee potveterss @ 10.000 Tems. pooe Mverts.
. 2 Gugues @ GovgD Gonevel @0 V3000 Teme. POOO MuIvee.
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Astusinante on corters do pedides S.1.M.A. - Callao cuenta con los
siguiontes Suuet, pira SvMadOres peruanos:

. J bugues gremeleros de 25.000 Tons. peso muerto.

. 1 buques potreleres ¢o 26.000 Tons. peso muerto.
. | buque qromslere ¢o 26.000 Tons. peso muerto (en gestién).

€) pregrame de entreges previste es ¢l siguiente:

Priser buque gronelere de 26.000 T.P.M. .. Entrega Enero 1974.

Sequnde " " " .. Entrega Junio 1974.
Toreer “ " " " .. Noviembre de 1974.
Priner bugue petrelere de 26.000 T.P.M. .. Entrega Mayo 1975.
Sopie * " " " .. Entrega Septiembre 1978,

Aiyisife dn faperecionns Nawales: Esté dedicads en gren parte 3
Yot buques @9 Yo Amade Porwens. Adems reparan del orden de 15

Suluit METCAntes )y POSQUETes por mes.

Pusde ostimarse que 'o distribucibn de Va capacidad de reparacién
@ 3.1.0.A. - Calloo o oome sigue:

. W pore Aveads Peruene.
. 005 pare DuQuEt MTCONtes y Pesqueres.

Srtstivided.

0 osstima wne produccién monsusl de 800 Tons. de acero en los talleres
m‘"'

La preductivided actual es @e! orden de 84,8 horas por Ton. montada
@ soore de) bugue, cupe cifra de horas se compone asf: 60 heres/T.
o talleres @ eleboracién y prefabricacién, 24,8 horas/Ton. en erec-

cHin on grede.
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La cifra indicada de 84,8 horas/Ton. de acero se estime o8 Muy
elevada on comparacién con la de astilleros espeholes y 1a de
astilleros jeponsses, pare ¢l tipo de buques que construye S.1.MA,

£1 costo de la hera de tredajo resulta de sprox. 2 $ USA, importe
muy bajo comparade cen el normal en astilleros espafoles, que @S
ds unos 5§ USA.

-Acopios.

€1 porcentaje de acepies de materiales y equipos que se importen ]
ontranjero ot del orden del 00 a) 84., figurando entre los principe-

Tos pafses suministraderes l1os siguientes: USA, Japln, Gren Bretahe, .
Noruega, Alemania Occidental, etc.

Les acopios precedentes de pafses de 12 Subregidn Andine, puslon -
considerarse mles.

Entre los materiales y oquipes importados figuran por su importancis:
Acero, Motores Propulseres, Grupes Generadores Eldctricos, Lineas de
Ejes y Hélices, Equipes de Nevegacidn y Gobierno, etc.

o) - NIVEL TECNOLOGICO.

S.I.M.A, dispone de una Oficina Técnica propia, Gunque no te de-
dica a realizar disefes de bugues originales, ya que dstos se adquieren
¢e) extranjero. La dedicacién de Va Oficina Técnica se reduce 8 1o
adeptacitn de planes, traduccidn de los mismos, desarrollo de detelles
constructivos, etc.

E1 sistems de trazade del acero es com planos a escals 1:10.
S.1.M.A. tiene orgenizado un departamento de control de calidad y tie-

ne experiencie en el cumplimiento de las Reglas de Sociedades de Clas}
ficacién de Buques, principalmente Lloyds Register of Shipping.

i



$.1.0.A. ¢topone G0 Vaboreteries Dion detades pere redlizectén
@ ¢1veress oneapes do apteriales:

. Gaoayes mseinices (trescién, tepecte. durelss, etc.)

. Ensapes matologréficss (macregreffes, micrograffes, etc. com "l
crescepies metalegréifices ds heste $00 amplisciones.)

. Enoapes no-dostrustives (Magnefiux, Rayes X, uitrasonides, prue-
boe con timtes, otc.)

. (nsapes @0 pintures (enpesiciém o afebla salina, tnmersifn, adhe-
sién, soltdadt!ided, otc.)

. Gasapes quintess (enflists, determinecién do Corbeme y szufre en
o) sssve, copectrofotamatrie ¢ absorcifn atimica, pelarograffe,
cramategreffe, anflisis @ contenide de oxigeme, otc.)

Es suscoptidle ¢ notables mejores
@ oore & Yoo programss ¢o produccién @o bugues serie que planes
$.1.0.A. Wogornss aitedes @ pregremecifn, seguimiento, contre! &
Lianpss y 000008, BB00dus y novwe!izecidn dederin desarvollerse on

s préniase ofes.
<mieates @ fatotensta Pentse.

m.mmmmmhmhm-
o @ Sugues, $.1.0.A. tiene suscrites contretes ée fobricocién &
owigns-baje Mleencia, 6o fac Greger (clerres mtélices ¢ escotillas)
y Wwtash (Vaguineris Mérdulice & cubterts).

$.1.0.4 ¢tepone @ wn ordonader “SURROURNS" 3000, recien stguiride,
y 6 o MR W00 wtiiisede euclusivamente pers funcionss sdnintstre-
tivee.

|
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7) - ECONOMIA Y FINANIAS.

. Los facturaciones de S.I.M.A. on Yos tres ultimos afes han .
side:

¥alor bruto de produccidn (millones de soles)
m 1972 1973

. Construcciones navales ... 188,4 274,7 633,4
* mm‘ L3N RN O B N B B B BN BN z‘:" 234.43 255.6

Lo financiacién de buques se realiza generdmente a través del Banco In-
dustria) del Perd, o do COFIDE, para ¢) 80 del valor nactonal del bu-
Que, con crédites a 8 afes y 2 un interés de aproximadamente 8.

Pore los suministres impertades, generalmente, se consigue una financia-
cién da' 100X o 8 ahes con interés del orden del 10%.

€Y ocoste de los bugues comstrufdos por S.I.M.A. por ejemplo 108 grane-
toves de 25.000 T.P. M., se estima resulta un 30-40° superior al costo
madte intornacional.

Lot gostes generales de S.].N.A. resultan del 85. sobre el monto de ma-
a0 ¢o obre y corges seciales.

o) - BLANES DF EXPANSION.

$.1.M.A. tiene aprobade y en marcha un Plan de Desarrollo que com-
pronde la inmediata infciacién de 1a construccién de un dique de conms-
truccién de 360 m. de large (eslora), 56 m. de ancho (manga) y 10 m. de
profundidad (puntal). En una primera etapa, el dique tendré 300 m. de

lorge.

Sote ¢ique esterd Gastinade a 1a construccifn de buques tanques de has-
% 300.000 Tons. de peoe muersde.
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Pore oota oxponstdn do S.1.M.A. on su Factorfa de E1 Collos o
financiocin estd ya ecordade & 20 ofhes pera 1a obra o resliser
POr una emprest constructors ingless.

La expropiacién de Yoo terrenes estd ya realizada y en la fecha

do visita & S.1.M.A, do) oquipe de Tecniberia, estaban casi uliti-

wados los getalles del comtrate con 1a empresa constructors.
€Y plazo de construccién previste pera el dique es de )0 meses.

€Y dique do construccién serd complementado con 1a expansién de -
talleres y porques, una nueva zona de elaboracidn y montaje de -
aceros, y nueves grées de 120 Tons. corriendo a smbos lades del

¢ique.
Astmisme se construird wun muslle de montaje nuevo con grda de 20 Tems.

So adjunta plane de S.1.M.A. donde se aprecian las nuevas zonas de
onponsién, asf come a dispesicién actual de la Factorfa de E1 Calles.
(Plame n° 1).

o
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<30 cortedores & Moter.
80 sepletes portétiles de opbracién manual.

<dguipes de soldagure.

. 10 oquipes c.a. 400 A. con trensformeder.
. “ " ] ) m “. [ ] L]

. a " To. ~ ‘. " "

. 8" c.c. 300 A, “ mater eléctrico.

. “ " L] m A. ] L] (]

. & " “ PMOA. " " agasolina.

A “ 1900 A. * para operacibn miltiple. (24 opera-
dores cada una).

. 3 “ 780 A. pera seldadura automftica. (arco sumergide).

., 8 " soldedurs svtemftica marca LINCOLN.

4ola @ tropndp (Galibes).

Ststems é ploentilles escale 1:1.
fabricacidn Q.

Amplis superficie al descubierto.

Jaller ¢ corpinterfs.

Sotede de medios suficientes para 18 obras de habilitacién de alo-
Jamientes do las embarcaciones.

W @toponen do fyndicidm ni forjs propias, subcontratando estos tra-
tajos 8! exterior.

¢) - PRI

Ls factorfa cuenta con una plantilla de produccién de unas 420
eoresnss, ¢ ‘as cuales wnes 20 son Técnicos medios y 5 Superiores
(Ingontores). En breve tienen planes de contratar més personal.
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No disponen de escuela de aprendices organizada como tal, aunque
s se ocupan de la formacién profesional del personal ingresado
on Ya factorfa, para Yo cual I.H.I. presta la necesaria asistencia
tj;:nica.

€1 salario medio del personal obrero se calcula en unos 250 soles/dfa
(5,80 $ U.S). Los subsidios y cargas sociales ascienden al 70%. Se
estima que para el préximo aho se producird un aumento de salarios
de casi el 20%.

Ne se aplican sistemas de incentivos por productividad.
d) - PRODUCCION.

Ademds de la construccién de embarcaciones, 1a factorfa se dedica
a la produccién de diversos elementos y equipos para la industria, tales
come:

- Calderas de vapor (igmeotubulares).

« Plantas para tratamiento de agua.

- Tamques para petréleo, &cidos, agua, etc.

« Tuberfas de presifn.

- Estructuras metélicas.

- Equipos para transporte, volguetes, etc.

- Equipos marineros.

- Grdas-Puente.

- Rectipiontes a presiSn (hasta 18 Kg/cm2) para gas propano.

NETAL EMPRESA adquirid en 1967 los activos de la firma PROMECAN, que
tonfa una experiencia de 7 afos, durante los cuales habfa construido
100 pesqueros de 180 Tons. de capacidad de pescado (anchoveteras).

<Mata] Empress ha constryido unes 50 buques de las siguientes capaci-
dades :

« 11 Pesqueros de 200 T. pare Pesq. Sta. Magdalena.
- 1 " 200 T, * Cesar Ballon.
- l “ 350 T. [ ] " i




BT B,

- 2 Pesqueros de 200 7. para Industrial Propesca, S.A.

.2 . T, "
_.l [ ] an L]
.1 " 2007, *
-5 " 2007, "
-4 . BT, "
-1 > .30T. *
-3 . 00T, *
-3 . ‘OT.
-1 " 2007, "
.2 . 2007, "
-1 . 2007, *
-2 " BT,
-2 . BT "
-1 " 707, "
-1 . /OT, "
-1 " BT,
-3 " /OT, "

Industrias del Mar, S.A.
Envasadora Santa Rosa , S.A.
Consorcio Ballenero, S.A.

Pesquera Industrial Sta. Marta, S.A.
Cfa. Pesquera El Sol, S.A.
Industrial Marftima Supe, S.A.
Pesquera Litoral, S.A.

Bibaco, S.A.

Pesquera La Gaviota, S.A.

J. Manuel Coto Arguelles.

Anchoveta Peruana, S.A,

Inversiones Rocamar, S.A.

Actuaimente en construcciOn (para entregar hasta Abril 1974) estén

Tos siguientes buques:

« 1 Pesquero de cerco 350 T. (Armador en negociacidn).
« 1 Camaronero arrastre y cordel, con bodega refrigerada 80 m3.para

Fish of Jamaica, Co. Ltd.

» 2 Atuneros Congeladores para ABIP - BRASIL, tipo "Purse Seiners"
de 175 m3 bodega (125 T. pescado), 180 Tons. P.M.

- § Arrastreros al fresco para ABIP - Brasil, de 230 m3 bodegas (165
7. pescado), 190 Tons. P.M.

« 3 Arrastreros congeladores para ABIP - Brasil, de 230 m3. bodegas
(165 T. pescado), 190 Tons. P.M,

- & Atuneros congeladores para CUBAPESCA tipo "Purse Seiners" de 765
w3 bodegas (600 T. pescado), 900 Tons. P.M.

= 3 Camaroneros refrigerados de 80 m3 de bodega para Amber Sea Foods

Ltd. - Trinidad.
« 6 Lanchas fluviales.

« 3 Remolcadores de 850 NP,
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« | Remolcador de 4350 HP para Remolques Fluviales del Brasil,
- 4 Barcazas petroleras de 25.000 barriles de capacidad.

- 2 " L ‘.m " "
- 3 " L] z.m " "
-12 " de carga de 500 Tons.
~Productivided.

Se estima uiu capatidad mensual de 360/400 Tons. de acero en los ta-
1leres actuales.

En ¢) momento presente la carga de trabajo es del orden del 20% en
talleres de maquinaria y de! 857 en talleres de caldererfa, 1o cual

refleja una baja productividad.

-Acopios.

Se estima que o) 007 de Yos materiales son importados (origen Japén,
U.S.A., Alemania Occidenta), Dinamarca, Noruega, etc.)

Entre 1os materiales y equipes de importacién figuren:

= Aoore.

- NMotores propulsores,

- Wilices.

» Linea de ejes.

- Equipos de refrigeracién,

- Sistemas de gobierno hidrdulico.

- fquipes para mentiobra de pesce (ocasionalmente la prepia empresa
he febricado winches con 1icencia MARCO).

e) - NIVEL TECNOLOGICO.

Le empresa tiene un contrato de Asistencia Técnica per tiempo 1i-
mitado con Ishikawajima Marima Heavy Industries Ltd. (I1.H.I), Japén,
y M trabajedo y trabaje con disedos de otros pafses.
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Cuanta con 0ficine Técnice prepis pera clertos disefos y pare
desarrollie ¢ plonss de detelle.

€V ‘sistems de trazado pare bugues o5 ¢! tradicional por plantililes '
a escala l:l,

€V contrel & celided se ejerce fundementaimente en las soldedures de
1o estructura de acere, reslizendo radiograffas.

Disponen de horno para tratamientos térmicos de estructurss y recti-
plentes soldados.

La calificacién do soldedores y medios de produccién les hace capeces
@0 fobricer recipientes soldedes de presion clase [, sprobedos por ’
Tas Sociededes de Clastficacibn,

€o cuante & buguet, ostes ganeriinente se hom clasificeds on los secte-
dodes ABS (Americon Buresy of Shipping) y 6.LL. (Germenischer Lloyd).

) - ECONONIA Y FINANZAS.

(4 nam! @ focturacién onuil actual es de unos 500 millenes de
seles (aprox, 11,6 miVliones de USA §).

So oestims por 1o Empress que ¢l nive) de facturacién pusde leger &
sor de) orden de 1.200 millones de soles (aprox. 28 millones de USA §)

pore 1975,

Les mmbm opren. @0 buques petqueros en comtruccidn sen
‘o8 stguientes:

- Camarenero @0 72' do eslore, 80 n) de bodega, re-
frigoveds ymotor d0 38 W ... ............... 171,000 § VeA.

- Amchovetereo @ 119° de eslore, 109 m3 de bodegs
(300 T. pescade) y mater do 880 W .. .... e 475.000 § VBA,

(incluyonds cquipes electrdnicos y excluyends redes).
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§) coste @0 000ve taportade 21tusdd on o) Astillere resulta ser
de wnes 20 sles/tg. (aprexn. 0,46 $/%9.).

€0 salerte madte resulte o 180 soles (eprox. 3.5 § USA) eplicéndose
ogbve o) misme un 707 de subsidios y cargas sociales). '

o) - MANES B ENPANSION.

Lo copecidnd méatma @0 comtruccion de la actus) facterfe de NETAL
SPNA 30 cifra on bugues @ hasts 600 Tons. P.M. Pare ello serfe me-
000irie construir 108 Bugues en dos mitades y unirlos en el dique seco
@ SR, Vo cus) no 10 han resiiseds Rests ahera.

Maniftestan toner witimades Vos proyectos e ingenier{a pore Duques otu-
asves ¢ 600, 000 y 1000 .0 .0,

€Y ddjotive @ 1o Gnprece os tambidn 1leger o construtr Duques Corgue-
88 @ hosta $.000 T.P.M. pove trifice Lime - Ponomd - lquites.
Pore olle o0 nosestterfe une aweve facterfs.

WL DWREIA tiene o) prapecte ¢ establecer un nueve Astillero ol
Sords ¢o) mer, toniondd pore olle verias alternativas em estudio:

- Jone concedidn & WETAL EWPRESA en el Puerto Pesquero de Oquendo
(Astiilere on pragects).

« Jons on Yo Dohie lemame, ontre Chimbote y Lima, que ¢ista do Lime
als G0 200 Wn por Vo Que osterts scogide a los bemeficies legales
por Goooaiivel taacién @ indvetries.

o Jons on Bente @ Naple o 90 Kn 2! sur @0 Collee.

Aotatems ostd on marehe Ve comatitucidn @0 Vo ompress METAL ORIENTE
s perticipacin @ capite! ¢ Mordesce, Seite, Stme y Matel Enprose,
POre comtrucciOnes @0 eubercaciones en la zona Je lyuites, en la mar-
o G Rfe Namet.




1.1.3. FABRICACIOMES METALICAS, S.A. "FABRIMET" - PERU.
4) - GENERAL IDADES.

Esta Empresa fue fundada en 1948, E1 capital social es de
100.000.000 de soles (aprox. 2.300.000 § U.S.), totalmente pri-
vado y peruano. La planta estf situada a 1 Km. aproximadamente
de la orilla, adonde se transportan las embarcaciones totalmen-
te terminadas.

Dispone de uma filial en Pucallpa para embarcaciones fluviales, que
son construfdas en secciones en Callao y ensambladas y botadas al
49ud en Pucallpa.

Direccifn:

Contralmirante Mora, 590
Casilla 307
CALLAQ, PERU,
Telex PX 5324, FABRIMET.

b) - PLANTA,

Esta Empresa no dispone de grada de construccién, por su distan-
cla al mar. Los buques se construyen en un espacio abferto servido
por wna gria pértico de 65 m. x 18 m. con capacidad de 20 Tons. y
gréas lYocembviles de 10 Tons. y 5 Tons. E1 parque de chapas y perfi-
es esté servido por una grdGa pbrtico de 29,30 m. x 8,30 m. con capa-
cidad de 10 Tons., sin medios magnéticos.

€1 taller de elaboracién de chapas cuenta con un cilindro de 3.050 mn.
@ onche por 45 mm. de espesor, una prensa hidrdulica de 630 Tons.

x 6§ mm de ancho, una méquina de oxicorte automitica copiadora a esca-
1o 1:1, aparte de prensas menores, cizallas, punzonadoras, cierres,
onfcortes semimanuales, etc. y una mquina para fabricar tubos corru-
gedes para hornos de caldera de 1,60 m, de didmetro méximo por 8 m.
¢ longitud.



Dispone de equipos portitiles de granallado y metalizado de cas-
cos de buques, operacién que se realiza en un terrenc anexo al Asti-
evo.

£) taller mecénico dispene de una mandrinadora de 160 m. de barra,
2 fresadoras, 4 taladves, 8 tornos, 2 limadoras y otra. méquinas
suxilfares menores..

Cuenta con medios de soldadura automdtica y semiautomftica.
No dispone de talleves de fundicién ni de foria.
Cuenta con un horne de recocido de 3 m. x 3 m, x 10 m,

Dispone de instalacién de aire comprimido alimentada por 6 comprese-
res de copacidades comprondides entre 823 pies cub/min y 125 ples
cub/min,

E1 acceso de materiales es por cirretera, pudiendo hicerse por ferrg
carril que bordea la facterfa.

¢) - PERSONAL .

EV persenal, incluyende 1a gerencia, estd compuesto por 416 pev-
sonas: 15 ingenieros, 77 empleados técnicos & administrativos y 323
obrevos. El salario medio es de 250 soles (5,80 § U.S. aprex.).

Las cargas sociales representan un 89,5.. No disponen de escuela ée
sprendices. Tienen dificultades para reclutar personal cualificeds.

d) - PRODUCCION.

Masta 1a fecha han construido o tienen en construcciém un tota)
ée 550 embarcaciones, 1a mayorfa pesqueros. También hen construide
wh remolcador para 1a Armade de Perd y ¢ Remolcedores para EWANY, -
Dentro de! Grupo Andino han censtrufdo un pesquero de 31 m. de esle-
ra para Ecuador y 20 para Chile.
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Actusimente, tionen un contrato con CUBAPESCA para 30 cameroneros
¢ 10 n. ¢ aslors.

Su coapacidad de produccién es de 3 barcos al mes de 31 m, de eslora
@ ¢0 8 barces o) mes tipo CUBAPESCA de 18 m. No tienen actividades
de reparecién navel,

Actuaiments, se dedican en un 60 a 18 construccidn naval y un 40% o
estructuras o elomontes no navales como son calderas, puentes grias,
estructures industriales, tolvas para volquetes, equipo pars manejo
da greno, eotc.

Les materiales nacionales empleados suponen aproximadamente un 25
de) total. Las principales partidas de insumos nacionales son: elec-
tredos, pinturas, bombas, tubos soldados mayores de 50 mm, de difm.,
anderes, drence contrifuge y fosforeso y 1o parte mecénica de 1a me-
Quineria @ cubterts 6 de pesca.

Les materiales importados suponen un 75 aproximadamente del total
¢ materiales y provieonsn de Evropa, Estados Unidos o Japdn. No im-
porten ningin material de otres paftes del Grupo Andino.

€V oacero 1o estén edquiriendo a un precio de 15,50 soles/kg. C.1.F.
Collten. que sumantade on un 28 por gastos de aranceles, Muands,
Gospachos, 81conss un costo de 20 soles/Kg., puesto ea fectorfa, es
éocir unes 850 §/Ton.

Les moteres principeles sen tmpertades y se eligen normslmente por de-
clotén @ Armador previa 2! Centrato.

Les Yinoats @ ojes te maconizen en o) Astillero partionds de materisl
@ foportacidn. Los hélices son inpertades, asf coms Yot wilwles y
Vo tuberia estivada y tode clase de tuberfa menar de 50 nm de dibm,

€) oquipe hidrdulice 2o tmporta, si dien la parte mocénics @ 10 mequi-
aerte @ cubierts se Tabrica on ¢! pafs normaimente on ol proplo Asti-
ieve.



@) - TECNOLOGIA.

. Cuenta con una oficina técnica con un ingeniero y 10 delineantes.
VUtilizan indistintemente proyectos propios o de®otras oficinas técni-
cos. Los planos se detallan minuciosamente por la baja calificacibn
@8 Vot opersrios. Utilizen el sistema de trazado a escala natural,
Trabajan con varias sociedades de clasificacion, especialmente Lloyd's
Register y Amrican Bureau of Shipping.

Dispone de un laboraterio con equipos de Rayos X, ultrasonido y otros
aparatos de ensayos mecénicos.

Tionen suscritos contratos de licencia 8 asistencia técnica con las -
stguiontes firmes:

. MARCO-USA. Suques pesqueres.

. ESCHERWYSS. A.G. Suize. Compuertss para plantas hidréulicas.

. MONOLULU IRON WORKS. Mawai. Equipos para azucareras.

. STAG. Sutiza. Silos para greneles.

. KOERTING A.G. Alemania. Evaporadores para harina de pescado.

. MUSUISSE. Sufza. Unidades de transporte en aluminio.

. WALTHER & CIE. A.G. Alemania. Calderas igneotubulares hasta 25 Tons/h.
. WARINETECHNIK. Alemania. Buques de guerra.

. COMDUSTION ENGINEERING. U.S.A. C(alderas estacionarias.

. UNIT RIG & EQUIMENT, USA, Tolvas para camiones hasta 120 Tons.

f) - ECONOMIA Y FINANZAS.

£V capite! secial os ¢ 100.000.000 de soles (aprox. 2.300.000 $
¥.5.)

Los fuentes de financiacién preceden de recursos propios y del Banco
Industrial ¢! Perd que financia hasta un 75% del valor nacional del
Gugue & 8 afos a) 8%, Les materiales y equipos extranjeros tienen fi-
menciacién de los suministradores, entre el 80 y 100. de su valor,
Les camaroneros tipe CUBAPESCA de 18 m. de eslora y motor de 245 BWP
o0 ofertan on 4.000.000 de seles (98.000 § U.S.) para armadores perud-
ane y 8.200.000 seles (V08.600 $ U.5.) para exportacién.
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EY acero puesto en Astillero se adquiere a un precio de unos
460 $/Ton.

EV nivel medio de salarios es de 250 soles/dfa. (5,80 § USA aprox.)
E) coeficiente de cargas sociales es de 89,5 .

E) coeficiente dc gastos generales es de 40 . En este coeficiente
se incluye 1a tributacién de embarcaciones que es de un 8,5.. En
caso de exportacion estd exento de este impuesto y ademds existe una

bonificacién que oscila entre el 155 y el 25 pudiendo 1legar en al-
gunos casos especiales al 307,

La facturacidn ha sido de 192.000.000 de soles en 1969,230.000.000
en 1970 y 237.000.000 en 1971,

9) - PLANES DE_EXPANSION.

La factorfa actual estd 1imitada por la distancia a la orilla en
cuanto al tamafio de buques a construir. Por otra parte, el terreno
que ocupa se halla limitado por el ferrocarril y por las instalaciones
de PETROPERU.

Fabrimet ha estudiado un proyecto de construccion de un nuevo astille-
ro en Oquendo, donde ha tomado una opcién de terreno ribereiio de
90.000 m2 que le permitird construir buques de hasta 45 m. de eslora.
Este proyecto se halla actualmente detenido pendiente de la aprobacién
y ejecucidn por el sector piblico de las obras de infraestructura del
puerto posq;wro. principalmente rompeolas y diques de abrigo.

En e) Plano n° 2 adjunto, puede verse la disposicién general prevista
en este proyecto.




OCEAND
PACIFICO

DARSENA

e T AT i
L
N A o e

I ] L i

[T sectiom




ENTRATR

o w

- - —— -
et e L ANt e -

il

L ERY 1) ™ Yy LN :

[ - 3
mmllmllltinl"'*
R

AP LRI R o

T TR




"

T

ARl DR watEe a8

|4
»
]
© i
< : ;
[ ; :
i 1
! |
*
]
. H
-
-
®
) tALLED o8 i Te- § .12} - F
g < oo - x o % S e »
F.'u R N T S PO P v

R AN (AL 10N

S ..

' T
TR S




1.0.4. PICSA - PEMY.
o) - QENEMALIpNOES. ,

Es une empresa totalmente privada, perteneciente &l grupo Banche-
re, con actividedes on e) sector de pesca y harina de pescado.

La factorfa de Callac se fundd en 1962. En 1972 se creb la de Chim-
bote, que esté desplazande a la antigua factorfa de Callao que se en-

contraba alejada de la mar. Los datos indicados a continuacidn se re-
fioron o Yo focterfa de Chimbote. La superficie total es de 100.000 m2.

Los Oficinas principales estén en Callao : Av. Argentina, 1650.

b) - PLANTA.

La Foacterfa de PICSA en Chimbote es de reciente creacidn.

La comstruccién de los cascos se efectia en una gran placa de hormigén
horizental. Los buques se transfieren en sentido longitudinal y trans-
versal hasta colocarse sobre 1a plataforma del sincroelevador que des-
cltonde al buque hasta dejarlo a flote. Esta plataforma se utiliza tam-
bien para varar buques de reparacidn. La capacidad actual de la plata-
forme era inicialmente de 300 Tons. pero las obras de ampliacién que se
ostén terwinando amplfan su capacidad de elevacién a 1000 Tons. con di-
mnsiones de 45,75 m, de eslora y 12,50 m. de manga. '

La seme de construccibn esté servida por 6 grias rodantes de 20 T. cada
-e.

£' perque de chapas esté servido por una gria rodante. EV chorreado e
faprimacién de chapas se efectia en el parque manuaimente. Se estd -
preparando uns plataforma protegida en una mesa de rodillos para are-
T manud imente.

E) taller de acero tieme un cilindro para 19 im. de espesor y de lon-
oitud 4 m. y wno para 12 mm. y 3 m. respectivamente. Una cizalla hidréu
Tica ¢o 300 T. y una prensa hidrulica de 300 T.
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E1 oxicorte se hace con carros semiautom&ticos a escala 1:1. E)
grado de prefabricacién es relativamente bajo, formadndose submon-
tajes que se montan "in situ”. Se emplea masivamente el sistema
de soldadura semiautomitica. E) muelle de armamento una vez ter-
minada 1a ampliacién de 1a plataforma tendrd 79 m. Se tiende a
flotar el buque completamente terminado.

E! taller mecénico tiene 2 tornos de 8 m. para mecanizado de 1fneas
de ejes y un torno de 6 m. aparte de mSquinas menores. Existe un
taller de tuberfa., Actualmente se envfa a galvanizar a SIMA pero se
esté terminando en Chimbote un taller de galvanizado con el que se
piensa subcontratar,

Hay un taller eléctrico y un taller de carpinterfa pero no fundicibn
ni forja.

La capacidad de transformacidn total es de 2300 KVA tomando 1500 RVA
de 1a red, 1000 KVA de un grupo electrégeno estacionario y 300 KVA de
3 grupos de emergencia méviles. Parece que existen ciertos problemas
de distribucifn de energfa de 1a red que estdn en vfas de solucién.
El oxfgeno y acetileno se suministran localmente.

Existe instalacibn contra incendios y red de aire comprimido.

E! acceso de materiales se hace por carretera o por mar hasta el puer-
to de Chimbote.

¢) - PERSONAL .

Actualmente 1a plantilla es de 700 hombres con previsién de aumentar
on Yos préximos meses a 1200.

Cuentan con 10 Ingenieros ademds de otros 10 en las Oficinas de Callao.

May 18 técnices de grado medic .
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No cuentan con escuelas de sprendices. Tienen dificultades de reclu-
tar personal cualificado y estén estudiando la posibilidad de hacer
cursos de acuerdo con SENAT! (Organismo de Formacidn Profesiona) en
Perd).

Utilizan las subcontratas en un 100% para instalaciones de frio y par-
cialmente en carpinterfa, muebles y trabajos de armado y soldadura.

E1 nivel medio de salarios es de 240 soles/dfa (5,75 $ U.S.) con unas

cargas sociales del 54%. Sobre estos salarios se pagan sobretiempo y
tareas al dfa.

d) - PRODUCCION.

Hasta 12 fecha se han construido 385 buques en Callao y se ha ter-
minado ¢! primere en Chimbote.

La cartera de pedidos actual comprende:

« 16 pesqueros para Cuba de 600 T.P. M.

N » " Francia de 600 T.P.N.
-3 " " Pepesca - Peri de 600 T.P.M,
-2 " " Pepesca de 1000 T.P.M,

Se mantienen gestiones de contrato de 10 a 15 pesqueros para México y
otres 10 para Costa Rica de 600 T.P.M., dos arrastreros de 1000 T.P.M,
para Perd y varias chatas y remolcadores para PETROPERU.

Realizan hadbituaimente trabajos de reparaciones varando 10s buques con
1a plataforma sincroelevadora.

Puesde trabajarse en 21 buques simulténeamente y 1a capacidad prevista
os de 24 atuneros de 600 T.P .M. /afo. Segin los contratos actuales de-
ben entregar 12 atuneros en 1974, Estd previsto alcanzar una capacidad
de procesamionto de acero de 12,000 Tons./aho.




Se abastecen de suministraderes de! pafs para bombas, motores eléc-
tricos, cables eléctrices, pinturas, electrodos, hélices de bron-
ce, materiales de habilitacién y decoracién, cajas y cuadros eldctri-
95! con aparellaje importado en su mayor parte, fundicién de acero
incluso anclas, Emodos de zinc, parte del material de aislamiento y
1a parte mecénica de 1a maquinaria de cubierta.

Las importaciones ‘supemen un 40 a 45% del valor del buque. No hen
comprado ningln producto de otros pafses de la subregi6n andina. Han
tenido contactos para adquirir motores LISTER fabricados en Colompia,
pendientes de solucién.

€l sistema de compra es por productos independientes, seleccionando el
mis conveniente, y con financiacién propia.

e) - TECNOLOGIA.

Cusnten con una Oficina Técnica en Lima y con 3 ingenieros y 6 di-
bujontes ademfis do un ingentero y un dibujante para la seccién de planta.

NHen comprado los proyectos de atuneros por tratarse de un tipo de buque
ds) que no tenfa experiencia, pero normalmente trabajan con disefes pro-
plos.

€1 sistema de trazade es 2 escala 1:1.

Trabajan normaimente con @) Lloyds Register, Germanischer Lloyd y Bureau
Veritas.

No tienen laberatorio. Estén pendientes de recibir un equipo de ultra-
sonido para ol préxime afle. Subcontratan el servicio de control radio-
gréfico con una empresa auxiliar,

f) - ECONOMIA Y FINANZAS.

EV capital social es de §7.800.000 soles. (1.330.000 § USA aprox.) |

Se han utilizado Vinsas de financiacién a través del Banco Industrial
éel Perd para el 85% del valor nacional del buque, financidndose el 15
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00n poges  infciales do 108 armaderes ¢ o trevés ¢o 1o dence prive-
.

LOs oquipes entronjeres ¢130emen o 1o finenciacién 6o 1os suminise
wradores hoots wn 80 6 100 ¢u s veler.

90 hen uti}12060 Vou Bemefictes de) CERTEN pare exportocién oo ol

SORBON normeimente une desgrovecién del 15° que puede sumenterse L)
0tre §7 o 107 mfs segdn Vos conet ¢ condiciones especiales.

9) - PLANES DF CROWNSION.
B0 onfoton nueves planss @0 expentién pere un future tamediete

WRD vez terwinadas 103 actusles Gbres de amp)iacién mencionsdss ente-
riormente. |

i ol plone adjunte puste nru 1o dtapasicién gemeval go) Asttilgre
PICSA on Chinbote (Plame o° 3).
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CONASTIL - COLOMBIA.

8) - GENERAL IDADES.

La direccién de 1a COMPARIA COLOMBIANA DE ASTILLEROS LTD.
(CONASTIL), es 1a siguiente;

Base Naval.
Telef. 10242 - 18225.
CARTAGENA (Colombia).

La Empresa fue fundada en 1969, como Sociedad de Responsabilidad Li-
mitada, con capital suscrito a partes iguales por el Instituto de Fg
mento Industrial (IFI) y la Empresa de Astilleros y Servicios Navales
de Colombia (EDANSCO) empresa industrial y comercial del Estado, vin-
culada a) Ministerio de Defensa propietario de las instalaciones, equ!
po y maquinaria.

Las actuales instalaciones situadas en e) recinto de 1a Base Naval
tienen previsto su traslado a primeros de 1975 a la zona industrial
de Mamonal, en 1a Bahfa de Cartagena.

Se dedica preferentemente a trabajos de reparacidn naval y metalmecd-
nices.

b) - PLANTA,

Actualmente cuenta con un dique flotante de 140 m de eslora x
18,30 de mangs que serf desguazado cuando entre en servicio el sincro-
elevador en proyecto.

Se dispone de un varadero transversal con capacidad para buques ée hes-
ta 60 m. de eslora.

Los talleres de caldererfa, mclnico.‘*-ge motores y eléctrico, estén
preparados para atender reparaciones navales. Parte de su maquinaria
se trasladaré a los nuevos talleres y se estd estudiando la nueve ma-
quinaria que se precisa adquirir,
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En cartera do podides tiemen § Buques pesqueros para Argentina pen-
otentes €0 autorisecién, una @rege para Penamé para entrega en 1974
y sstin geetionends la construccién de 44 camaroneros de 20 m. de

otlora pors Ponend.

Los reporecionss naveles cemstituyen la activided més importante.

%o reperen sausimants wnes 80 unidedes incluyendo pequefas reparacio-
nes & flete. intciatmante os repsraciones de 1a Armada Nacional cons-
titufon ¢! mager trobaje de COMASTIL pero actualmente son solamente
oe! ordon do! 107 ¢ Va facturacién total. Entre las reparaciones rea-
11ssges mis importentes figure 1a remodelacidn total de 4 remolcadores

de 600 CV para Ponamd.

Se shestecen éo los siguientes productos nacionales: Electrodos,
9000t , bombas, tornillerfa, valvulerfa de baja presién, interruptores
olictrices, baterfes, tronsformadores, aparatos sanitarios, materiales
¢ scomadacién y decorecién, musbles y madera, pinturas. Importan ace-
ve laminade y forjede, meteres Diesel, tubos de acero y cobre, hélices,
anclas y codones, nedes de zinc, wotores eléctricos, plantas de aire
scondicionsdo, materia) do salvemento, valvulerfa de alta presién. No
hon importade materisles de otros pafses del grupo andino.

S estims que wn 70 del valor de materiales procede de importacién.
Por treterse éo wns empresa estatal las importaciones estén exentas

& Gveches ¢o sdusnes. Se utiliza un sistem “{n-bond" pars pedides
a! enterior que ogili2e entreerdinerismente los trémites de importa-

cin.

o) -W-

Cuonts con una poquoia eficina técnica propla, aunque 1a mayorfa
@ Yos propectos vtiliaedes hon side extranjeros. Sus {ngenieres han
curesds sstudies on Cureps 8 SE.W. € Gerents de Preduccidn es un
ingeniere norteamericane, cedido por un astillero de aquel pafs.
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Utilizan e) sistema de trazado a escala 1:1.

Trabajan normalmente bajo reglas y control de las principales so-
ciedades de Clasificacifn. ,

Tienen aparato de rayos X para control de soldaduras. Para ensayos
metalogréficos uti)izan el laboratorio de la Universidad de Cartage-

Tienen suscrito un contrato de licencia con ELLICOTT DREDGES, de Es-
tados Unidos para 12 construccifn de dragas para los pafses del gru-
po andino.

f) - ECONOMIA Y FINANZAS. -

El capita) social es de 30.000.000 de pesos (1.250.000 § U.S)
Los bugues construfdos para armadores privados se han hecho con una
financiacién del 80" del valor del buque a 5 anos al 7:..

En algunas ocasiones han obtenido financiacién en moneda nacional,
para reparaciones, 3 uno § dos afios al 2. mensual.

Las reparaciones se hacen normalmente por aduinistracidn y el niimero
de clientes privados que acepta el sistema es cada vez mayor.

Los gastos generales representan un 150. sobre la mano de obra més
cargas sociales.

La facturacién anua) ha sido de 35.000.000 de pesos (1.420.000 § U.S)
en 1972 y se calcula que Vlegars a 40.000.000 de pesos (1.583.000 § U.S)
on 1973. |

§) -_PLANES DE EXPANSION.

CONASTIL ha adquirido un terreno de 326.000 m2 en la zona industrial
de Mamonal enla Bahfa de Cartagena. En dicho terreno se proyecta la
relocalizacién del astillero de acuerdo a un plan basado en un estudio
de una firma japonesa sobre expansidn de las actuales instalaciones.
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Este plan comprende tres fases: La primera fase estd previsto eje-
cutarla en 1974 y primeros de 1975 para 10 que estén dando los pasos
previos iniciales, tales como estudios, proyectos, permisos adminis-
trativos, seleccién de equipos, etc. J

Esta fase primera comprende l1a instalacién de un sincroelevador de
3.000 Tons. de elevacidn y dos muelles de atraque para buques hasta
de 120 m. de eslora.

£1 sincroelevador permite la varada simultdnea de dos buques de 60 m.
de eslora x 10 m. de manga y dos de 100 m. x 17 m. respectivamente,
siendo una de las dos posiciones mayores paso obligado para 1os buques
que se van a varar,

En esta fase se construirdn talleres que aprovechardn en parte la ma-
quinaria que existe actualmente. E1 taller de acero estard servido
por puentes gruas de 15 y 30 Tons.

Se dispondré de una superficie de 600 m2 para almacenamiento de acero
con un puente gria de 5 Tons.

La capacidad de los talleres estd prevista para procesar 4000 Tons.
de acero/afo.

Las fases segunda y tercera preven el equipamiento de los muelles de
armamento con grias y servicios y la instalacién de puestos de varada
hasta 1legar a un total de 12 puestos de 60 x 10 m. y 8 puestos de 100
x 17 m.

La ejecucifn de estas fases estd prevista entre 1978 y 1983, pero supe-
ditada al desarrollo y resultados de la primera fase.

En e) plano n° 4 adjunto se observa 1a disposicién prevista para el
Astillero.







e
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o) - GHRRLINES.

JNION INBUSTRIAL v ASTILLERDS BAMRANQUILLA (UNTAL, S.A) esté
situndd on Bervengui!ils (Colemdia) sebre 14 iargen izquierds del
tfe Magdotens & 10 M. @0 1o costa atlintica cun acceso al tridfi-
o spritian y Nuviel.

Ptrusc idn:

e B M - M0
Teldtom sommutoder §4050.
Cadles: WNIAL .

Telex 03332).

Pndats on 1909. Copitel privede 1igade con inpertantes grupos fi-
asnsieres colambionss @) sector cervecero y del aluminto.

Superficie tetal @s Vo fecteria 173.80v n2.
%periicte cubterte 4.9 of.

Sub Octividndee 00 diotribupen entre el sector metalmecénico (mequina-
740 pove Vo Wnduetria corvesere, calderss, intercombiodoves de calor,
songues @0 o't y Daje preatdn, etc.) y 'a construccién y reparacidn
wee!.

) - MANTA,

Dispane 0 un veredove 0n 6 carros ue (00 T, c/u. de capacidad,
oun wnt oslere afntmg porwitide de 65 u. fste .avadero estd Timitado
por o) colate @ 2,15 ». on Yo ahrsena. sté scrvido por 3 grias de
10 Tons o @0 6 Toms. y otra dv 1.5 Yoo

€} soller @0 col@averfa que otiende a los trabajos tervestres y navales
Quonta con und cizalla guilletina ve 750 Tons. . miquinas copladoras
@ onicorte osoola 1:1, prensas plegadoras de U , 90 Tons. respecti-
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vamente, prensa hidrfulica de 500 Tons., cilindros de 6000 mm. de

longitud y 12 wm. de espesor, y de 4.000 mn. de longitud y 50 mm.

de espesor, rebordeadoras para fondos de depésitos de 3050 mm. de

redio méximo y 50 mm. de espesor, y 1220 mm. radio mdximo y 6 mm 1
de espesor respectivamente, aparte de otras miquinas menores y auxi-
Yiares. Las dos naves estén servidas por dos puentes grias de 10 Tons.

y 2 de 7,5 Tons. .

No existe una zona especialmente preparada para prefabricacién de
bloques de buques. Dispone de equipos de soldadura automdtica por
arco sumergido con posicionadores de piezas y desplazamiento del ca-
bezal en sentido horizontal y vertical. También disponen de equipos
de soldadura semi-automéitica.

No dispone de muelle de armamento pero pueden atracar buques en la
soca de la dérsena a 1os que se accede por planchones sin acceso de
gria.

EY taller mecénico atiende a los trabajos metalmecdnicos y de repara-
cién de buques. Cuenta con un torno de 8 m. entre puntos, un torno
vertical de 5,10 m. de plato, una mandrinadora de 75 mm. de husillo ,
sparte de miquinas menores y auxiliares y estd servido por un puente
gréa de 10 Tons. y otro de 7,5 Tons.

Cuenta con taller eléctrico y taller de carpinterfa.

No cuenta con taller de forja ni de fundicidn, aunque se estd estudian-
do la creacién de una fundicién de hierro, acero y bronce, en conjun-
to con otras empresas metalmecdnicas de la zona.

Se abastece de oxfgeno y acetileno de una fdbrica situada en las pro-
ximidades. Cuenta con instalacibn de aire couprimido y red contra in-
cendios.

E1 acceso de materiales es normalmente por carretera aunque ocasional-
monte pusde descergar ciertos equipos en su propia dérsena directamente
desde un buque 0 gabarra.
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c) - PERSONAL .

EY total de personal se aproxima a 400, y estd compuesto por

130 caldereros, chapistas y tuberos, 110 soldadores, 80 operadores '

de mlquinas-herramientas y 30 electricistas y otros.

Los empleados de oficina administrativos, técnicos y auxiliares son
wnos 50. Cuenta con 8 ingenieros.

Se subcontratan trabajos de pintura, caldererfa, aislamientcs y car-
pinterfa, segin las necesidades y 1a carga de trabajo. E1 promedio
de persona) subcontratado es de unos 60 hombres.

EY nive) de salarios medio es de 64 pesos/dfa (2,65 U.S. $) y las car-
gas sociales representen un 70% sobre ese valor.

No disponen de escuela de aprendices pero mantienen permanentemente
20 alumnos de la escuela de SENA en Barranquilla.

Se aplica el sistema de incentivos por tareas en algunas &reas, prin-
cipalmente soldadura, 1o que supone un 30. a 40 sobre el salario en
estos Casos.

Existe un comité de seguridad e higiene en el trabajo.
d) - PRODUCCION.

Aparte de una serie de gabarras construidas en ahos anteriores pa-
ra transporte fluvial, las principales unidades navales construfdas en

los G1timos afos son las siguientes:

- 25 camaroneros de 22 m., y 3 de 20 m. de eslora construidos con dise-
fio espafol y 2 camaroneros de 19 m. construidos con disefo propio.

Actualmente se esté construyendo un "long-liner" de 82' de eslora para
Venezuela y un catamarén para 221 pasajeros para Martinica.

La cartera de pedidos comprende 6 camaroneros de 22 m, de eslora para
Trinided y una gabarra autopropulsada para Panami.



Existe una importante dedicacién a reparaciones de embarcaciones
fluviales que operan en el Rfo Magdalena y una cierta dedicacidn
a2 reparacibn de pequefas unidades marftimas.

La capacidad de elaboracifn del taller de acero se estima en unas
40 Tons./mes por turno de trabajo para trabajos metalmecénicos mds
unas 300 Tons./mes por turno de trabajo para trabajos navales siem-
pre que exista una cierta continuidad de trabajo.

£ nivel de ocupacién actual es alto, calculdndose que 1os contratos
actuales en el sector metalmecénico y naval supondrfan unas 350.000
horas-hombre.

Para construccién naval utilizan productos naciorales en un 25. aproxi
mado de valor de los materiales del buque.

Se abastecen de chapa naval normalmente de Japdn si bien en las actua-
les circunstancias de escasez han acudido a otros mercados europeos o
de EE.UU.

La siderirgica de Paz del Rfo les suministra chapa no naval hasta 3 mn
de espesor, teniendo prevista una nueva laminacifn que alcanzard hasta
espesores de 25 mm,

Los motores propulsores, grupos electrdgenos, bombas, servomotores,
maquinaria de cubferta y tubos proceden normalmente de Estados Unidos,
estimindose que el 40% del valor de los materiales de un buque es de
origen norteamericano, generalmente por exigencias de marcas de los ar-
madores.

Utflizan cables eléctricos de intemperie de fabricacidn venezolana y
estudian para el futuro la importacién de chapa naval de Venezuela.
Se suministran en el mercado nacional de electrodos, pinturas marinas,
tornillerfa y elementos de acomodaciones y decoracion.



e) - NIVEL TECNOLOGICO,

Cuenta con una offcina técnica compuesta por un ingeniero, dos
técnicos para presupuesto y programacién, 3 dibujantes y un trazador, .
E1 sistema de trazado es a escala 1:1.

Existe un departamento de control de calidad que comprueba toleran-
cias y calidedes. 'Tanto para buques de nueva construccién como para
reparaciones, trabajan bajo la inspeccion de las sociedades de clasi-
ficacién Lloyd's Register, American Bureau of Shipping, etc.

Disponen de aparato de rayos X para control de soldadura, asf como de
equipo ultrasénico.

Para controles destructivos acuden al laboratorio de la Universidad de
Barranquilla 6 al de la Universidad Nacional de Colombia en Bogotd.

Para la fabricacién de maquinaria para la industria cervecera utilizan
diversas licencias y disefo propios.

f) - ECONOMIA Y FINANZAS.

E1 capita) social més reservas es de 36.000.000 de pesos col.
(1.500.000 § U.S.)

Para exportacién utilizan 1a financiacién oficial de PROEXPO que otorga
un 807 del valor 8 5 afos al 7%. En algunos casos 1a financiacidn
puede extenderse a 7 afes.

Existe un incentivo para la exportacidn del 15 de valor del buque. Pa-
ra tener acceso 3 esta bonificacion es preciso que el 40" de! valor co-
mo mfnimo sea agregado naciomal.

Si el valor agregado nacional es superior o1 51 del valor F.0.B. exis-
te exencién de aranceles para los insumos importados.
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Mon utilizede fingncliacidn @o) Benco Mundial .ara aduisticién de
maquinaria de preduccidn por valor de 80C . ) ¢

LOos Duques que COMtrupon actualmeite har - . du Lontratedes medignte
concurso en libre competencia.

Hon construido pequenas wnidddes [ara 1a Sritaua de (olombia por adive
dicacifn oficial.

Los trabajos de reparactdna son norialicr ' o 1 o ctractife

La facturaciin anud! es del orden de 54 00U i ¢ pesos col. (2.280 Lua
$ u.S.).

§) - PLANES DE ERPANSION.

A corte plazo tiemen previsto la expans:idr de 1a plonta retalmecé
NICE y 1a construcCién @0 umg nueva nave pars re-elaboracibr o acerc
y prefabricociOn naval No estd previcta ia +, Liacidn de Yos retios
@0 Vonzamiento y varada ai 1a (onStruc 160 dv Dugues rayores de 10s yue
construyen actualmente.

€n o) plano n° 3 adjunts se muestr: 1a 4 <. 10180 gel astrilerc

-
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INSTITUTO AUTONOMO DE DIQUES Y ASTILLEROS NACIONALES - VENEZUELA.

a) - GENERAL IDADES.

Es una empresa estatal dependiente del Ministerio de Defensa.
Fue fundada en 1905.

Direccién:
Valle de Santa Lucfa, Pto. Cabello.
Teléfono 3414 - 3211
Telex 4246
Direc. Telegréfica: DIASTINAL.

b) - PLANTA.

Actualmente dispone de un digque seco utilizado para reparaciones
de buques de 220,5 m. de eslora, 32 . de manga y 9,20 m. de caiido ,
sobre picaderos, capaz para varar bugues de unas 45.000 T.P.M.

A una distancia de 8 Km. del dique seco cuenta con varaderos para bu-
ques de 1500 y 500 T.P.M. respectivamente.

Estd en fase de construccibn un sincroelevador de 5.000 Tons. de ele-
vaciOn, capaz para varadas de buques de 125 nits. de eslora.

E! equipo ha sido pedido a la casa suministradora y se espera que entre
en servicio a fines de 1.974.

En el mes de Noviembre de 1973 se ha inaugurado un taller general de
330 mts. de longitud por 50 mts. de ancho, con 6 puentes-gria intercem-
biables, con capacidades para 5, 10 y 30 Tons.

Este taller sustituye a los viejos talleres de caldererfa y mecénicos,
que se encuentran situados a 8 km. del dique » jue presentaban las con-
siguientes dificultades como consecuencia de la distancia.

E1 taller dispone de maquinaria de oxicorte para cortes rectos, una mé-
quina copiadora de oxicorte a escala 1:10 prevista para utilizar control
numérico en el futuro, un pantbgrafo de oxicorte escala 1:1, cilindro ’
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€0 volten 60 9,8 mte de lomuitud para (he as Racta Lo de ese
petor, und pronss @ cuelle @0 citne de TCT T v rrena pleqadors,
Gobledore @ portiles y otre maquineria v | o

Pore 11 zena G¢ prefabrigecidn, dctual wr i o Tase o had racién,
ostén previstas dos grua- plrtico de ¢ ioooty , 0 Tans 4
P2 mts. y 20 Tome. o GF ®ts. L4 entregs @e Fo1a rids e8te revise
ts pore 194

£) cone! Go emtreda & la ddrsens 'lem e oL,

€V taller mecinice d1apone do ur ‘nrie b . de longitud, una men-
o nadora de tres (*“,‘ﬂ,ﬁ’\ L3 : ; Tiprados @8 ¥y wha
sovie 0 mouuiNeris conven toval frasiadada 1+ ntigud taller

Se dispone g0 taller eddctrico y v ter oo el veiwnto er la fao -
toris talleres do tuberfas, carpinteris, tu R

) wiler estd alinontado POr redes i+ :iden . L rOpand y AT 0E conid
atés, que permiton 10 tame @ eston evvicton o Csalquier Lunto del
taller

L0 potoncia eldctrica imetalade es d¢ . tas A g onar
grupus Dresel o G0y

Dispone 0 un remolcadar de BUC 0 o AT e T Advsena.

¢) - PERSONA, .

La plenttlla @l astillero o & wnos o 0 moibres, de los Lua-
tos Moy s1ote (REIRIONSS OB Of 1 1nd teirii talieres, mis tres tnye:
atores on 13 Gevencia

£V nivel salarial oo @0 28 Bolfvores gl it YUY 1as cargas
swcidles dw) ordom del ' ol

W % cuents con mncwrlie @ SPrendicas [ruj la, DEFC eriste whd ORCue -
0 @ aprendicon @l | N C. .0 en Pumt. uto 0 iy vrlaira al Astille-
“" Mt’“ Wlﬂi! Cudl it pdr g s tocta
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o) - PIBNCCION.

No se ha construido ningdn buque en esta factorfa y actualmente
80 ostén comstruyendo las primeras lanchas patrulleras para las Fuer-
308 Novales de una serte total de 11, construfdas con proyecto italia-
", 4 1as cusles se ahadirdn otras 10 cuyos cascos y equipos serdn en-
viedes dosde [ta)ta pare ser montadas en Venezuela.

Exfste también un pedido de tres remolcadores.

Doda 1a fase e Intfciacién de actividades de este astillero, no puede
ostimarse ‘a productivided del mismo en estos momentos, por encontrar-
se en plone periodo de adiestramiento de personal y puesta en marcha
@ las instalactones.

€n la actualidad ¢! astillere dedica 1a mayor parte de sus actividades
¢ Yot repareciones de buques de las Fuerzas Navales, asf como algunos
Suguet mercontes.

Mo obstante, ¢! grado de utilizacidn del dique es del orden del 50:.

¢) - NIVEL TECNBLOGICO.

Les deportampnto técnices del Astillero estén dedicados principal-
monte en estos momentes & cempletar y desarrollar la planta del mismo.

Cusnton oon une poquefle oficina técnica para atender a las reparaciones
y % eniste oficing técnica para poder acometer proyectos de nuevos bu-

Los tistomes do control! de calidad y de orgenizacién de la produccifén
90 ncusntren on fase do estudteo, dado que el astillero estd iniciando
sus primeras actividades,
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f) - ECONOMIA Y FINANZAS.

La inversién total del Astillero, incluyendo las instalaciones
actuales, estd calculada en 140 millones de Bolfvares {30.500.000,-
$ U.S.)

No existe experieneia ninguna en cuanto a presupuestos de nuevas cons-
trucciones, aungue hay tarifas para ciertos trabajos de reparacidn.

No existen estudios sobre precios de materiales. etc.

g) - PLANES DE EXPANSION.

Una vez terminada la actual fase que comprende la terminacién del
taller, el sincroelevador y las zonas de prefabricacidn con sus corres-
pondientes grias y servicios anexos, existen proyectos de construir en

e R

una nueva fase un dique para 100.000 T.P.M. y ¢ una fase mds avanzada
1a dedicacidn del actual Astillero con sus dos diques para reparaciones
exclusivamente y 1a construccién de un nuevo astillero en lus terrenos
f que se encuentran al otro lado de la dirsena.

Ninguno de los dos proyectos tiene una fecha asignada para su desarro-
110.

En el Plano n° 6 adjunto puede observarse la disposicién del Astillero
con sus expansiones previstas.
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ARSENAL NAVAL DE GUAYAQUIL - ECUADOR.

&) - GENERAL IDADES.

Este Arsenal fue fundado en 1925. La direccidn es:

Argenal Naval. ,
P. 0. Box, 71075 - Guayaquil - Ecuador.
Teléfono 3 - 42361,

Es una empresa cien por cien estatal, constituida como entidad de
derecho privado.

€1 Directorio esté formado por oficiales de la Marina de Guerra y
el Comandante del Arsenal y los Jefes de Produccién son asfmismo
Oficlales de Marima,

Ocupa una superficie total de 11.000 m2 de los cuales aproximadamen-
te un tercio son talleres y edificios cubiertos. Actualmente se han
sdquirido 10.800 m2 més, en dos parcelas contiguas.

b) - PLANTA,

Dispone de tres varaderos, el primero capaz para varar buques
ée unas 1.000 T.P.N, Los otros dos con capacidades de 150 T.P.M.
y 100 T.P.M, respectivamente, 108 cuales se encuentran en muy malas
condiciones.

Cuenta con un dique flotante tipo ARD procedente de La Marina de los
Estedos Unides, de 4.000 Tons. de fuerza ascensorial, situado a unos
8 m. de! taller, smarredo a un nuelle de la Marina de Guerra.

€1 dique estd servide por dos grdas néviles de 15 Tons. y cuenta con
talleres en el propio dique.

€) taller de caldererfa, de unos 600 m2 de superficie, tieme un ci-
Vindro pare curvar chapa de 12 mm. de espesor, una cizalla para cor-
tar chapa ¢ 9 mm. y una dobladora para chapa asfmismo de 9 mm, ade-
mis de otra mequinaria suxtliar,




Tiene una pequefa zona de almacenamiento dv chiapas 5 perfiles sin
medios especiales de movimiento y no cuenta con instalaciones de
chorreado ni pintado.

No dispone de superficie para prefabricacién y solo cuenta con nedios
de soldadura manuales.

Cuenta con un muelle de armamento de unos 100 metros en la parcela
recien adquirida, ademds de un nuelle de atrague capaz para buques de
unos 100 metros de eslora que tiene dirticultades de acceso, si bien
ambas zonas disponen de calado suficiente en proporcién a las dimensio-
nes de l1o0s buques que pueden atracar.

No dispone de grias en el muelle de armamento y serfa preciso realizar
una importante obra civil para disponer el correspondiente camino de
rodadura de las grias.

E1 taller mecénico dispone de un torno capaz para mecanizar ejes porta-
hélices, un torno vertical y diversas maquinas menores y auxiliares.

Los trabajos de tuberfa se realizan en una pequena placa de doblado
de tubos existente en el taller de caldererfa.

Existe un pequefo taller eléctrico capaz de realizar reparaciones meno-
res de motores eléctricos.

Dispone de un taller electromecénico escasamente equipado. €1 taller
de carpinterfa y modelos atiende a 1a fabricacion de nuebles y pequenos
modelos .

Dispone de un taller de fundicién de hierro junto al dique flotante y
otre pequehe taller de fundicién para metales con capacidad para fun-
dir piezas de 20 Kg. de peso como maximo.
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Para trabajos de forja dispone unicemente de un martillo y una
pequena fragua.

EV almacén general tieme una superficie de 150 m2 y no dispone de
facilidades especiales de manejo.

La potencia instalada es de 60.000 KVA.

No dispone de planta de oxfgeno y acetileno, que se adquicren en el
comercio.

Dispone de red de agua y de red de aire comprinido.

Existe un grupo de corriente continua para alinentacién de 108 buques
on reparacién,

E! suministro de matertales se realiza por camibn y excepcionalmente
por barco.

En el plano n°7 adjunto, se observa la disposicién actual de la Planta
¢e! Astillero y zonas de Expansién.

c) - PERSONAL.

El astilloro cuente com una plantilla de unos 200 hombres, de los
cudles el 80/ es personal civil y el 20 pertenece a 1a Marima,

Cuanta con )0 tngenieros (4 civiles y 6 militares).

No existen tédcnicos titulados de grado medio, si bien hay cuatro estu-
diantes del Politécnico realizando estas funciones. Cuenta con Escuela
de aprendices ée donde salen )0 obreros cualificades por aho y den Cur-
808 de formacién con 1a ceoperacidn de SECAP.

Se wtilizen subcomtratas pars chorreado de chapas, pintura, calafate
y ctertes trabajos de calGererfa y seldedura.
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L1 nivel salerial es de B0, <u res 17 ! s L 1ta

Las corgas soctales suponen wh &0 de 1o

.

Se wtiliza uh sistemd rudimentario & 1hcer rooat g 1t
ée ticiupo 4 10s meestros.
Existe un servicio de seguridad ¢ e AEETEET N
é) - MRODUCCION,

. oHDErcacCione. (ot ' . o Eaodnd’
y Gr pequenes tamahe, tal cow  anctas oo at oy patrelleras,
potes, gabarvas, embercaciones 1. . . ivi0 , ferro.erento y
un pesyuere @0 200 Tons.
N existen on este momento ' . . X Lo e e

contribuir ol Plam Pesquere, construyendo ¢ dar 4 tones & J8O Tons
on wna do 1os nuevas parcelas .tyu:: as.

La mayor dedicaciBn de! Astiliv:0 o8 (200 o a0 0 M Degers . &
o0 vepiren shutlmante wos 70 buaues "ercart < wntve 1 00, 3 0 Tor
odomds de 105 bujues Jdo

N9 existen sistemas de control te tiew,

0 abostecen on el pafls de eircctrodos, B 3 den ey, Gul Sui -
niatra AGA, de Guayayuil,

Adomds ¢! mercado maciona) puede w1 Strar L equetas pleas Je hterno
fundido y broace, maderes, pintoias mar 1. cabiles eld¢ 1cos sin

blinder vy <in cortificodos ¢ . 1eda S

“ “t‘i"“ .‘w watur ‘ﬂ‘ it U N % ik Pkt gl
i

€) resto @0 1ot materiales y o . i B teres VIR i pa lmente BR

Jophn, [stados Unidos y tureps




.

o) - NIVEL TECNBL081CO.

A0 Oficing Téemica ootd dirigide por un ingeniero y cuenta com
oche delinesntes, algumes dc 110- «.t .drantes del Politécnico. .

N0 eniste euperioncia en proyecto € duques .
€' trezede Vo hocon en el ¢ gb) 1008 con plantillas a escala 1:1.

ia repareciones tradajen cem las principales S0 Jades de Clasifica-
cidn.

Cusnts con un laborotorio de 150 m¢ con md uinas jard ensayos de trac-
cdn, cosprobecidn de dureza, etc. un laboratorio y.fmico, mequinaria
pore prueba de iagectores y calibredores

0000 l‘aboraterie realize tambidn tredajos para fuera del astillero,

N9 cuents con oquipe de control rediogréfico pero si magnaflux.

Les servicios do organizecién, progranacidn y . ntrol, son précticamen-
% taenistontes.

Les compras 3¢ realizen o través de la Diveccidn de Materiales de 1o
Aveatde .

D tionon suacrite ntnpgdn contrete & licencia ni asistencte themica.

0) - COMMMIA ¥ FINMEAS. 1

€Y capite) sectal es do 100.000.000,- Sucves. aprox, & mill, § USA),

EV tipo dw trabajos realizeados hasta la "ot 0 1 Ny exrgido wtilie
20r Vinses @ crédite estate) ni privede, puesto que tanto las repere- |
cones comn 100 poquefes Comstrucciones han <i1do pagadas al comtado.
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La construccidn de unidades de pesca para el Flan Fesquero no
tienen hasta la fecha previsto ningin sistema de financiacién.

E) coeficiente de gastos generales es del 40 sobtre los salarios.
Los sistemas de contabilidad son convencionales.
La facturacién anual se estima en unos 25.0Gu U0, - de Sucres,

9) - PLANES DE EXPANSION.

En los terrenos adquiridos recientenente junto al varadero n- 1,
se prevé construir pequenas embarcaciones, principalmente pesqueros,
wtilizando el varadero para su lanzamiento.

La zona donde estd ubicado actualmente el astillero tiene un calado
de 3 m. en bajamar. E) fondo es fangoso y puede draqarse, si bien
este servicio estd muy descuidado.

No parece que haya dificultades de suministro de energfa eléctrica.
Los accesos por tierra son flciles, aunque hay que atravesar la zona
mittar del Arsemal.

Existe un proyecto de construccion de un nuevo astillero, cuyo estu-
dio de factibilidad se hizo en Dicieubre de 1972, Siete empresas téc-
ntcas cualificadas han acudido a un concurso cuyo plazo se cerrd en
Septiembre de 1973, £l estudio de estas ofertas ain no se ha terminado.

Le tésa inicial es construir buques de 15.000 T.P.M. pero ain no se
sabe con precisifn las directrices que pueden seguirse en la defini-
cién del astillero y fecha de iniciacidn de trabajos Un posible pun-
to ¢e ubicacifn es un terreno que posee la Armada en Isla Esperanza,
84 blen en 1a actualided mo existen puentes ni posibilidades de acceso
por tierra.
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109 QRLINMARDS RE MAR 'ARAS, S.A. - Chilg,
o) - GENLNALIRARED

Astilleros @o las Wabet, S.A. s una empress controleda por el
€otade o trevés do CONFO, que tieme 1o mayorfa del cayital,

Lo étreccibn do) Astillere es Vo si urent.

Avenide Altamireme, 1018, VALPARALSO.
Casilla e Corren, 536

Teléfome 59421,

Teler 30308

Direccidn telogréfica HABAS .

.’ - 'IM“.:

Lo factoria estd situnde on o Bohia @o Valpereise junte ¢ 18 cerrete-
70 que bordes ol mar, on el enterior del puerto. La carreters pase
ontre Yos talleres y ol mor.

Frente al taller ¢iopone do wn pentaldn de atrayue que estd en deficien-
W08 COndicionst de mantonimionto y que NO se Duede uSar Cuando el esta-
d0 el rmar es agitado.

Cusnte con wn digue fletamte de 4500 Tons. de capacidad ascensiomal,
Ty ontiguo y mal comunicade com el taller. También Ray wa varaderc,
o 188 proximidades de! astillore, donde se han construtdo hace ades
olgunns buguet POQUETes, Cetonde actus lnente abandoneds .

Tallares. Lo fecterfe cuenta com un Buen taller mecdnico para repara-
CIOnes de buaues y otres tredejes terrestres. Asinismo hay talleres

@ celdereris, fundicidn, forja, tuberfa, motores, etc. con buend maqui-
rarie y pusntos-grds @0 hosts 1S Tems.

Sontre ¢o! miome aotillere existe un talier importante que se dedice o
Pieses pora 1o industrio ovtematriz. Lo dis'riducién de los talleves os
Sestonte desordenads .
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¢) - MAMEA.

‘ El Astitliero tiene une plamtilla de unas 450 personas en total,
@8 a8 cusles unes 8 trabajen on 12 Oficina Técnica a las ordenes
@ W ingentero.

¢) - PREBNCCION.

Aparte de las etceses comstrucciones de pesqueros citadas, hoy
obondonadas, tas actividedes actuales se centran en las reparaciones
aaveles o bugques do Mste 10.000 T.P M., y en la fabricacién de
oQuipes tervestres principaimente pars la industria automotriz.

@) - NIVEL TECNOLOGICO.

Le calided de las reparaciones mvales parece buena, dentro de
e oome @& trebajes normales que acomete el Astillero.

) - QRONOMIA Y FINANZAS,

€V copita) de Astilleres de Las Habas, S.A. estd en manos de
GORPS, por 1o que 'a empress s estata!.

Gate Astillero particips on ¢! astillero MARCO on [QUIQUE, con la em-
prese Marine Construction de Seattle, LE.UU,

o) - BANS DE CRPNSION.

Lo facterfe tiene Dostamte eepiacio para ampliaciones. Tienen el
pragecto de desviar la carretersa que se interpone entre los talleres
y o mr.

Mtatam entston plonss tamdiates de dquisicién de un dique flotente
@ wnos 10.000 Tons. ¢o capacided ascomsiona!.
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A = CHILE.

a) '~ GENERAL IDADES.

ASTILLEROS Y MAESTRANZA DE LA ARMADA (ASMAR; es una empresa
sstatal creada en 1960.

La direccibn de Yas Offcinas centrales es:

C/. Varas, 343

VALPARAISO.

Casilla 150-vV

Teléfono 59.411 - Valparaiso.

Tiene factorfas en Valparaiso, Talcahuano y runta Arenas, siendo la
mis importante la de Talcahuano, cuyos datos indicamos a continuacién:

b) - PLANTA.

La factorfa de Talcehuano estd situada en 1a Base Naval del mis-
M nombre, con accesos por carretera, ferrocarril y por via marftima.

Cusnte con dos diques secos y dos diques flotantes de las siguientes
coracteristicas:

Dique seco n° 1. Para una eslora de 190,55 m. una manga Gtil de 15,30
®m. y para una eslora de 168 m. una manga (til 1e 26 m., con un calado
medie hasta Ya 1inea de picaderos de 7,92 m. Puede recibir bugues de
hasta 12.000 T.P.M, aprex.

Dique seco n° 2. 245,74 m. de eslora x 41,14 n. de manga, con un cala-
do medio hasta la 1{nea de picaderos de 11 m. Tiene capacidad para bu-
ques de haste 60.000 T.P.N. aprex,

Digue flotante n° ). Eslora 66,14 m. x 9.75 m. de manga (ti). Fuerza
sscensional 1000 Toms.
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Digue fletante n° 2. 130,76 m. de eslors x 18,59 m. do monga dtil.

Fuerza ascensional 3,500 Toms.

El dique seco n° 1 cuenta con grias de 15 y 4 Tons. y el dique seco
n° 2 con grdas de 30, 26, 18 y 10 Tons.

€1 dique flatante nfz cuents con grias de 10 Tons,

En los muelles se cuenta con grdas locoméviles de potencias diversas
hasta 22 Tons. :

E) taller do oceres cusmts cOm maquinaria apropiade pers un astille-
ve do reparecidn, sunque on general anticuada.

E! sistema de trazado es convencional en sala de gélibos a escala
1:1.

Pore construccién naval, 8@ utiliza una zona de prefabricecién donde
pusden construirse blogues de hasta 120 Tons. que se unen en el dique
seco despuds de ser tramsportados por una gria flotante.

Se dispone de un taller mecénico con maquinaria moderns adecuads
wn astillere de reparaciones.

Extsten tambidn talleres de ajuste y mecénica de motores de combustién
interna, talleres de tuberes, galvanizado, electricidaa, electrénica
y carpinterfa.

So cuenta con teller do forja com una prensa de 500 Tons. y varios mer-
tinetes.

E) taller de fundicién cuenta con hornos de petrdleo y eléctricos pa-
re fundicién de plezas de hiervo y bronce hasta 2.000 Kg. Dispone de
eontrifugedera pare metales ne férricos, plantas preparedoras de erens,
midoatores y wn taller de madelos bien equipado.




—

Ha

Catoton sdomds tallores @ ortillerfa, t8:pedos, Gptica, etc. , .ne
sorie 6o talleves auniliores y @@ servicios, tale .0"0 arteriiento,
noregmient Ao, ete,

Lo potencia eléctrica instalada @8 de 6.000 rva.

En o) adjunto plome n 8 se muestra g dispoc o cual s@ Y . arte
) astillero ¢ Talcohuene.

e . g m

Sy Divectorie @ Junte @0 vigilancte estd coryuesto en su mayeria
por Ofictatles do 1o Armada. (! Dtrector Gencrai, (or sede en Valparai-
88, es un Almirante y los Directores de Fac ' voastmigmo, Mo
los de la Arirads. {

Lo plontilla de Talcahuano consta de umas < [ sones, de las _uales
hay 40 [ngonieres, olounes do elles civiles y oty < Oftctales de 12 «r-
n0de .

Cumnta con Escuela de aprendices y se aplicar @ o w0 1o "gte as de

incentivos por estimacidn do tiempos.

) - PRORMCCION.

La principal actividard de ASIAR o1 4 repara. o e 10 Daiuer 3
1o Armads que ocupd o mis @0! 30 @e) persc:a. ©due en fportans
¢ia 1o reparecién de DuQuet BOVCONtes Gue ¢ 11e 2 2 CADO rir PR ere
% on el dique sece n 2.

Se han hecho clertos traba jos @@ COnstrucc1or na il entre 1os . ¢ +

PR potquercs menores de 200 T.R.B. y peyuetas ur 1ove para 1a Armada,
WIS comp Lrontbordaderes, Darcazas. y un (aza-'.DMAYINOS et 3@ COMS.
PP COR Preyects ROrteamIricond y com suninistro de materiales prove.
slontes do EE.WW. Tombidn t0 realizan diversos trabajes terrestres, ta.
1os como comstruccifn de grandes depds tos y equ' 0« ara ingustria pesy
40 ywminer-fa, as! como Ya reparactén de o Linay . 1




Lo fundiciin, trebeje cofiome pare clientes no navales. Los mate-
riglos quo 10 an 10 obtienen en parte en el nercado nacional, sien-
@ sy principal proveedor de acers la Conpatfa de iceros del Pacffico
e suntnistre chapas y porfiles para sus construcciones. Los equipos
0opociales pare Dugues 3¢ feporten y 1a Armada suninistra sus propios
oQuipes que son indtalodes en ol Astillero. No se realizan compras de
mpteriales y equipes a otros pafses de 12 subrecidn,

€] ntve) do meteriales en almacenes €8 miés ba:0 .c lo habitual en um
Astillerc do reperaciones 10 que provoca demoras en 10s trabajus €
mcitde on Vo productividnd @0 Vot reparaciones.

o) - NIVEL TECNL001CO0.

Lo calidad de las repareciones mnavales es Lucria, si bien el ritmo
6 trabeje o8 marcodemante lente, comp suele ser habitual en los Ast:-

ores que 50 Qdicon & reporecionss o buques Je guerra principaimente.

Existe un sictems G0 contre! @e calidad, tantc - lo que se refiere &
Ostructura @ acero comp 0N 1a revisidn de servic Us y maquinaria de

100 bugues. 3o trebaja con las primcipales Sociedades de (lasificacién,

Oteponsn @ wn 1eboretorie Buy Dien equipado Gue Cuenta COR equipos de
oontro! de soldedures por rediegrafia y control ultrasémico. También
cuenta con laboraterio metalegrdfico, bien equipato y laborotorio
winice.

ADUR tions un Contrete con DURMEISTER & WAIN para la construccibn do
algunet gomes @ motoret marings qu. Msta el monento no ha sido puese
W e vigor.

Lo oficing Scnice Cuonta con un derartamento dc Ingenierfa Noval que
00 sbeividn on Vos teccionss ¢o: Reperaciones navales, industrial y

COnetruccidn asve! y wn GEpertamento de ingenierfa civil que se subdi-
vide on secciones do: Plamtficacidn y proyecto, construccién y nmante

aimfonto,
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Los servicion @) Aeti)lere sotén Dieon mantonidos, pese a 1a estre-
ORhDE Prosupuesterie on que se mueven.

1) = ECONOMIA Y FINAMIAS.

€) Copital de Yo ompress o8 de 58 nillones de «.cudos, propiecad
fntogroments @' [stedo.

Los finanzas del Astillere se nutremn de! presuiw 0 de la viada, quien
P98 tacluso los sueldos de Yos oficiales que ;e Lar servicio en el
ftillere. Anuslmente, o) Estado dedica una cantidad para el Astillero
J V000 su sietoms econdnice y Tinanciere se nueve dentro de! marce le-
) y jurfdics ¢o wn Gupartomento gubernanenta!

Otra fuente g¢ Incresos es 18 FaCturacior o ¢l '« “vs .articulares.
Con 1o Armade se tradaje por e! procedimiento 1« 1t inistracién

o) - PLANES DE CxPARSION.

No existe intenctdn do Gedicar el Astille.. 1 reparacion de bugues
mprcantes y sélanente existe 10 posit  1dad de Jicar parcialnente «
otQue & 2 2 orte prepésite.

Los postbles pliacionss que pusdan hacerse pars atender mejor los sers
victos de la Arrada no entren dentro del present: .<?.di0.

Diverses estudion y plomms reslizades er ¢! pavas  .ara la eventual
CNPOns ién do! astillere POre Ausves CORStrucciones. parecen naterse
shondonade .
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WEIOS ASTIRAEROS EN FASE DF PROYVECTO.

Existen on cos! tedes 10u pafses de 1o Subregién Andina proyectes
0 croacién de nueves oetillieres nremovidos por empreses péb!ices
0 privadas.

50 han ottudiode las posibilfdades de realizacitn o corte plazo de
0tos praguctes y ¢! grede ¢ deservello de las gestiones de cres-
cién do Yos mismes.

En Peri se estén estudiands Yot posibilidedes de creaciér de asti-
1leres on Chimbote y Oquonde, cuyes gesti . .« estén ain on fase
srelintner sin Gafinirse Joe copocidedes y carecterfstices ¢e los
olenss .

in Colombia 90 Nellon on estade avanzado (- Jestiones pars la
Onstituc 16n de wne socteded minta con capital colomdiano y espe-
%! ue conetrupe un nugye astillers en 1a_Gania de Cortogens.
(o8 porcentajes @ participacién previstes son de 51 ¢e copitel
colambions a suscridir por o) Instituto de Fomento de 1o Indus-
tria (1.F.1) y 49 do capital espefol a suscrid '+ por el lastit.-
t0 Neciona) de Industria (I N.1) y Astilleros Lspafioles, S A

o comsidure 1o psa i1 idad @ reducir 188 participacionss de am-
000 portes. ¢onld entrade & capitel @ otros pafses andings .

Istén rrevistas uwnes tnversiones de) orden dv 15 a 20 mil)ones
05 U.S. o Yas quo Nabrfe que shadir un caLita: Circulante de
W atiienss ¢ § U.3. pere Tlaenciacién de bDugues.

S0 prevé dedicer o astillere o 1a comstruccisdn de bugues entre
15.000 y 26.000 T.P.M. y posteriormente a reis 3 iones pare atene
@ 2) morceds ! Cortbe.

Los Comtotonae Téonteos @0 amboe pafoes han remitido & twe respec-
tives gebterans informes foveredles para que se den los pases ne-

W0aries para 14 constitucin do esta soctedad mixta Los cemdies
hebidos en la Administrecién ospafela ¢n Fnero de 1974 retrasaron -

1ot gostiones pars 12 constitucitn de 1a caciedad, 10 cual s reg-
1126 o wediados de) presente afo 1974
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Satete on Ynnesuele PIONSE POre camtitusién de varies attillieres,
oo loselisecién, GImons ionaniente y eopoctalizacion esthn en o
vies Go estudio.

Porece que 2! grade ¢o goetacidn de estos ast l.rus estd en sus
primoves fates y que €088 v folta de definictbn ro yudrtan tnie
clor sus actividegos on un plade dreve.

En Ccupdor s ha hOChO un estudio de fu. 1t 1 ara el desarroe
110 de "Mtillercs Nevales Ecudtorianos srece ue 1ot fases Sube
stguiontes estin odm stn definirse y no Duede e irse nada concreto
bre % P ibie pusets on merche .

6 Chile outoton tambidn veries proyectos de creacidn de nuevos as-
tilleres Entre @llos une on Talcatuane Lara bugues de 20.000 o
79.000 T.P.N y otres on Valdivia para buques memores je 4.00C T P %,
o 6 1ot que parece 30 M renunciado. Se cons 'J«a ol estudic Je

R Aueve prapecte on Quintere (Valpersise) o Guayscen (Coquimbo -

Lo Serens) pere comstruccifn ¢0 duques Mesta 3 0N Tons y repa-
POCin de bucuet. 'O 50 Preven decisiones rdi ' 1oc sobre 13 ejeCue
cién do este pregects.
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V0. MEMSTRIA AMELIAN.  SITMAGLON ACTUN.
1.0.0. (NEAMIMES.

fo M anal1z2ado Ta situacidn general de 1a inG .stria auxiliar y
sorvicion relecionsdos com ¢! secter naval. For nedio de cuese
Sloneries (cupe contonide figura on o) Apdndice n 2 asf como
relecién do preses contectases, Apéndice n < ) se recogid
taformac ién sobre Vo8 actividades de las diversas empresas.
Aunque 1as contestaciones a 108 cuestionarios no tueron exhaus-
tivas, se pude odbtener une 1mPresidn reai, corrotiorade o0 las
visItas y entrevistas nontenides con empresas y Orgenismds of 1.
cloles on VYo diverses pafees ¢ 1o Subregién. i

En goneral, la caracitiad y desarrello 2 la inaustria auriliar y
Wrvicios on 5te CtOr @8 Dostante escasa, @3t dndose que | as
Pportacionss nacionsles on los suministros de materiales, equipos
y sorvicions aunilioves pore 1o comstruccidn y reparacién do buques
o Vo Subregidn, se 1imita & wn porcentaje que oscila del 1§ a1 28
0! «lor tota) de los suministres. C(emo dato . Oipars*ivo puede Ci-
terse que en los pafses @@ Eurepe Occidental cor Ciert tesarrollo
08 comtruccién naval, este walor suele ser superior al 85

€) reste @0 Vot 2cepies 08 precinse redlizaric a través de iteperta-
clones. gonorelmente do EE. .U, Ewrepa y Jopbn, adebdiendo anots se
We, en primer lupar, no se realizen adauisiciones procedentes Jde
otres pafses deressericanss mo andinos y. en segundo lugar, que
M0 90 practicon suminiestres Aovales entre pafses de 1a Subregidn
andine .

00 1a revisidn efectuade @ los recomendaciones ) conclusiones rela.
tives ol Pregrame Metaimecénico de 'a Junta del Acuerdo de Cartogens
0 Gdujo que und gren parte 0 iadustrias au-. i) ares de la construc-
cHin naval han 2140 yo ShJete @ ssignacidn, dentro de! citedo preo-
ovams (Vor Melactn incluide en punte .4.1).
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Por elle, los comentarios que siguen se han centrado fundamentcimente
on los tadustrias correspondientes & unidades no asignadas.

JNQUSTRIA_ SIDERURGICA.

€) suministro de productos siderirgicos (chapas y perfiles) a Astille-
o8 60 V4 Subregién actusimente solo en nuy pequena proporcién es rea-
112000 por emprésas siderdrgicas de la propia Subregidn.

En Ecuador y Bolivia no existen siderdrgicas que puedan producir cha-
pas y perfiles para construccidn naval.

1] Cli\}__. 1e Compoffa @e Acero ¢e! Pacfifico produce chapa gruesa naval
f‘ "A“ que et usade por las astilleros de reparacidn del pafs. Exis-
ton plones de expansidn de esta C.A.P. hasta una capacidad de 1.000.000
o Tons. ctricas de acero en 1976. Serfa deseable aue parte de esa

preduce 16n se orientase hacia ¢! mercado naval.

En Pard. Vo empress Stderperd on Chimbote no ha producido hasta la fecha

Chaps Mava)! que espera empe2er a producir comercialiente dentro de 1.974.

La planta ha sido yo homologada por el Lloyd's Register asi como los la-
Wretories y aparatos de medida y control. [gualnente, las muestras de
mpteriales reilizadas han side eprodadcs. Estd previsto iniciar la pro-
GucciOn con chops grade “A“. Lot espesores pueden 1legar hasta 32 mm.

y oo onches haste 20@em. My adelante se prevé la fabricacibn de otras

coligades. Por ¢! momento, m0 se laminan perfiles. Disponen de un la-
sinader de perfiles que puede llegar haste ¢ perv su utilizacion depens
Gorfs de 2 éomanda de mercade.

6o Yopasuels 1o Planta Siderdrgice de) Orinoco no ha producido hasta la
foshe productes siderdrgices maveles, aunque tienc ;'lanes de fabricarlos
o v futuro préximo.

6o Colampis eotd on periode de expansidn la Siderirgica de Paz del Rfo,
ostusiaante con una preduccién ¢o 500.000 Tons/aho, aunyue por el mo-
ante no fobrice preductes naveles.




Adonfs existen en la Subregmn ¢iferto numero de empresas fabrican.
tes de Forjes y Fundiciones de pequeic y mediano temeho, pere e
le realizen suministres en escasa proporcibn a los Astilleros.

No-existe en la Subregién nimnguna gran Forja capaz de fabricar ejes
ciguehales nf ejes porta-M) ices de buques de tonelaje Superior @
1.000 T.R.8B.

1.2.2. MOTORES DIESEL.

Es pricticomente inexistente Ya fabricacién de motores Diesel navales,
tanto de propulsidn come auxiliares para grupos electrégencs.

En Colombia existen plames avanzados para la fabricacién de pequetos
metores bajo licencia “LISTER-BLACKSTONE" de hasta 40 HP de potencia.

En Perd se ha comtituido recientemente una sociedad con participaciém
@ Gobierno peruino, pare fabricar motores con licencia VOLVO y
PERKINS de hesta 350 HP. y SIMA tiene plames, no concretados, que Con-
ducirfan a la fadricacién de motores propulsores junto a su Astillere
de Callao. En Chile ASMAR ha tremitado con RURMEISTER & WAIN una lie
cencia que le permitirfa la comstruccidn de motores marinos, sin que
hesta 1a fecha se Mye iniciado estudio concreto para ninguna planta
¢ fobricacién de erte tipe.

1.2.3. EQUIPOS Y MATERIALES VARIOS .
\
o naqonu yo que 1o Astilieros de 1a Subregibm adquieren los
oQuipes y materisles para 1a comstruccidn de bugues on su mayor pore
comtije, fuera de ' zona anding.

En 1o Swbregibn no existe précticamente industria auxiliar naval, aune
Qe clerto tipo de industrias dedican alguna proporcibn de sus activie
@0es & suministros para astilleros. Otras industrias pedrien orien-
tree o1 mercade meval en cose de desarrollio de este sector.

En o) Apéndice n2 3 99 incluyen las principales empresas de la in-
dustrie auxiliar que han 81do contactadas para el presente Estudio,
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10 @00teci! . ¢y ¢ respecto 1as siguientes fabricac .nes que, i Dien
ootén sionds shjete de atignac ién dentre ée! Programs Metalmechnico,
GOn une 1des do) tipe de industrias auniliares més desarrolladas en la

Subregtén .

Clagtrades pars so'dedurs.  Entsten fobricaciones casi er la generali.
a8 é0 Yot pafses de la Subregibm, Bajo licen iac extranjeras (Armco,

Oor! thon, Westinghouse, otc.) que suministran a Ast lleros.

Calgpres de vapor. Solamente on sus tamafos pequerc-. . nu espec ficas
Ante de tipo naval, enisten diverses fabricantes. [n Pery: Abecsa,
Motel-Empresa y Fabr-met. Em Chile: Imdu-.v.,u', "O.ometal , n. Briones
y Clo. (n Colambta: Dtotre!), Cobollos y Cla., Tissot. En Venezuela:
Inguetries Von Dom, Combustion Eng. Inc. y Metalirgice Calderera, S.A.

Convione citar que la industria que fabrica e.u . r estiro a las
plontas ¢ horime e pOecade Lioms om Peri un des.: 1o 1mportamte y

QI CuUtRts COR wn know-Row Quo podvia derivar hacia la fabricacién de cal-
@res morings.

Tuberfa. Las industrios @0 1o Subregifn estén en ;G- icibn de peder sumi.
atetror tuberia soldada para cemstrucciones navales. Uestacan en vene-
20010: Tupec , Stderoca y Mptaltécnica Industrial. -1 Colomdia: Siderdr-
0tco @0l Madellin, Colmene y Corpacero. €n Chile: Aceroperfil Ltca..
CIat0c, S.A y Compac, S.A. En Pord: Industrial Line , Ferrum Peri, S.A.
Stderirgica de! Orineco en Venezuela @3 la iniis e sy te la Subreuidr
que produce tudbo estirade.

WMiseleris. Existen diverses fabricomtes, destacaruo ¢n Venezuela: Inat,s.A
€n Pord: mptusite y tundictOn Lima. En Chile: Sancary Fundicifn Talmet.
€n Colombia: Grival y Simetal.

B Destaca en Perd la firma Midrestal, cor taby (Lal16n de Dombas de
10000 propio. En Colembia: Industrias Hidromechnica , Hidromah y
Wrthiagton. En Vonssuela hay wnes 6 fabricentes, co. licencia extranje-
ves. n Dolivie 1o empress Yolcan, S.A. cuemta con Vi encia Sulzer para
Sembet centrifugas. En Chile se fabrican bambas de pequefia capa. idad.




QNNrRseres de 4ire. Catoton vertes fabricantes on 1o Subregidn
60 oumproseres paquehes, 00Jo 1teenstes Atlas Copco. Worthingten,
*'

Sanineris de cubigris ¢f Bummms. Se fadrican algunos tipos bajo

Tioongta, dostaconde SIMA en Pord que febrica chigres y molinetes
0 onclas con liconcta NOrwinch y clerres de escotililas pajo licone

¢le Mac Greger.

Mapuinaris eléctrica. Hay vartes fadricantes de motores eléctricos
Saje licencia. Por ojemple, Mavrellt en Peri y General Electric en
Yonseuels.

hies y sperellade eMistrice. €5 un sector Bastante desarrollado,

stende on Perd cast ¢! 100% de los cadbles eléctricos de buques, e
fobricecién nacioms! (baje Vieemcia Pirelli y otras). Asimismo Vene-
suele, Chile y Colombia fobricen codles elbctricos y aparellaje en
prepore Hin iaportante.

Pisturas Mprings. Extstom vertes fabricintes de pinturas marimes,
olgunas con Vicencies entrenjeras, en Peri, Venezuels, Chile, fcua-
r y Colamdia, que sbosteson @) cORMWMO actua! de astilleros y vare-
ares.
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Por madio do 108 oncuestas realizedas se ha hecho un andlisis de 1o
o1tuaci0n actua! @e Yas fletes de los pafses de la Subregibn. En
ol Apdndice n® 4 . o0 @etallon Yot corecteristicas de 10s buques
Que componen diches flotes.

Lot 11nees transecednicas de cergs genera) operadas tradicionalmente
0R 1as que sirven el trdfico con e) Norte y Sur de Eurcpa y con e
Golfe @ Mintce, U.5.A. y on moner madis Conadé. U)timemente 30 ope-
ren Lambidn inoes reguieres con o) Jepdn, como es el caso de Perd y
L, I}

€) comarcio princips! de gromeles tiene lugar con el Japén y U.S.A.
J o0 2ner eocale con Eurgpe. (Extste tamdidn wii ntercamdio de produc-
08 Gorivedes do! petrédien entre Vot pafses de 1a Subregife.

A efoctos de presentar ume Informecidn de las na.ieras més representa-
tives on 10 Subregitn, se he reeli2edo un andlisis teniendo en cuenta
00008 las nevierss cuye fleta alcamza 2) menos cincuenta il toneladas
@ 9000 mwerte. §n o) andliists eotén representados tedes lot palses de
o Subrepién, cncepte Bolivia qus ne posee flota significante )y Ecuader
Qe 08t4 representado por s perticipacién en la flota Gran Colombiana
@ Colontia. A continuacién se refleja en 1a Tanla 1.3.1<1 ¢! resimen
00 otte andlisis, pore Suques mErcontes de mi. de 1000 T.R.B. (aprex.
NN T.rN.




Teble 1.3.1-1.

“Y

SITUACION DE LAS PRINCIPALES NAVIERAS EN LUS PAISES DE LA SUBREGION.

(OCTUBRE 1973).
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Se observé que del nimero total de buques de las principales navieras
de VYa Subregidn,un 34,2% tienen entre 0 - 6 aflos, el 21 tiene entre
7 y 12 ahos y el 44,87 tiene més de 12 afios.

Respecto a las toneladas, el 37% tiene entre 0 - 6 afios, el 17¢ tiene
entre 7 y 12 afios y el 467 tiene més de 12 aios, por 1o cual se dedu-
ce una alta tasa de moyacibn previsible durante los préximos aios.

E1 nimero de bugues que no exceden de 16 nudos llega al 51,4., el 31,5
alcanzan més de 16 nudos y menos de 20 nudos y el restante 17,17 tienen
velocidades de 20 o més nudos. La velocidad es un factor muy importante
en esta flota, debido a que tienen que cubrir algunos tréficos de dis-
tancias muy largas, como son las 1fneas que van a Japbn y Europa.

Respecto al tamafio, el 18,67 tienen menos de 6.000 T.P.M,, el 22,37 en-
tre 6.000 - 11.000 T.P .M. y el 59,3% tienen mis de 11.000 T.P.M,

Tabla 1.3.1-2 NUMERO DE BUQUES DE LAS PRINCIPALES NAVIERAS DE LA SUB-
REGION POR TIPO Y TAMAROD.

i I |
. TAMARO | 5
T1po. MULEST.P.M| COLOM.| CHILE, PERU.| VENEZ. | TOTAL.
0-25 .- N .-
2.6 -6.0 . 6 T - g 14
CARGUEROS. | I e
6.1-11.0 9 2 1 -2 13
. i N
1.1-21.0 | 12 8 | 13 4 37
-
0-9,5 . - 2 ;e 2
PEIROLEROS | —t
Y 9.6 - 16.0 | -- .- 2 1 e 2
080S. ; ?
1601 - 51.0 e 3 l I .- 4
Més de 51.0 .- 2 -- 1 3
0-2.5 .- .- e .-
2.6 - 6.0 | -- - R -
GRANELEROS . .
6.1-11.0 | -- . N --
Més de 11.0| -- 2 1 e 3
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Por otra parte, se ha reflejade en 1a Tabla 1.3.1-2 la escasez de

flote especializada propia para ¢! transporte de graneles secos y pé-

tréleo y.sus derivados. Actualmente una parte de la carga a grane)

se transporta en buques de carga general, debido a los bajos niveles v
de comercio existentes, pero esta situacidn no se espera que se man-

tenga por mucho tiempo, ya que habré un enorme crecimiento en el trans-

porte de estas materias primas en 1os préximos afos, a niveles en los

cuales serd mucho més econbmico el transporte en buques especializados.

Finalmente, se incluye en la Tabla 1.3.1-3 el resumen del anflisis de
los tamafos medios de los buques. segin tipos, en lui Subregidn.

Tebla 1.3.1-3 TAMAROS MEDIOS DE LA FLOTA ACTUAL, MILES T.P.M,

T i . "MEDTA DE (A
TIPO COLOMBIA. | CHILE., | PERU. | VENEZUELA. W SUBREGION. i
T
CARGUEROS .| 8.963 12.148 | 12.370 1 7.026 ' 9.729 g
PEIROLEROS | !
Y 080S . - 41.846 | 10.350 | 55.842 ' 28.801 :
! ‘ s
Ia - -
GRANELES. |  -- 17.264 | 13.700 f -- | 16.076 |
| !




1.3.2, CARGAS TRANSPORTADAS Y FLETES.

En todos los pafses de la Subregibn existe legislacidn en la actua-
14dad que reserva para las navieras de bandera propia una participas
cibn sustancial en el comercio exterior por vfa mar{tima, bien en
cuanto a tonelaje o & fletes percibidos.

Las Tablas 1.3.2-1 y<2 muestran la participacidn en fletes y tone-
ladas de las navieras andinas en el comercio exterior de la Subregién.

Respecto a las importaciones se observan uncs porcentajes de partici-
paciOn de 1a flota propia comprendidos entre 10° para Ecuador y 27,9%
para Peri en toneladas movidas, con un promedio de 18,4:. Si atende-
mos a los fletes percibidos 1a participacidn oscila entre 13,5 en Ve-
nezuela y 25,3% en Chile, con 20,97 en promedio.

Le participaciOn de bandera propia en las exportaciones representa el
7.9% y 13,5% en toneladas movidas y fletes obtenidos, si descontamos
e) caso excepcional de Venezuela, cuya flota petrolera es muy inferior
a 12 necesidad de transporte existente. Los fletes logrados por tone-
lada movida en buques nacionales son superiores al promedio, debido
8 a concentracion de la flota andina en mercancias de carga general,
de flete unitario considerablemente superior al promedio.
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A\l FLOTA,

Una gran parte de los buques de 1a flota de 1a Subregibn, gue tie- '
nen tréficos al exterior, realizan sus reparaciones en los grandes :
puertos que tocan en sus respectivas lineas, en pafses extranjeros.

Los principales lstﬁlleros y centros de reparacion en la Subregibn
quedan descritos en la Seccibn 1.1. del presente Estudio.

Existen estimulos legales para realizar el mantenimiento de 108 bue
ques principalmente en Chile y Peri. No obstante y por razones de
eof iciencia operacional muchas reparaciones tienden a realizarse

on los astilleros de otros pafses por su mejor dotacién de medios
y de los repuestos necesarios para efectuar dichas reparaciones.

TRIPULACIONES Y PERSONAL

La situacidn actual en cuanto al personal de las Compafifas Navieras
de 1a Subregifn se trata en la Seccién 1.4 del presente Estudio, jun-
to con los otros Recursos Humanos del Sector Naval.

€s de subrayar que los empresarios de Compafias Navieras actuales
muestran en general un excelente nivel de cualificacién y experiencia.

En cuanto a marinos mercantes titulados existe una escasez notable en
1a Subregién, por 10 que en un elevado porcentaje son reclutados capi-
tenes, maquinistas y oficlales extranjeros.



RECURSOS HUMANOS, TECNOLOGICOS Y FINANCIEROS.

GENERAL 1DADES .

Se ha estudiado en cada pafs y en las principales empresas del sec-
tor la extracci6n actualsy las posibilidades de roriiacidn en el fu-
turo,de) personal que constituye, o puede constituir, el sector na-
val. Este estudio se ha hecho en los distintos niveles de:directi-
vos, técnicus de grado superior y medio y obreros y en los diversos
aspectos de:construccién o reparacién naval, explotacion de buques,
industria auxiliar y servicios.

Se indica asfmismo el desarrollo actual en la subregibn de la tecno-
logfa relacionada con la construccién, reparacion y explotacibn
de bugues y su dependencia del exterior.

Por otra parte, se exponen 10s cauces que se Siguen en la actualidad
para hacer posible la financiacién de buques, as{ como unas cifras

de dimensifn econfmica de cada pafs.

RECURSOS HUMANQS.

Dedo el escaso desarrollo de la construccifn naval en la subregion,
puede decirse que el nimero de personas con experiencia directa de
trabajo en astilleros es reducido a todos los niveles. Lo mismo pue-
de decirse de la industria auxiliar y servicios. 5in embargo, existe
una experiencia interesante en 1a explotacién de buyues por contar la
subregidn con una serie de compafifas navieras que qozan de elevado -
prestigio internacional.

A continuacibn se pasa a describir los distintos ni.eles:

8) - Empresarios.

/

Los mayores astilleros de la subreg/l/én estén vinculados a las res-
pectivas marinas militares y los puesto} directivos mds altos estin ocCu~
pados por Oficiales de la Armada, Estds Oficiales «lternan habitualmen-
te sus destinos en los astilleros con ‘/‘/otros destinos en el servicio activo




y con mando en los buques de guerra. Ello hace que carezcan de
continuidad en su dedicacién empresarial y por tanto de la experien-
cia necesaria para dirigir una empresa con la eficacia y agilidad
que se precisa en 'a actualidad, pese a las cualidades personales de
estos Oficiales que suelen ser altamente cualificados. Esta labor '
suele estar a su vez dificultada por una estructura jurfdica excesi-
vemente ligada a la Administracion del Estado, gue impide a los asti-
1leros actuar con 1a autonomfa necesaria para desenvolverse en el
mundo empresarial y comercial. La tendencia de todos los pafses es
dar a los astilleros una mayor autonomfa para corregir estos defec-
tos.

Si exceptuamos las compafifas mavieras y pesqueras, 10s empresarios
privados son escasos en e! sector, si bien existen empresarios que
podfan orientar sus actividades hacia el sector raval. Los astille-
ros privados trabajan en buques menores de 1.000 '.R.B. y, solamente
en casos esporddicos, piensan dedicarse a construccidn de buques mayg
nes. Extsten en la subregidn varias compaffas navieras de larga
onperiencia e indudable prestigio internacional tanto privadas como
estatales. Sus directivos son conocedores del negocic naviero y la
estructura de estas navieras es aceptable.Se ha observado en casi -
todos los pafses una inquietud en ciertos sectores empresariales por
fniciar actividades relacionadas con el transporte marftimo.

®) - Ingenieres Superiores.

No existen en la subregidn centros especfficos de formacién de in-
genferos navales, aunque en la Escuela Politécnica de Guayaquil, se
gredden anualmente unos cinco ingenieros navales. La Armada ecuatoria-
ne envfa a sus Oficiales a especializarse a dicha Escuela, en lugar
de enviarlos al extranjero, como se hacfa anteriormente. Debido a la
falta de contacto con astilleros y a 1a ausencia de soporte tecnold-
gico, tal como laboratories, camal de experiencias, etc., su formacidn
08 excesivemente tedrica.

Tombidn pueden cursarse @os shos de ingenierfa naval en la Universidad
de Concepcibn (Chile), peve es necesario terminar la especialidad en
¢! extranjero.




Los astilleros cuentan con ingenieros procedentes de las respecti-
vas marinas de guerra que han realizado cursos de ingenierfa naval
en el extranjero 6 con ingenieros de otras especialidades que han
adquirido experiencia profesional en el extrun v

Se ha podido observar que varios pequefos astilleros peruanos cuen-
tan con ingeniéros formados en S.I.M.A. Otros astilleros cuentan
con ingenieros europeos o norteamericanos.

En el astillero de Puerto Cabello trabajan varios ingenieros. gue
proceden de otros pafses de la subregién andina.

Se cuenta con una experiencia apreciable en trabajos de reparacion
de bugues. Los buques de las respectivas Armadas nacionales, se re-
paran y mantienen con la calidad requerida.

Solamente se tiene una experiencia real de construccion naval en Perd
y on menor grado en Colombia.

La experiencia en proyecto de buques es practicamente nula, aungue
algunos pequeios astilleros han adaptado proyectos extranjeros o han
hecho proyectos de buques pequefos modificando otros construfdos an-
teriormente por el mismo astillero.

c) - Marinos Mercantes.

Existen E;pue]as de Nfutica en Venezuela, Colombia, Chile y Perd.

En Perd 1a Escuela de Callao ha reanudado sus actividades reciente-
mente y adn no ha terminado ninguna promocién de «sta nueva etapa.

En las flotas mercantes de Perd, Colombia y Ecuador navegan capita-
nes y oficiales extranjeros, muchos de ellos espafoles, ademds de
Yos naciomales.

Para una répida expansién de 1a flota mercante de la subreygifn, se re-
querirfa la colaboracién de capitanes y maquinistas extranjeros has-
ta que nuevas Escuelas de Ndutica proporcionaran los titulados nece-
sarios.




d) - Técnicos intermedios,

La escasez de mandos intermedios con experiencia en las diver-
sas técnicas de la construccidn y reparacidn rcaval -5 patente.

S.1.M,A, en Callao y ASMAR en Talcahuano han formado sus propios man-
dos intermedios. También el astillero de Puerto Cabello estd formando
sus propios mandos intermedios.

En aquellas técnicas que son comunes con Otyas raras de la industria
existe una mayor posibilidad de extraccidn ue .andos interredios, asf
como en industria auxiliar especialmente en aquellas zonas donde
existe un cierto desarrollo de la industria metalmecdnica.

Por otra parte, existen en todos los pafses centros de roriacidn de man-
dos intermedios si bien no se imparten ensenanzas especificas de la

construccibn naval.

e) - Personal obrero.

N
i

Existen en cada pafs organismos encargados de¢ i3 formacién pro-

fesional.

En Chile 1a formacién profesional se hace en las escuelas industriales
de INACAP o en las escuelas profesionales depeniientes de la Universi-
dad Técnica dei Estado. Las empresas forman con s -~ ropios melics i
la mayorfa del personal.

Para 1a formacién de personal, existe en Colombia, el servicio nacio-
nal de aprendizaje (S.E.N.A.) que tiene cursos dc los s.guientes ofi-
cios relaci.onados con la construccidn naval:

0ficio. _uuracion afos

Operador de mfquinas herramientas.
Mecédnico de Mantenimiento ..

Trabajado en 1dmina (chapisteria;.
Soldador de soplete y arco .......

] .
™M W W W
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Oficie. Duracién afos

- Mecénico de Refrigeracifn y C1i-

matizacibn .........0000iinnn 2
® Moldeador de fundicién ......... 3
* Modelistas de fundicién ........ 3
= Reparader de Motores Diesel ... 2
= Reparador de Motores Marinos .. 3
- Electricista de Instalaciones y
- Mantenimiento .................. 3
- Auxiliar Reparador de Equipos Elec

trdnicos ... 3

= Carpintero Naval ...............

Cuenta con centros de formacién en Cartagena y Barranquilla.
CONASTIL tiene actusimente 150 aprendices en un centro del S.E.N.A
con vistas a las mecesidades de personal provocadas por la exten-
sién y ampliacibn del Astillero.

Por su parte, UNIAL mantiene permanentemente 20 alumnos en el cen-
tro de S.E.N.A. en Barranquilla.

Al mismo tiempo se dan cursos de capacitacidn en ambos Astilleros
en combinacién con S.E.N.A.

Los fondos de S.E.N,A. provienen del 2. de los salarios que se detrae
de los mismos, para destinarlos a este fin.

En Perd existe e) Servicio Nacional de Aprendizaje Industrial (S.E.-
N.A.T.I) que inicialmente estaba financiado por las empresas que de-
dicaban un 1% de la facturacién para el sostenimiento del Centro. Ac-
tualmente depende del Ministerio de Industria y Comercio. Su finali-

dad et capacitar a 108 obreros que ya estdn trabajando en las empresas,

es decir, despuds de 1a edad de aprendizaje. Organiza cursos en el

Centro y en las empresas y cuenta con escuelas de metalmecénica, matri-

cerfa, caldererfa y soldadura.

Los astilleros utilizan los servicios de S.E.N..+.T.1




1.4.2.
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S.1.M.A. cuenta con escuela de aprendices. Se han organizado en va-
ries astilleros cursos de soldadores en colaboracién con los fabrican-
tes de electrodos.

€n Venezuela el Instituto Auténomo de Diques y Astilleros esté formen-
@ aprendices en el centro del I.N.C.E que se encuentra en Puerto Ca-
bello, préximo a 1o factorfa. EV I.N.C.E. prepara mecénicos, carpin-
teros matélicos, caldereros y soldadores. Cuenta con ms de cien es-
cuelas de distintas especialidades extendidas por todo el pafs.

Todos los astilleros de la subregién coinciden en la dificultad de ene
contrar persond! obrero especielizedo.

La calidad del trebajo 1lega a ser elevada en 1os astilleros de tradi-
¢idn més larga que han pedido formar personal, instruirlo y darle expe-
riencia suficiente.

$1 Yo productividad es on general baja, se debe més a falta de organi-
20cién y de medios para temer continuidad en e! trabajo, que a falta de
activided del personal obrero. Los sistemas de incentivos, sobre todo
on las empresas estatales, son deficientes e incluso no existen en ale
ounas, 10 que contribuye a la baja productividad.

$0S TE S.

Se observa una notable carencia de recursos tecnolégicos en la subregién,
principalmente en 1a construccidn naval, en la que como ya se ha citado,
se utilizean cos! enclusivemente disefos extranjeros. Los sistemas de
Organizecién de 1o preduccién y WBtodos de trabajo, son bésicemente los
convencionales y susceptibles de mejora con la incorporacién de técnicas
mis avanzadas.

Les oficinas técnicas de los astilleros existentes se limitan casi exclue
sivemente 4 12 traduccién y edaptocién de los disedos extranjeros, as!
0o 41 despiece on plones muy @otallades para la fici) comprensién de
los operarios.
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Eniste un mayer grado de tecnificaci6n en las reparaciones debido
principiimente & Vas necesidades de mantenimiento de las Armadas
Necionales respectivas.

$.1.M A, cuenta con un laboratorio de una capacidad muy rotable en=
tre Cuyas facilidades destacan:

« Ensayos mecénicos (traccibn, impacto hasta -40° C, dureza, etc.)

- Ensayos metalogréficos (micrografia, macrografia, etc.) con 2 mie
croscopios metalogréficos de hasta 500 ampliaciones.

- Ensayos no-destructivos, con 2 aparatos de Rayos X para espesores
ée hasts 2", Magnaflux, Ultrasonidos y Pruebas con Tintes.

- Ensayos de pinturas, con realizacifn de experiencias de exposicidn
on niedbla salina, inmersién, desprendimiento, adhesién, soldabili-
dod, otc.

- Ensayos quimicos completos com un equipo de aparatos que comprenden:

.Espectrofotémetro de ahsorcibn atémica.
.Espectrofotémetro de infrarrojos.
.Aplarégrafo.

Potencibmetro,

Cromatfgrafo de gases.

Anelizador de oxTgeno D'Orsat.

€' resto de astilleves pervanos cuentan,bien con equipo de Ultrasonidos
/0 Rayes X, bien con 108 servicios de empresas independientes pa-

ra estes ensayos no destructives. Asimismo en algunos casos utilizan
Yas facilidades del laboratorio de la Universidad de Ingenierfa para en-
yos macinicos.
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Los Astilleros colombianos no disponen ce aboratoriocs propios y sé-
lemente de aparatos para control radiogrifico.

Para ensayos metalogréficos utilizan servicios de la Universidad de
Cartagena, Barranquilla o Bogotd.

Los laboratorios. de ASMAR en Talcahuano son de un nivel similar a los
de S.1.MA.

En Puerto Cabello los laboratorios estén en fase de proyecto.
E1 Astillero de Guayaquil cuenta con un pequeio local con equilibra-
dors dindmica, laboratorio quimico, méquina para medir durezas, ma-

quina para controlar inyectores, etc. No cuenta con rayos X.

Los astilleros de 1a subregién utilizan ordenadores para trabajos admi-
nistrativos cuando su dimensidn 10 justifica. No se utilizan para ser-
vicios técnicos.

La Compafifa Suramericana de Vapores ha utilizado servicios de ordenador
para trabajos de investigacidén operativa.

No existe en 1a subregibn ningin centro de investigacién en el sector
ée la construccibn naval.

Tampoco se cuenta con ningdn Canal de Experiencias ridrodindmicas para
ensayos con modelos de buques, ni para ensayos de hélices.

RECURSOS FINANCIEROS .

La escasa actividad desarrollada hasta la fecha en construccién naval
en la subregidn no ha hecho necesaria la creacién ce organismos o ne-

canismos especfficos que encaucen la financiacidn Je buqua & astilleros.

Los buques mayores de 1.000 T.R.B. abanderados en la subregién han si-
@0 construidos generalmente en el extranjero, acogiéndose a las facilie
dades crediticias otorgadas por los pafses constructores.



Los buques construfdos por S.I.M,A. se han acogido a un crédito
que cubrfa los equipos importados suministrados en paquete por
una firma escandinava. E1 resto de 1a financiacin se ha cubier=
to con’ fondos del Fstado Peruano.

Los astilleros que exportan pequefas unidades desde Perd 6 Colombia
se acogen @ los créditos y primas de exportacién de sus respectivos
pafses. '

Para 1a construccién o ampliacién de astilleros se¢ nan conseguido oca-
sionalmente créditos extranjeros. Para el nuevo digue de S.I.M.A.

y sus talleres anexos se ha conseguido financiacidn britdnica. Estd
prevista financiacién espafola para el nuevo astillero de Cartagena.
UNIAL ha utilizado financiacién del Banco Mundial para ciertas adqui=
siciones de maquinaria.

Entre 1as entidades que pueden encauzar la financiacién de bugues,
astilleros e industria auxiliar en la subregién, es preciso destacar
1a Corporacién Andina de Fomento y las diversas entidades de fomento
que existen en cada pafs.

La Corporacidn Andina de Fomento (C.A.F) inicié sus actividades en
1970 y tiene su sede en Caracas. Constituye el principal organismo
financiero destinado a impulsar el proceso de integracién dentro del
mismo marco en el que se establecen los instrumentos jurfdicos e ins-
titucionales de dicho proceso. Es una Institucién formada con la con-
tribucién de sus pafses miembros. Actia con un equipo técnico y pro-
fesional reducido, utilizando al méximo la capacidad instalada en los
propios pafses miembros a través de 1os organismos nacionales de desa-
rrollo, que son socios y que también actdan como Oficinas de Enlace.

Mantiene en el desarrollo de sus labores una estrecha coordinacidén con
Tos organismos del Acuerdo de Cartagena.
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Sus actividades principales son: Identificacién, promocifn y eje-
cucién de proyectos especi{ficos y la captacién y movilizacién de
recursos dentro y fuers de la subregifn.

La C.A.F, puede intervenir como agente para financiacién de astille-
res con 11neas blandas de moneda extranjera. Sin embargo, su cape-
cided de financiacién en monedas nacionales es muy reducida. Puede
intervenir en financiacién de buques con aceptaciones internacionales
de pagarés de gobierno en condiciones del orden de un 9,5% de interds
y plazo de unos 10 afos,

La C.A.F. no podrfa conceder benificaciones § primas a 1a construccién
naval,

En Chile 1a Corporacién de Femento (C.0.R.F.0) ha intervenido directa-
monte on el sector, en ¢! Astillere de las Habas. CORFO podrfa inter-
venir asfmismo para avalar eperaciones de financiacién de buques o de
oquipes para bugues que se construyeran en el pafs.

ASNAR se ha financiado a través de 10s presupuestos del Estado.

En Colembia, @) Institute de Fomento Industrial (I.F.1.) tiene parti-
cipacién en CONASTIL y la tuve asimismo en el antiguo Astillero de
Negdalena, que actuaimente ha cesado en sus actividades.

Asimismo, es previsible 1a participacién en el nuevo astillero que se
proyecta comstruir en 1a Bahfa de Cartagena. Por otra parte, pusde
contribuir a Ta financiacién de astilleros privados de acuerde con
su objeto secial.

€Y 1.F.1. participa en diversas industrias que pueden suministrar equi-
pos auxiliares para la industria naval, destacando entre ellas Forjas
ée Colombia de Bucaremanga. Su participacidén debe ser en Empresas de
wa clerta dimensién que escapen a las posibilidades del capital pri-
i,




96

No estl dentro de los objetivos del I.F,I. la participacibn en
empresas de transporte marftimo, ya que s6lamente esté autori-
2ada @ participar en empresas mnufactureras. No obstante, en
al§on caso, puede contribuir a 1a financiacibn de buques. De
hecho, existe una experiencis de financiacibn de 120 pesqueros. '

En Ecuador, el Arsenal Naval de Guayaquil se ha financiado a tra-
vés de 108 presupuestos anuales de la Marina de Guerra y las pecas
embarcaciones que se han construido en dicho astillero se han ven-
dido sin financiacién,

En Perd 1a CORPORACION FINANCIERA DE DESARROLLO (COFIDE) puede in-
tervenir en financiacién de astilleros, bien por créditos negecia-
dos por COFIDE en monesa nacional o extranjera o bien por créditos
privados extranjeros negociados directamente por el astillero.

Los recursos para empresas piblicas tienen que ser 2 través de CO-
FIDE. La financiacién de equipos importados no puede hacerse en
meneds nacional y es necesario conseguir crédito en moneds extranje-
re. En caso de crédites extranjeros COFIDE esté preparado para ave-
1ar los instrumentos de crédito.

COFIDE puede financiar inversiones en astilleros o industria suxiliar
o medie y largo plazo, de mfs de 20.000.000 de soles (450.000 $ U.S)
Las inversiones menores han de financiarse a través del Sanco de Fo-
mento Industrial. Las condiciones de financiacidn dependerin de 12
consideracidn de priorided dada a las industrias. La industria naval
esté considerada como primera prioridad, pero no as{ todas las auxi-
1fares.

La CORPORACION VENEZOLAMA OE FONENTO ha intervenido en la financiacién
de pesqueros y 108 buques en general entran dentro de las posibles
11nees de financiacién. La capacidad de financiacién del sector priva-
do en Venezuela es destacable y su importancia relativa frente al sector
piblice os 1a mayor de tedes los pafses de 12 subregién,

$o incluyen en tabla 1.4.3-) los dates de renta “per capita”, preducte
paciona) bruto y reserva de divisas en 1971 de cade pafs y el gomers)
ée 12 subregifn, come indices de desarrollo econdmico.
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1.6, LEQISLACION. SITYACION ACTUAL .

1.6.0. ORGANISMOS CON JURISDICCION SOBRE EL SECTOR NAVAL.

1.8.0.

En Yos paftses de la Subregidn Andina no estén desarrollados, por los
Orgonismos competentes, planes especificos destinados a promover e)
desarrol 1o de la comstruccién naval y marina mercante., Existen, sin
ombergo, Organismos que controlan las actividades de este sector y
ue han promulgado diversos Decretos y Leyes ce carfcter general a
oste respecto. Estos Organismos son 10s siguientes:

En Bolivia: FUERZA NAVAL BOLIVIANA.

€En Chile: DIRECCION DEL LITORAL Y DE MARINA MERCANTE (Subsecretarfs
de Marina, Ministerio de Defensa Nacional). y DEPARTAMEN-
TO OE TRANSPORTE MARITIMO, FLUVIAL Y LACUSTRE. (Ministerio
de Obras Péblicas y Transportes).

En Colembia: OIRECCION DE MARINA MERCANTE (Ministerio de Defensa Nacio-

nl).

En Ecuador: DIRECCION DE LA MARINA MERCANTE Y DEL LITORAL (Dependiente
de la Armada ).

€En Perd: DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS (Ministerio de Defensa Na-

clonal) y DIRECCION GENERAL DE TRANSPORTE ACUATICO (Minis-
torio de Tronsportes y Comunicaciones).

€n Vemoguela: DIRECCION GENERAL DE CAPITANIAS DE PUERTOS (Ministerio de
Defensa Nacfomal) y CONSEJO NACIONAL DE LA MARINA MERCANTE
(Ninisterio de Comunicaciones).

Lo situactOn actua) de la Legislacidn en 10 que se refiere a los diver-
008 2epectes do! sector maval se describe en los puntos siguientes.

BESERVA OF FLETES.

En Vo gonerelided do Yot pafoes de 1a Subregidn existen decretos que
S00Quron uns prioridad en ¢! transporte maritimo a los buques naciona-
los. En este sentido o1 transporte de cabotaje maritimo, y el fluvial
o Yocustre, queda reservado en el 1000 a buques nacionales.




: ]

En cuanto al transporte marftimo exterior es general también la
reservd de hsta el 50% para buques nacionales, tanto para la im-
portacién como para 12 exportacidn.

Este porcentaje se reduce en Ecuador al 30 para carga general y '
graneles (excepto petrSleo) y al 20% para carga refrigerada.

En los diversos pafses andinos quedan reguladas las condiciones en
las que se considerard un buque como "nacional", exigiéndose un
cierto minimo % de propiedad nacional del cepital de 1a empresa
(del 75% al 80%) y que al menos Vos 3/4 de los directivos y conse-
Jeros de 1a empresa sean nacionales. Asimismo en general se exige
para esta consideracién ) que 1a tripulacién sea nacional, salvo
excepciones autorizadas.

En algunos casos tienen acceso a estas reservas de fletes 1os buques
extranjeros que estén arrendados por compaffas navieras nacionales,
con ciertas limitaciones y compromisos.

1.8.2, ) YR ION DE BUQUES.

Existe escasa legislacién sobre Ta implantacidn y desarrollo de asti-
1leres.

En goneral, se requiere la aprobacién de las Autoridades Gubernamen-
tales para inversiones en astilleros.

En Venezuela, para favorecer la construccibn naval, se concede la
exclusividad de deterwminadas actividades de 1a navegaciOn doméstica a
buques construidos en Venezuela.

Generalmente 108 buques nacionales deben ser reparados en astilleros
ée)l propio pafs.

En cuanto a la importacidn de equipos y materiales de construccién naval
on algunos pafses tienen derechos aduaneros reducidos, al considerarse
1a industria naval come de utilidad piblica.
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No hay establecides primes o beneficieos a Ya construccién maval
al estile existente on Va maperfa de los pafses constructores m-
vales de Europs,Japén y U.S.A. '

Los mecenismes fimncieres y crediticios en los pafses de 1a Subre-
gibn, dirigides a faverecer @) incremento de la flota mercante ne
ton todo 10 amplios y constantes que fuera de desear, aunque on al-
gunas oportunidades han contribuido & financiar determinadas adqui-
sicionas de buques,

Estd permitide, on Yo goneralidad de los pafses, 1a importecién de
buques, bien de nueva cemstruccién, bien de segunda mano. En este
@1timo caso se imponen ciertas limitaciones como, por ejemplo, que
v odad no sed superior a 10 shes (Colombia). Naturalmente, sdemés,
les fmportacionss de buques eostén sujetis a 1a aprobecién de los
Organtsmes competontes y a 1a oportuna concesién de divisas.

En diversos pafses andines @) régimen impositivo aduanero facilits
las fmpertaciones de buques, al estar generalizada la liberalizacién
@ los derechos sduaneres de tapertecidn, previa justificacién de Vo
9ot 1011 1ded de construir Tos buques on astilleros nacienales.
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ESTUDI0 DEL MERCADO DE CONSTRUCCION Y REPARACION DE BUQUES EN LA
SUBREGION

METUDOLOGIA.

E1 presente capitulo tiene como objetivo 1a determinacién del mercado
disponible do construcciones y reparaciones navales para los Astille-
ros de 1a Subregién Andina. A este fin se han obtenido las flotas
precisas para el comercio marftimo de 1a Subregionen 1980 y 1985,

Se M considerado a 10 largo del estudio que el volumen de carga trans-
pertado en flotas de banderas de 1a Subregién debe alcanzar el 50. de
1a carga tota! com ¢! exterior del Pacto Andino, el 80. para la carga
ontre 108 pafses de 1a Subregion y la totalidad del tréfico de cabota-
Je& en los mismos. Los tomelajes a construir, teniendo en cuenta los
anteriores porcentajes, constituyen el mercado cautivo de los posibles
astilleros de la subregibn, sin descartar por ello, aperturas al resto
@8 12 flota necesaria en la Subregién y al mercado externo.

En 12 previsién de las mecesidades de buques de la Subregién, se han
tenido en cuenta las toneladas a transportar, los orfgenes y destinos
de los mismos, las limitaciones de los puertos, las dimensiones méximas
pormitidas por @1 Canal de Panamé, 12 velocidad de 1a flota y eficiencia
@8 operacién de 1a misma, ritmos de carga y descarga y periodo de mante-
nimiente de los buques.

Se Mn estudiado por separado los mercados disponibles para los tipos
nis importantes de buques: Petroleros, Graneleros, Gaseros, Cargueros,
Refrigerados, Porta-contenedores y Porta-gabarras. Las necesidades de
code tipo vienen definidas por mimero y tamafio de los bugues.

Por dltimo, se ha incluido un estudio sobre el mercado disponible de re-
paraciones navales.

ESTUDIO DE DEMANDA DEL TRANSPORTE MARII IMO EN LA SUBREGION HASTA 1980
L1

Se datillan 4 continuacidn las previsiones de carga transportada por vfa
maritima en los pafses que integran 1a Subregién andina, obtenidas de
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las informaciones recopiladas de 1os organismos oficiales encargados
del transporte marftimo en los distintos pafses bor el equipo de tra-
bajo de TECNIBERIA, asf como de las publicaciones estadfsticas disponi-

bles. En APENDICE n° 5 se incluyen detalles de informaci6n utilizada.

Con objeto de 1legar a una prediccibn de los diferentes tipos de bu-
que, ¢l anélisis ha sido realizado agrupando el comercio por produc-
tos tipificados,.de acuerdo a su medio de transporte.

La tipificacién de 1os productos se ha hecho de acuerdo con los siguiene
tes grupos de mercancfas:

Graneles 1fquidos.

- Petrdleo y sus productos.
- Gas licuado de petrfleo.
- Gas natural licuado.

Graneles s61idos.

Mineral de hierro, carbén, fosfatos, fertilizantes, cereales, minerales
no ferrosos, azicar, salitre, sal y caliza.

Cargs genera).

- Carga general refrigerada no susceptible de unitizacién.
- Carga genera) susceptible de unitizacidn (en contenedores).
- Carga general no refrigerada y no susceptible de unitizacién.

TRAFICO DE GRANELES LI1QUIDOS.

E) estudio de los graneles 1fquidos se ha dividido en tres partes, se-
gin e] tipo de buque en que se transporten: Petrélec y derivados de)
petrdleo, Gas licuado del Petréleo (5.L.P.) y fGas Licuado Natural (G.L.N).

Pars establecer 1a evolucién de) comercio de estos productos en la Sub-
regién Andina hasta 1985, se ha recopilado la informacién existente de
cada producto y para cada pafs. Las principales cifras consideradas se
detallan en las tablas 2.2.1-1, 2.2.1-2 y 2.2.1-3 de este informe.:
Estas tablas se incluven en las pdainas 104, 105, 106 y
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vienen divididas por pafses, e incluyen el sentido del tr&fico para
cada producto (Exportaciones, Importaciones o Cabotaje), las cifras
de comercio estimadas pars 1980 y 1985 y por (itimo el porcentaje
de distribucién de Yos destinos para las exportaciones y los orfge-
nes para las importaciones.

En Ya Tabla 2.2.1-1 se detalla o] comercio de Petr6leo y sus deriva-
dos.

Se observa 1a gran importancia de Venezuela en el comercio de este
producto, sobre e1 resto de pafses de la Subregifn, con un 73,75 del
tota) en 1980 y un 67,6% en 1985, Este porcentaje va bajando debido 2
dos vazones; primero, se ha estimado que la produccién de Venezuela
permanecerd constante todos 1os afos, para evitar el agotamiento de

las reservas a corto plazo y segundo, el aumento que experimentaré el
comercio para los otros pafses de 1a Subregién debido al aumento de

las exportaciones de los pafses productores, Ecuador y Perd y al aumen-
to de) consumo interno de los pafses importadores, Colombia y Chile.

En Venezuela se observa una tendencia a reducir las exportaciones de
crudos y aumentar las exportaciones de productos refinados, lo que im-
plicarf un incremento de la flota necesaria, debido a que una buens
pirte de) crudo va a refinarse a Aruba, Curaceo y Trinidad - Tobago,
que por estar muy cerca de Venezuela el tiempo de viaje redondo de los
buques es muy corto. En cambio, los productos refinados van directa-
mente a su destino, principalmente a USA, par2 lo cual se necesita un
nimero mayor de buques por ser mis largo el viaje.

En la Tabla 2.2.1-2 se detalla el comercio oe G.L.P. El Unico que co-
merciari con el exterior serf Venezuela, que exportard amoniaco y G.L.P
principalmente a USA, Brasil y Argentina. Chile también necesitard flo-
ta de este tipo para su tréfico de cabotaje,

En Ya labla 2.2.1-3 se detallan las cifras del comercio de G.L.N. Para
18 estimacion de Venezuela hubo informaciOn apropiada, pero para Ecua-

dor Vas estimaciones se hicieron en base a los diferentes proyectos ce
transporte que existen hacia las costas Este y Oeste de USA.
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107.

TRAFICO DE GRANELES SOLIDOS.

Para el estudio de los graneles s81idos a transportar en 1980 y 1985

se ha recopilado toda la informacién existente de cada pafs y se ha ‘v
estudiado 1a evoluci6n del comercio de los principales productos du-

rante los Ultimos afos en base, fundamentalmente, a los informes y
estadfisticas publicadas por 1a ALALC. En la estimacién también se ha

tenido en cuenta los planes de expansion de la produccién conocidos a

fines de 1973. '

En tabla 2.2.2-1 se detallan los principales graneles séiidos a trans-
portar por vfa marftima, para cada piis de la Subregién en los afos
1980 y 1985. También el cuadro contiene los orfgenes o destinos segin
sean importaciones o exportaciones respectivamente.

E1 producto més importante a transportar es el hierro que representa -
sobre el total un 73,9% en 1980 y un 73,2% en 1985. Esto se debe prin
cipalmente a los grandes proyectos de expansidn en las exportaciones -
de Venezuela y Chile. También se observa un aumento en 1as exportacio
nes de Perd, que pasard a exportar diez millones en 1980. Los princi-
pales destinos del mineral de hierro serfn USA, Europa y Japbn. Los
productos que siguen en importancia son Carbén y Cobre con 8,2% y 8,9
en 1905.

TRAFICO DE CARGA GENERAL, REFRIGERADA Y SUSCEPTIBLE DE UNITIZACION.

Para e) anflisis de cada uno de estos tipos de carga, se dividif se-
gin e1 tréfico en: '

a) - Extrazonal, para ¢! comercio entre 1a Subregién y ¢l resto de)
mundo. ’ '

b) - Intrazonal, para el comercio entre 108 pafses de 1a Subregidn.

¢) - Cabotaje, para cada pafs.

El estudio de la Carga Genera) extrazonal se hizo en forms global para
¢) conjunto de pafses que integran la Subregifn andina. Esta decisién
se tomd debido a varias razones, entre otras, la varieded de carges,
las fluctuaciones anuales que presenta este tipo de carga para cada pa-
fs y, por Gltimo, la insuficiencia de datos en algunos casos.
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Para hacer 1a proyeccifn hasta 1985, fue necesario observar las
importaciones y exportaciones durante los dltimos afos, ya que

1as necesidades de buques vendrén determinadas segin el sentido
de) tréfico mayoritario, y se observé que las exportaciones fueron
nybres que las importaciones, por 1o cual, para proyecciones a
futuro, se tomaron las primeras, Los documentos basicos utilizados
para este andlisis fueron los Informes del Plan de Accidn de la
ALALC; "E! Transporte por Agua en 1a ALALC" y "Evolucién del Trans-
porte Marftimo en 1a ALALC", Junio 1973.

La tasa de crecimiento para la Carga General extrazonal se ha estima-
do en un 8% anual hasta 1985, Este porcentaje corresponde a la media
del crecimiento del transporte marftimo internacional de Carga General,
durante los Jltimos diez ahos. Se estima que este porcentaje es repre-
sentativo debido a la emorme influencia de USA, Japén y Europa en el
total del transporte mundial de Carga General y por ser estos pafses
lu'demnos de la totalidad de las exportaciones de la Subregién.

EV total de Carga General se ha distribuido por destinos segun los
porcentajes obtenides de un estudio realizado por 1a 0.C.D.E. sobre
el destino de 1a Carga General.

Tabla: 2.2.3-1

DESTINDS DE CARGA GENERAL .

| DESTINOS Low
USA-CANADA. "
EUROPA. 0
JAPON . 10
oTRos. 3

La proyeccién de Ya Carga Gemera) intrazonal se ha estimado a partir
de) comercio intrazona) de 1970 y las tasas de crecimionto considerades
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ontrodens! por o grem creciniente que onperimenterd ¢! cemercie, Gsbi-
€0 por una porta, ¢ 16 reduccién de arenceles on 1os pafoes @ 1o Subre-
oién y, por otre pares, & 1o crecionte espacielizecién tadustrie) e -
50 producird on o) mares @) Acusrds de Cortagens.
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pofses o 1o Subragidn, por |0 cudl, 50 he estinads quo wn 202 & Vo
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sonal . '

Les contidodne ?iaplies eotimades @0 Corge Gonere! entvesome! ¢ intre-
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m ."03“
CARR SRR CEVRORRRA £ INVRRMEDN
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sorvedes anteriovmente on 1o wnitizacién de los intercambios entre
Yos pofees desarvellades,

G lo Toble 2.2.3-), enponames Yot percentajes correspondientes a la
Carge General extresonel.

Teble 2.2,3-3

GOREICIENTES PE WNITIZACION EXTRAZONAL .

1 980 1.985
x VSA - CANABA. 4 [ 4.
: CUROPA . 29 4“9
; JAPON . Ve YR

G0 of co0e @0 Vo Corge Gemere! tatrazonal se considera que la sus-
eaptidle du wnitizacidn serd un 20°. en 1980 y Vlegard a) 407 en
.

Tosbidn 3¢ estimé que un 20° de los contenedores de tréfico intra-
20na! 1rén on Dugues porte-contenedores que cubren el tréfico extra-
soml,

Las contidedes Tineles sbtenidas para el transporte de contenedores
o0 Gtellen on 1o Todla 2.2.3-4.

Tebls 2.2.3-4

1.980 | 1.988
Miles de ions. Miles de Tonms.

CANRTAC IONES X
CONTENEOONES . 2.676 6.830

’ CONTENEUORES IN-
‘ TRAZONALES . | U 448
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Para el estudio de la carga refrigerada solo se han considerado
las exportaciones ecuatoriamas de plétanos, ya que el resto de
los productos, dado su escaso volumen global, no necesitarén de
una flota especial, sino que se 1ievarin en bodegas refrigeradas
dc.fos buques de carga general,

Las exportaciones de platanos se mantendrén en 1.400.000 Tons. y
se ha estimado que 1ré en buques refrigerados un 80%, el resto

se transportard también en buques de carga general. Los principa-
les destinos de 1os platamos serdn Europa un 405, USA un 25% y
Japén un 35%.

Para el estudio de) cabotaje se hicieron las prospecciones del co-
mprcio para cada pafs en particular. En algunos casos no se ha dis-
puesto de 1a informacion estadfstica apropiada para hacer 12 proyec-
cibn del comercio, en cuyo caso se ha hecho una extrapolacién de la
flota segin los diferentes tipos de buques.

Les desviaciones que se puedan producir en la flota de cabotaje
précticamente no tienen influencia en el total necesario para la Sub-
regidn, debido a 10s bajos porcentajes que representan 1os diferentes
tipos de buques sobre el total, segin se puede observar en la Tabla
2.2.3-5,

Tabla 2.2.3-5

PORCENTAJE DE TONS. DE BUQUES DE CABOTAJt RESPECTO AL
TOTAL TONS. UE BUQUES NECESARIOS EN LA SUBREGION.

1.980 1.985
Porcentaje Tons. | Porcentaje de Tons.
PETROLEROS Y CCOS. 4,12 4,71
G.L.P. 4,93 5,79
6.L.N, - .
GRANELEROS . 1,16 1,45
CARGUEROS . 3,83 3,4
CONTENEDORES . 3,87 2,81

REFRIGERAVOS . - .
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FLOTAS NECESARIAS Y _MERCADOS DISPONIBLES DE CONSTRUCCION NAVAL
EN_LA_SUBREGION.

La flota necesaria se determina baséndose en los datos relativos
al. comercio previsto anterformente.

E) mercado disponible para los Astilleros a construir se ha refe-
ride exclusivamente a la flota necesaria de banderas propias, ob-
tonida a) considerar un mevimiento de carga del 50% para comercio
extrazonal, 80% para comercio intrazonal y la totalidad del cabotaje.

Las necesidades obtenidas as{ como el mercado disponible de construc-
ci6n naval en la Subregién, se detallan en el punto 2.3.2.

En ¢) GItimo punto se Mce un breve comentario sobre las flotas a
contratar obtenidas para los afos 1980 y 1985.

HIPOTESIS SOBRE DISTRIBUCION DE LAS FLOTAS.

E) ndmero y tamafio de 1os buques necesarios ha sido determinado para
cada tréfico en particular, obteniéndose la flota total necesaria de
cada tipo de buque por adicidn de los tréficos individuales.

Bl cficulo del tonelaje de Pese muerto necesario en un tré&fico deter-
minado, precisa hipOtesis previas relativas a tiempos en puerto, ta-
mafies (interrelacionades con la variable anterior) y velocidad de

los buques que deban cumplir con el servicio. La velocidad media de
1os bugues de graneles, tanto s6)idos como 1fquidos. se ha supuesto
de 15,5 nudos en buques de nueva construccibn. Esta velocidad media
M sido elevada a 18,5 nudos para los buques de Gas Natural (G.L.N.).

Les rendimientos de trabajo portuario determina, junto con la posi-
ble congestifn, los tiempes de permanencia en puerto. De estos
rendimientos se han tomado pars cada producto valores medios corres-
pondientes a 1a media de 108 puertos existentes en 1a actualidad en
Europa, América del Norte y Japén, adnitiéndose la evolucién de los
puertos de la Subregién en 1980 a estos niveles.
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Respecto a los tamafos se ha tenido en cuenta:

- La cantidad a transportar.

- Lo seguridad y estabilidad de) tréfico.

= Las limitaciones ffsicas de los puertos de origen o destino y
las posibles expansiones.

= $1 cruzen el Canal de Panamé, en cuyo caso no podrén superar las
70.000 T.P.N.

- Experiencia en tréficos anflogos en otras regiones.

Le eleccidn del tamafio de los buques cuya construccién serfa aconse-
Jable en cada tipo, se ha basado en el andlisis de la evolucién de la
construccién naval mundial en afos anteriores teniendo en -uenta al -
misme tiempo la opinidn prevalente de expertos de reconocido prestigio
on estas materias en relacidn con las tendencias observadas.

Pera Vlevar a um determinacidn exacta del nimero y tamaiio de cada ti-
po de buque requerido en el futuro ha sido preciso definir, tal como

e he indicado mis arriba, la procedencia y destino de las importacio-
nes y exnportaciones y tréficos de cabotaje del mercado de la subregién,
lo cual ha sido llevado a cabo apoydndose en las estadfsticas de trans-
porte maritimo publicadas por la 0.E.C.D. y las Naciones Unidas, asf

ceme por anflisis de otras publicaciones incluidas en el Apéndice n° 1:

- Evolucién de! transperte marftimo en la ALALC.
- Memora del Seminario de transporte marftimo andino.
- Statistical tables 1973 (Lloyd's Register of Shipping).

A continuacitn se indican algunas de las hipbtesis relativas al tamafio
@ code tipo de buque a comstruir, obtenidas mediante o1 andlisis de las
fuentes citadas:

Pare los graneles 1fquidos se han supuesto tamafos miximos de hasta
00.000 T.P.M. para ¢! comercio entre pafses de América Latina. Para el
trdfico con USA y CANADA o) tamefio méximo supuesto es de 150.000 T.P.N.
pore el buque mis comdn se ha estimado en 60-70.000 T.P.M. Los tréficos
con Europa y Japén, que no cruzan el Canal de Panamé, no tienen limita-
clones fisicas, pero los buques miximes considerados 1an sido de 250.000
T.P.M. debido a los problemas de financiacién, a falta de experiencia de
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Tas navieras de 1a Subregidn y a la superior flexibilidad en caso de
que algunos de los tréficos previstos no se lleguen a materializar.

Rospcqt'o a) tréfico de graneles s61idos entre pafses de América La-
tina se ha estimado un méximo de 30.000 T.P.M. y siendo el buque tf-
pico de 20-25.000 T.P.M.

€En los tréficos ixtrnoﬂaln se han estimado ampliaciones en los prin-
cipales puertos de embarque de la Subregifn, especialmente los de mi-
neral de hierro. Para las exportaciones de este mineral al Japén se
han supuesto buques de 150.000 T.P.M. para abaratar 1os costes unita-
rios por tonelada transportada. Para Estados Unidos se han utilizado
de 75.000 2 90.000 T.P.M. También en el tré&fico entre Europa y Vene-
tuela se han estimado buques de 150.000 T.P.M,

Pars el resto de los graneles s61idos se han supuesto buques entre 20.000
y 80.000 T.P.M. en funcifbn principalmente de las cantidades a transpor-
ml

€1 tonelaje necesario de buques para carga general, sea ésta o0 no uni-
tizada, presenta dificultades mayores que las encontradas en 10s buques
a granel.

Le utilizacién de Yos buques de carga general es menor que la de los bu-
QUesS 2 granel, en peso, dada la menor densidad media de aquél tipo de
corga. Como valor de esta utilizacién se ha tomado el correspondiente 2
1a flota mundial de carga general, tomado de "FEARNELY & EGERS" 'y 'LES
TRANSPORTS MARITIMES".

La répide evolucién de 1a velocidad media de buques cargueros y porta-
contonedores, as{ como el desarrollo de los medios de carga y descarga,
hace necesaria la introduccibn de un coeficiente de aumento de eficien-
cia en la operacién media de los buques. Dicho coeficiente se ha deter-
minado sobre los cambios experimentados en el comercio marftimo de carga
general y contenedores en los ditimos diez anos.

En 1a distribucidn por tamahos de las flotas de carga general se han su-
puesto tamafios superiores a las medias mundiales, debido a que muchos de
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los buques dedicados a tréficos extrazonales llevan materias primas,
que no alcanzan un volumen suficiente como para ser transportadas en
buques especializados.

Dentro’ de las necesidades de buques porta-contenedores se incluyen
buques porta-gabarras tipo LASH, SEABEE o similar, de los que se es-
tima serén precisos 4 y 8 buques en 1980 y 1985 respectivamente, de
umas 20 - 25.000 T.P.M. cada uno, a reserva de la evolucién tecnold-
gica que presente este .tipo de buques.

Las flotas a contratar han sido obtenidas por diferencia entre las -
necesarias y las remanentes en 1980 y 1985, de las flotas actuales y
pedidas. Se han estimado como edades medias de desguace 16 ahos pa-
ra buques de granel y 20 aflos para los de carga general, refrigera-
dos y contenedores.

TABLAS DE RESULTADOS DE FLOTA NECESARIA Y FLOTA A CONTRATAR.

Las tablas de resultados detallan la flota necesaria de banderas pro-
pias y 1a flota a contratar por los pafses de 1a Subregién en 1980 y
1985. Los resultados correspondientes a 1980 se incluyen en las ta-
blas 2.3.2-1 a3 2.3.2-7 y para el afio 1935 en las tablas 2.3.2-8 al
2.3.2-14. Para el céiculo de la flota a contratar en 1981 - 1988, -
se considerd como flota inicial la necesaria en 1980, supuesta en -
servicio.

En o1 afo 1980 se ha supuesto entrada en servicio de buques para trang
porte de crudo de 250.000 T.P.M, desde Venezuela a Europa y Japén, da-
do que ya actualmente existen superpuertos en estos destinos y para
esa fecha podrén disponerse instalaciones adecuadas en la zona de Mara-
caibo (Venezuela).

La flota de cargueros existentes actualmente es grande en comparacibn
con ¢ resto de tipos de buques, 1o cual conduciré, en los afos 1980 y
1985 sobre todo, a un desguace de un gran nimero de estas unidades,
obligando a contratar para entrads en servicio en estas fechas nuevas
unidades .

Esto es 1a explicacidn de que, a pesar de que 1a flota necesaria de
cargueros en 1985 sea menor en importancia porcentual con relacién a
1980, ¢! tonelaje a contratar para esta fecha sea mayor que en 1980.
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COMENIARIOS SOBKE LAS FLOTAS A LONTRATAR HASTA 1980 y 1985.

En el punto 2.3.2. se han presentado las ta'las, segun ios di-
ferentes tipos de buques, de! tonelaie gue Sera preciso contratar
para oue bueda entrar en servicio en 1980 y 1985. realizando,
Junto con 1a flofa remanente, el 507 del transporte extrazonal,
el 8U% del transporte intrazona! v el 10U del cabotaje.

Los tioos de buques de mavor importancia porcentual frente al total
de 103 contratados antes de 1980 para entrada en servicio en esta

fecha, son 10s Petroleros y 0BUS (51,6%) y Graneleros (30,4%) des-
cendiendo estd proporcibn hasta el 0,2 en los buaues Refrigerados.

Ademfis de las tablas de "importancia porcentual de la flota a con-
tratar y necesaria para 1980 y 1985 (tablas 2.3.3-1 y 2.3.3-2)

se incluven las tablas de porcentajes en T.P.M. por tivos de buque
e intervalos de tamaho en 1980 y 19485 (Tablas 2.3.3-3 y ¢.3.3-4;
as! como las de tamafos medios de ia flota a contratar y necesaria
(Tabla ¢.3.3-5y 2.3.3-6)

Tipe Afo. 1980 1985
de buque.

PLTRULEKOS Y OBOS. 51,6 46.4
G.L.P. 0.6 0,5

G.L.N. 0.9 2.7

GRANELEROS. 0.4 24,3
REFRIGERADOS. 0,2 0,0

CUNTENEDORE S 2,6 10.1

CARGUEROS. 13,7 16.0

Tabla ¢.3.3-1  PORCENTAJES RELATIVOS UE IMPOKTANCIA
FLUTA A CONTRATAR.
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-t
Aho

Tieo

0 buave. 1.980. 1.985
PETROLLROS Y OBOS. 49.9 49.3
G.L.P. V.6 0.5
e.L.N. 0.8 1.3
ORANELERDS . - 29.1 28,3
ReFRIGERADOS . ' 0.3 0.3
COM{ENLDORES . 2.3 4.4
CARGULROS . 17.0 15,9

Tabla 2.3.3-2  PURCENTAJES RELATIVOS DE IMPORTANCIA.
FLOTA NECESARIA.

En osta iltima es de observar que el tamano medio de (0s petroleros
@S menor que el de los gremeleros sélidos, debido por un lado a la
Oren imsortancis reletive que presenta el tomelaie total para trans-
porte de productes refinades cuyo tonelaje unitario es pequedto. y
POr Otro. a las Iimitaciones de puerto existentes en toda la costa
ampricana que impiden la entrade de grandes buaques para el transpor-

te de crudo.

1.980 1.945

PETRULERUS ¥ 0BOS. 59,5 54 .4

) t.L.P. 1.8 12,2
S.LN - ©.8 43,6
f’ GNeL EnOS na 70,4
NEFRIGLRALOS 3.0 ..

CUNTeNEUORES. 1. 13,8

CARBUEROS 9.5 9.6

Tebla 2.3.3-5  TARMAO MEDIO. FLOTA A CONTRATAR (MILES T.P.W),




136

Mo T
Tipo |
de buque. 1.980. ! 1.985. |
| : 1
PETROLEROS Y 080S. 59,7 59,8
G.L.P. T 13,5 14,7
G.L.N. 40,8 ! 50,6
GRANELEROS. 67,0 I 70,3
REFRIGERADOS.. 3,3 3,3 |
CONTENEDORES. n, 12,6
CARGUEROS . 10,0 9,9
I i

Tabla 2.3.3.6  TAMANO MEDIO. FLOTA NECESARIA (MILES T.P.M).

Por otro lado, el transporte & graneles sélidos presenta, en el futu-
re, una mayor proporcidn de tréficos a pafses con instalaciones de
puerto que permiten la operacién de grandes buques, tanto en las ope-
racifones de importacién como en las de exportacién, 1o cual justifica
¢! mayor tamafio medio, en comparacién con el de los petroleros, ain
contando con la inexistencia de grandes buques de este tipo de mis de
180.000 T.P.M.

La comparacidn de las flotas a contratar para entrada en servicio en
19800 y 1985 muestra un descenso en importancia relativa del tonelaje
de PETROLEROS Y 0BOS (-5,2%) y GRANELEROS (-6,1 ) y un aumento de es-
ta tmportancia en el tipo de bugues cargueros (+2,3 ) y contenedores
(¢7,5%), 1o cual estd en correspondencia con el proceso de industriali-
2acifn de los pafses de la Subregifn.

Por otro lado, y por lo que respecta a la flota petrolera contratada para
entrade en servicio en 1985, se observa un mayor porcentaje en 10s tonela-

Jos unitarios de més de 80.000 T.P.M, e incluso de grandes petroleros

(WCC) en relacidn con los de 1980, debido a la previsibn realizada de en-
trada en servicio en estas fechas de terminiles adecuados para estos gran-

des buques.
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ESTUDIO DEL MERCADO DE REPARACIONES NAVALES.

PREVISIONES SOBRE BUQUES A REPARAR EN ASTILLEROS DE LA SUBREGION.

E1 mercado de Reparaciones Navales estar§ constituido por buques come
prendidos en los siguientes grupos:

2) - Buques con banderas de pafses andinos.
b) - Buques con banderas de otros pafses extranjeros.

Para cada uno de estos grupos se han estudiado hipotesis méxima y mf-
nima, y conforme a cada una de estas hipbtesis se han detinido e) nime-
ro de buques y su tonelaje, que se prevé constituirdn el mercado de
reparaciones er 1980 y 1985.

Pera los bugues abanderados en la Subregién 1a hipbtesis méxima supone

que en 1980 se hayan abanderado los buques necesarios para cubrir el
80% del tréfico extrazonal, e) 80% del tréfico intrazonal y el 100
del tréfico de cabotaje nacional, de acuerdo con las cifras dadas en
las Tablas 2.3.2-1 a 2.3.2-7.

La hipStesis minima supone que en 1980 la Subregién cuente con un ng-
mero de buques abanderados en la misma en cada gama de tonelajes que
resulte ser la media aritmética entre las cifras de flota remanente en
1980 y 1as cifras de flota necesaria sefialada en las citadas Tablas
2.3.2-1 a 2.3.2-7.

Se recuerda qm.las cifras de flota total necesaria corresponden preci-
samente al criterio de asignar a los buques abanderados en la Subregibn
el 50% del tr&fico extrazonal, el 80. del tréfico intrazonal de la Sub-
regidn y el 100% del tr&fico nacional de cabotaje de cada pafs.

En ¢] afo 1985 se han considerado andlogamente las dos hipdtesis corres-
pondientes: La primera de ellas considera el méximo nimero de buques

de bandera andina necesario para realizar el transporte de mercancias

en los porcentajes indicados anteriormente para cada tipo de tréfico,

de acuerdo con las previsiones hechas en el punto 2.3.2. (Tablas 2.3.2-8
e 2.3.2-14),
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La segunda tiene en cuenta un nimero de buques de bandera propia inter-
medio entre el nimero remanente de buques y el necesario para cubrir

1a hipbtesis anterior. Se hacen las mismas consideraciones que las
hechas para 1980, para la determinacién de este ndmero en cada Jama de
tonelaje.

Con estos datos se han confeccionado las Tablas 2.4.1-1 y 2.4.1-2 que

corresponden a 10s buques de bandera andina que se prevé puedan ser re-
parados en astilleros de la Subregién en 1980 y 1985 respectivamente.

En estas Tablas se indican los bugues clasificados por tonelaje con in-
dependencia del tipo de cargas. Para esta prevision se ha considerado
Que reparan en la Subregifn todos los buques abanderados en los pafses
andinos, para 10 cual serd preciso tomar las medidas legales oportunas.

b) -Para 1os buques de bandera extranjera que pueden reparar en la Subregién
en 1980 y 1985 se han hecho también dos previsiones: m&xima y minima.
En ambos casos se ha considerado el nimero total de bugues con bandera
extranjera que serfa necesario para complementar el trifico total de
mercancias en todos los tréficos.

En las Tablas 2.4.1-3 y 2.4.1-4 se indican los datos clasificados en
las mismas gamas de TPM que en el caso de buques andinos, de nimero de
buques y tonelaje total de peso muerto. Se han estimado en este caso
para cada gama de tonelaje unos porcentajes de buques extranjeros que
repararén en la Subregidn. Se considera que dada la juventud de los
astilleros de Reparacién andinos, estos porcentajes serdn pequefios e
incluso nulos para los tamahos mayores.

En la Tabla 2.8.1-5 se presentan los nimeros totales de buques mercantes
que se prevé constituirdn el mercado de reparaciones navales de la Sub-
regién Andina en 1980 y 1985 respectivamente, segun las hipdtesis mixima
y minima, definidas anteriormente.
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FLOTA DE DANDERA ANDIMA QUE SE PREVE REPARAR EN LA SUBREGION EN 1980 .

.
.....I.-.-..-...-.‘..........Q‘.. hdadad L X L 2T T 1 T Y T T YR Y gy coowaw
.

NINIMA FLOTA PREVISIBLE, MAKIMA FLOTA PREVISIBLE.
Goms de TAM. | N° buques | TN tetal ] Gama de TPW N°buques | TPM total.
20006000 “ §28.000 | 2000-6000 N4 | 910.500
600015000 56 672.000 | 6000-15000 146 | 1.166.500
1600048000 7% 1.500. 15000-45000 | 150 | 3.851.800
#8000-80000 1} 1.100. 45000-80000 M | 2.899.000
80000- 160000 1) 1.400. 80000- 27 | 3.860.000
Y 180000 (] 1.000. ” 180000 | 8 2.050.000

!
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PLOTA DE DANDEM ANDINA QUE SE PAEVE REPARMAR EN LA SUBREGION EN 1 985

..........'O--‘.ll....l'.‘.........l.." (L 2 1]

NINIMA FLOTA PREVISIMLE.

MAXIMA FLOTA PREVISIBLE.

N° buun T.P.M total

Qom do P.M. | N° buques | T.P.M tota) | Gama de P.M.

2000-6000 % $60.000 2000-6000 148 1.153.600
6000-15000 ] 840.000 6000-15000 199 1.551.000
16000-45000 100 2.260.000 15000-45000 186 5.094.700
4500080000 25 1.626.000 45000-80000 56 3.757.000
00000100000 18 2.100.000 80000-180000 38 §.105.000
»100.000 [ ] 1.500.000 »180.000 10 2.737.500
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T.b‘. 2c‘o]‘3

PREVISIONES DE UTILIZACION DE LOS DIQUES DE REPARACION EN
LA SUBREGION ANDINA POR LA FLOTA DE BANDERA EXTRANJERA.

ARO 1.980.

mrsmassnssesqgrecsbonescssne LR Y P Y Y PP P PN YT IR P L L LA

PREVISION MAXIMA

N° buques u‘ ™ total.

(Nam. de buques

Gama de TPM, Porcentaje de
operacién. utilizacion de | Qge;i§ﬁ° para

diques en la | ' P '
Subregibn. !

2000-6000 18 556,000 20 15.6 i

6000-15000 235 1.675.000 8 18,8 :

15-48000 168 4.740.484 5 8

45-80000 67 4.109.100 2 1,34 |

80-180000 46 6.170.000 . . !

»180000 12 2.834.800 . - :

PREVISION MINIMA
Gama de TPM. | N° buques 01 TPM total. | Porcentaje de  Nim. de bugues
operacifn. utilizacibn de | previsto para |

diques en 1a | reparar. z
Subregidn, :

2000-6000 38 336.400 20. | 1.6

6000- 15000 18 1.017.700 8 ; 9,2

15-45000 93 2.388.684 5 | 4,6

45-80000 40 2.310.100 2 ! ]

80- 180000 29 3.710.000 - - :

» 180000

8 1.784.800




Tabla 2.4.1-4
PREVISIONES DE UTILIZACION DE LOS DIQUES DE REPARACION EN
I.Q SUBREGION ANDINA POR LA FLOTA DE BANDERA EXTRANJERA.
ARO 1.985.

LA L A X 4 X X 2 X R L X XL RN ER T ¥ ELIYE L LA X K A N X T IR N R RN )

PREVISION MAX IMA

Gama de TFM. | N° de buques | TPM en total. | Porcentaje de N° de buques
en operacién utilizacion de | previstos pa
diques en Sub- | ra reparar.

regidn andina.

m 927.600 20% 22
332 2.775.000 8 27
250 6.119.174 5.
80 §.317.000 % 1,6
0 7.960.000 . .
18

3.625.000 - .

PREVISION MINIMA ;
N° de buques | TPM en total. | Porcentaje de ' N de bugues
on operacion. utilizacion de | previstos pa- |
d1ques en Sub- | ra reparar.
regién andina.
6 629,268 20" 13
1.068.540 8 15,4
146 3.2 .44 5 7,3
”‘. 3-‘“-“ 2 ‘
» 4.986.000 . -
n 2.387.500 . .
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" PREVISIONES MAXIMA Y MINIMA DE NUMERO DE BUQUES MERCANTES
EN REPARACION EN LA SUBREGION ANDINA EN 1.980 y 1.985,

.‘-.‘.......-‘.-..-..-..O-..

P ——

................... LA RN N RN L ¥ ¥ ¥

MAXTMA, g MINIMA -
Gome de TP, | N° de buques | N° de buques I; N° de buques ' N°de buques
previstos pa-| previstos pa- ! previstos pa- : previstos Ps |
T4 TEPATAYr On | T4 reparar en . ra reparar en | ra reparar en 3
llmt 1’”50 _i l-%o- 1'%5' %
|
2.000-6000 129,6 170 5 51,6 i 79 !
6000-18000 64,8 226 65,2 3 9.4 |
|
1 +
16000-40000 1% 198,5 19,6 ; 107,3
- 1
rme-neoo ", 57,6 | 18 ! 26
| i
T i
Ea.m 21 (] | 10 \ 15
4 4
P- & 100000 . 10 | ‘ | 6
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2.4.2 1! SDEY S DE PUESTOS DE VARADA.

LQ't tamafos de los puestos de varada se han clasificado en fun-
cién del tonelaje de peso muerto de 10s buques a varar. Fsta
clasificacion es orientativa puesto que 1a posibilidad de varar
wh buque es funcidn de las caracteristicas geométricas del medio
We M de vararlo y en @) ceaso de diques flotantes 6 sincroele-
vadores, también de 1a fuerza ascensional de los mismos. Es decir,
e un buque de un determinado peso mue-to puede vararse 0 no se-
9én que su eslora, manga y calado sean menores que los del dique
We M de recidirle y,para un peso nuerto fijo, estas tres carace
terfsticas pueden tener valores que difieran bastante. Es misidn
¢ preyectista de! dique el elegir las dimensiones més adecuadas
para un determinado peso muerto, pero se ha considerado que la
whdivisibn per peso merto es la mis adecuada y por otra parte
18 miis congruente con ¢1 resto del Estudio.

Los tamafes de diques elegidos han sido:

» Pars buques entre 2.000 y 6.000 T.P M,

=~ Pere buques entre 6.000 y 15.000 T.P.M,

» Pore buques entre 15.000 y 45,000 T.P.N.
» Pare buques entre 45.000 y 80.000 T.P.M,
« Pore buques entre 80.000 y 180.000 T.P.N.
» Para buques mayores de 180,000 T.P .M,

Los 1fmites do gemas se han fijado de forma que la inversidn reali-
20ds 300 minima al ser amplia la gems de tonelajes adnitidos en cada
o de los diques, logréndose 4l mismo tiempo la flexibilided adecua-
4 on los tamafios pequeRe y medie en razén del nimero previsto de los
nlomes,
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ESTUDIO DEL DESAMMLLO ML SECTOR NAVAL EN LA SUBREGION.
PUNTOS DE VISTA GENERALES.

E) sector navel pretents una serie de aspectes tin complejos que
para orientar su desarrelle conviene establecer unis 1de0s goners-
les, que se considera doben temerse en cuenta 2 12 hora do temsr
decisiones y de continuer el camino del desarrollo ¢el secter naval
@ la Subregibn Nesta les niveles adecuades.

€1 desarrolio del secter mavel éebe considerarse sebre plantesnion-
tos integrales y pertionds @) andlisis ceordindo @ los diversos
factores que concurren on ¢! mismo.

Lot sub-sectores integrentes €ol1 sector navel son estudiodes on los
secciones 3.1 a 1.5 @ esta parte del Estudio, partiende @8 leos pre-
vistones de! merceds € construccién y reperacién €9 buques que e
hon daducido on 1o porte 2 @ [studio Asfmism en los secciones
3.6y 3.7 se analizen 108 recursos neceserios pira las diversaes al-
tornstivas de doserrelle y 10 evolucién Goseable de 1a legislecién
on la Subregién, coherente cen 1o polftice que 1o adapte pare ¢l de-
sarrollo del sector mavel.

€n la polftice generel sobre ¢! secter navel coben planteamientes ve-
risbles sepdn se decida paner dnfasis on el @esirrollo preferents &
olguno de los componentes @1 sector: Flota & 1 Subregién, Cone-
truccién naval. Reparecidn ¢ Dugues 6 desarrolio ¢ [ndustria Auat-
1er.

€n oste sontide @ote cboerverse que une Compatiy Npvierg os fundemen-
tolmonte une Eapross quo wtilize Dienes @0 capitel, que he @0 hecor
faversiones muy Tuertes on o Suque. ¥y cuye eplotaciin 20 Vlewe & co-
00 por un reduci@e nlnere @ pavienes

Lo Comtruce ifn Naug) requiere itaversionss elevedis, st Dien norepimen-
00 éloponen @ un lorge poriedd @& amartizecién Sin cEBOTED., %0 pre-
i Go wne gran contidnd @ poveone! poere redlizer 1o NS Srucc R
@ on buque , @9 uwn Capttel (irculonte que peveits la  adgutetcifn
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de meterisies y 1o olosticidnd wficionts pars peder dor unas Con-
dicionns do finoncioctén acoptobies o 1ot Armadores. |2 Repars-
cifn Maval precise de taversienss similares y on algén caso meno-
ret, y do un copital circulonte tembidn menor, pussto que los -
isiciones d0 materiales tiomen menor volumen y por otre parte -
1as reparsciones no prociten @ pigos ten diferidos com los habi-
tusles on la construccién naval. La aportacién de menc de Obra en
oste caso os la mis taportante proporcionsimente del sector. Lo
lﬂustﬂ_! Auxiliar cubre une gome ton anplia de posibilidedes que
serfs @ificil defintr los pregerciones ¢ mone & obre y capitel,
si bion pedomps cons t@orer que serén préximas o las Je construccidn
neve! para o) conjunte @ 1o tndustrie eunilrar, considerede globe) -

tante .

Comn ojample {lustrative @0 Jos diverses plantesniontos posibles,
conviene whslar 1os polfticas weuides por algunes pafses, o gru-
pos &0 pafres, @ clorte ‘aportencia dantro del sector mve!l.

Este pafs con 14.790.831 TRD ontregadas on 1973 y mls &) S0 @
Vo producciin aundiol, ocups o) priser pusste de 18 construcc ifn
atve! on ol aunds. Por otre perte, su Tlota mercente con 36.788.000
TS ecupe ¢! sopn®d Vupir Gol sundd. & continuacin e Lideria.

Los directricos Wuidne por Jogln on este secter hom il los &
fovorecer inicioinente y por Sodes los mpdios la industria do coms-
trucc t8n novel, apapdndnee en uhi ane @ obve berats y on wme tec-
anlegie convencions! SVENsOD o0 construccin @ Duques.

Coms comsecuoncia @) onovid gotencial afguiride por 1o comstruce ibn
aove! japennsa. 30 ho GNervelle une faportante flets mavrcente -
otordn con 1o ancos tEN @0 wn irchipidlege com o) japente, cwpo
cemerc to aalorior oo ADOOlVAOEBMe eritien. Tambidm, cOmD cOnte-
cuanc ta @) Goeerrello @ Vo taduitria mevel Bdsico se M creeh -
sotter tormante une ‘aluetria ousilior que hoy ¢fs abestece préctice-
apte on w 0talided ¢ Vos Matilleren jepansees y oagerts con fatte
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a otros pafses. Cobe seMalar que 21 ahos atrds las importaciones
japonesas en equipes con dastino a la industria naval alcenzaban
citras elevadas y oron procedentes i incipalmente de turopa y EE.UU.

GRECIA.

La importdncia de Grecia en el mundo maritimo, se debe a la activi-
dad de <us Armadores que comstruyendo inicialmente casi en su tota-
tidad los buques fuere @el pals, o incluso adquiriéndolos de segunda
mano, han ahanderado on Grecia un importante tonelaje que alcanza

19 /95 000 TRB, al cual Mabria que anadiv el tonelaje que amparado en
banderas de conveniencia estd controlado por Arnadores griegos . ts
de de tdacar yue, en amBOS Cas0s las tyipulac tones de 10s buyues son N
Qeneralvente griegas Muy posteriormente al desarrollo de su flota
mercante ¢ ha inictedd on Grecia la construccion de Astilleros dedi-
cados principslmente 8 reparacion y sdlo posteriormente y ain en estos
om0 bn pequeds escala (114 311 TRB en 1973) a construccion.

e mdustyia naval auatliar griega o5 Wasta la fecha adm incipiente.

ESULAND INAY LA

Lo pafee esc ondingvds Prosentan un ano: ama Huy interesante en ¢l

se oy naval

Suti g ¢ drcde NEce PO Muches afcs ¢l primer pafls de Eurepa em cons -
i cion navel vy el sopunds @) mudo despues de Jgpn, con 2. 290. 466
Tt ot vgade. on 197).

Mot wys  on CHtras @0 combruce ion naval cueno s modestes (981693
TRE, tieon wa t1ote MDrcamte que Ocupa o1 Tt cor lugar @8} mundp dos
contand tas Dand@eres @ CORVON Ien 18 y Que o loanza 23.621 00U TR,
er i, muy por oRCIED @ Sued ta que o lemente (uonta con 5. 669 000
1] ]

Otramarca ovté pov G00J0 @ los otros paises « 1tades on flote mercen-
te (4 007 a0 TRB) Sto emdorge. w protu( tén @0 construce tOn nevel
ot cintier 2 lo @0 Mrunge (1 601 %0 TRG en 197)).
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En Dinamarca readica wna firma comercial dedicada a la construccidn
de motores Diesel lentes, que, 0 bien con sus propias fabricaciones
6 & través de sus Vicemciatarios,ocupa el segundo lugar del mundo
totalizando la cifra ¢e 2,157.390 BHP en 1973, 10 que representa el
24 de la potencia propulsers de los buques que han entrado en ser-
vicio durente el afo acclionados por motor Diesel.

Podemos considerar que existe una especializacion dentro del sector
en cada uno de los pafses y que en el conjunto escandinavo sitian a
este grupo de naciones en un lugar relevante en la industria de cons-
truccién y explotacién de buques, asi como en la compleja tecnologfa
de la industria suxtiliar, en sus diversas facetas.

ks de destacer que NOrvegs que construye un alto % de su tonelaje
fuera del pafs n desarrel lod una inportante industria auxiliar y
que la mayor parte @e 10s bugues noruegos construfdos en el extran-
jevro llevan equipos auniliares fabricados en Noruega. También es cu-
ri0so el caso de que Swecia con los niveles sa'ariales més altos del
mundo, mentiene un SOQUNED puesto en la construccidn naval, merced a
wna tecnologfa muy ovanzede y pese a la gran importancia de 10 mano
@ obrs en el precte @ 18 cemstruccidn de un buque.

La polftica de Gesarvelle @l sector naval en Espaa M s1do la e
santener ¢) equilibrie entre los diversos sectores Que 14 componen
tosarrollondd simulténssmante 1o construccién y 1a maring mercante al
®ismo tionpo que 30 Mo premavido la utilizecidn de equipos navales
fabricotes por la taduetria suniliar espaola. si bien en la mayorfa
@ Vo8 cosos lo he st wtilizendo licencias de fabricacién proceden-
tos & otres paives.

La flots smrcente capofola alcenza 4 833 0DO TRE y sus astilleres han
ontreop® on 1971 wn WAS) @ 1.318 506 TRE .

[—
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Los anteriores ¢jomplos puadan servir é identificacion @@ los @1-
versos plenteoaniontos e cabe dar al @sarollo dol ectOr nevel.

Por otra parte, y on ¢! 00pacto de locelitecién ke Empreoses d¢e) sec-
tor neval @antro @8 10t pafoes @ 1a Subregide, 10 expoROn & conti-
macidn jos Facteres Gatermtaantes @ 12 estrategio de @4 Crihuc tén

® las espresas o ioplemeter.

tstos factores se 0prupon o0 los s tguientes apartedes

) - Gpagréfices.

- Distoncie @0 Atiliores o 1os putos ¢ cobeceres @@ | inee
y @@ cores y QIrgs @& mevcancies.

- Distomcte @ Mtilleres o 1as rvtes aoritines intownec ions -
les s frocusntefes.

- Facilidodes @ 0ccote @ materisies por vio merftime, ferve-
corril @ corvaters ¢ Astillevos ¢ (ngntriss auntl t@ves.

- Laractevisticas mtureles @» 1o coste.

b - Metesreidgices.

- indices pluvigiiRricos que pusdmm dtecter o) trabade ol otre
libre, princigsimme en 1o gue 9 refiere ¢ trelngDs @ 0! -
ddure .

- fuerza @ 108 VIR0 Que puedem diticuitir aenigbres cen
blogues ¢ elomanier voluminesos, ast com ofecter Do l@adure
(Oh Orce protadi®s con gotes

- Tonpeveturss oatrenss que pusden tfectyr il rendtateonte G0l
porsonal por enses @ frie o caler

<) - cioifgices.

- Mvelos wierisin o cot s2ame
- Mveleos @ Geupie.

i
[ —————




- Polortzacion 0! eervelle secio-econtnico @ clertes frees.
- Neces tdad @o dosorrelile @0 Bomes mis deprimides .

6 - Tecnmmidgisos.

- Eapertencie prepie on tredejes ¢e construccién. reparacién meve!l,
onplotacién noviers ¢ taduetries auxiliores on un poriods o tien
P wficionte pore famanter Vo tecnolegfa ¢e! secter

- Enportoncio on fabricacionss o trebejes similares.

- Posidi 1 idades o contretecidn @0 trabejes owniliores

- Convontoncio ér 1M0P7Or on un mitmo astiilere ectividages ¢ -
Construccifn y Ruporectén aave! .

o) - Fiognc tgres.

Posidi)tdates ¢inonciores @ cald pefs pore taversienss en asti)le-
78 ¢ iadustries y wlVe 0080 POre inversienss on bugues. Conviems
recerdsr o whsleld entoriormmnte iorce & que dontre &) secter
miston @t forontes praparcionss entre Jos nocos dades fingacieres y
16 macos idodns & @ @ @re. sonln e trate @ tremaperte merfti-
. construscin aovel, raperectdn aove), febricactin @ eguipes. ot
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3.1. DESAMOLLO DE ASTUALEARS A CONSTAUCCION.

3.1.1. DESAMOLLO OF PREMMCCION BE ASTILLEROS EXISTENTES O EN PROVECTO

Le copecided @o Vos Mtilleres existentes en el pretente on 1o Sub-
reqién se ha proyoctedd ¢ futwro, teniendo en cuents pere ello el
grado de daservelle previsible durente @) periodo estudiado y las
ompliociones previstes hasts 1905, asf cemo los proyectes de nuevos
astilleros que 20 ONCUINtren shore on un estedo avenzede ¢ lonza-
miento, tal que pereite cantiderarlos comp real izebles dantro de)
citadn puriods.

Tonto wn las empl tociones com en 1os avevos dstilleres yo on Vonza-
wtente. e he aplicald un criterio reslists pere ostiser su deserry
o, e muches vaces 0std por Gobejo ¢o 1as previsionss decloredes
por Jos directives @ 108 respectives astilleres.

En el cove @ SHER 0 he contiderads que Vo grode actue) centimuard

trabojondd on 1o construccifn @ Duques el ordon @& los 25.000 T.

PRy que ol nuave ¢ique @ construccin, ictuslmente on fose @ -

ciocucidn, iniciord e octividodos con 1o comtruccin @ buques

de 190.000 7. potandd posteriormente ¢ 1o construccin @8 buques &

2%0.080 1. |

Se W consideredd que PICOA o0 Gudicord fundemontaimante o o coms-
truccién @ poquEvel, COED Mette ¢! presente, y wimente e perte
@ s copac ided Yo @ficord ¢ buques @ carge @0 2.9 T.P N, to-
anlondd on cunnts Que 00 andies do puotte o flote ¢o sote Astidlere,
M pormiten 1o construcc in @0 buques mpyores.

o ol oo do CHIASTH % eomti@ere que on 1976 iniciord sus activi-
Gdns ¢! aveve Astiliore pragecteds on 1o zom @0 Mamsne! on 1o Doy
® Cortogome. %0 M0 comidareds tambidn que ¢! nuove preagecte @l -
auove Astillore @ CAITAREBNA ootd o swf iciontomante svanza®d pove
incluirio Gontre @ 0000 Qrupe y quo 01 previsible b tatdciin &
ws Ktividedn on 917,




We.

Tambitn se M 'onide on cuanta 1o pusste on servicio €o) sincre-¢le-
valor éo Diques y Voredores @0 Pusrte Cabello con un facrenonte preo-
wesive do |a capacided du) Astillere, que le permita Vleger ¢ coms-
Sruir 6 buquet do 10.000 T.P.M. cade oo, hocia 1904.

StQuiendo ettes criteries 80 hem confeccionado las Teblas 3.1.0-) -
0 Jos que se 1ndicon pave 0o ootillerc los siguiontes ¢009s:

= Ahos o que 10 refieren Vas previsienss .

- Bimre do bugos y enelage @0 pose muerto uniterio @0 oo Dugues o
ovetucir on ol afe.

- Yansledes @ pose meres 9000008 ¢ preducir on ¢! ofe: (rom.).

- Yomsledus @& ocore nessearies pere le cemstruccin @0 los coscs &
08 bugues ¢ pregucir: (Ae.)

= Sums é0 os potencios do Y08 EBOEres preguiseres ¢ les bugues o
Oreducir, eapressdss on cabelles o potencie ol frems: (8.0.P).

- S0 & 1ot potencies @ Ve mBOOres availiores @ los orapes odec-
Srdganos ¢ los bugune & Preducin capresedss on cabelles & potencie
ol frane: (My).

B %o Teble 1.1.1-2 » tadbtesn Vs provisionss @o predutcién tote! &
100 ootilleres entotentos Gupresedns o tensleges @ pose mverte (Tom),
mammmummumammam
Suguee (Ac. ), catelios @ potoncte @ msterss prepulseres (BP), y @ -
ap0Bres suniliores (biy).

Soguidmante i Gotes tnBteamis en ios Tedles 50 Nen representets oré-
floamante on o Figures 3.0.0<A, 3.1.1-8, 3.0.0-C, D.1.0-9, 0.0.0+f po-
"0 a0l uwne @ los antiilores. Matnieme 1o Tedble 1.1.1-2 @ Preguccidn
GhuD? totel, 9 Mo representofe gréficemante o lo Figure ).1.1oF.
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10 porte @ Jo MElISsNs @0 o I Acti)ierm @ o Subrepte
00 Godicordn & Yo eEmtruss M0 @ 100 Dugues ndiase cupe @
GG rotelte e ionte, «aMients on v c0%e (on }ob protecele-
650 10gdin quo MePErER o contreter Mn par loe Novieres &
W0 uovet buguee on Mtiitever & to \Bregie. con preforent o
olbre elgie te 10000 @0 bugurt fusre @ 1o wbregide

fore ¢! nstudte @ Yo mese tant & Wy lmante e @ cetves oot
orer o 10 Sbruptn, o) cviterie otuptate o to campores 0
olee
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@ amiGredd. oo Gl e atedie.  Pere olle o0 GEn enolioel
e Yadles 2.0.5-0 ¢ 0.0.54 Py 1% 0 '00) & ‘o0 o0 90 religgen
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168.

Para trazar esta curva se ha partido de los tonelajes de demanda acumu-
Yados hasta el afo 1980 y hasta 1985, segin cifras contenidas en el Pun
t0 2.3.2 (Tablas 2.3.2-1 & 14).

La curva trazada se ha supuesto 1ineal en los intervalos 1974 - 1980 y
1980 - 1985, considerando esta aproximacidén suficiente a los propésitos
del presente inforwe.

Se ha representado gr&ficamente (CURVA 2) la curva de produccidn acumu-
lada hasta 1985 de los Astilleros de 1a Subregidén existentes (6 en gra-
do avanzado de proyecto) dedicados a la construccién de los tipos de
buques que correspondan, teniendo en cuenta los planes de produccién de
cada uno de ellos.

Para trazar estas curvas se ha acumulado hasta cada afo 10s tonelajes de
producciones reflejados en el Punto 3.1.1.

Se ha trazado (CURVA 3) una curva que refleja una propuesta tedrica de
1imite de seguridad de 18 produccién total acumulada en Astilleros de la
Subregibn, que es aconsejable no rebasar en cualquiera de las Alternati-
vas de desarrollo de Astilleros que se consideren.

Esta curva se ha trazado con una pendiente creciente de crecimiento hasta
1985, y con un valor en ese afo tal que la produccidn acumulada quedase -
siempre sensiblemente por debajo de la demanda acumulada.

Para definir el trazado de esta curva 3 se han tenido en cuenta, para cads
Tipo de buques considerado, las caracteristicas de la curva | (Demanda) y
curva 2 (Produccidn de Astilleros existentes), y su tendencis en el afo
1985,

Se ha seguido un criterio conservador, asegurando un margen de seguridad
de demanda amplio hasta el afio 1985 para 1os Astilleros de la Subregién.

Mey que considerar ademéis que, al cabo de unos afos, dentro de la década
de los 80, los Astilleros de la Subregidn habrén alcanzado une experiencia
suficiente para poder salir al mercado internacional atrayendo 1a demanda
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exterior, s1 por cualquier circunstancia imprevista se debilitase
1a demanda de buques en 1a subregibn.

Tembién hay que sefialar que permaneceré una reserva de den.nda en
los tipos de buques no inclufdos en los 7 seleccionados. A es -
ta reserva de demanda podrfa acudirse en caso de encontrar los -
Astilleros dificultades de contratacién hacia el ano 1,985, 10 cual
supone otro margen de seguridad adicional.

Una vez trazadas las curvas 1, ? y 3 as{ definidas, para cada uno
de los 7 tipos de buques, y que se incluyen en las Figuras 3.1.2
Aa G (piginas 177 a 183), se ha procedido a su an&1isis con ayu-

. da de la tabla 3.1,2-1, que se expone a continuacién (deducida de
Tas Tablas 2.3.2.-1 § 14 y Tabla 3.1.1):

De este anflisis se ha conclufdo que en los tipos 2 y 7, la curva
2 de produccidn acumulada de Astilleros existentes, 1lega a cubrir
hasta 1.985 un alto porcentaje de la demanda acumulada, y, 1o que
es mfs peligroso, tiene ademfis una tendencia de aproximacién a la
curva de demanda (1) 1o que pudiera constituir un riesgo, caso de
entrar nuevos astilleros en produccién. Por 1o tanto, resulta -
aconsejable no establecer nuevos centros de construccibn para es-
tos tipos de buques, concentrando los esfuerzos en astilleros pu-
ra los tipos restantes: 1, 3, 4, 5 y 6 con mayor déficit de pro -
duccidn y sin tendencia de aproximecién de producci6n a demanda,
en cuyo caso s parece factible la implantacién de nuevos Astille-
ros sin previsibles riesgos de falta de demanda,

d) -CRITERIOS DE PRODUCCION ANUAL MINIMA PARA ASTILLEROS

A continuacién se han establecido las producciones anuales econé-
micas por grada § cuna de construccién de acuerdo con las tecno -
logfas actuales. Es decir, se han fijado unas capacidades aprox. de

producc 161 mfnima por cada tipo de grada, que deben alcanzarse en -
los Astilleros que se implanten para situarlos en niveles de pro -
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ductividad internacional de acuerdo con las inversiones a ree-
Vizer.

Por debajo de estas copacidades de produccibn que se alcanza-
rfan tras un perfodo y puesta & punto que varfa de unos Asti-
11eros a otros, no se considera rentable 1a utilizacion de -
estas instalaciones.

Estas capacidades de produccién anual, por tipos de gradss, -
. son las siguientes:

| Tipo 1 - Cargueros, Refrigerados y Porta-Contenedores de -
‘ 2,500 a 6.000 TPM.

Producc 16n anual mintme de una grada:
5 barcos de 5.000 T.P.M, = 25.000 TPM/aho aprox.

Tige 3 - Corgueros, Refrigerados y Porta-Contenedores de -
11.000 a 21.000 TPM. y Petroleros, 0BOS y Granele-
ros de 15.000 a 30.000 TPM,

Produccién anual minima de una grada:
) 2 barcos de 20.000 TPM.

= 100.000 TPM./ah0o aprox.
2 barcos de 30.000 TPM.

Tipe & - Petroleros, 0BOS y Graneleros de 30.000 { 45.000 TPM.

Produccién anual mfnime de una grada:
4 barces de 40.000 TPM. = 160.000 TPM/afo aprok,

Ii90 § - Petroleros, 0BOS y Graneleros de 60.000 { 80.000 TPM.

Produccién anvel minima de una grada:
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3 barcos de 75.000 TPM, = 225.000 TPM/aho aprox.

Iipé - Petroleros, 0BOS y Graneleros de 120.000 § 180.000 TPM, ,

Produccibn anual minima de una grada:

3 barcos de 170.000 TPM. = 510.000 TPM/af0o aprox.

‘ @) - POSIBLES NUEVAS GRADAS DE CONSTRUCCION

E) méximo aumento anul de produccién recomendable de cads uno de
. los tipos de buques serfa el que fuera cubriendo la diferencia en-

tre la produccién anul de Astilleros existentes (ver curva 2) y

¢! incremento anual de 1a curva 1imite de seguridad (ver curva 3).

A la viste de las curvas se observa que esta diferencia se va ha-
ciendo myor hasta ¢l afo 1.985 en que alcanza su valor méximo.

Por otra parte, se M tenido en cuenta que las nuevas gradas de -
construccion que se implanten deben tener una produccibn anual wf-
nima rentable ya definida.

De acuerdo con 10 anterior se ha deducido el méximo nimero aconse-
jable de nuevas gradas, 0 cunas de construccibn, que pueden entrar
on servicio antes de 1.985,

Pare Tipo 1 - Incremento Prod. anual méximo = 25,000 TPM/afo.

Produccién amnual minima por
Grade ......iiiieiiiiiiiinna = 25.000 TPM/afo.

Por 10 tanto puede entrar en servicio una grada nuevs

Tipo 3 - Incremento Prod. anual miximo = 100.000 TPM/afo.

. Produccién anual minima por
* Oradl ... ... = 100.000 TPM/aho

Por 1o tanto, puede entrar en servicio una grada nuevd
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Pare Tipo 4. Incremento Prod. anual miximo = 200,000 TP/aMo

Produccién anua) minime por grade= 160.000 TPM/afo

Por 1o tanto, puede entrar en servicio s6lo una grada nusve, pues
con dos nuevas se rebaserfa e imite méximo.

Para Tipo 5. Incremento Prod. anual méximo * 360,000 TPM/aho

Produccin anus) minima por grada= 225.000 TPM/afo

Por o tanto, puede entrar en servicio sélo una grada nueva, pues
con dos nuevas se rebasarfa o) I1fmite méximo.

Pare Tipo 6. Incremento Prod. anuel méximo = 450.000 TPM/aho
Produccién anual mfnime por grada= 510.000 TPM/afi0

Segdn estas cifras, para este tipo 6 de buques, el tope miximo de
Sumento de produccién con nuevas gradas no permite en principio la
fmplantacién de una nueva grada pues €sta no alcanzarfa sy produc -
cién minim rentadble, aunque de hecho quedarfa muy cerca de ella.

$in embargo, observando mis detenidamente este caso (fig. 3.1.2-F),
se advierte que 1a curva 2, de produccidn, se hace horizontal & -

pertir de 1.983, por 10 que, de no implantarse una nueva grada, se

tendria un dificit cada vez mayor con relacién a la deminda, ya que
ésta tiene en 1.985 una tendencia de gran crecimiento.

Por ¢110, se recomiends €] establecimiento de una cuna de construc-
cién pare este tipo de buques de 120.000 a 180.000 TPH, para inictar
sus actividades en 1.983 y alcanzar su pleno ritmo de produccién -
dotpuls de 1.985.

Come o3 16gico, las nuevas gredas o cunas de construccidn irn aumen-
tando su produccibn desde su entrade en actividad hasta alcanzar su -
Plem produccidn. En Yo Tabla 3.1.2-2 (plg. 184 § 188), se indican -
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para cada tipo de grada los aumentos de produccién que supon -
dria la entrada en produccién de um grada, con productividad
creciente con los afos, asf como el nimero de buques que es -
previsible fueran entregando cada aho, el consumo de acero para
construcciGn de los cascos (Ac) y los totales de potencia de -
motores principales (BMP) y motores auxiliares (bhp) necesarios
para los planes de produccibn considerados para cada grada.

En la Tabla 3.1.2-3 (pag. 189), se ha resumido el nimero méx§ -
Mo de gradas de cada tipo que pueden afadirse hasta 1.985, in-
dicando 1as que entrarfan en produccidn antes de 1.980 y entre
1.980-1.985.

Tanto unas como otras no alcanzarfan su plena capacidad de pro- N
duccién sino hasta algunos afos después de 1,980 y de 1.985 -
respectivamente.

Efectivamente, se ha tenido en cuenta que no es previsible que
se iniciase la produccién en las nuevas gradas antes de 1.978 -
para los Tipos 1, 3, 4 y 5 y que para e) Tipo 6, como se ha in-
dicado antes, el comienzo de produccifn de la posible nueva gra-
da debiera ser en 1.984 y no antes.

En las figuras 3.1.2-A, C, D, € y F, se han inclufdo las cur -
vas (Curva 4) que representan la Produccién Total Acumulada que
se obtendrfa con 1a implementacién de una nueva grada, sobre -
las existentes.

PROPUESTAS DE ALTERNATIVAS DE DESARROLLO DE NUEVAS GRADAS

A Ya vista de las posibilidades que se ofrecen para el estable-
cimiento de nuevas grades se han esbozado dos planes alternati-
vos de desarroilo segin se indica a continuacién:

Alternativa 1

esarrollo intermedio entre la capocidad de produccién actual y
Ya capacidad méxima recomendable, 1o que 1levarfa a aumentar las
siguientes gradas 6 cunas de construccién:
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- 1 para ¢l tipo 3 de buques entre 11.000/30,000 TPM.

= 1 para ¢l tipo 4 de buques entre 30.000/45.000 TPM.
- 1 para el tipo 5 de buques entre 60.000/80.000 TPM.

Alternativa 2 .

Desarrollo méximo, construyendo el méximo de gradas recomendable
segldn los criterios sefialados previamente. Segin este plan, pa-
ra 1.985 deberfan haber entrado en servicio las siguientes gra -
das o cunas de construccifn:

1 para construcci6n de buques tipo 1 (2.500/6.000 TPM) .
1 para los buques del tipo 3 (11.000/30.000 TPM).

= 1 para los bugues del tipo 4 (30.000/45.000 TPM).

1 pars los buques del tipo 5 (60,000/80.000 TPM),

1 para los buques de) tipo 6 (120.000/180.000 TPM).

Esta ditima grada adn no estarfa a pleno rendimiento en 1.985.

En Yas Tablas 3.1,2-4 y 3.1.2-5, (pag. 190 y 191), se presentan -
las cifras de produccién anual tota) prevista segin las alterma -
tivas 1 y 2, es decir, 1a produccidn total obtenida sumando la de
los Astilleros existentes 0 en grado avanzado de proyecto, mis las
producciones de 1os nuevos Astilleros que se construirfan, segin -
cada una de las alternativas,

En estas Tablas se indica e) total de tonelaje de peso muerto, las
toneladas de acero necesarias para construccién de los cascos y los
caballos de potencia necesarios para motores propulsores y suxilia-
res en cada aho del perfodo 1.974-1.985.

Se indican también en la Tabla 3.1.2-6 (pag. 192), las toneladas de
peso muerto que se afladirfan anuaimente a las capacidades de Asti-
Vleros actuales o en grado avanzado de proyecto, segGn las alterna-
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tivas 1y 2,

Como puede verse, con Va altermativa 1 la capacidad de produccién
aumentarfa para 1.985 en 485.000 TPM/afo y con la alternativa 2 -
on 850.000 TPM/afo.

Finalmente, como resumen de! andlisis de la necesidad de nuevos
Astilleros en 1a Subregién se ha hecho la representacidn gréfica
conjunta, figura 3.1.2-H (pag. 193 ), en la que se han trazado
pare el conjunto de Yos Tipos seleccionados (1, 2, 3, 4,5, 6 y
7) las siguientes curvas:

CURVA 1. Curva de Demanda Acumulada para el conjunto de los Ti-
pos de Buques 1, 2, 3,4, 5, 6y 7.

CURVA 2. Curva de Produccién Acumulada de los Astilleros exis -
tentes (0 en grado avanzado de proyecto) en tots) pars
los Tipos de buques citados.

CURVA 3. Curva Vimite de Segurided para la Produccién Acumu)ada
de} Conjunto de Tipos de buques citados

CURVA A; Curvas de Ya Produccién Total Acumulada que se obtendrfa
CURVA A con la implantacién de las nuevas gradas propuestas en -
. las Alternativas 1 y 2 respectivamente, sobre las ya -

existentes.
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Tabla 3.1.2-2

AUMENTOS DE PRODUCCION QUE SUPONDRIA LA ENTRADA EN PRODUCCION
DE GRADAS DE CADA UNO DE LOS TIPOS INDICADOS.

GRADA TIPO 1
19, 1 o 1976
SR
TN Y978 SR B |/ I
2 x 5.000 TPM, 3 x 5.000 TPM
- TPM = 10.000 TPM = 15.000
Tons. Ac. = 3.600 | Tons. Ac. = 5.400
BWP = 9.000 BWP = 13.500
bhp = 1.800 bhp = 2.700
Y0 TRY TZ _ ]
3 x 5.000 TPM. 4 x 5000 TPM 4 x 5000 TPM
e e e e - -4~
TPM = 15.000. TPM = 20.000 TPM = 20.000
Tons. Ac. = 5.400 Tons. Ac. = 7.200 | Tons. Ac. = 7.200
BHP = 13.500 BHP 18.000 BHP = 18.000
bhp = 2.700 bhp = 3.600 bhp = 3.600
U I X B Yo T [T TS
5 x 5.000 TPM. 5 x 5000 TPM 5 x 5000 TPM
e e e st e R
TPM = 25.000 TPM = 25.000 TPM = 25.000
Tons. Ac. = 9.000 Tons. Ac. = 9.000 | Tons. Ac. = 9.000
8P = 22.500 BHP = 22.500 BHP = 22.500
bhp = 4.500 bhp = 4.500 bhp = 4.500

e e e el e i e o1 < A e
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Tabla 3.1,2-2 (Continuacién)

AUMENTOS DE PRODUCCION QUE SUPONDRIA LA ENTRADA EN PRODUCC ION
DE GRADAS DE CADA UNO DE LOS TIPOS INDICADOS.

TIP0 3.
— W 1 Wr 196
‘“““"WT""‘“’*”‘“‘TW“‘”"“:[‘W
. 1 x 20.000 TPM. 2 x 20.000 TPM,
- TPM = 20.000 T.P.M. = 40.000
Tons. Ac. = 7.000 | Tons. Ac. = 14.000
BNP = 10.000 BHP = 20.000
bhp = 1.800 bhp = 3.600
‘ 190 THY 19872
2 x 20.000 TPM 3 x 20.000 TPM 2 x 20.000 TPM
1 x 30.000 TPM
TPM = 40.000 TPM = 60.000 TPM = 70.000
Tons. Ac. = 14.000] Tons. Ac. = 21.000| Tons. Ac. = 23.000
BHP = 20.000 BHP = 30.000 BHP = 32.000
bhp = 3.600 bhp = 5.400 bhp = 5.700
1983 T84 T985
2 x 20.000 TPM 2 x 20.000 TPM 2 x 20.000 TPM
1 x 30.000 " 2 x 30.000 " 2 x 30.000 "
TPM = 70.000 TPM = 100.000 TPM = 100.000
Tons. Ac. = 23.000{ Tons. Ac. = 32.000{ Tons. Ac. 32.000
BHP = 32.000 BHP = 44.000 BHP = 44.000
bhp = 5.700 bhp = 7.800 bhp = 7.800
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Tabla 3.1.2-2 (Continuacidn)

AUMENTOS DE PRODUCCION QUE SUPONDRIA LA ENTRADA EN PRODUCCION
DE GRADAS DE CADA UNO DE LOS TIPOS INDICADOS.

GRADA T1PO 4
BN 1L A RN . S

LY 2 BSOS RN B 1/ SRR §

T.P.M. = 40.000
Tons. Ac. 12.000
8MP = 15.000
bhp = 2.250
1.980 1.981.

2 x 40.000 TPM | 3 x 40.000 T.P.M.
T.P.M. =80.000]| T.P.N. = 120.000
Tons. Ac. = 24.004 Tons. Ac. = 36.000

BHP = 30.000 BHP = 45.000

bhp = 4.500 bhp = 6.750

SRR K < R SO K SRR
4 x 40.000 TPM 4 x 40.000 T.P.M.

- e —

T.P.M. =160.000 | T.P.M. = 160.000

Tons. Ac. = 48.00Q Tons. Ac. = 48.000

P = 60.000 B8HP = 60.000

bhp = 9.000 bhp = 9.000

..4},-

1 x 40.000 T.P. M.

b1 |
B S )/ DR

2 x 40.000 T.P.M

T.P.M. = 80.000
Tons. Ac. = 24.000
BHP = 30.000

bhp = 4.500

1.982

3x 40.000 T.P.M

T.P.M, =120.000
Tons. Ac. = 36.000
BHP = 45,000

bhp = 6.750

A

4-x 40.000 T.P .M,

T.P.M. = 160.000
Tons. Ac. = 48.000
8HP = 60.000

bhp = 9.000




Tebla 3.1.2-2 (Continuacibn

187.

AUMENTOS DE PRODUCCION QUE SUPONDRIA LA ENTRADA EN PRODUCCION
DE GRADAS DE CADA UNO DE LOS TIPOS INDICADOS.

GRADA TIPO 5
’: YN 195, T * Y916, ]
Yo T.W“';'_::jff:_ T.979
) 1 x 60.000 T.P. M. 2 x 60.000 T.P.M.
- T.P. % = 60.000 T.P.M. = 120.000
Tons. Ac. = 13.500 | Tons. Ac. = 27.000
BHP = 19.000 B.H.P = 38,000
bhp = 2.350. bhp = 4.700
: T.980 ‘l.m“"f:_‘_‘“_it T.987
1 x 60.000 T.P.M 2 x 75000 T.P.M. 3 x 75.000 T.P.M.
1 x75.000 T.P.N . b
T.P.M = 135.000 T.P.M, = 150.000 T.P.M. = 225,000
Tons. Ac., = 28.500 Tons. Ac. 30.000 Tons. Ac. = 45.000
BHP = 41.000 BHP = 44.000 BHP = 66.000
bhp = 4.750 bhp = 4.800 bhp = 7.200
: L .- LA :‘FW"W”“—
3 x75.000 T.P.M. 3 x75.000 T.P.M. 3 x 75.000 T.P.M,
T.P.M. = 225.000 T.P.M. = 225.000 T.P.M = 225.000
Tons. Ac. 45.000 Tons. Ac. = 45.000 | Tons. Ac. = 45,000
BWP = 66.000 8HP = 66.000 BHP = 66.000
bhp = 7.200 bhp = 7.200 bhp = 7.200
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Tabls 3.1.2-2 (Continuacién)

AUMENTOS DE PRODUCCION QUE SUPONDRIA LA ENTRADA EN PRO-

DUCCION DE GRADAS DE CADA UNO DE LOS TIPOS INDICADOS.
GRADA T1PO 6
‘ [T WW. T.97% TrYw T
1w T8 1.3
T T T I R B!
TS 1.984 T.980
- 1 x 170.000 T.P.M 2 x 170.000 7.P.M
- T.PeM. = 170.000 T.P.M, = 340.000
Tons. Ac. = 25.000 Tons. Ac. = 50.000
P = 32,000 SHP = 64.000
bhp = 3.000 bhp = 6.000
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WMERO MAKINO DE GRADAS A ARADIR.

Tﬁo Game de buques & | Nuevas gradas | Nuevas grades | Tots) nue- |
Grade construir, entre entre vas gradas
: (T.P.R Mfn.-Méx.) 1974-1980 1980-1985. 1988.

] 2.500-6.000 1 - ]

2 6.000-11.000 . .

3 11.000-30.000 1 - )

' 30.000-45 . 000 1 . |

5 60.000-80.000 T - ]

] 120.000-180.000 - 1 1

? Més de 180.000 - . -

Tebla 3.1.2-3
L

=
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PRODUCCION ANUAL TOTAL DE ACUERDO CON LA ALTERNATIVA 1

(ASTILLEROS EXISTENTES MAS NUEVAS GRADAS).

oTYeSw T TTTTTY e
T.P.M = 75.000 T.P.M. = 81.000
Tons. Ac. = 24.000 Tons. Ac. = 26.000
BHP = 33.000 BWP = 38.000

bhp = 5.850. bhp = 6.750

SRR 1 12 AN NN S )
T.P.M. = 139,500 T.P.M. = 381.500
Tons. Ac. = 45.050 Tons. Ac. = 90.800
BHP = 73.000 BHP = 136.500

bhp = 13.350. bhp = 21.350.

TUTYee T v

T.P.M. = 747.000
Tons. Ac. = 174,100
BHWP = 256.000

bhp = 38.400

R B . B

T.P.M. = 867.000
Tons. Ac. = 209.600
BHP = 287.000

bhp = 46.250.

BERERLE .. SN

T.p.M. = 1.027.000
Tons. Ac. = 247.450
8HP = 359 000

[ ]
T.P.M. =1.267.000
Tons. Ac. = 279.700
BHP = 394 .000
bhp = 58.400

bhp = 54.100

e e

NUEVAS GRADAS PROPUESTAS EN ALTERNATIVA 1:

.

—_
-

L T T

R Vi)

[ SO —

1T

1976,

T.P.M. = 90.000
Tons. Ac. = 29.000
BHP = 46.500

bhp = 8.250.

T.P.M. = 549,500
Tons. Ac. = 139.550
BHP = 206.000

bhp = 31.900

T.P.M. = 982.000
Tons., Ac. = 233.850)
BHP = 337.000

SUR .. P

TP.M. =1.267.000
Tons. Ac. = 279.700
BHP = 394.000
bhp = 58.400

1

1 del tipo 3 para buques de 11.000 a 30.000 T.P.M.
1 del tipo 4 para buques de 30.000 a 45.000 T.P.M.
1 del tipo 5 para buques de 60.000 a 80.000 T.P.M.

Tobla 3.1.2-4




PRODUCCION ANUAL TOTAL DE ACUERDO CON LA ALTERNATIVA 2.

ASTILLEROS EXISTENTES AS S).

! V.9, T8, Y. T |
T.P.M. = 75.000 T.P.M, = 81.000 T.P.M. = 90.000
Tons. Ac. 24.000 Tons. Ac. = 26.000 Tons. Ac. = 29.000
BHP = 33.000 BHP = 38.000 BHP = 46.500
bhp = 5.850. bhp = 6.750 bhp = 8.250.
___1wn LI 2 SO G I 1 B
T.P.M. = 139.500 T.P.M. = 391.500 T.P.M. = 564.500
Tons. Ac. = 45.050 Tons. Ac. = 94.400 Tons. Ac. = 144.950
BHP = 73.000 BHP = 145.500 BHP = 219.500
bhp = 13.350. b = 23.150 bhp = 34.600

.. 1.9%0 T®Y Tl 1. )
T.P.M. = 762.000 T.P.M. =887.000 T.P.M. = 1,002.000
Tons. Ac. = 179.500 Tons. Ac. = 216.800 Tons. Ac. = 241.050
B.H.P. = 2069.500 8P = 305.000 BHP = 355,600
bhp = 41.100. bhp = 49.850 bhp = 54.450

1.983 T8 1.9
T.P. M. = 1.052.000 T.P.M. = 1.462.000 T.P.M. = 1,632.000
Tons. Ac. = 256.450 Tons. Ac. =313.700 Tons. Ac. = 338.700

| BHP = 381,500 DHP » 448.500 BHP = 480.500

bhp = 58.600 bhp = 65.900 bhp = 68.900

———— e

NUEVAS GRADAS PROPUESTAS EN ALTERNATIVA 2:

1 del Tipo 1 para s
‘ [ ] 3 1] W
‘ ”" ‘ [ (]

‘ " 5 L

‘ " 6 o ]

de 2500 & 6000 T.P.M.
11000 a 30000 *
30000 a 45000
60000 a 80000 "
120000 a 180000 "

Tabla 3.1.2-5
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D.2. PEAARILO Of LA REPARACIED OF QWGNES.

3.2.0.

WA OF  PKSTOS DE VARABA NECESARIOS.

Se Mo pretendide Gofinir ol ndmero y tamefo mis adecusde @ los diques
@ reparecionss © puatstes de vereds que serfa aconsejable establecer
on 108 pafses do 10 Subregién Andine. Pare ello, se ha partido de) -
ondlisis del mercade potencial previsidble para reparsciones navales
on los afos 1900 y 1906 que 3@ he incluido en la Seccién 2.4, del pre-
sonte fstudio

Los neces idades do diques pare repereciones navales se han deterwminado
ostimondo unos tilompet mpdios anusles de estancis en dique dependientes

ﬁiat“ahtuw'ymuncmw.mwmcorm
Gtonte do tonslaje. sen Yos siguiontes:

e 20006000 T PN . .. . .. S dfas dique/efe.
® 6000015000 T PN .. . ... .. § * "
B0 1000 o 5000 TP N, . ... ... .. g ° "
B0 86,000 a 80000 TP, . . . . Y B "
B 80000 4 100080 TP WM. ., ... ... .9 " "
Moyores ¢¢ 180000 TP, . . . . . . .. 10 "

Melitiplicondo pare code gams do temslajes el nimero de buques que se
prové reparer en 1o Subregtn segdn las cifras dades on 1o Tabla 2.4.1-§
por el ndmero de dfas du 00tonc i on dique. se cbtione ¢| ndmero de dias
0 dique necerarios pare reperecién on code sho.

En Tos Todlas 3 2.1-1 y 3.2.1-2 ¢e indican, para coda goma do tonelajes
olegide. ¢! nimere tota! macetario de dfas de reparacién que precisarén
tonte 10s buques @0 1o fleta @8 benders andina como 108 buques complomen-
terion de bondere entrenjere. en las dos hipltesis establecides en o)
Punte . 4 | on los ohot 1980 y 1905 respect ivamente.

€} minwre totel du ¢fes neceseries de utilizac ibn de diques de repara-
Cones 0 N oumentade ol tntreducir un (oeficiente de seguridad de 0,90
pove oy aperacionss @0 dichon digues Madiante este coeficionte se tionen



on cuenta los posibles tiempos inactivos entre salids de un buque
y ontrada del siguiente, excesivo tiempo empleado en operaciones
diffciles de entradas y salidas de buques, etc.

De esta forma se ha Vlegado a definir e) nimero necesario de diques

de cada tamafo, en cada hipbtesis y cada afo (1980 6 1985) y respecto

& estes unidades asf definidas debe hacerse notar que su nimero estd
determinado de forma que en cuslquier caso su operacién a lo largo del
afo pueda realizarse de una manera holgada. Para ello se ha conside-
redo 300 dfas de trabajo al afo y se ha dividido el nimero total de dias
necesarios por 300,
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32,2, WMEND DE PUESTOS DE VARADA A CONSTRUIR,

Para determinar e¢) nimero de puestos de varada a construir se M
partido de dos datos:

a) - Ndmero de diques necesarios para atender el mercado de Repa-
raciones Navales en la Subregién Andina en 1980 y 1985 segin
se ha determinado en el punto 3.2,1.

b) - Capacidad de las instalaciones existentes o en proyecto avan-
zedo cuya puasta en servicio se prevé para antes de 1960,

Se ha partido por una parte del estudio de la totalidad de los As-
tilleros de Reparaciones Navales existentes en la Subregién cuyas
caracteristicas principales se incluyen en el Apéndice n® 6.

De estos astilleros se han seleccionado aquellos que cuentan con ins-
talaciones para Reparaciones de bugues mayores de 1000 T,R.B. 0 que
tienen en ejecucidn o en estudio muy avanzado 13 realizacién de dichas
instalaciones de forma que se’prevea su buesta en marcha antes de 1980.

En Ya Tabla 3,2.2-1 se citan estos astilleros indicando ¢l tipo de
instalacidn de varada, la capacidad méxima de 10s buques que pueden
varar expresada en TPM asf como el nimero de puestos de varada que
pueden actuar simulténebmente, No se han incluido en esta Tabla los
diques destinados exclusivamente a la varada de unidades militares,
aunque s se han incluido los diques que alternan la reparacidn de bu-
ques de guerra y buques mercantes.

Como informacién complementaria se ha incluido en el Apéndice n° g
una relacién de las instalaciones para Reparaciones Navales existen-
tes actualmente en pafses limftrofes o préximos a la Subregidn Andina
y que pueden constituir la competencia de los Astilleros de Reparacio-
nes Navales de 1a Subregifn,




9.

En la Tabla 3.2.2-2 se indica para cada gama de tonelajes que se

estudia e) nimero de diques existentes actualmente en las zonas ad-
yacentes y e] nimero de buques abanderados y no abanderados en la '
Subregidn Andina que se prevé que han de constituir e) tréfico marf-

timo en 1a Subregifn en 1980 y 1985 respectivamente,

Tabla 3.2.2-)  CAPACIDAD ACTUAL 0 EN PROYECTO AVANZADO DE
PUESTOS DE VARADA EN LA SUBREGION PARA REPARA-
CIONES DE LA MARINA MERCANTE DE MAS DE 1,000 TRB.

o i i

'NOMBRE DEL

CAPACIDAD MAXIMA

TIPO DE INS- N°PUESTOS DE
ASTILLERO. TALAC IO, ENT.P.M. VARADA .
e s e e e mcee aria: .l - — ,‘.......-._..._....1 . - . - i e
CONASTIL - Sincroelevador 3.000 2
(Cartagena)
ASMAR - i
(Talcahuano) |Dique seco. 80.000 ]
ARSERAL FAVAL Dique flotante. 8.000 ]
(Guavaauil). T
SIM (Callao) |Dique seco. 25.000 ]
PICSA )
(Chimbote). Sincroelevador. 2.500 )
DIQUE Y VA- o
RADEROS .
(Puertocabello) Ligue seco, 45,000 ]
DIQUES Y VA- ‘ N
RADEROS. Sincroelevador 10.000 2
(Pmrtocnhllo—)i
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En 12 Tabla 3,2.2-3 se {ndica e) nimero de diques miximo y mfnimo
necesarios en 1980 y 1985 segin 1o deducido en las Tablas 3.2.1-2 ,
y 3,2,1-3, Se indican también unas cifras que se definen como ni-

mero de digques existentes antes de 1980 y que se han tomado teniendo

en cuenta los siguientes factores:

- Puestos de varada indicados en la Tabla 3.2.2-).

- Dedicacion a 1a Reparacién de Buques mercantes mayores de 1000 TRB,
es decir, descontando la dedicacién a Marinas de Guerra, Flota Pes-
quera y buques menores de 1.000 T.R.B.

- Dedicacion a la Reparacién de bugues inciuidos precisamente en la
gama sefalada.

La diferencia entre los diques necesarios y los existentes daré e) ni-
mero de diques a construir antes de 1980 y 1985 respectivamente en sus
hipitesis mixima y minime.

A) obtener cifras decimales se ha tomado para el nimero mfnimo de di-
ques siempre la cifra entera inferior y para el nimero mfximo de diques
se ha tomado 1a cifra antera inferior si 1a cifra de las décimas es in-
ferior a 5 8 1a superior si es superior a 5.

De esta forma se ha determinado el nimero de puestos de varads & comstruir
que serf o) siguifente:

NUMERO DE PUESTOS DE VARADA A CONSTRUIR.

De 2.000 a 6.000 T.P.M

. Antes de 1980 . . . ., ., .. . ... . .. De0al.
‘“lm.l”sl ¢ & & ¢ & ¢ » 4+ s s . s mo.l“"

De 6.000 hasta 15,000 T.P.N

.MAntes de 1980 . . . . . ... ... . .. DeOa2,
.De1980 2198 ... .......... DeOalms.




" §0 15,000 0 ¢5.000 VPN,
I”m“‘ml.l.."'..! ~l.’. ]
.“lmllm R T T SR S S S B} uo.lm. )
Be 05,000 a MNP VPN,
Amtes d¢ 1900 . . .. . ..., .. DOl
‘ Do 1980 a 196 . ... ..,.... 0
e 80 2 190.000 T.P.N.

. Antes de 1900, . ... ...... 000041,
.“‘m.lm T ¢ ¢ & ¢ 2 9 e v @ °I

Do mis do 100000 TP, ...... 0
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"En 1a Tabla 3.2.2-4 3¢ tndican 10s mismos resu)tados que los dados -
on la Tabla 3.2,2-3 pero expresados en nimero de dfas de dique por
afo. Es decir, para una determinada gama de tonelajes se indica -
¢! nimero de dfas de dique que se precisa para reparar la flota -
prevista en las hipStesis méxima y mfnima en 1980 y 1985, Se in-
dica ¢! ndmero de dfas de dique de que se dispone y e nimero de dfas
de dique que hay que ahadir para 1o cual habrdé que aumentar las insta-
lacfones teniendo en cuenta una utilizacién de dique de 300 dfas a)
aho. Esta exposicién de los datos expresada en dfas de dique es ta)
vez més compransible que Va de ndmero de diques que se ha manejado -
en forms un tanto abstracta,

Se insiste en que se usa muchas veces en este Estudio la palabra dique
COmO puesto de varada y que estos puestos pueden referirse tanto a di-
ques secos, como a diques flotantes, sincroelevadores o cuslquier otro
medio que permita la varada de un buque,
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3.3. DEFINICION DE CENTROS DE CONSTRUCCION Y KEPARACION DE BUQUES.

3.3.1 CARACTERISTICAS DE NUEVOS CENTROS DE CONSTRUCCION Y REPARACION.

A la vista de las necesidades de cunas de construccion, definidas en v
el punto 3.1.2. y de puestos de varada para reparacién de buques, de-

finidos en el punto 3.2.2., se ha definido un cierto numero de centros

de construccion y reparacion naval que pueden ser construfidos en la

Subregidn antes de 1985. |

Se recordarad que para Construccion Naval se consideraron dos alternati-
vas que suponian dos grados distintos de desarrollo y que cubrian dos
niveles diferentes de necesidades de buques

Las dos alternativas de Construccion Naval se mantienen por debajo de
las necesidades de un mercado que pretende abanderar en la Subregién An-
dina un 50 de los buques que realizan el tratico con terceros pafses,
un 80 de los que cubren el trafico entre paises andinos y un 100~ de
los que hacen el cabotaje de cada pafis

La dedicacion de recursos financieros, en mayor o menor grado, y la ma-

yor o menor velocidad de desarrolio tecnologico, pueden decidir por una
u otra alternativa.

En el caso de la Reparacién Naval se han hecho dos hipétesis: Minima y |
Méxima. La hipStesis minima queda por debajo de las necesidades del mer- 1
cado, pero la hipbtesis méxima puede yuedar en algin caso por encima. |

. Se ha sequido este criterio pensando en la necesidad de atender las repa-
raciones y el mantenimiento de la flota jropia y teniendo en cuenta que
1a financiacion de Reparaciones Navales reauiere unas cantidades muy in-
feriores a las que se precisan para acometer la financiacién de buques de
nueva construccion.

Alguno de los astilleros que se indican a continuacibén, desarrollados sola-
mente en parte, cubrirdn las necesidades de la alternativa | de Construc-
cibn y de la hipétesis minima de Reparacion Naval
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Le totalided de estos centros, desarrollados en la forme en que se in-
dica, cubririn les necesidades de la alternativa ' de Construc: 16n y
de la hipbtesis mixima de Reparacién

La localizacién de las empresas relac1onadas (un ¢! sector naval, debe-
ré decidirse entre los pafses miembros del Acuerdo de (artegena. tenier
do en cuenta los condicionantes polfticos, soctales y econdmici . (.o,
ayuda en tales deliberaciones se han expuesto ya vn pdqinas 144 4 140
und serie de factores determinantes de la estrategia de locali.a 16n

de empresas en el sector naval

eleva a seis y ordenados en funcibn el tonelaie de peso muerto nésimop
de 10s buques a construir 0 reparar vn A1 hos (entros ser fan Yoo stquien
tes:

Centro "A"
Dedicado a construcci@n y reparaci6n naval de buques entre 2 000 y §.000
T.P.M. que constarfa de un sistems (omditadu de |anzemiento y varede -
PO sincro-elevador o similar y c@n ur v istema e transterencia jue povm)
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Contro "F".

Oe construccién y reparacién naval, para construccién de buques de
120.000 a 180.000 T.P.M. y reparacién de buques de 80.000 a 180.000
T.P.M., que constarfa de dos diques iguales entre si dedicados uno
de ellos a construccibn y otro a reparacién y capaces cada uno de va-
rar un buque de 180.000 T.P.M.

Su capacidad méxima de produccibén se estima en 3 buques de 170.000
T.P.M. al ato y podrfa reparar anualmente 33 buques de tamahos com-
prendidos entre 80.000 y 180.000 T.P.M.

Con estos seis centros se proponen dos alternativas de desarrollo:

ALTERNATIVA 1, que corresponde a la alternativa | de Construccién Na-
val y a la hipétesis minima de Reparacidon Naval.

Se indican a continuaciém los centros a desarrollar para cubrir esta
alternativa y las instalaciones que se precisarfan para ello.

Contro "C".

Una grada para comstruccién de buques entre 11.000 y 30.000 T.P.M. -
que entrarfa en servicio antes de 1980 con sus correspondientes ta-
lleres.

Centro “0".

Une grada para construccién de buques entre 30.000 y 45.000 T.P.M, y
un dique para reparacibn de buques hasta 45.000 T.P.M. con los talle-
res necesarios para el funcionamiento de ambos que debe funcionar an-
tes de 1980.
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Centro "E".

Una grada con sus correspondientes talleres para 1a construccifn de
buques de 60.000 a 80.000 T.P.M. que estarfa desarrollada antes de
1.980.

La ALTERNATIVA 2 comprende la totalidad de los centros en su mximo
desarrollo y cubre la alternativa 2 de Construccién Naval y la hipd-
tesis méxima de Reparacibn Naval.

Su desarrollo previsto es el siguiente:
Centro "A".

Un sincroelevador con un puesto de construccién y otro de reparacién
de buques de hasta 6.000 T.P.M. con sus correspondientes talleres an-
tes de 1.980.

Ampliacién a un nuevo puesto de reparacidn con la consiguiente amplia-
cién de talleres y servicios para el periodo 1980 - 1985,

Centro "B".

Dos diques para Reparaci6n de buques de hasta 15.000 T.P.M. con sus
correspondientes talleres para puesta en servicio en el periodo 1975-80.

Un nuevo dique con las consiguientes ampliaciones de talleres y servi-
cios antes de 1985.

Centro "C".
Una grada para construccién de buques entre 11.000 y 30.000 T.P.M,

y un dique para reparacidn de buques de hasta 45.000 T.P.M. para en-
trar en servicio antes de 1980 con sus talleres correspondientes.

Centro "D".
Una grada para construccién de buques de 30.000 a 45.000 T.P.M, y

dos diques para reparacifn de buques hasta 45.000 T.P.M, que funcio-
narfan antes de 1980 con los talleres necesarios
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Ampliacién de un nuevo dique de 45.000 T.P.M. igual a los anterio-
res con la consiguiente ampliacién de talleres para entrar en ser-
vicio en el periodo 1980 - 1985.

Centro "E".

Una grada para construccién de buques de 60.000 a 80.000 T.P.M, y
un dique para reparacifn de buques de hasta 80.000 T.P.M. con sus
correspondientes talleres funcionando antes de 1980.

Centro "F".

Un dique para reparacién de buques de hasta 180.000 T.P.M. con sus
correspondientes tallgns auxiliares pars funcionamiento antes de
1980.

Un dique de construccién de buques entre 120.000 y 180.000 T.P.M,
con sus talleres correspondientes para iniciar sus actividades antes
de 1985 aunque en dicho aho no haya alcanzado su pleno desarrollo.

Como puede verse 1a alternstiva 1 no es sino un desarrollo interme-
dio de 1a alternativa 2 y puede pasarse de 1a 1 a 18 2 con gran elas-
ticidad si 1as circunstancias 10 aconsejaran.
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3.4. DESARROLLO DE INDUSTRIA AUXILIAR.

3.4.0.

ASIGNACION DE UNIDADES EN PROGRAMAS DEL ACUERDO DE CARTAGENA.

Muchas de las industrias complementarias Yy auxiliares de 1a cons-
truccidén naval producen equipos y materiales asimismo para otros

sectores terrestres.

Dentro de las programaciones de desarrollo industrial estudiadas

por 1a Junta del Acuerdo de Cartagena, y concretamente en el Progra-

ma Metalmecénico, se han realizado ya propuestas de asignacién de

unidades industriales entre los pafses de la Subregidn.

Con objeto de resumir la situacion a este respecto en 1o que afecta
al desarrollo de las industrias auxiliares navales, se ha realizado
umd revisidn de las asignaciones contenidas en el Programa Metalme-
cénico para unidades con aplicaci6n posible a 1a industria naval.

El resimen de este anflisis es el que sigue:

RELACION DE UNIDADES ASIGNADAS POR EL PROGRAMA METALMECANICO CON PO-

SIBLE APLICACION A LA INDUSTRIA NAVAL .

PAIS PRODUCC ION

NABANDINA. PRODUCTO. = ASIGMNACION. ACTUAL .
84.11.02.00 Compresores, motocompreso

res y turbo-compresores

excepto para refrigeracifn

de 40 HP o més. Bolivia. No.
84.11.90.00 Partes y piezas para los -

anteriores. " No.
84.22.01.00 Polipastos, tornos y cabres

tantes. Perg. St.
84.22.91.00 Partes y piezas para los an

teriores. Pery. Si.
85.01.01.00 Dinamos. Chile-Peri "

85.01.02.00 Alternadores. "
85.01.03.00 Grupos generadores. "
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85

PAIS PRODUCCION
NABAND INA . PRODUCTO. _____ASIGNACION. ACTUAL .
.01.04.00. Motores de c.c. de més de 10 HP. Chile-Perd. Si
85.01.05.99. Motores monofésicos de ms de
10 HP, " "
85.01.06.11. Motores polifésicos de més de 10
hasta 20 HP. " "
85.01.06.15. Motores polifésicos de 20 a 100 HP. " "
85.01.06.99. Los demés motores polifdsicos. " "
85.01.07.00. Convertidores rotativos. " "
85.01.08.00. Convertidores estdticos. " No
90.28.01.00. Instrumentos y aparatos eléctricos o
electrénicos para medir magnitudes
eléctricas, excepto osciloscopios y
oscilégrafos. Ecuador. "
90.29.05.00. Partes y piezas de los anteriores. " "
84.10.03.00. Bombas, motobombas y turbobombas Colombia,
rotativas volumétricas. Chile, .
Peri. Si.
64.10.04.00. Bombas, motobombas y turbobombas con
excepcién de las de una sola etapa y
didmetro de salida interior a 100 wm " "
84.10.05.00. Bombas, motobombas y turbobombas de
inyeccién, excepto para motores. ‘ "
84.10.90.00. Partes y piezas para bombas, motobom-
bas y turbobombas rotativas volumé-
tricas. ! "
84.18.01.99. las demds centrifugadoras y secadoras
centrifugas. Ecuador. No.
84.18.90.01. Partes y piezas para centrifugadoras. " "
84.61.02.00. V&lvulas reductoras de presién. Chile-Colombia Si.
84.61.11.00. Vé&lvulas esféricas. ! "
86.61.12.00. V&lvulas de compuerta de didmetro
superior a 100 mm. ! "
84.61.89.00. Otros artfculos de griferia con ex-
cepcibn de las vdlvulas de globo de
difmetro hasta 100 mm. y las valvu-
las automiticas de esta posicién in
cluidas en el primer tramo de la
lista comin. " "
85.19.01.00. Interruptores para tensiones de ser-
vicio comprendidos entre 260 y 1000 v.
y para corrientes nominales compren- Bolivia-
didas entre 30 y 400 amp. Ecuador. “
86.19.06.00. Seccionadores para las mismas tensio-
nes y corrientes. ! "
85.19.11.00. Conmutadores para las mismas tensio-

nes y corrientes.
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PAIS

Relés para tensiones de servicio su-

Periores a 260v. y corrientes nomi-

nales superiores a 30 amp. Bolivia
tcuador.

Cortacircuitos para tensiones de
servicio comprendidas entre 260 y
1000 v. y para corrientes noming-
les comprendidas entre 30 y 400 Amp "

Amortiguadores de onda.

Aparatos de empalme y conexion pard
tensiones de servicio comprendidas
entre 260 y 1000 v. y para corrien-
tes nominales comprendidas entre 30
y 400 amp.

Reostatos para tensiones de servicio
superiores a 260v. y corrientes nomi-
nales superiores a 30 amp.

Relojes de tablero de bordo y stwmila-
res para aeronaves, barcos y Jdemds
vehfculos excepto para automoviles. Ecuador.

"

Crondmetros de marina y andlogos.

Reductores, multiplicadores Yy vdria-
dores de velocidad. Pera.

Motoreductores, motovariadores y mo-
tomultiplicadores de velocidad excep
to con motores monofasicos o trifds]
cos de 1 a 10 HP. inc. ) "

Aparatos hidrdulicos para el ace 1ona-
miento de méquinas y aparatos tales
como prensas hidrdulicas, etc. Ecuador.

Recipientes de hierro o acero para ya-
ses comprimidos o licuados sin solda-
dura. Perad,

Recipientes de hierro o de acero para
gases comprimidos o licuados con sol-
dadura para presiones nomales de tra
bajo superiores a 20 Kkg./cw?. i}

Compresores abiertos para retrigera-

cibn. Colombia.

Méquinas y aparatos para limpiar en
$eco.

H

Méquinas y prensas de planchar.
Manémetros. Ecuador.

Termostatos. Peri.

~PRODUCTO. ASIGNACION.  ACTUAL.

PRODUCC 10

No.
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Nota: "SI" quiere decir que se ha localizado en la Subregibn
alguna fabricaci6n de algin tipo de producto incluido en el
grupo. No necesariamente en el pafs asignado.

Asimismo se han revisado las unidades cuyos productos contindan en
la Escala de Reserva, siempre dentro de los de posible aplicacién
a la industria naval.

E1 resultado de este and8lisis se contiene en la siguiente relacion:

RELACION DE UNIDADES QUE CONTINUAN EN LA ESCALA DE RESERVA Y CUYOS
PRODUCTOS TIENEN APLICACION EN LA [NDUSTRIA NAVAL.

. NABANDINA e PRODOUCTO
39.01.04.00. Resinas poliesteres distintas de las alcidicas.
39.01.08. Poliuretano y superpoliuretanos.

39.01.09. Resinas epdxidas o etoxilinas.
73.07.03.00 Desbastes de torja.
73.10.02.00 Barras laminadas o hilados en caliente.

73.10.03.00 Barras forjadas.
73.10.04 .00 Barras oﬁtenidas o acabadas en frio.

73.11.02.00 Perfiles de &1 nm. o mds laminados o hilados en
caliente o0 torjados.

73.11.05 00 Perfiles de menos de 80 mm. laminados 0 hilados en
caliente o torjados.

73.12.01.00 Laminados en caliente no revestidos ni trabajados.
73.13.01.00 Chapas magnéticas.

73.13.02.00 Chapa laminada en caliente de mds de 4,75 mm. es-
pesor.

73.13.02.01 Id. Id. de 3 mm a 4,75 mm espesor.
73.13.02.02 {d. 1d. de menos de 3 mm de espesor,
73.13.05.00 Chapas galvanizadas.

73.13.07.00 Chapas trabajadas en la superficie.
73.15.01.00 Lingotes de acero fino al carbono
73.15.02.00 Lingotes de acero aleados.

73.15.03.00 Desbastes cuadrados o rectangulares de acero fino,
: al carbono.

73.15.09.00 Barras macizas de acero fino al carbono.

73.15.10.00 Barras macizas de aceros aleados.

713.15.13.00 Perfiles de 80 mm. o mds de acero fino ¢l carbono.

73.15.04.00 Desbastes cuadrados o rectangulares de aceros aleado..
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Perfiles de 80 mm. o més de acero aleados.

Perfiles de menos de 80 mm. de acero fino al carbono.
Perfiles de menos de B0 mm. de acero aleados.

Chapas de més de 4,75 mm. de acero fino al carbono.
Chapas de més de 4,75 wm. de acero aleados.

Chapas de 3 a 4,75 mm. de acero fino al carbono.
Chapas de 3 a 4,75 mm. de acero aleados.

Chapas no revestidas de menos de 3 mm. espesor de acero
fino al carbono.

Chapas no revestidas de menos de 3 mm. espesor de acero
aleados.

Chapas revestidas de menos de 3 mn. espesor de acero fino
al carbono.

Chapas revestidas de menos de 3 mm. espesor de acero alea-
dos.

Flejes de acero fino al carbono.

Flejes de acero aleados.

Tubos de hierro§acero con costura.

Tubos de hierro o acero sin costura.

Tubos de aceros aleados o finos al carbono con costura.
Tubos de acero aleados o finos al carbono sin costura.

Chapas, planchas, hojas y tiras de aluminio de espesor su-
perior a 0,20 mm.

Motores de combustién interna.

De la anterior relacifn se desprende que, exceptuados 10$ 3 productos

que figuran en los primeros lugares, el resto de productos quedan com-
prendidos dentro de la Industria Siderurgica y de la de Motores de com-
bustién interna. Estos dos Gltimos grupos de industrias son los trata-

dos en los siguientes puntos del presente Estudio.

E1 resto de los equipos y materiales con posible aplicacidn a buques
que no figuran en ninguna de las relaciones anteriores, figuran en la
calificacién de "L iberacidn automdtica" de ALALC por 1o que pueden
ser produc idos libremente por cualquiera de los pafses miembros.
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3.4.2. MOTORES DIESEL.

Para los buques & construir en la Subregién se ha considerado co-
m0 maquinaria propulsora los motores diesel, excluyendo las turbi-
nas de vapor, turbinas de gas y otros sistemas. La recomendacién
de adoptar este criterio se basa en el hecho de que la tecnologfa
para buques a motor es miis sencilla que para buques a turbinas, y
parece 16gico ir a los sistemas més sencillos y que presenten me-
nos problemas a 10s Astilleros en desarrollo. Por otra parte, pa-
. ra los tipos y tamafos de buques cuya construccibn se prevé en la
Subregién, esté perfectamente indicada la soluci6n de motores die-
sel como sistema de propulsibn, con ventaja sobre las turbinas:

a) - Clasificacidn de tipos de motores Diesel.

Se han analizado distintos tipos de motores diesel utilizados
en las plantas propulsorss y plantas generadoras de energfa
eléctrica en los buques, segin la siguientes clasificacién:

- Motores tipo "A".

Motores diesel propuisores, directamente acoplados a la 1§-
nea de ejes, es decir, sin engranajes reductores.

. Potencia: entre 5000 BHP y 35000 BHP.
. Régimen de velocidad: menos de 300 r.p.m.

- Motores tipo "B".

Motores diesel propulsores para accionar las 1fneas de ejes
a través de engranajes reductores.

. Potencia: entre 2500 BHP y 20000 BHP.
. Régimen de velocided: entre 300 r.p.m. y 1000 r.p.m.
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- Motores tipo “C".

Motores diesel propulsores, o auxiliares (para grupos electré-
genos), con accionamiento a través de engranajes reductores en
ambos casos.

. Potencia: entre 1000 BHP y 7500 BHP
. Régimen de velocidad: més de 1000 r p m

- Motores tipo "D".

Motores diesel propulsores, para accionar las lineas de ejes a
través de engranajes reductores.

Motores auxilisres, para accionamiento de grupos electrbdgenos
directamente acoplados.

. Potencia: entre 500 BHP y 2500 BHP
. Régimen de velocidad: menos de 800 v p .

Con referencia a este Ultimo grupo de wotures tipo "D", se hace
la observacifn de que, si bien los motores de menos de 1000 BHP
quedan inclufdos en el Programa de Automoc16n, se considera que
los de velocidad de menos de 800 r.p.m. son de aplicacibn especial-
mente marina y son propios para ser incluidos en el presente estudio.

Desde el punto de vista del mercado potencial para este tipo "D"

de motores diesel, es de hacer notar que, ademds de la demanda anali-
zada para esie tipo de motores en el padrrato b) siguiente, existe una
demanda adicional para buques menores de 1000 T.R.B. (pesqueros, re-
molcadores, etc.) no inclufdos en el dmbito del presente estudio, asi
como posibles aplicaciones, en sus potencias ienores, a usos terres-
tres tales como locomotoras, grupos electrdgenos estacionarios, etc.

En 1a figura 3.4.2.-A de la plgina 210 se han representado las gamas
de potencias y velocidad para cada tipuv de los motores indicados.
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_En el plrrafo siguiente b) se analiza la demanda de motores diese)

marinos previsible en la Subregidn.

Demandas total anual en BHP de motores propulsores y, auxiliares de
grupos electrégenos.

Se han analizado las potencias de 1os motores propulsores y de 10s mo-
tores auxiliares de grupos electrdgenns pdara los buques considerados
en los programas de construccién de los astilleros de 1a Subregidn. Se
ha tenido en cuenta el desarrollo de produccidon de los astilleros exis-
tentes y las previsiones de produccién de los nuevos astilleros en sus
dos hipOtesis alternativas 1y 2.

Las cifras resultantes de demanda total anual en BHP de motores de los
diversos tipos evaluada para el aio 1980 y para 1985 son las indicadas

en la tabla 3.4.2-1 incluida a continuacion.

DEMANDA TOTAL ANUAL DE MOTORES MARINOS, EN B.H.P

S
I

ALTERNATIVA 1. | ALTERNATIVA 2.

De menor desarrollo. De mayor desarrollo.
(véase Plgs. 190). (Véase pégs. 191)
ARO 1,980, (  AWOY.985. | As0 1.980. [ ARO V.985. |
MOTORES
TIPO "A" ] 185.000 BHP, 282.000 BHP. 185 000 BHP. 330.000 BWP
MOTORES
TIPO "8". 67.000 " 104.000 " 76.000 " 140.000 "
MOTORES A
TIPO “C" 8.000 " 18§.000 " 10.000 " 17.000 "
MOTORES
TIPO "D"| 34.400 ' §1.400 " 39.600 " 62.400
o
Tabla n® 3.4.2-1
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CARACTERISTICAS DE FACTORIAS DE MOTORES RECOMENDADAS.

Tabla 3.4.2-2

e e

...........................

1

ARO 1980.

ATIvA 1 AWNO 1980, & ARO 1985 .
MTENATIY PlantTTa | Tnversiones ﬁ Plantilla | Inversiones
(wenor desarrollo). de en U.S u de en U.S. §

personal. ! personal. |
"
Factorfa Mot. tipo Al i
160.000 BHP/aho. 760 18.460.000
H
Expansién Fact. cnth i
rior & 200.000 BNP/ i
*0 :! + 190 ’5.000.000;’
[}
Factorfa Mot. tipe ll ES
100.000 BHP/aho. - - . 650 12.540.000,-
i
Fectorfa Mot. tipe DI i
30.000 8MP/ako. 210 4.300.000 !
"
Expans ién Fact. onte :
rieor & 50.000 W/ i
oo . "+ 120 +2.520.000. -
[ —— . _::‘ ......
" TOTAL ALTERN. | 970 22.760.000 EE 960 | +19.760. 000, -
l...'l-l.sscs-u::su---h-t--ut.-ltIlz:tt::sss::zsﬂu::=:==::=::k:=:=:=:::::m::::

ANDO 1985.

MTERMATIVA 2 Plantilla | | 1 %m tin Inversiones
an [ ] navers iones an a nversiones
(mayor desarrollo). de en U.S. § i de en U.S. $
persoms!. i personal. )
il
Fecterfa Mot. tipe A b
150.000 BNP/ado. 760 18.460.000 E
1]
Enpansién Fact. ante "
rier & 200.000 DM/ M
*u ES + 190 + 5-000.0000’
]
2. Foct. Mot. tipe 5
‘l ‘wom ”/*l - . :: 760 ‘8-‘60.000,'
# :
Foct. Mat. tipo O 0
75.000 0P/ abo . $30 10. 200.000 E:.
H
Expons idn Foct. ante P
rior a 150000 OMP/ P
ohe. g + 370 + 6.300.000,-
Fect. Mot. tipo O i
30.000 OMP/aho. 210 4.300.000 §
Expons tén Fact. o::x a
rior a 60000 NP/ 1 J.‘L + 160 + 2.800.000,-
O ALTEM 2 l 1.500 32.960.000 ! + 1.480 | +32.560.000,-
BSOS EASEREREEEEERBES l..ltlll'l&ll.-ltz:l-lll.“klsz==:x:us:l&us=t::::::x:::z:

@
|
|
|
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Las factorfas consideradas se han supuesto en ciertos aspectos con
un grado de autonomfa superior al de otras factorfas similares de
pafses mds desarrollados ya que en éstos es factible un mayor grado
de sub-contratacidn de determinados suministros.

Por otro lado, el nivel de sub-contratacién dentro de la Subregién no '
puede ser muy elevado por escasez de fabricantes auxiliares, siendo -

més alto en factorfas de motores de menor tamaiio, puesto que hay mds
posibilidades de encontrar suministmdores en el mercado. En los moto-

res tipos "A" y "B" no se ha considerado la instalacion de fundicion -

en 1a factorfa. Se ha considerado en cambio para la fabrica de motores

tipo "B".

En general, se estima que las factorfas de fabricacion de motores que
se implantasen en la Subregifn tendrfan que importar un elevado % de

su valor de produccién (entre un 30% y 50% dependiendo del desarrollo -
de la zona de localizacidn de la factorfa y del tipo de motor a fabri-
car.)

Entre los elementos a importar figurarfan

- Turbosoplantes de sobrealimentacién.
- Ejes ciguefales.

- Aparatos de medida.

- Reguladores.

- Mecanismos lubrificadores.

- Tuberfas de alta presién.

- Bombas y toberas de inyeccién.

- Grandes fundiciones y forjas.

- etc.

e - Localizacién de las factorfas.

e

En cuanto a la posible localizacién de las factorias recomendadas dentro
de la Subreg!én Andina, nos referimos a los criterios generales citados
en plginas 149 y 150, como ayuda en la toma de decisiones a este respecto.
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PRODUCTOS SIDERURGICOS NAVALES.

Los productos siderdrgicos constituyen una parte muy importante de

los materiales empleados en la construccidn de buques. E1 valor '
del acero del casco de un buque representa del 10% al 207 del valor

total de construccién, siendo el valor mds bajo aplicable a buques

de pequerno tonelaje y el mds alto para grandes superpetroleros.

Se ha analizado la demanda de acero laminado en calidades navales pa-
ra 1os programas de construccifn que se puedan enprender segin las
dlternativas consideradas en el presente fstudio. Esta demanda en sus
tres variantes se refleja en la siguiente Tabla n" 3-4-3-1 para los
sucesivos anos entre 1974 y 1985.

Tabla n 3.4.3-1

DEMANDA TOTAL ANUAL DE ACERO LAMINADO NAVAL EN LA SUBREGION SEGUN
LOS PROGRAMAS DE CONSTRUCCION CONSIDERADOS.

Con Astilleros exis- [ Con ALTERNATIVA 1 | CON ALTERNATIVA 2 i
tentes o en avanzado | (De menor desarro- | (De mayor desarro-
proyecto. 4. MWeo). | Vo). |

1974. 24.000 Tons. 24.000 Tons. | 24.000 Tons. :

1975 26.000 " 26.000 " 26.000 "

1976 . 29.000 " 29.000 " 29.000 "

1977 . 45.050 " 45.050 45.050 "

1978. 58.300 " 90.800 " 94.400

1979. 74.550 " 139.550 144.950

1980. 107.600 " 174100 179.%¢0 "

1981. 122.600 " 209.600 " 216.800 "

1982. 129.850 " 233.85%0 241.050 "

1983. 131.450 * 247.450 256.450 "

1984 . 154.700 " 279.700 313.700 "

1985, 154.700 " 279.700 " | 338.700
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Segin se ha comentado ya en el punto 1.2.1. de este Estudio, las
actuales Siderdrgicas de la Subregi6n no tienen précticamente
produccién de acero laminado naval. Sin embargo, se considera

que, dados sus planes de desarrollo en marcha o en proyecto, es R
factible que puedan dar cabida en sus producciones de afios futuros

a lfneas de productos navales, con capacidad suficiente para abas-
tecer el mercado de los astilleros de la Subregibn, cubriendo la
demanda anual que en la ALTERNATIVA 2 de mayor desarrollo propues-

to para la construccifn naval, alcanzarfa la cifra de 338.700 Tons.
anuales de acero naval para 1985, del cual debe considerarse un 80/90%
de chapas y el resto, 20/10%, de perfiles laminados.

Se considera que 10s precios bésicos de los productos siderdrgicos
navales laminados en la Subregién serén comparables a los precios
internacionales, ya que se tratard de plantas siderirgicas de tipo
moderno elevado grado de automatizacibn y con procesos similares a
los de las plantas extranjeras, de forma que se conseguirdn coefi-
cientes de productividad comparables.

Entre los productos siderirgicos laminados navales se estima que en

1a Subregibn se estarf en condiciones de suministrar a los astilleros
pricticamente toda la gama de chaps naval en sus grados A, B, Dy E
(exceptuando quizés 10s anchos y espesores mayores), asf como los per-
files navales en sus secciones normales.

Sin embargo, continuaré por cierto tiempo la necesidades de realizar
importaciones de determinados productos, tales como acero de alta ten-
sién (grados AH, DH y EH ,de 1fmite de fluencia mayor de 27 Kg/mm2),
aceros aleados y ciertos perfiles de secciones especiales.

Estas importaciones de acero naval pueden estimarse en un 10/15% de
la demanda total citada arriba, lo cual puede equivaler a un 2% apro-
ximado del valor de los buques construidos.

Por otra parte, se considera que se necesitard fomentar el desarrollo

de plantas de forja y fundicion para la industria auxiliar en sus pro-
ducciones de equipos navales y fundamentalmente para las lineas de ejes
propulsores y para las flbricas de motores Diese) marinos, aunque para

los tamahos grandes de ejes, tanto propulsores como ciguefiales, se esti-




ma pueden continuar 1as mportaciones en el periodo de tiempo
considerado en ¢! presente Estudio.
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DESARROLLO DE COMPARIAS NAVIERAS.

ESPECIALIZACION DE COMPARIAS NAVIERAS.

Para que las flotas mercantes de la Subregién Andina puedan realizar
un 50: del tr&fico con otros pafses, un 80% del tr&fico entre los -
pafses de la Subregibn y el 100% del trdfico de cabotaje interior,
tal como se ha supuesto, se precisa una expansidn tan grande del sec-
tor a partir de la situacibn actual descrita en la seccion 1.3., que
exige una reordenacifn de las Companfas Navieras de 10s respectivos
pafses y una estructuracibn acorde con el tonelaje de la flota nece-
saria.

Parece indicado en primer lugar una clasificacion de las Companias Na-
vieras en funcidn de los tr&ficos a realizar, de las cargas a trans-

portar y por consiguiente de 10s buques que han de explotar.

De acuerdo con este criterio se han clasificado las Compafifas Navie-
ras en los siguientes grupos:

a) - Navieras dedicadas a tr&ficos de exportacibn y, en su caso, impor-
tacién de petréleo crudo.

Tipo de buques a explotar: Petroleros de mas de 60.000 T.P.M,

b) - Navieras dedicadas al tr&fico de importacién y exportacion de pro-
ductos derivados del petréleo.

Tipo de bugues a explotar: Petroleros de 5.000 a 45.000 T.P.M.
y Transportes de Gases L icuados del Petréleo (L.P.G).

c) - Navieras dedicadas al cabotaje para distribucién de productos de-
rivados del petréleo.

Tipo de buques a explotar: Petroleros de menos de 30.000 T.P.M,




d) - Navieras dedicadas a tr&ficos combinados de importacién
y exportacién de petr6leo crudo y agraneles s6lidos.

Tipo de buque a explotar: Graneleros de més de 30.000 T.P.M,
Petroleros y Obos de més de 60.000 T.P M.

Navieras dedicadas a importacidén y exportacién de graneles sé-
1idos.

Tipo de buque a explotar: Graneleros de mds de 30,000 T.P.M,

Navieras dedicadas al tr&fico de carga general o refrigerada
entre la Subregién Andina y terceros pafses.

Tipo de buque a explotar: Buques refrigerados de mds de 2.500
T.P.M. y Cargueros de 1fnea, incluyendo los parcialmente refri-
gerados, de mfs de 11.000 T.P M

Navieras dedicadas al trdfico entre los pafses de la Subregifn
Andina.

Tipo de buque a explotar: Cargueros convencionales, Porta-conte-
nedores, Roll-on Roll-off, etc. menores de 20,000 T.P.M,

Navieras dedicadas al cabotaje de carga nacional y trafico con
los pafses del Mar Caribe.

Tipo de buque a explotar: Cargueros menores de 6.000 T.P.M, y
Buques lacustres o fluviales.

En la actualidad existen en 1a Subregién Andina navieras que podrianos
clasificar en los grupos c), f) y h) si bien existen algunos buques
que quedarfan incluidos en alguno de los otros grupos aunque la Compa-

ffa a la que pertenecen no pueda ser clasificada como tal.

No se han incluido en esta clasificacion algunos trdficos especiales
como el de gas natural que exigen buqgues muy especializados y que
requieren un diseho y técnica de manejo y mantenimiento muy particula-
res ya que parece prudente dejarlos en manos de armadores extranjeros
con més experiencia en la explotacién de estos buques sofist icados.




35,2,

230.

ESTRUCTURA DE LAS COMPARIAS NAVIERAS,

Una explotacién racional del negocio navierp requiere ademfs de
una especializacidn de tr&fico, unas dimensiones apropiadas que
permitan unas mejores condiciones de rentabilidad. Con ello se
obtienen las siguientes ventajas:

. Reduccion del porcentaje de gastos generales de gestibn sobre
10s gastos de explotacidn.

 Mayor flexibilidad en 1a ocupacién de los bugues y en su asigna-
cibn a los diversos tr&ficos.

. Mejor aprovechamiento de la tripulacién que pueden rotar de unos
buques a otros, cubrir periodos de vacaciones, etc.

. Reduccién del capital inmovilizado en piezas de repuesto, pertre-
chos y materfales de consumo a bordo,

. Mayor capacidad de gesti®n a la hora de contratacién de bugue o
negociacidn de fletes,

51 bien existen actualmente en la Subregién Andina algunas Compahfas
Navieras con la dimensién adecuada, el futuro desarrollo de las flo-

tas mercantes deber§ hacerse teniendo en cuents estas comdiciones de
rentabil idad. Se estima que una Naviers no debe operar con menos de
cinco buques. No parece, @ la vists del nimero de buques necesarios
para cubrir los tréficos, que pueda llegarse durante el periodo estudia-
do a alcanzar en una sola compafifa un nimero de buques ta! que presente
dificultades de explotacién.

Para el desarrollo de las flotas mercentes pueden seguirse los siguien-
tes caminos:

a) Ampliacién de las actuaVas Compahfas Navierss.

b) Fusibn de Campatfas Novieres actuiles pri formar empresas de meyor
dimens i6n.

c) Creacidn de nuevas Compaf fas Navierss.

Como se ha citedo on ¢! punto 3.5.1 lamvierss andtnas actusles pue-
den clasificarse on los grupes c), f) y h). N parece que on cudlquie-
ra de los otros grupos puedan desarrollirse myieras partiendo de las




e

campaffas que sxiston on Vo actualidad.

Se recusrda qu o1 trifice de cebetaje de productes de) petréles
8@ hace on 1a ictualided por buques propios o arrendades por las
compafifas petrelfferas nactonales.

En @l grupe f) 1o incluirfen las compafifas de transperte marfitime
mis fmportentes de 1a Subregién Andine cuya experiencia y coneci-
mieonto del negecio navierp son de destacar.

Debe por tento potenciarse a estas empresas ya existentes y pres-
tarles la ayvéde logal y ecendmica necesaria para atender la expan-
stén de) tréfico marftime ontre 1a Subregién Andina y el resto del
munde . Debe recordarse que pare cubrir las necesidades del trifico
on 1980 con un 505 baje banderas andinas serfa preciso contratar 50
ASVYOS cargueret mayeres de 11.000 T.P.M, segin se sefala en la
Tabla 2,3.2-7 siondo 1o flota actual de este tipo de buques también
de SO unidades, Las necestdades adicionales hasta 1.985 sertan
@8 otros 36 nueves buques, sepdn se indica en la Tabla 2.3.2-W4,

| Los Compofifas que ationdon actualmente los tréfices que se incluyen

OR @) grupe h) pare cobetaje tiemen on general pequela dimensidn y
08 roceendebdle sy enpans t8n ¢ en todo caso la fusibn de varias ée
ellas pare alconser dinons fones nfs rentebles.

Le fusifn ¢ m conpaffas yo enistontes puede hacorse ¢ dos
formas:

- Fustenonde Capofifes Novierss éo un nisme pafs.

= Fus fonande Canpofifos Novieres do distintes pafses andines, pore
constituir une compoftfe muitinacions! de dimens fones mayeres y
afies rectenales,

Com @otes fusiones podrian comtituirse empresss que pusden octusr

o @V grupe h) comp 90 he fndicade anteriormente. En o) cote @ come-
Situcién do Canpodfas Multinacionales pedria ocomaterse 18 crescién
@ conpaties e uaderfon eamercedes o o) grupe ¢).
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Este ¢grupo, dada su importancia para el desarrollo del comercio

entre 10s pafses andinos y su relacién con la Integracibn Fisica

de 1a Subregibn merece un tratamicnto especial. Se recuerda que

en el punto 2.2.3 se han previsto unas tasas de crecimiento para

el tréfico intrazonal de un 167 para el periodo 1974-1977 y de un 20%
para el periodo 1978-1985 habiendo sido de solamente un 12% entre
1970 y 1973. Para alcanzar estas tasas es necesaria una accidn por
parte de los gobiernos respectivos que rompa el cfrculo vicioso ac-
tual de tener poco comercio intrazonal por falta de medios de trans-
porte y pocos medios de transporte por falta de carga que transportar.

Aparte de otras medidas de fomento del comercio entre los paises an-
dinos, es necesario arbitrar unos medios de transporte que puedan
hacer frente a 1a posible demanda de mercancias. Estos medios serdn
en un principio excesivos por 10 que deberdn de ser subvencionados
en parte por los pafses. No se olvide que cinco de los seis paises
andinos estén fisicamente unidos a través del mar y que éste es el
medio de transporte més econdmico para la mayor parte de las mercan-
cfas. Debe tenerse presente también que 1a mayor parte de los ni-
cleos de poblacién importante y los centros industriales estan pré-

x imos a las costas. Es preciso, sin embargo, crear la infraestruc-
tura y las condiciones necesarias para el transporte terrestre entre
tos puertos y 1os centros de produccibn y consumo. Deben considerar-
se en este sentido los transportes combinados utilizando contenedores
0 buques roll-on roll-off.

Aprovechando al méximo las posibilidades de ampliacién de las actua-
les Compafifas Navieras y fusionando otras para alcanzar una dimensidén
més racional puede cubrirse solamente una parte de las necesidades
de tréfico previstas para alcanzar los objetivos sehalados.

Serd preciso crear nuevas compafifas navieras para cubrir principal-
mente 10s grupos a), b), d), e) y parte también del grupo g). Estas
navieras nuevas deberdm cubrir los tréficos més importantes en tone-
laje, que afectan a los graneles sélidos y 1fquidos.

Estas nuevas empresas pueden ser nacionales, multinacionales o mixtas.
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La constitucidn de empresas nacionales o multinacionales exigirfa un
gran esfuerzo econbmico a la Subregibn, pero le proporcionarfa una
gran independencia y mayor fuerza al poder ofrecer los productos -
C.1.F. en lugar de F.0.B. bajo compaifas plenamente dominadas por
los respectivos pafses.

Teniendo en cuenta que, tanto el crudo como los graneles sélidos van
destinados a grandes compaffas internacionales que muchas veces tienen
fuertes intereses en las industrias extractivas de la Subregibn, po-
drfa negociarse con estas compahfas 1a creacién de empresas mixtas de
transporte marftimo.

Su negociacién deberd )levarse de una forma coordinada para conseguir -
condiciones favorables para la finenciacidn de los buques.
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EVALUACION DE RECURSOS NECESARIOS (HUMANOS, TECNOLOGICOS y
F IMNCIEROS) .
RECURSOS HUMANOS NECESARIOS PARA EL DESARROLLO DEL SECTOR.

Para 1a evaluacidn de 1os recursos humanos necesarios para el
desarrollo de) sector naval en la Subregién Andina se ha estudia-
do:

a) - Puestos de trabajo en nuevos astilleros.

b) - Puestos de trabajo a bordo de los buques.

Se M hecho una estimacifn del nimero de puestos de trabajo en
nuevos astilleros divididos en diversos niveles o categorfas pro-
fesionales. Para ello se ha considerado yue el astillero no es
um unided autérquica que produce todos o la mayor parte de los
elementos que integran el bugue, sino una industria de sintesis.

Es decir que es bisicamente una tactorfa yue construye el casco
estructural del buque partiendo de chapas y perfiles laminados y
una |inea de montaje que instala en el buque una serie de equipos
y elomentos que han sido fabricados fuera del astillero. Esto re-
Quiere una fluidez de materiales que pueden venir de 1a Subregién
o de terceros pafses. Se ha supuesto también que el Astillero
puede realizar ciertos trabajos con personal subcontratado para cu-
brir demandas de trabsjo en los momentos en gue la secuencia de
construccion o reparacién del bugque 10 requiera. También se ha
supuesto que ciertos trabajos como pintura, decoracién, habilite-
cibn de alojomientos, etc. Se haga en parte con persons| del exte-
rior que pueda atender a varios astilleros geogréficamente préx taes
0 a otras industrias no mavales. Estos supuestos estén dentro de
1o 1inea de trabajo de los astilleros wadernos en pafses mis deta-
rrollados y se ha comprobado por otra parte yue el nivel industrial
y laboral en 108 puntos de posible ubicacibn de los sstilleros, Vo
permite. No se ha hecho estimacibn de personal pare el desarvello d¢
Jos astilleros existentes por tener ya los astilleres definido su
programa de formecién de persona|.

En las tablas 3.6.1-1 a 3.6.1-9 se indican lus puestos de trabaje pre
vistos para 108 distintos tipos de astilleros que se dofinen on el
punto 3.3.1 segin o) desarrollo sehalado en las Altermetives Vy¢

y para los peviodos 1974 - 1980 y 1981 - 196
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N0 00 e oveluede ¢! persena! de tierra de las Conpahfas Nevierss
porque tu ndmeve deponderd @0 'a estructurs de diches Campeffes
y 68 sy diatribucién on 108 diversos patses de 1o Subregibn. En
cutiquior cose ¢! ndmere do puettos de trabajo en tierrs serd pe-
uole canpereds con o) personal embarcedo y del orden del 10%.

€V dosarrello de! sector navel swoendrf 1a creecifn de una serie de
pusttes ¢ trabejo en Vot servicios técnicos de las Administreciones
respectivas, on las inspecciones de las Soc tedades de Clasificacidn,
on los Oficines Técnicas de consultoria pera astillieros y srmederes,
on los Contres éo Investigacién y on las Escuelas Técnicas y Centros
@0 Formacién Prefesions). Su evaluacidn es muy campleje por ester
reloacionads con otres sectores ¢e 18 Técnica, de 1o Adninistreacidn,
@ ‘o Emofenge, otc.

Lo otome pusde Gxiree @0 108 servicion camevcialos que 10 hon de
Croer pore Nondir 1a8 asces tdedes Go sstilleres y srmederes y tebre
080 60 1o ladntria Aumilior. [sta es muy diverse y stionde ¢ otres
ctores sondnices diotintos de! secter navel. (1 tapertonte sehalar
Qo un dovervelle @ Vo lndustria Reval iafluird on ¢! deservelle G
os laduatries Matalnsclnica y Sidovirgica y aumentord indtrectomente
00 puneton @0 tredeje on estes secteres.

Por su tupertancie y v dadicec tén cot! oaclusive al sector mave!, se
C1hen 100 pupaish f2 APEAMID @0 to revd hgbrien de cresrse @ |0 f9-

Wwises vn © 2neres Haae! sageres ¢o 100 B0, sepdn los A)ternat tves
Vp? que o0 sfolen e ol punte ) 4.2 pera 1os portedes '9P4 - 1900 §
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ASCVRI0P TECNILORICHS NECESARIOS PARA £ DESARROLLO DfL SICTOR.

Pare poder desarveller el sector naval en la subregibn, en cualquie-
re ¢o a8 alternatives indicades, es preciso elevar el nivel tecno-
1égico existente en 1o actualidad en 10 que se refiere o construcc ién
y reparacién mnaval y temer las medidas necesaries para que 18 anpon-
si6n éo 1o flota mercante subregional permita una explotacién de le
aisms on condicionss €0 rentabilided y competencia internacionales.

Pare slconser 0stes ebjetives es preciso scometer diversas ascciomes
o los distintes niveles: Swubregional, necional y empreseriel.

o) - ACCIONES A NIVEL SUOREGIONAL.

A nive! subregions! se considera necesario Credr va aubiente
y wne concioncie profesions) que sirva de seperte y o fapulse pere
tede o relactenads cen ¢ técnica naval y 1ee copez €0 sequir 1o
ovelucién do diche thcnice on el future

Pore elle so rocenieonds 18 creacién de los siguientes instituciones
con cordctor subregiene!:

- focunle @ lagonieres Neveles do Grado Superier.
- lmtitute @0 lavestigecionss y [studios Nevales.

Lo Cscunla formarie gretuston superieres pera cubrir 108 Pusetns
Gtrectives on Vou ostilleres. on las funciones de preduceidn y pro-
potte, st Dien oo prové que on o) poricts contenplods on o) presonte
ostudte, ‘ou 00tilleres trebajerfon fundementelmants Con proyecies
outrenjores

Adenbs G0 clbrir Yos pusetos técaices @ los astillores los ingente-
ves noveles Guborén esuperse @ Vo @direcctén técnice G0 1@ conpotion
AViores, uporvisidn @ canetruce 0n y reperact@n @ Duguet y SaRte -
atnlonte & Yos altemmn.




Nay tambidn una serie @9 servicios anexos, técnicos y comprciales
on o Administracién Pdblica y en las industrias asunilieres pdbli-
cos y privadas que requieren amplios (ono( imientos de técnice mavel
y que pueden y oben tor deserrollados por titulados superiores en
ingenierfa Navel.

Dedo ¢! ndmero de 1ngenteres necesarios en los astilieros se consige-
78 convenionte que eniste wne 30la Escuels de esta especial 16ad on
sy Gredo Superier, on 18 subregién en el periodo estudiade. Lo wni-
dod on la formacién ¢ técnmicos de! més alto nivel se comsiders,

POr otre parte, came wn factor positivo pare la integrecidn Gel sec-
tor on el fres @0 o subregién.

En cuanto al Imstitute do lnvestigaciones y Estudion Naveles, dete
roquiere naturaimente 1o presencia ¢e los técnicos més oltomente co-
14ficados éo Vo Industria Neve!.

€} Instituteo @@ Investigactiones y tstudios Nevales doberd sbercer
los siguientes compes:

- Canol du Enperigacies Midredingmices  Fars ensapos Go formes &
Sugues, Mlices y otres onsayes hidrodindmios

- Laborator 1@ metplotdenicos, @ entayor dettiutivos y ne @eetructt-
vos anplismante Gtades pare retolver problemss otpecioles que mo pwe
éan ser reswm!tes ¢ nivel lecal

= 0rvicio @ rEIROIRres . Com progremes evped (11cos @0) secter agvel

* Wrvicty @ MR 120 1hn, que drfine et nurngt Prepies ¢ DOt dN
OR 08res ROrERt G iStentet QUE 10 Nogen ritontives ¢ t0de 10 subregidn
Unet normes 0ceplodes Por 0ee 1ot st ieron pusdon cORtr iBuir oatrae-
ordtaerionnnts o wne reuccidn @0 costan, tants on 1g 'aduetrig pria-
cipal canm on 1o amilter.




[ ]

« Mrytaten & MM ENS. BRR e ) nEs &

9 o ere onveniente b0 ‘enetioas e & to toeunle p of Imtt.
Wie o0 Vo Memp ctaldd. L0 PEBIex W slegitn e wier prée'mp
0 O ontre @ ORtrust WP p *eper e apve!. on o) 0 & o
WA Sotudientes oBID PIOiNEres ¢ even! igadd-ee WIMGRRES Ssire-
oo conles 40 10n 10 00l 0600 preltes lane!

o) - SSHEL) A AR RLIA

7y Y X . xxyxIixx- ¥ 4 ]
& oo CEREEN ¢ oiee! Mreptons!. ut Gnsorguls ¢ 100 GHDPOLS
® @0 srts & 'ure mwidytte g forasInte e & WP
Wr (0000 WON 00 SOMIINR tnificor o «wire portele

. trons 0B @ (newies Wmtten

. Crosttin @ contres @ AR > ©& rvene! Wenke, § st @
0% ¢ ‘ol e

- Guservelle & (0 CrEERteE @ ‘ocgeet o § antee! GoEndtentn

® 100 rouem 11000 IR rGe tangn DY s 0

< Crom v @ BPOlIries @ Gmar: @ 10 onst & W rwe B

o raporas Wi asve!

108 poteos GODvED GNarvelier ¢ 700 conteen & ‘oram W grelste-
asl e ton GVt ton MeDies ¢ W ‘ol t@aln

et @ ities Tl Pen ‘w0 ounter o alives B VPN @

. forans 0 abuice o0 19 WDrogidn. Wente pore vfictoln & suele B
X AL XY . mwmrExk X BTN ‘.1 Nl N
ol cumnte @ ¢ Mol

foramn: e @ Wontson @ oD @ Pwese swttte 10 o0 WD

@ ©® wntes » o) g0 NP reprw G0 snits » I 0
hes @ aaytr eereodie G Wit 5 Mgt 1100 00 ton *ORlantse 0ot
yr Y X1 x ¥ N 11N NN
meeies @& Vo ol W INNntee




tewmier @ rendilets @ 1r sopn: 0! . wv roMiSrer o L
et & A B WRONE. CEID trasederes 2o bOBWPBY . shoy §0 0g 0y
. ot

tneies & "o s Qe els sove 10« o1 o' idaior G o VI ige
G 'iere & WEN ! & ‘eoup M Wheir o o Witlaren

NSl . e, 0

Cals oot BInrd (2000 ¢ GNP v tn wegniome B raagR < D
IS o0 Rt WRDY Sl e ube- part G IRt rar gb bun Duguit B0
Q@eeln o ammteet@n @ o) ' Gple @ o cogten B!  emeenie
@ Qr st & ' 10 QRN o te O s o) erle B Vo repiaee
B ' T Al WRONN, supr camp | e ieats ot Ggl tes et ~eNgERGe
DIt B 1o WDBNWRID P o B! o' g camtoge + dealdre
e "eriis. B PRIV W @ ¢ W B 'esse P
CRr Spstalin QI SO IR Mn v Whe: srigidan g 1 on Supt GIINOG: te
G *orus ¢ fenn

o umiten MRE G SHNG 0 ln N ilgren I D W ARG
W 0o td @ MIPUIP WO @ woriles Wit bs ¢ W dan godilile
WO temmm fin MBI GO E svter 0 mirenin conles is
0 ore D v o) MBIPONE e entest B} 'eelitele @B Ioepelign b
@y ebuttr Wegdn B e *evan rod camaterw ¢! WP W
@igtee &) sewte arititove

¢! NER: b Ul WPRMMA

B 0t e QP Q@G o1 1o s crbulbaln v gobttiiermn Mo
OO 0 i B PRI sctrgrieem e allergs. Wed PR e
G0 GUie ' e © WENERs sre shonier o BRIV s IEPEDS
W & welnedd 80 PP IS ¢ c0) ol . amutitioen 1o Vo apbaple
legnione Glesd ¢ @rte 100 Liguieniton e ste: Nanle oup et :0g @ B¢
wbropte @e tssaplaple grapte.

- gt & o't lgren

* (PRI e @0 NGNS ¢ GBGNIaNs '¢ B 02001 Teren

P na D 5 D) @ et 1 & canvio i D 5 reperes (D ague)
- tamtrel & coli4nd o8 Sttt blgren




« tanteos! & eprn

¢ Wie s ) WPt s & Eisen peve Buger:
« PUTeEpEion ¢ CERrO! POV tev te

« Canteoter > & Gepun
-%‘.d“mm‘tw
- 0Vt > & wevenpd

Qv S ntedin orse (aMPOIR vo» suprere Seto g iven oupie ol 409
@0 seve o WPIGIR WD @ NI Wk gn w wupenieg e
o o} gorupne? @' G0 lieve

0 ‘mlmirte attier QBING @lsier ‘e is . fieom ton @oteoon v
@ Qe v o0 8 odutammate prow wdible gare Mo glwige-
D & @ Meas! 1o Wi wrtiter D & sgeigme gsr el
-wmmahmmuuum*
W 0 Viom e bren VR

h‘anb“mawwuumﬂmhw
WO )+ Que ©@ ' e (s aeten  own oo teles ‘s
mmmuh-.n-l-nmww.»m.m
R sore hupee (O ' AR B e e b0 00 GNP v
bmm.mn«.wcmu%osmwwbo
“mmm.nmnuwt we e camvensmiy
GF +owi: onte wEDIEED G on 00! i) bevan sieioinmnts ¢ @b
. cM#W“&ﬂcmﬁw&wwmlMQ
10 MBniste 01000 9 ¢ QG Whet uonte ¢ vion alatte ‘on, ggre
Pl te cun Len cotgIER R GG Preon & 1o Cupms (o) iind apue’




109 RS (VR HEI. GBI ! MBNINI: A Wi e WBA

L0 rovurese ! tagm Wren SVgERIBies pere dvrevreller o) Weter W9
! pEere comtitelr ol 0 ile @ Bntelle wer Vinile o) Evarvelle
o Y ter .

Wed pron tow g lon pofees @ Vo \Breutin lndias ' inee le pavte
@ W Mehwte W ans! vute e GNeer Gt v ¢ Bvwrrelier o)
Wt Qave! pumrte @b te QNG B & res e o srle welor Bale-
GOt @ VA AR MNER & stran i terer o anlinietn

CUBINE sntafterse Jon RIS MBI & fragie ' 80 selev el . g WO
ARG, prteaid ¢ ¢ 1o0ult B WQIR ' wn Hev e teng bon

vy L Wl W W A

tegpestamn o et leven

taserstame @ e

logerstulin @ alantste Qe ) g
lagestuln ® ‘a0 & Svrune!
‘agees tpapn @ BErent te tfevapifyice

0 W oatan e & \or EIriame o ot i o wes 19 SNt

G GBS e W MR ¢ PO wr e MR o} ©® e i ol bo
ORGSR @ ton ER 100 IS vaor geilpt 00 B! teveenn 0

D G toam@ar \GINS ¢! «GNe © Yo Wwe et 4 D BB WS,
o) Wte @ ‘o HERNICDIEE B slnadd ¢ role M ep ¢! GO o

W W % @ISl ANDNEls A et sttee stt g bumpe GED ¢ MR
O © proweter Pl GV NP B s} ente rop!

S8 ‘umeriumpn o0 GV INEUNR W QD by hdidh on castte onli PPUPIR

8) - ie@tominrd QOO APORED tecconsn St PR ¢ S
cbmoturer, aplion @ GIMED § stroun rupeeies & @0 'w. 6
e ton @ tellguen, P tagt o wesic b praper e WD B vt ie 'R
0000 poutgin e s WD ¢ MEBEREItente  ¢le:. Gisun ¢ ie@d WFGR o F-
ot ine & ‘etrentiow ‘are




0) - Wrekis) OGN CCPIERIE roli: & oive c@prRidD. 0P8 § B
We, WMol n edRtr e, erins @ diguer. groddn, Bael e
? oG & cenERtente § griet » Velleien

N - Tagntasrie G nige tale 16 aomings o & en $900 t0dey '
Witersn ¢ 102 P & W8 0GR ' 0. o oebEmBl -
Ot o Whneln

O - WAl ) EPYIE W NR ' EEreuls wier rel B cantegl
0 ‘obureterton, GN0EP g} @0 proten: '8 § rogw Hod. GNDEN SR,
Wreanienton €8 QERD. GEb+) tge v M9 +S i ingt § wWre i ign . Wb
cenlen & Y00mpuErts @8 QIte~ obex 4 por cwmn ! . GIDOT 8 FEREN
G0 ol @0 PN D, GED & S0y s uelmiev olve o lgEEe
@ n tetdd @ lon GIrtelin Wiee twrss

S s Y

00 G0 SaBl0e 2 8 00 0 00 2 0 w0 rallrege bon ey iuEs O oottt ig ,
D oo % AMNERNIND | @ WP & rNiterw @ o) g ad
WR @ o W ONEIING ' @ @ W peeniile g iene B

o) gorald 'O YR ' ]

0 o 1aBler 1 0 240 00 20 © NG Mn PV IGAR @ I
W seve to &R NE / vereerpundionts ¢! s tals YO WD
@ ‘o gBigs 1 8 110 9 20 0 1) An corropuliention o gOv DD
WD YR e gve lo & VIR IR

toden swmossignen oV Gplonste @ i g¢ w i g0 PO W
SUrie: O o ‘e § sbsenive

0 % table 16 518 W FPAENNIG @ 'SV B L0t R IR @ G-
W ntitioeer WP 10 HMerapt iver ¥ ¢ (. P onlv 00ve ¢l Vg0
@ ity ov MUNFVIGENS +@roorpERtieniss ¢ o) oo lald ¢ 00
Wuers cane ‘oteles

0 00 fablie ' 0 5+ w0 WMPNES Gvtn ten wrrogant iontoy ¢ M08 PRO-
VIt @ Wuer D 60 GEINED aps ‘annt » o be Teble 2 0 -0 I
uereanes & aaneld ealveniore




W

ERGENad Wuhadd ¢ Galgy @ ¢
Ve iGN G U D IR © GIRGD & G Gk a8 AR ¢ SESNES

TS
< o Ry

$008%%1 ,850 69 SP0O0ISO000!




oy Gl
- - "y - e L ™
o . A - - -
- - - ey WD ¢ syl 9
e - i il i s Nt o S e i e -
”-» "W e - L Y
E ™ ) - s i S—— P s R e i

GRS Sl S

S S SRelgS) VB ¢ g ¢ . GID ) TN NND @ GIREEe GUD Slns
.aik.ﬁc‘,'u-;‘if";‘itt ol Wi v R NS
- - W D Y W
(N

A Gl WV

I

s98BT"%"] 489 B8 SIS e BN




P GO —
191 SN
- w n - w i
re-. S—— o . s o e s o — -
¥l s - W WD ¢ Wyl
— - - S - F—— i et : s
.. v -y -~ aonay
[rog—— - > L - s i R -
L F " Wuseaemn

A X T X ¥
w2 RX X 2 A X & N R __ X N § KX § O

@ - W S ¥ O s

S
4 G GV

$0037%%1 480 00 s P00iseRAG}




287.

%03 %€ 0L Jp 01 e

e e e e e e
%8 199 07 Wislh Pdi%e t 200030
s 00 ¢ s ) | o "o oo asem

st |t L ¢ T e MM INeeRe

Wb ataaw " e =
huny ey

R I E O X 8

SIEDL PPt o st LB (9] VB¢ A SemBag
A EPLI0BERs AIBE 040 CIONBRG 4P EHIINSIEED WSS WP ap

SIINE oF 80 4 ¢, U0 9 MIVEN SINDNY 406 APPROLEBIn. S of L e . BE% P Tt
W -t GENsde T ul  DADiSEAN

{ il

< i, TN 9

5083 VY 59 ) i1selsedaw]




[

B a8

i Ut Ny
v " - Wt
L
" # oo WP GRETRS ¢ WO el 9
% o, -~ .
- . " Wy Sy Sy b4
sa——— - —— : -

Sy (G0 SHDEMGUBEND.aES 988 o
sy . 8B KX : N _ R _ "N T 2 EE: b, " |

e i

"$083VTYII .59 ) SIselsSeidasntd




[

- %
o 0 Syl
-~ . - W WD ¢ wnyovanly 9
- E e . o - RS e i
¥4 R - LW =
My t 7 i S ki i s o b . .
W i ot - usoaal
[ —— ..o PR e RN i i .
- e - -me (= = S
= RIS s . s
’ ,

N T

S AR O WD gy , G © NN WIS S ISl 0P oy
A rrFyY 2 82 e X Xy t XN N - ¥ aRIuD v RN
W - s Glbele © @ ST
Y
< Gl GV

S e AR S SR R

$003V%Y 1,59 03 steeisedae?




003V 480 @) SO00OGIt0BNO]




1

AR

"™y P
HE vy L W Wi,
3% Wil - Wit e ¢ wn oyl 9
L - » ) - ANy,

I AL ERRENSE BN EEERLLEEYERY ¥




B

o

a W ue » e ol R e, i *

¢ e TN,

e — g i T T I VR O

- % - L ORIy

P g s 4§§F . g o M G i S - -

. - T T

LLE L AR Y W )
Go .00 Ty VWD WNNR B O:EE 2B B4 o g W Y LWL

- s ENE Y W AavuENs

! ARY
> . YR

P EMF T LE e SE LEWMEC LT eBen










B P

22 w2
o HEE

hey

20
_—

24 x

MICROCOPY RESOLUTION TEST (HART

NATICNG, Baibeb Al b AN e




263.

01-£°9°¢ ejqe}
| £22°€ 689" L PRGTL L TTTTTrrireeeeeeeeeee 101 |
m 2Le : 362 75 I e SOL4eA SOLNbA A s3lersdiew p |
68L ovL St A ORAAREERLAEEEE eLieuinbey g
W .
0€9 565 Y2 SOLILAMIS °Z
vl Ay oty"t | Ut ‘RAMONJAIsSaRAU] T
" W10l ‘eadfuedixd “LeuoLJeu
epauoy epauoy
$ °S N 0001 uUd SPISLAILC SUOLSJIIAUT |

1

"SOLILALIS A S34d| |01 3Ip uoLdel|dwe U3 LNGLSUOD
L U0 “W'd°l 000°9 elsey SInbng 3p ugLIv.ARdIY eavd epeuea Ip olsand uf WYZITW3Y ¥ SINOIDYIWLISNI

o

‘6961 - 0961 0GOI¥3d 13 NI SINOISYIANI

"2 VALLWNYILW
w¥e OdIl OUITTILSY

"S0¥3ITITLSY N3

SINOISH¥3IANI




264.

LL-€°9°¢ elqey

_. ! i ,, !
| vECSL 206° | 29Etal | rerereeeeeeeeeeeeeeaen w10l m
208 . 259 _ 0S m ....... SOLJeA SOdLND3 A sa|eLidley 'p !
089 065 C op A PR RETES eLieuinbey ‘g |
. %
O‘m OPN M OMP llllllllllllllllllllllllll mo-FU-F)Lom lN
N@homp ONO-F m N"PQNF ooooooooooooooooooo 0"38““!&‘” -ﬂ
*WL0L “ealueale o000
2 E

*SOLILALDS A SUIL|®] Ip upLOwL (e uaLnbLS
~uBd B WD “W°d°Ll 000" Gl €ISEY SINLAG 3p upLIRsRdaU eued INbLP UN  CYYZITVIY ¥ SINCIIVIVISNI
‘G961 - 0861 000I¥3d T3 NI SINOCISUIANI
‘Z VALLWRILY
8« O4I1 OMITIILSY

"SOoO¥WITITILSY M3 SINOISUWIANI

[ |




265

CL-€°9°€ eqqej

959 ¢ oL6°6 , OQNMN ................................ -«(FOF .

© 048 : 08¢ 06 L e SOL4BA SOQINba A saelsaiey -4
. 066 : 068 m 00t R T erdeuinbey ¢
i ! ¢
f ! !
ONM.—. 8FnP 0'_. * b e s e e vemae o s e st e e e 0. * s 0. mowunﬂtww -N
w !
1 74 M]3 _“ N90°¢ “ 128 A ¢ Tt Teanionulsaeayu] 1
! ‘*WL0L | -“eaalfueaixa M “leuotdeu _
P . epauoy ! erauoy *
L $ SN 000T ua se3siAdud sauoisuaau] | k

"SOLILA4IS A S3uI||®1 IP uoLIe| |CWe IJUILNGLS
-UOd | U0 “W'd"L 000°Gy eISey sanbng 3p ugidesedad eued WOLP un  UVZIWI ¥ SINOIIVIVISNI

"S86L - 0861 000I¥3d 13 NI SINOISHIANI
Z VALLYNM3LTY
wQ. OdIL OWITILLSY

O R EREmEm S B B o oo P - - - - - - - -

"SO0¥ITIILSY NI SINOIIVYIVISNI




266.

gl-€°9°¢c eyqe)

uld'co 486731 ETA TTTOv10L

g9y ¢ 061"z : uie SOLJ4BA SOGLND3 A sajelualey ¢

e 687 008 e creecs pLieuinbey g
” “ : : K
i Oowe's | 00L°S L 098 i Tt oot TTCUSOLILAMRS 7 )
: m : L“ |
519718 | o0t "8 : s1z'eL A 2 (e (S ST 1 FVATH SR ¢ m
| H |
"W10L | "easdfuesixa | " jeuoldeu m

PPIUOH epaUOK
S SN Q00T U9 SeISLA34d SAUOLSUIAU]

[P S

e e

"SOIUILPUOASILL0D SOLILAAIS A SI4I||@] SO| uod
"W'd’ 1 000°08L £ 000 08 343ud Sanbng 3p ugLIINUISUOD eued INDLP un  Y¥ZIVIA ¥ SINOIDVIVLISNI

"S861 - 0861 0Q0Id3d 13 N3 SINOISYIANI
¢ VALLWNY3ILW
ndu OdlL OY3ITIILSY

- - e Al . - -

"SO0dITTIILS Y

N 3

SINOISYIANI




267,

rl-£°9°t ejqe]

106" 167 L1287 49bl JEQ"0GE e LEL: - vi6"LEL “viod
97 ¢31L SIRARY I €Y 06 - - - wdn
| 0SS -l 0SS | g6ESh -] eeetsy L L3,
| . ) i ' ' ' t
— . ' * + 1 ; 1
W 808°9ZL $S9'EE |  ySL'€6 | 005°55 - | oos'es | .a.
i ] t i ' t
; _ d_ T .“ | 1
! 0v2'9s - I owzr9s . 120°c2f - S V(| A R
: ! | i J |
! ¥9L°6¥ - yELSL : 0€0TpE ¢ - - L R T
_ 6€0'v2 . €ze ¢ 9970z ¢ T R N L
. ; ” w ; . B
"WIOL  5961-0861 | 086L-S/61 | ‘WIOL | "S861-086L |086L-SL6l tSOMITIILSY |
t lr ; ; { i :

"¢ VALLWNYILTY

‘1 VALLYNN3L WY

A A . = A - A A A A W

(S'n $ 000T N3) SOAIN SOUITILSY NI SITVIOL SINOISYIANI

PR




268,

41-€73°¢C elqe}

08068 ST N VA Y 090792 ]

8L9°L6 . wbl L2 vE6°69  3.0°Cy | C 9072y

e

B SR

[ SO

, ozsTee . 02seE [ le9WL | eyl 3. :

. 8ve'se . 29€°ZL .  986°62 . - - - : - M 8.

, ve6'LL . v8s L . olwol . - o - - | A :
"WI0L ; S861-086L 0961-S/61 ; WIOL 1S861-086L  0861-SL6T . "SOMITILSY

Z VALLYNGGIN T YALLYNYILTY

- = - - -~ — - -~ .- - > -

(S°N $ 000T N3) SOAINN SCUITIILISY NI TYNOIDWN VYOINOW N3 SINOISHIANI




269.

91-£°9°¢ eqey
962°3LL 95562 ovL'88  Lyv By LYY 8y W10L
. 2ETEE . 58531 78TO M - e
099751 ) | 099°SL - :83°8L ce9'8t g, :
: , . " h ' !
L 0EL°62)  OL6°S | 022'€z | 2wl | IR 72 2V U B
_ ; | i ] W
car ! . . . . _.
| ozLroL! - b oerar ) oeeat oecel | g,
il o M | i
| i w ! | |
Dot zee D wwots < : - S ¥ :
i ' i ‘ 4 4. w
;sv0'2t]  es9 L | 9seor ¢ . | : - — |
— - + r + - - 4
| "VI0L | 586°1-086°L ' 086 L-G/61 | TWLOL 1G861-086°1 | 0861-G/6°L . SO¥INILSY |
FATVCEG B _ T YATINGALTY

- = W - - - - - - . > > U U > D W U >

(S"N $ 000T N3) SOAIMN SOMITTILSY NI VHIONVULX3 VOINOM NI SINOISYIANI




270.

En cuanto a las inversiones en buques, éstas incluirén los buques

que se incorporen a las flotas andinas por medio de: '

a) - Construccifn en los Astilleros de 1a Subregi6n, segin Alter-
nativas 1 6 2 estudiadas, incluyendo los astilleros existen-
tes.

b) - Adquisicién en el exterior de la Subregién.

Las previsiones de nuevos buques inclufdos en a) son las resultan-
tes de 1os planes de produccifn de astilleros (existentes més los
nuevos propuestos) y su valor queda reflejado en la Tabla 3.6.3-17
(Pég. 277).

Para la estimacibn del costo de Yos buques se han considerado pre-
cios del mercado internacional en el aho 1974.

En esta Tabla se indican 1os valores de 1a produccibn anusl y de la
acumulada a 1o largo de los afos.

Con referencia a la evaluacidn de los recursos necesarios para adqui-

sicibn de bugues en el exterior, hacemos las siguientes considera-

ciones:

i) Evidentemente, el tratar de incrementar cuanto antes al miximo el
tonelaje de las flotas andinas mediante importacibn de buques del
exterior de la Subregién, serfa conflictivo con el objetivo de de-
sarrollar la industria de construccién naval propia. Por lo tanto,
ya que ambos objetivos son deseables, deberén conjugarse y regularse
su consecucién progresiva, siendo el ideal que el desarrollo de la
mirina mercante andina se base en el futuro, fundamentalmente, en
los buques que se produzcan en los astilleros de la Subregién.
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11) La previsi6n del aumento de la flota necesaria hasta el afio -
1980 es tan grande que por si misma presenta ya dificul tades
insalvables en la préctica para su realizacién. -

En efecto, para 1legar en el afo 1980 a alcanzar los porcen-
tajes deseables de participaci6n en tr&ficos extrazonales -
(50%), intrazonales (80%) y de cabotaje (100%) se necesitarfan
unas inversiones extraordinarias del orden de 5.496 millones -
de $ USA, segin se refleja en la Tabla 3.6.3-18 (P4g. 278). -
(Se exponen detalles para cada tipo de buques en las Tablas -
3.6.3-19 a 25 (P&g. 279 a 283).

Ademés de la dificultad financiera qie esto representa, existen
dificultades de otro tipo: El conseguir la adquisicién de més .
de 400 buques hasta el afo 1980 puede considerarse casi infacti-

ble por una serie de razones, entre ellas, la propia inercia de

las gestiones y del desarrollo de las navieras, asf como la im-
posibilidad fisica de que los astilleros mundiales pudiesen en-

tregar tal cantidad de buques en ese plazo, aunque se complemen-

tase en parte con la compra de buques de segunda mano.

111) Por las consideraciones anteriores se 1lega a la conclusidén de
que 1o més factible y recomendable en cuanto a adquisicién de -
buques en el exterior serfa regular estas adquisiciones sobre ba
ses realistas, y que condujeran a unas importaciones més inten-
sas en el periodo 1974-1980, dentro de lo factible, y menos en
el periodo 1980 - 1985, cuando ya los propios astilleros estuvie-
ran alcanzando su plena produccidn.

Teniendo en cuenta 1o anterior, y a 1a vista del total de buques
necesarijos hasta 1980 y hasta 1985 se ha hecho 1o siguiente esti-
macidn de las adquisiciones previsibles de buques en el exterior.
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Periodo 1974 - 1980.

- 90 buques, con 3.000.000 T.P.N., y valor de 1.237 mil1. § USA.

Periodo 1981 - 1985,

- 40 buques, con 1.600.000 T.P.M. y valor de 545 mil11, § USA.

Como resumen de l1a previsifn realizada respecto a los recursos finan-
cieros necesarios para inversiones en buques, se ha preparado la Ta-
bla 3.6.3-26 (Pag. 284) donde se expresan las previsiones para los -
perfodos 1974 - 1980 y 1981 - 1985 tanto para Construcci6n de Buques
en Astilleros de la Subregidn en sus diversas alternativas, como para
adquisicién de buques en el exterior.

Es de sefalar que en las adquisiciones de buques nuevos en el extran-
Jero las condiciones de financiacién que podrfan conseguirse en el -
mercado internacional serfan del orden de un 80% del valor del buque,
con pagos aplazados durante 8 afos con intereses del orden de un 7%.

Si se adquiriesen algunos buques de segunda mano, 1os valores de com-
pra serfan menores, pero las condiciones de financisci6n més duras.

La financiacidn de buques construfdos en la Subregién habrf de ser -
soportada por los propios pafses, si bien podrfa solicitarse ayudas
de organismos internacionales a través de la C.A.F. o de las corpora-
ciones de fomento nacionales. *

Podrfa conseguirse financiacidn privada para los equipos adquiridos -
en el extranjero con unos pagos aplazados del orden de 5 afos.

Cuanto mayor sea el porcentaje de materiales y 2quipos producidos en
Ya Subregi6n, menor serf la financiacibn exterior por este concepto.
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Este factor ha de estudiarse a la hora de decidir el grado de desa-

rrollo de 1a industria auxiliar. Es conveniente sefialar que no sue

le existir financiacién para el acero laminado de casco estructural, !
que representa por otra parte un alto porcentaje del valor del buque.

Un factor a tener en cuenta a l1a hora de decidir la mayor o menor -
participacion de la industria naval propia en el desarrollo de las -
flotas mercantes de la Subregién Andina es el precio de 10s buques -
construfdos en la Subregibn.

Aunque 1o porcentajes de los factores que integran el cos® de un bu-
que varfa segin los tipos y tamahos de los buques, puede sefialarse

que los materiales representan del 50% al 60% de dicho costo y el va-
lor afadido por el Astillero del 40% al 50% incluyendo en dicho valor
shadido la mano de obra, los costos de transformacibn y los gastos -

generales.

Los materiales que actualmente se producen en la Subregibn estén a un
nivel de precios en general en 11nea con el mercado internacional.

Al aumentar el porcentaje de materiales nacionales es preciso que los
materiales producidos en la Subregifn mantengan sus costos dentro de
los niveles de mercado internacional.

Se precisa una cierta 1ibertad de importacibn para este tipo de produc
tos para mantener estos niveles de precios. Dada su importancia en
el costo de un buque, es preciso que el acero laminado de calidad na-
val producido en la Subregifn se mantenga dentro de los )fmites del -
precio internacional, 10 cual parece perfectamente posible,.

Los equipos que no se produzcan en la Subregién se adquirirdén en el -
mercado internacional y por tanto a precios internacionales encareci-
dos Unicamente por el transporte desde los pafses productores (Europa,
Japén 6 U.S.A.) alejados evidentemente de la Subregién.
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S1 estos equipos se graven con arenceles el costo del buque se
verd afectado on estas cantidades.

€1 factor de costo més importante del valor afadido en los Asti-
1leros es la meno de obra. Los costos de mano de obra en la Sub-
regién varfan de unos pafses a otros, siendo los mis altos los de
Venezuela y los més bajos los de Colombia, si bien puede decirse
que se mantienen inferiores a 10s de otros pafses més desarrolla-
dos, que actudimente se figuran a la cabeza de la construccidn na-
val, como Japbn o los pafses europeos. Sin embargo, la productivi
dod de un astillero que inicla sus actividades es, naturaimente,
mis baja que la de aquéllos que cuentan con una larga experiencia,
tobre todo teniendo en cuents que la infraestructura industrial -
Que les rodea es muy inferior a la que cuenten los pafses mis desy
rrollados.

Todos estos factores que hemos sehalado hacen muy diffciles las -
previsiones de costos de 1a Construccién Navel en la Subregién, pe
ro puede decirse que depende de dos factores fundamentales:

8) - La polftica seguida en cuanto a protecciém a 1o industria -
suniliar y los consiguiontes arenceles pars las importec iones
¢ equipos navales.

®) - La productivided de los astililerecs que dependers de) proyecto
del astillero, de sus instalaciones y de 12 gestién de produc-
cién.

Con independencia del costo de! buque, el precio que temndré que pa-

oor por &1 el armador dopenderd de los subsidios 6 primes que perc

08 por adquirir un bugue centtrufdo en 13 Subregidn Andime.

Actuaimente, los pafses comtructores de buques bonificen Ya cons-
truccién naval con unas primes que son del orden de! 6 y que tienden

———.
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8 dacrecer en ¢) futuro, ¢ incluso, a desaparecer. Estas primas
varfen de unos pafses a otros y pueden depender de diversos fac-
tores como: porcentaje de matertales nacionales empleados en el
buque, tasa de inflacibn anuel, etc.

Para impulsar la construccidn naval en la Subregién Andina serd -
preciso en 10s primeros ahos estimularla con unas primas superio-
res a las que se den en los pafses de un mayor desarrollo en este
sector pues es inevitable que hasta que queden debidamente ajusta-
éos todos los factores de costo, los primeros buques construfdos
resulten & un costo superior al del mercado internacional.

fstas primas deberém ser soportadas por los pafses de la Subregibn.

Serd preciso, asfmismo, arditrar un sistema de créditos a los arma-
dores que les permita adquirir sus buques en condictones similares

8 las que ofrecen otros pafses que, como se dijo anteriorwente, son
de! orden de)l 80: de) velor el buque con unos plaza de unos 8 -

ohos y con intereses que oscilan entre el €. y el B siendo los in-
tereses norwmales del 7% al 7,57,

En cuonto 2 las inversiones mecesarias para el desarrollo de la -
indystris aunilipr, su estimecién resulta muy compleja por las im-
briceciones enistentes entre las fabricaciones auxiliares navales
y otras terrestres. Esto es as{ especialmente en el caso de indus-
trias siderurgicas y de otras fabriceciones correspondientes al -
sector metalmecénico. Unicamente en el caso de las fabricaciones -
és motores marinos, cCuyd implantacién se M analizado en el punto
3.4.2. ée este [studio, se han evalusdo los recursos financieros -
necesarios, resultando unes inversiones en plantas de fabricacibn
que pueden |legar en el caso de mayor desarrollo hasta 65.520.000

$ USA acumulodos hasta 1988,

Resumiondo las cifras totales de recursos financieros necesarios,
on el caso de 1a Alternativa de mayor desarrollo factible del sec-
tor naval, se legarfa a los siguientes inversiones totales acumu-
lodes hasta 1908
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INVERSIONES EN ASTILLEROS . . . . . . .. . . 495.901.000 § USA
(AVternativa 2).

INVERSIONES EN BUQUES . . . . . . . .. .. 5.164.000.000 $ USA.
(Producidos en asti)leros subregionales segin
Alternativa 2, mis adquiridos en el exterior).

INVERSIONES EN IND. AUXILIAR . . . . . .. . 65.520.000 $ USA.
(Cons ideradas solo las fébricas de motores
Diesel) .

A estas inversiones habrfa que afadir las correspondientes a la for-
mecibn de Personal y al Desarrollo Tecnoldgico, no evaluados en el
presente estudio,

De las anteriores cifras cabe resaltar que las inversiones necesarias
pera buques son, con mucho, las més importantes para el desarrollo -
de) sector, y del orden de 10 veces superiores a las inversiones nece
sarias para astilleros.
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3.7.

3.7.0.

3.7.1.

285.

LEGISLACION. EVOLUCION RECOMENDABLE .

GENERAL .

Para promover y regular el desarrollo del sector naval en la Subregién
andina se considera recomendable el establecimiento de una legislacidn
coordinada de cara a 1os objetivos de desarrollo contemplados.

Las legislaciones actuales en los diversos pafses andinos deberian

ser unificadas y desarrolladas sobre criterios comunes. Asimismo den-
tro de cada pafs y a nivel subregional deber&n simplificarse y coordi-
narse las requlaciones y directrices de los diversos Organismos guber-
namentales que intervienen en los varios aspectos del sector naval (Co-
mercio, Industria, Hacienda, Transporte, Trabajo, Armada, etc.) a través
de un Organismos especffico del sector naval que aplique las diversas
disposiciones econdmicas y técnicas.

EMPRE SAS.

Dentro de los objetivos del acuerdo de Cartagena se considera muy apro-
piada la formacién de empresas multinacionales andinas en el sector na-
val, y a este respecto 1a legjslacion que se cree deberd regular las es-
peciales circunstancias de empresas multinacionales de construccién y
reparacién de buques, compaffas navieras, industrias auxiliares, empresas
de servicios, etc.

Asfmismo seré conveniente establecer las condiciones que regulen las in-
versiones extranjeras en empresas del sector naval, atrayendo asf capi-

tal extranjero, que contribuya al desarrollo del sector, aunque‘siempre

manteniendo la mayorfa de capital andino en las empresas a crear.

Ser§ preciso tratar desde el punto de vista legal las condiciones en que
puedan agruparse o concentrarse de modo temporal o permanente diversas
empresas del sector para formar unidades de mayor dimensidn.



3.7.2.

286.

Estas nuevas empresas pudieran ser nacionales o multinacionales sj
las empresas agrupadas pertenecen a distintos pafises andinos,
Esta agrupacién o fusién puede ser particularmente interesante en
el caso de las Compafifas de Transporte Maritimo.

TRANSPORTE .

En cuanto a las reservas de fletes para buques de 1a Subregidn,
deberén unificarse los criterios y regular su cumplimentacién. En
este aspecto, en el presente Estudio se ha considerado como una
meta 18gica y deseable el que 1os buques de banderas andinas reali-
cen el 100% del tr&fico de cabotaje nacional, el 80% del trdfico
entre pafses andinos, y el 50% del tr&fico con el exterior,

Las 11neas regulares de navegacifn deberdn ser objeto de estudio y
regulacién legislativa especial, a fin de establecer una estructura-
cibn Optima desde el punto de vista de costos operacionales y asi-
mismo ofrecer un frente comin en 1as negociaciones de Conferencias
Mar{timas con flotas extranjeras.

E1 tréfico de cabotaje entre los pafses andinos deberd ser especial-
mente favorecido para estimular su desarrollo, incluso con subvencio-
nes en 10s casos necesarios.

Dada la importancia de este transporte marftimo interzonal para la
Integracién Fisica de 1a Subregién Andina se considera necesaria la
coordinacién legal de todos los pafses andinos para favorecer este tri-
fico. '

Es conveniente fguaimente definir 1a estructura legal que agilice la
coordinacifn del transporte marftimo con el terrestre en los puertos
que queden afectados por este cabotaje intrazonal.
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ADQUISICION DE BUQUES.

Segun se desprende del presente Estudio, para desarrollar la ma: ‘na
mercante de la Subregidn serd necesario no solo establecer astille-

ros propios en 1os pafses andinos, sino también simultdneamente ad- '
quirir buques en el extranjero, bien de nueva construccién, bien de
segunda mano.

Ser§ preciso pues definir una polftica que establezca de modo flexi-
ble y progresivo los porcentajes asignables a cada tipo de adquisi-
cibn, y las condiciones en que se puedan aprolir las contrataciones
de construcciones en astilleros extranjeros o la compra de tonelaje
de segunda mano, dando en cualquier caso preferencia a la contratacién
en astilleros de la Subregidn para asegurarles altos coeficientes de
actividad en las construcciones de su especialidad.

Naturalmente, serd necesario que para las Compaffas Navieras resulten
los precios de los buques construidos en la Subregidn equivalentes a

los precios internacionales, para 1o cual seré preciso, snbre todo en
las etapas iniciales de desarrollo del sector, subvencionar la construc-
cién subregional en la medida adecuada.

Para promover el incremento de la marina mercante mediante construccioc
nes en astilleros de 1a Subregidn serd conveniente regular la disponi-
bilidad de créditos para la financiacién del 80. aproximadamente del
valor total de las construcciones. En este aspecto se podrd favorecer
la contratacidn de determinados tipos o tamafios de buques que mayor
interés tengan para la economfa subregional, ofreciendo a las navieras
mayor porcentaje de crédito oficial o mds largo periodo de agortizacion.
Debe también hacerse uso de exigencia de ciertos 1fmites minimos en
cuanto a dimensién de las Navieras, numero y tonelaje de la flota, exi-
gencia de desguace de buques de edad mayor de 25 afos, etc. medidas
éstas que son usuales en otros pafses constructores navales. Asfmismo
en cuanto a la adquisicién de buques extranjeros de segunda mano podra
regularse su importaciébn mediante el estudio de los regfmenes impositi-
vos aduaneros aplicables y las condiciones necesarias para ser aprobadas
las importaciones en cada caso, dependiendo de la edad de esos buques,
su tipo y tamafio y las programaciones de las Navieras.
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Se recomienda el establecimiento de une #decuade legislacion

e promueve la implantacién de nucvos astilleros de conste e -
cidn y reparacion de buques, con 1a ubicac 10n, 14s especial e
y capacidades de produccibn que .e decida ¢omo S Cotvenient. g
los intereses Subregionales. Deberd plantearse une politica oo
dinada que regule el desarrollo de astillervs de cars a lg e, 1.
cibn de) mercado.

Para ello puede servir como instruniento el establecer Plane: o
cibn Concertada con el Estoado en 1us diversos pafses entie |,
tilleros y el Gobierno, a través de los cudles se canelicen
dos crediticias, subvenciones, etc. Pare estinular y apoy.
versiones necesarias pare las plantas de astilleros ¥y osu de a1y
futuro. Estos planes de Accién Concertados comportarian 1a .. .,
cia a los Astilleros de determinadas )iness de actuecin v 40 )
24r unos objetivos dictados por el Gobierng.

Con ¢! fin de asegurar que los precios de 10S buques constr. . -
sulten interesantes para los Navicras Mbrd de estructurar e .
toma de primas & 1a construcciébn naval y desgravaciones t). 1.
forme similar & sistemas existentes en otros pafses extran . ...

En cuanto & las Reparaciomes se deberd regular 1o exigem 1a. .+ |, ..
dida necesaria, de que los buques de 1a Subregidn realicen i . o
Clones en astilleros Swbregionales, exceptuando de U menera 1,
los casos oportunos por OMErQencC id ., yraves peruicios ¢ los 1.

de las Navieras, etc. estando en todo Caso estas reparac 1om RN
@8 y supervisadas por un Orgenismo de Inspeccion Técmica =0 4

Capitulo importante en la comstruc. ion navel de 1 Subregion 1. ...
tituirdn las importaciones de equijns y materiales, por lo et
regularse y agilizarse las tramita. ones de estas Iuporte 1on. S
polftice definida, on relacién con los objetivos de fecilitar los Sumi -
nistros a los astilleres on condiciones favorebles y, por otre parte,
proteger 12 industria sunilier de la Subregién com Barreras adueneres
8 cara 2l exterior de los pafses andinos.



tn ¢l cave du Reparec tOn do bugues oy preciso agilizer los tran ite.
oduoneres, outorizende tmportecione . temporales . Lomando las 1 od iy
logoles neneserios pare que 1os bugues puedan ser reparados en o,
plozes onvenientes y con los mater 1aley aded uados espec talment ¢ o
lo e se retiore o plegas de repue tu de Mt ndrid y equipos

Y 1BV TRIA AIRILIAR NAVA

Lo loginlac1om en cuonte so relac ivna con |, wdustrig aus v
holrd de tener on coonts e lo oo 160 de Su desariollo ey o1y
1 comiguiondo Riveles @0 autonomis ut 1 1entes on la conots o «
vel, y wobre tode tener on Cuenta 1iv eate sectar L1ene n are s '
tadustr1ay y servicions complementer 10y de gran wgmitud poe 1oL
W alreivdor dvbe produc irve wn dearrollo industsy 1gl GUE Gt e
mwrre de puestes de Ly obe o

Vo o b indicade on otre parte del a1 esenty Estud 1o yue la o0, 00,
tos 1mbunte 10y ouniliores navales e 1an 1m luidas en lus POgs 0
ol wvntor artolaxinice, e lo e o) legislar sotwe ellay 0 0h o
Mree vh cuontes W pape!l complempntar 10 en 1) ey sed tor e

(oD w M «omnlede on o) punto orter 106 J 7 & deberd Yayor. . .o
conlbquior cae0 ¢ 10 1mbetr 1o ouat?iar Subregiona! ¢ la hora 4o 1o .
loy mper tec 10008 dv g tpes § meter 1ales del exter 1o coestabileo o
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En este sentide habré que subvencionar 1a creacién de Centros de
Ensofonza Técnica, Centros de Experimentacién, Laboratorios,
fmpulsar lo dedicacibn de suficientes recu: .0s humanos
res 5 estas actividades.

etc. e
y financie-
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4. CONCLUSIONES.

Del anflisis realizado en las Partes 1, 2 y 3 del Estudio, se re-
saltan las siguientes conclusiones:

1. Inspeccionados los diez astilleros mds importantes de la zona
se deduce que existe en 1a Subregidn Andina una cierta expe-
riencia de Reparacién de buques mercantes y buques de guerra,
que se extiende a todos los pafses costeros. En cuanto a cons-
truccion, sOlamente un Astillero, SIMA de Callao (Perd) cuenta
con experiencia en construccibn de buques mayores de 1.000 TRB.

2. E1 desarroilo de la Industria Auxiliar Naval en la Subregifn
Andina es escaso, suministrando Gnicamente a los astilleros de
un 15% & un 25% de los materiales que se precisan para la cons-
truccifn de un buque. Estos suministros son efectuados por
industrias locales sin que existan intercambios entre paises
de la Subregifén para estos productos.

3. La Subregifn cuenta con un cierto nimero de Compafifas Navieras
con experiencia y prestigio internacional. E1 conjunto de
las flotas mercantes de 10s pafses andinos es ligeramente supe-
rior a 1.600.000 T.P.M. EV tamaio medio de sus buques es menor
del mundial y su edad es superior a 1a media de la flota mundial.
Estas flotas transportan el 18,4% de las toneladas movidas para
importacibn y el 7,9%7 de las de exportacibén de mercancias de la
Subregi6n. La mayorfa de sus buques se dedican al transporte de
carga general siendo muy pequeiio el nimero de petroleros y menor
aun el de graneleros.

4. E) nimero de personas dedicado actualmente al sector naval es
escaso en 1a Subregién Andina y su experiencia profesional, en
general, corta. La calidad del trabajo 1lega a ser elevada en
los astilleros de mayor experiencia. Se aprecia una gran depen-
dercia de tecnologfa extranjera, que es practicamente total en
1o que se refiere a proyectos de buques.
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5. No existen actualmente organismos ni mecanismos especfficos que en-
caucen 1a financiacibn de bugues o astilleros en los pafses de la
Subregién Andina, ni se cuenta con disposiciones legales adecuadas
para afrontar este problema.

6. Del estudio de mercado de Construccibn de Buques en la Subregifn se
han deduc ido los buques que serfa necesario incorporar a la flota
andina (en nimero, tonelaje y clasificacién por tipos de carga) pa-
ra 1legar a transportar en buques de bandera andina el 50% de la
carga con pafses exteriores al Grupo Andino, el 80% de la carga en-
tre pafses andinos y el 100% del cabotaje nacional de cada pafs.

Esta flota adicional resultarfa ser de 403 buques con 13.300.500
T.P.M. hasta el afio 1980 y de 177 buques con 4.831.800 T.P.M. en el
periodo 1981 - 1985, para alcanzar esos porcentajes de participacién
en los tr&ficos citados.

Llegar a estos tonelajes se estima infactible en los periodos conside-
rados. De este estudio de mercado se deduce haber demanda suficiente
para el establecimiento de nuevos astilleros en la Subregién.

7. Del estudio de mercado de Reparaci6n Naval se ha deducido el nimero mé-
ximo y mfnimo de buques que podrfan ser reparados en la Subregién anual-
mente y que resulta de 533 y 228 respectivamente para 1980 y de 700 y
333 para 1985,

8. Del estudio de la capacidad de produccidn de los astilleros existentes
en la Subregidn Andina, una vez ejecutados los plares de expansién pre-
vistos e incluyendo en éstos el Nuevo Astillero prcyectado en la Bahfa
de Cartagena (Colombia), se han deducido 1os siguientes resultados:
Capacidad prevista de produccidn total en el periodo 1974 - 1980:
1.448.500 T.P.M.

Capacida& prevista de produccidn total en el periodo 1981 - 1985:
3.240.000 T.P.M.

9. Se han confeccionado dos alternativas que suponen dos grados distintos
de desarrollo de la Construccidn Naval en la Subregién.

La alternativa 1, de menor desarrollo, supone afadir a los asti-
1leros existentes, una vez ampliados, y a l10s que se encuentran er fa-
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se avanzada de proyecto un total de 3 nuevas gradas dedicadas a la
construccién de buques de 11.000 a 30.000 T.P.M. (1 grada), de

30.000 a 45.000 T.P.M. (1 grada), y de 60.000 a 80.000 T.P.M. () gra-
da).

La inclusién de estas tres nuevas gradas supone unas previsiones de
produccién total del conjunto de astilleros subregionales de:

2.063.500 T.P.M. en el periodo 1974 - 1980 y de
5.410.000 T.P.M. en el periodo 1981 - 1985,

La Alternativa 2, de mayor desarrollo, supone afadir a los asti-
Vleros existentes una vez ampliados y a 10s que se encuentran en fase
avanzada de proyecto un total de 5 nuevas gradas dedicadas a la cons-
truccidn de buques de 2.500 a 6.000 T.P.M. (1 grada), de 11.000 a
30.000 T.P.M. (1 grada), de 30.000 a 45.000 T.P.M. (1 grada), de 60.000
a 80.000 T.P.M. (1 grada) y de 120.000 a 180.000 T.P.M. (1 grada).

La inclusiébn de estas cinco nuevas gradas supone unas prcvisiones de
produccidn total del conjunto de astilleros subregionales de:

2.103.500 T.P.M. en el periodo 1974 - 1980 y de
6.035.000 T.P.M. en el periodo 1981 - 1985,

Del nimero de buques méximo y minimo que pueden reparar en la Subregidn
Andina, de la capacidad de las instalaciones actuales y de las previ:iu-
nes de ampliacibn de estas instalaciones se ha deducido el nimero de -
puestos de varadas que es preciso afadir y que resulta ser de un dique
en el periodo 1974-1980 para la hipStesis mfnima y de 8 diques enh el pe-
riodo 1974-1980 més otros tres diques en el periodo 1981-1985 para la
hipbtesis méxima.

Como consecuencia del nimero de cunas de construccifn y de puestos de va-
rada necesarios para cubrir las distintas alternativas e hip6tesis que -
se han hecho para Construccién y Reparaciones Navales se han definido -
unos centros de Construccién y Reparaci6n Naval que pueden ser construf-
dos en la Subregifn antes de 1985.
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Segin 1a alternativa 1 que cubre 1a alternativa de menor desarrollo
de Construcci6n Naval y 1a hipbtesis minima de Reparacidn, serfa -
precisc construir tres centros dedicados respectivamente a:

- Construcci6én de buques entre 11.000 y 30.000 T.P.M.

- Construccibn de buques entre 30.000 y 45.000 T.P.M. y
. reparacién de buques hasta 45.000 T.P.M,

- Construccién de buques de 60.000 § 80.000 T.P.M.

Segdn 1a alternativa 2 que cubre la alternativa de mayor desarrollo
de Construccidn naval y 1a hipStesis méxima de reparacifn, se preci-
sarfa construir seis centros dedicados respectivamente a:

Construccién y reparacién de buques menores de 6.000 T.P.M,
Reparaci6n de buques menores de 15.000 T.P.M.

Construccién de buques entre 11.000 y 30.000 T.P.M. y reparacién
de buques hasta 45.000 T.P.M.

Construccién de buques entre 30.000 y 45.000 T.P.M. y reparacién
de buques hasta 45,000 T.P.M.

Construccién de buques de 60.000 a 80.000 T.P.M. y reparacién de
buques hasta 80.000 T.P.M.

Construcci6n de buques entre 120.000 y 180.000 T.P.M. y reparacién
de buques hasta 180.000 T.P.M.

La mayor parte de los materiales y equipos que pueda producir la in-
dustria auxiliar con destino a su aplicacién en buques se encuentran
incluidos o bien el Programa Siderirgico o en el Programa Metalmecd -
nico estudiados por la Junta de) Acuerdo de Cartagena y su produccién
ha sido definida y asignada a los pafses.

Existe tambi&n gran cantidad de productos que pueden ser produc!dos 1i-
bremente en cualquiera de los pafses andinos de acuerdo con ALALC.

Se ha estudiado e) desarrollo de la industria de motores Diese] con
destino a buques y se han definido dos a)ternativas de acuerdo con -
las alternativas de menor y mayor desarrollo de la construccién naval,

Segin la alternativa 1 de menor desarrollo podrfan construir en la sub-
regidn las siguientes factorfas:
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- Una factorfa de motores lentos de gran potencia.
- Una factorfa de motores semi-répidos de gran potencia.
- Una factorfa de motores lentos de pequefa potencia.

Segin la alternativa 2 de mayor desarrollo en la Subregibn construir-
se las siguientes factorfas:

- Dos factorfas de motores lentos de aran potencia.
- Una factorfa de motores semi-r&pidos de gran potencia.
- Una factorfa de motores lentos de pequefa potencia.

Se han estudiado las necesidades de acero laminado para construccién
de cascos de buques a los astilleros en la Alternativa 2 y los de -
nueva implantacién. Estas necesidades se han cifrado en un total de
542.900 Tons. en el periodo 1974 - 1980 y 1.366.700 Tons. en el pe-

riodo 1981 - 1985.

Se han evaluado los puestos de trabajo necesarios en los nuevos asti-
1leros qie se consideran en las alternativas 1 y 2 de Construccion y
Reparacitn naval, resultando que para cubrir las necesidades de la -
Alternativa 1 los nuevos astilleros precisarfan 6351 nuevos puestos
de trabajo en el periodo 1974 - 1980 y en el caso de la Alternativa

2 el namero de nuevos puestos de trabajo serfa de 10729 en el periodo
1974 - 1980 y de 2986 para el periodo 1981 0 1985.

Se han evaluado asfmismo los puestos de trabajo que se crearfan a bor-
do de 10s buques en la alternativa de mayor desarrollo incluyendo los
buques construfdos en l1a Subregién y los buques que se estima podrdn
adquirirse en el exterior resultando las cifras de 5549 nuevos 6uestos
de trabajo en buques en el periodo 1974 - 1980 y de 7037 nuevos puestos
en el periodo 1981 - 1985,

Para desarrollar el sector naval en la Subregién Andina se precisa to-
mar medidas a nivel subregional, nacional y empresarial destinadas a
elevar el nivel tecnolégico del sector.

Estas medidas afectan al campo de 1a Educacibn, Investigacién y regla-
mentacion de la aportacién técnica extranjera.
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Se han evaluado las inversiones en nuevos astilleros segin las
dos alternativas estudiadas resultando unas previsiones de in-
versién de 131.914,000 $ USA. para construcci6n de Astilleros
en el perfodo 1.975 - 1.980 en el caso de la Alternativa 1 y
unas previsiones de inversibn de 350.030.000 $§ USA. en el pe -
rfodo 1.975 - 1.980 y de 145.871.000 $ USA en el perfodo 1.981
1.985 en el caso de 1a Alternativa 2.

La evaluacibn de inversiones previsibles en buques arroja las
siguientes cifras en el caso de mayor desarrollo previsto.

En el perfodo 1.974-1.980 = 2,196 millones de $ USA.
En el perfodo 1.981-1.985 = 2.968 millones de $ USA.
es decir un total acumulado de 5.164 millones de $ USA.

Mediante una adecuada ordenacidn de las compaiifas navieras que
contemple su ampliacibn, 6 en su caso la fusi6bn de varias com-
paffas, el tréfico de importacién y exportacién de carga general
y el tr&fico de cabotaje puede desarrollarse partiendo de las -
Compafifas Navieras existentes en la actualidad.

Serf preciso estudiar de forma total y coordinada con los trans-

portes terrestres el desarrollo de las compaiifas que realicen el

tr&fico intrazonal, consideréndose la posibilidad de que se creen
compafifas multinacionales para este fin.

El tréfico de exportaci6n de graneles s6lidos ¢ 1fquidos debers
realizarse con compaffas de nueva creacién bien sean éstas na -
cionales, multinacionales o mixtas.

Los pafses andinos deber&n adecuar sus legislaciones respectivas
y cubrir en su caso las lagunas legales que existen en la actua-
Vidad. Ser& preciso tomar las oportunas medidas legales en lo -
que se refiere a las empresas que forman el sector naval, a la -
reguiacidn del transporte marftimo especialmente en 1o referente
al tréfico entre los pafses que forman la Subregibn Andina y de-
finir las ayudas financieras a 1a Construcci6n Naval tanto en lo
referente a subvenciones o primas como a créditos a las navieras
para 1a adquisicidn de buques.
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| - CUESTIOMARIO PARA COMPARIAS NAVIERAS.

A. SITUACION ACTUAL.

Al.

A2,

A3

A4

AS

Flota actual propis y en fletamento.

Namero de buques.
Tonelaje peso muerto.
Edad.

Veloc idad.

Tipo de propulsifn.
L {ness operadas.

Pafses y puertos de escala.

Matriz de transportes indicando los flujos de subida y
bajada en toneladas anuales en Jos Gltimos tres afos.
Separando graneles 11quidos, gases licuados, graneles s6-
1idos, carga general y contenedores.

Factores operativos.

Tiempos de viaje redondos en cada una de las 1fneas operadas.
Factor de estiba promedio de carga general.

Porcentaje anual de utilizacién de la capacidad de la flota.
Porcentaje anual del tiempo que l1a flota esté en servicio
activo.

Personal.

Indicar personal de oficina y de flota.

En el personal de flota indicar oficiales de puente, mfqui-
nas, maestranza y subaiternos.

Procedencia del personal titulado indicando institucién y pafs.
Indicar si existe centros propios de formacidn profesional y
personal de maestranza y subalternos, asf{ como capacidad de
los mismos .

Departamento Técnico.

Ndmero dc personas y titulos dedicados a la especificacién
de buques en servicio. En caso de no tenerio a qué organis-
mOos se acude para ejercer esta funcifn.

tExisten sistemas de mantenimiento preventivo o estén en pre-
paracifén?.

Lugar donde se repara flota, indicando en las reparaciones
mayores y menores el Astillero y Pafs.
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Finanzas.
Gastos anuales de explotacidn indicando por separado gas-

tos generales de administracibn, néminas de tripulaciones,
gastos de mantenimiento y reparaciones, consumos de combys-
tibles, aceites y aguas, suministros, fondo y pertrechos, gas-
tos de puertos,

Criterios de amortizacién

Balance de los dos ultimos ejercicios.

Fuentes de financiacién de l1a flota nueva,

Legal.

Restricciones o estimulos para efectuar las reparaciones en
el propfo pafs o en el extranjero.

Acuerdos de conferencias existentes.

Leyes que amparen porcentajes minimos del transporte de la
carga de salida o 11egada al pais.

PREVISIONES HASTA EL ARO 1.985.

B1.

B2.

B3.

Flota que entraré en servicio indicando para cada buque la
fecha aproximada, tonelaje, peso muerto y tr&fico a que se
piensa destinar.

Lineas que se operarén y fecha de apertura de 1¥neas nuevas
si se conocen,

Previsidn de tonelajes anuales gue se transportarén indicando
los pafses de origen y destino de acuerdo a 1a clasificacién
de productos indicada en el apartado AZ.

Tiempos de viajes redondos de las nuevas 1{neas consideradas
y porcentajes futuros de utilizacién de 1a capacidad y de!
tiempo de servicio activo de la flota si son diferentes de
los actuales.

Necesidades futuras de personal, segun la clasificacibn indi-
cada en el apartado A4,
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11 - CHESTIONARIO MM ASTILLENDS

A. TERIST L AST .
Al. Factorfas y oficinas.
Situacibn.
Direccifn.

Teléfono - Telex.

ARo de fundacién.

Estatal o privade.

Régimen juridice.

Lay -out.

Superficie total de la facterfa.
. Cubierta.

. Descubiertsa.



B. AMITA.

Bl, Gradas.
. Dimensiones.
. Miximo buque a construir en TPM,
. Grias y mticos.

Diques de construccidn y/o reparacibn.
. Dimensiones.

. Capacidad méxima de varado.

. Grias y plrticos.

Parque de chapas y perfiles.
. Superficie.
. Medios de carga y manejo.

Talleres de elaboracidn de chapas y perfiles.
. Superficie.

. Capacidad total en Tons./mes.

. Maquinaria instalada.

Medios de chorreado y pintado.

Zona de prefabricacién.
. Sup. cubferta.
. Sup. descubierta.

) Pezo medio y méximo de blogues.
. Grias.
. flementos de soldedura - grado de automatizacién.

Muelles de armamento.
. Longitud - calados.
. Servicio de grduas.

Talleres mecénicos y de ajuste.
. Superficie.
. Maquinaria.

Talleres de tuberfa.
Taller eléctrico.
Taller electrénico.
Taller de carpinterfa.

Taller de fundicidn.
. Superficie.
. Hierro, acero y bronce.
. Tipo de hornos.
. Tamaho miximo de piezas a fundir.
. Capacidad de produccidn en Tons /afo.
. Tipos de piezas que se funden (anclas, Mé)ices, codastes,etc).
. Trabajos no navales.
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Taller de forja.

. Supsrficie.

. Maquinaria.

. TamaRo méximo de piezas.

» Tipo de piezas que forjan.
. Trabajos no nevales,

Almacenes .
. Superficie.
. Facilidades de manejo.

Instalaciones vartas.

. Potencia eléctrica instalada,
. Capacidad de transformecion.
. Planta de oxfgeno.

. Planta de acetileno.

. Instalacién de agu.

. Instalacién C.1,

., Red de afre comprimido.

Accesos de materiales.
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C. PEREOAL.

cl‘
c.2

¢.3
c.4
c.5
C.6
c?
c.e

Organigram,

Distribucién de personal por talleres y gremies.
Clasificacién por categorfas profesionales.

. Ingenieros o técnicos superiores.

. Técnicos de grado medio.

. Masstros o capataces.

. Obreros calificados.

. Obreros no calificados.

. Aprendices.

Subcontratas.

Nivel salarial.

Cargas sociales.

Escuela de aprendices.

Sistems de incentives.

Seguridad ¢ higione en e trabaje.
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F. ECOMIA Y FINNIZAS.

F.1. Copita) secial.

F.2. Lineas de crédito.
Estatales.
Privadas. '
Internacionales. '

F.3. Finenciacién de bugues construidos y bajo pedido.

F.4. Precios de venta de los buques.
Sistema de contratacién.
. Libre de concurso.
. Mjudicacidn oficial.
. Mdministracién.

F.5. Costos.
Meteriales.
. Precios de acero.
. Precios de motores Diesel.
. Aranceles - Otras medidas de proteccién.
. Sistemas de compra.
Costo de energfa.
Gastos rales - Coef.
Contabilidad industrial.
Contabilidad analftica.

F.6. Facturaciones anuales.

F.7. OBslences.



G.

PLANES OE EXPANSION.

G.} Planes en ejecucibn.
G.2 Planes en proyecto.

6.3 Limitaciones de infraestructura.
. Calado.
. Superficie.
. Disponibi)idades de energfa.
. Accesos.
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I11 - CUESTIONARIOS PARA INDUSTRIA AUXILIAR.

. EMPRESAS SIDERURGICAS.

A
A.2

A.3
A&

A5

A.6

A.7

A.8

A.9

Capacidad de produccidn anual. '

Ventas anuales efectuadas a astilleros de pafses andinos
(Chile, Bolivia, Perd, Ecuador, Colombia, Venezuela).

Precios unitarios de sus productos.

Homologacibén o aprobacidn de sus fabricaciones por Socieda-
des de Clasificacidn de Buques. Indicar cuales.

Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones. Indicar
cuales.

i Se dispone, en su opinién, de adecuadas posibilidades credi-
ticias para el financiamiento de inversiones?.

éExisten, a su juicio, adecuadas medidas de proteccidn arance-
laria del sector frente a importaciones de productos proceden-
tes de pafses no-andinos?.

Tipos de chapas en produccibn:

. Acero dulce (grados A - B - D - E).
. Acero de alta tensién.

. Aceros especiales.

Espesores de chapas en produccién.

A.10 Tipos de perfiles laminados en produccidn.
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- FUNLCIONES DE ACERO, HIERRU i BRUNLI

Capacidad de produccion anual < distintos materiales

ventds anuales efectuadus o a~t . | leios de paises andinos
(Chile. Bolivia, Peri. tcuador . Colombia. Venezuela)

Frecios unitarios de ~us pruduc tu (precio/Kg .

Homologacién o aprobac 161 de su< tabricaciones por Socie-
dades de Clasificacin dv  Bugues Indicar cuales

Licencias de firmas extranjeras «n su$ tabricac iones In-
dicar cuales

i5e dispone, en su opinion de adecuadas posibilidades cre-

diticias para el finan ianiento de inversiones. ?

{bxisten, a su juicio. adecuadas medidas de proteccidn aran-
celaria del sector frente a importaciones de productos pro-
cedentes de pafses no-andinos?.

Procesos de fundicién empleados. incluyendo tipo de hornos
(eléctrico, de {nduccibn, etc )

Capacidad en peso de pieza fundida en hierro.

Capacidad en peso de pieza fundida en acero al carbono.
Capacidad en peso de pieza fundida en acero especial.
Capacidad en peso de pieza fundida en metales no férreos.
¢Funde anclas para buques?

¢Funde codastes para buques?

¢Funde bocinas de popa de buques?

¢Funde chumaceras de apoyo de ejes de buques?.

¢Funde hélices propulsoras de buques? [ndicar diémetro
indximo .
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C - FORJAS INDUSTRIALES.

Cc.

c.8
c.9
C.10
.11
C.12

Capacidad de producci6n anual.

Ventas anuales efectuadas a astilleros de pafses andi-
nos (Chile, Bolivia, Perd, Ecuador, Colombia, Venezuela).

Precios unitarios de sus productos (precio/Kg.)

Homologacién o aprobacién de sus fabricaciones por Socie-
dades de Clasificaci6n de Bugques. Indicar cuales.

Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones.
Indicar cuales.

iSe dispone, en su opinién, de adecuadas posibilidades cre-
diticias para el financiamiento de inversiones?.

iExisten, & su juicio, adecuadas medidas de proteccidn
arancelaria del sector frente a importaciones de produc-
tos procedentes de pafses no-andinos?

Capacidad méxima en peso de piezas forjadas.

Capacidad mxima en dimensién de piezas forjadas.
¢Fabrica 1fneas de ejes para buques?.

iFabrica mechas de tim6n para buques?.

cSuministran las piezas forjadas en desbaste? & imecani-
zadas?.
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D - FABRICAS DE ELECTRODOS.

D1

Capacidad de produccién anual.

Ventas anuales efectuadas a astilleros de pafses andinos
(Chile, Bolivia, Perd, Ecuador, Colombia, Venezuela).

Precios unitarios de sus productos.

Homologacién o aprobacibn de sus fabricaciones por Socieda-
des de Clasificaci®n de Buques. Indicar cufles.

Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones. Indicar
cudles,

iSe dispone, en su opinidn, de adecuadas posibilidades credi-
ticias para el financiamiento de inversiones?.

¢cExisten, a su juicio, adecuadas medidas de proteccidn arance-
laria del sector frente a importaciones de productos proceden-
tes de pafses no-andinos?.

Tipos de electrodos en produccibn:
. Electrodos para soldadura manual por arco (de rutilo, bésicos,
de alto rendimiento, etc.)

. Varillas de alambre-fundente para soldadura por arco sumer-
gida (automftica o semi-automftica).
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£ - FABRICAS DE TUBERIA.

™
~4

t.11

Capacidad de produccibn anual.

Ventas anuales efectuadas a astilleros de pafses andinos
(Chile, Bolivia, Perd, Ecuador, Colombia, Venezuela).

Precios unitarios de sus productos.

Homologacién o aprobacidn de sus fabricaciones por Socie-
dades de Clasificacién de Buques. Indicar cubles.

Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones. Indi-
car cufles,

¢Se dispone, en su opinién, de adecuadas posibi)idades credi-
ticias para ¢l financiamiento de inversiones?.

éExisten, a su juicio, adecuadas medidas de proteccién arance-

laria del sector frente a importaciones de productos proceden-
tes de pafses no-andinos?.

Materiales de 1a tuberfa de su fabricacién:
Acero - Cobre - Cuproniquel - Laton de aluminio - Latén alea-
ci6n ligera - Hierro fundido (gris, esferoidal, ductil).

Método de fabricaci6n: Estirado. Soldadura (longitudinal,
helicoidal).

Difmetros y espesores de sus fabricaciones.
¢Fabrica tuberfa especial de alta presién?.

(Fabrica accesorios de tuberfa?. Indicar cufles (bridas,
codos, racores, manguitos, pasamamparos, etc.)

Normas utilizadas en sus fabricaciones (ASA, DIN, API, etc.)
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F - FABRICAS DE VALVULERIA.

Capacidad de produccién anual.

Ventas anuales efectuadas a astilleros de paises andinos
(Chile, Bolivia, Peri, Ecuador, Colombia, Venezuela).

Precios unitarios de sus productos.

Homologacién o aprobacién de sus fabricaciones por So-
ciedades de Clasificacién de Buques. Indicar cufles.

Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones. In-
dicar cufiles.

{Se dispone, en su opinibn, de adecuadas posibilidades cre-
diticias para el financiamiento de inversiones?.

tExisten, a su juicio, adecuadas medidas de proteccién aran-
celaria del sector frente a importaciones de productos pro-
cedentes de pafses no-andinos?.

Materiales de las vélvulas de su fabricacién (acero forjado,
acero fundido, acero inoxidable, hierro fundido, metales no
férreos, etc.).

Tipo de vélvulas en fabricacién (compuerta, bola, mariposa,
seguridad, reductores, etc.)

F.10 Diémetros y presiones méximas de sus fabricaciones.

F.1

Normas utilizadas en sus fabricaciones (ASA, DIN, API, etc.)



F

6.1
6.2.

G.3
G.4

G.5

6.7

G.8

6.9

G.10
6.11
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S T

Capacidad de produccion anual.

Ventas anuales efectuadas a astilleros de pafses andinos
(Chile, Bolivia, Peri, Ecuador, Colombia, Venezuela).

Precios unitarios de sus productos (Precios/BHP).

Homologacién o aprobacién de sus fabricaciones por Socie-
dades de Clasificaci6n de Buques. Indicar cuéles.

Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones. Indi-
car cufles.

iSe dispone, en su opini6n, de adecuadss posibilidades cre-
diticias para el financiamiento de inversiones?.

iExisten, 8 su juicio, adecuadas medidas de proteccién aran-
celaria del sector frente a importaciones de productos pro-
cedentes de pafses no-andinos?.

Breve descripcidn de los tipos de motores en produccién.

Gamas de potencias y r.p.m. de los motores de su fabricaci6n.

Motor de méxima potencia suministrado hasta e) presente.

{Pueden suministrar 11neas propulsoras completas? (motor,
1{nea de ejes, Mlice).



.
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N - FABRICAS DE CALDERAS.

H.}
H.2

H.3
H.4

H.5

H.6

H.7

H.8

H.9

H.10

Capacidad de produccidn anual.

Ventas anuales efectuadas a astilleros de pafses andinos
(Chile, Bolivia, Perd, Ecuador, Colombia, Venezuela).

Precios unitarios de sus productos.

Homologacién o aprobacién de sus fabricaciones por Socie-
dades de Clasificacidn de Buques. Indicar cuales.

Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones. Indi-
car cuales.

¢Se dispone, en su opinibén, de adecuadas posibilidades cre-
diticias para el financiamiento de inversiones?.

iExisten, a su juicio, adecuadas medidas de proteccién aran-
celaria del sector frente a importaciones de productos pro-
cedentes de pafses no-andinos.?

Breve descripcifn de los tipos de calderas marinas en
produccién.

Gamas de presiones y capacidades (Tons./h.) de las calde-
ras de su programa de fabricacién.

Caldera de mixima capacidad y presifn suministrada hasta
el presente.




1.10
1.1

FABRICAS NAVALES.

Capacidad de produccibn anual.

Ventas anuales efectuadas a astilleros de pafses andinos
(Chile, Bolivia, Perd, Ecuador, Colombia, Venezuela).

Precios unitarios de sus productos.

Homologaci6n o aprobacidén de sus fabricaciones por Socie-
dades de ClasificaciOn de Buques. Indicar culiles.

Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones. In-
dicar culles.

tSe dispone, en su opinidn, de adecuadas posibilidades cre-
diticias para el financiamiento de inversiones?.

tExisten a su juicio, adecuadas medidas de proteccibn aran-
celaria del sector frente a importaciones de productos pro-
cedentes de pafses no-andinos?.

Tipos de bombas en programa de fabricacibn (alternativas,
centrifugas, de husillos, etc.)

Materiales empleados en las bombas de su fabricacién (hie-
rro fundido, acero, bronce, etc.)

Gamas de capacidades en m3/h. de sus bombas.
Capacidad méxima de bomba fadricada.
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J - FAMRICAS DF COMPREQERES Df AIRE.

J,1 Capacidad de preduccibn anuel,

J.2 Ventas anvales efectusdas a astilleros de pafses andines
(Chile, Bolivia, Perd, Ecuador, Colombia, Venezuela).

J.3 Precios unitarios de sus productos.

J,4 Homologacidn o aprebacion de sus fabricaciones por Secie-
dades de Clasificacién de Bugues. Indicer cufles.

J.5 Licencias de firmas extranjeras en sus febricaciones. Indt-
car culles,

J.6 &e dispone en su epinién de adecuadas posibil idades credi-
ticias para el financiamiento de inversiones?

J.7 iExisten, a su juicio, adecuades medidas de preteccibn arem-
celaria del sector frente a importaciones de preductes pro-
cedentes de pafses mo-andinos?. |

J.8 Tipos de compresores de su fabricacidn (Emboles, Retatives, etc)

J.9 Gamas de capacidedes (m3/h.) y presiones de sus campresores .
J 10 Capacided y presién mixima de compresor fobriceds.
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R-1. Capeci@nd ¢o produscidn enve!.

e, Wteter ot T, Coram vty farem fof'e

Precies uniteries @ sus prefuctos . )

. e o e G0 sws fobricacionne ot lode -
0d0s G Clanificasin ¢ Bugues . lnnum:

Ueg:iu @ firmss outrenjeres on sus febricecionss. ladicer
cusles.

{30 ¢12p0nn, on s Gpinttn, G0 aducustes poe tht ! igades crediti-
clos pove o‘ finsnciamtonte @ fawvers tonge?

(Entsten, 0 v Juicte, ofocustns mdides @ pretesc s erence-
umo‘ secter fronte ¢ faportecionss @ prefucios preseden-
tos @& pofons mo-ondtanse’.

. Ti90 6o coquineris @ cubdierts @0 w "ebricec 16n (m9)instes &
ontlios, cobrestontes, winches 6o corge. gréee G corge, pgui-
atiles @ PORee, #t¢.)
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FARIGAL BE IRMAERAS SARCRICA.

Capoc 1008 @0 producc ién anve! .

Yontos anugles ofectusdes ¢ sstilieres do pafees endines
(Chide, Boltvia, Pord, Ecusder, Colambia, ::unuh).

Procios wnitories @0 sus preductes

Hemolege: ton o ton de sus tabriceciones per Sec {ededes
de cmmmmm. Indicar culles.

Un‘:m @ firmes ontronjeras on sus fobriceciones . indicer
cedlos.

(50 6130000 00 W GPINIGn, de aducuades Pposidi)idedes crediti-
clos pare ¢! finonc igmiente de inversiones?.

iniston, ¢ s juicie, adecuedes madidas ¢o proteccibn areonce-
lorie Q‘ sector fromte o tmporteciones de preductes procedon-
tes @0 pofoes no-ondinge?.

Tipe @0 moquineria oVlctrice e su febricecin: (Al terngdores ,
Otnomae, Convertideres, Grupes “Ward-Lesnerd”, Materes C .A.,

Motores C.C., Roctificedores, Trensfornsdores. otc.
9 Genes @0 potencies @9 sus fobricecionss .
10 Potoncies afatans febr icodes .
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" - FARRICAR D5 GARMES BLECTRICOS.

0.1 Capacided de preduccibn anvel.

N.2 Vontas anuales efectuedas 2 astilleros ¢o pafses andines
(Chile, Bolivia, Perd, Ecuader, Colembia, Yenesuela).

N.3 Precies unitaries de sus preductos.

N.4 Hemo! 16n o aprebacién de sus fabricaciones por Socie-
dlﬁl.chlulﬂucMa de Duques. [ndicar cufles.

0.5 Licencias de firmes extranjeras en sus fabricaciones. Indi-
cor cuales.

0.6 (Se ¢ispene, on sy epinién, de adecuadas posibilidades cre-
diticlas pare ol financiamionto de inversiones?.

N.7 (Existem, & s Juicio, adecuadas medides de preteccién aran-
celoria del secter frente 2 inportaciones de preductes preo-
codontes de pafses no-andinos?.

N.8 Tipo ¢o cables conductores de su fabricacibn (definir aislon-

tes y onvuelitas utilizedas).
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FABRICAS DE APARELLAJE ELECTRICO.

9

Capacided de produccibén anual.

Ventas anuales efectuadas a astilleros de pafses andinos
(Chile, Bolivia, Perd, Ecuador, Colombia, Venezuela).

Precios unitarios de sus productos.

Homologacién o aprobacién de sus fabricaciones por Socie-
dades de Clasificaci6n de Buques. Indicar cuales.

Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones. In-
dicar cufles.

iSe dispone, en su opinién, de adecuadas posibilidades cre-
diticias para el financiamiento de inversiones?

{Existen, a su juicio, adecuadas medidas de proteccibn aran-
celaria del sector frente a importaciones de productos pro-
cedentes de pafses no-andinos?.

Tipos de aparellaje eléctrico de su fabricacién. (cuadros
eléctricos, cajas de distribucibn, contactores, arrancado-
res, interruptores automfiticos/manuales, disyuntores, regu-
ladores, relés, cortacircuitos, aparatos de medida, etc.

Gamas de potencias/caracterfsticas de sus fabricaciones.

.10 Apsrellaje de méxima capacidad fabricado.
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0 - FARICAS Dt PLANTAS DE AIRE ACONDICIONADO, VENTILACION Y REFRI-

0.1 Capacidad de produccién anual.

0.2 Ventas anuales efectuadas a astilleros de pafses andinos
(Chile, BoYivia, PerG, Ecuador, Colombia, Venezuela).

0.3 Precios unitarios de sus productos.

0.4 Homologacién o aprobacién de sus fabricaciones por Socieda-
des de Clasificacién de Bugues. Indicar cufiles.

0.5 Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones. Indi-
car cufles.

0.6 {Se dispone, en su opinién, de adecuadas posibi)idades credi-
ticias para el financiamiento de inversiones?.

0.7 (¢Existen, a su juicio, adecuadas medidas de proteccién arance-
laria del sector frente a importaciones de productos proceden-
tes de pafses no-andinos?.

0.8 Especialidad de sus fabricaciones:
(Aire acondicionado, Ventilacién alojamientos, Ventilacién bo-
degas, Ventilacién de cémara de méquinas, Refrigeracién bode-
gas, Refrigeraci6n para transporte gases licuados, Refrigera-
cibn gambuzas, Refrigeracién para pesqueros congeladores, etc.)

0.10 Capacidad méxima de compresores frigorificos fabricados.

0.11 Capacidad méxima de ventiladores fabricados.

0.12 Volimen méximo de espacios acondicionados/refrigerados.

0.13 Temperaturas mfnimes de instalaciones frigorificas efectusdas.
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- FABRIAR O WIEAIALES OF AISLANIENTO TEMNIG) ¥

P.1
P.2

P.3
P.4

P.5

P.6

P.7

P.8

P.9

Capacidad de produccién amual.

Ventas anuales efectusdas a astilleros de pafses andines
(Chile, Bolivia, Perd, Ecuador, Colombia, Venezuels).

Precios unitarios de sus productos.

Hemologacidn o aprobacién de sus fabricaciones per Socieda-
des de Clasificacién de Buques. Indicar cufles.

Licencias de firmes extranjeras en sus febricaciones. Indi-
car cufles.

iSe dispone, en su opinibn, de adecuadas posibilidedes credi-
ticias para el finenciamiento de inversiomes?.

tExisten, & su juicio, adecuadas medidas de proteccién aran-
celaria del sector frente a importaciones de preductes prece-
dentes de pafses no-andinos?.

Tipos de materiales de su fabricacién (lama de reca, peliure-
teno, aglomerados de corcho, etc.)

LAdamis de fabricaciébn de material, realiza instalacionss ¢
sistamiento o solo éstas?.



" m

O - CARRICAS B PINTVDAS NI INM

Q.1
Q.2

Q.3
N

Q.5

Q.7

Cepacided éo produccibn onvea! .

Vontae anuales efectusdas o astillieres do pafees andines
(Chile, Dolivia, Pord, Ecuader, Colembia, vele).

Precies unitories ¢e sus preducteos.

Liconcies do firmas extrenjeres en sus fabriceciones.
Indicor culles.

(S0 dispome, on su opinidn, de adecuades pesidi!idedes
crediticios pare ¢! finonciomionto @8 inversiones?.

iExiston, & S Juicio, adecusdes madides de preteccién
wrenceloria de! secter fromte o impertacionss ée preduc-
tes precedantes ¢ pafses no-endines?.

Tipes ¢o pintures de sv fobricecin.

(luprisac iones de acere, ontionidantes, snti-incrustonte,
oy, clereceouche, vinile, otc.)



R - FABRICAS B ACCEMRIOS WAVALES EN GEMERAL.

LN
h.2

R

R4

R.5

R.?

Cepacided de produccién snual.

Ventas snvales efectusdas & astilleros de pafses
sndines (Chile, Bolivia, Perd, Ecuador, Colombia,
Venezuels).

Precies wnitarios de sus productos.

Nemolegacién o sprobacién de sus fabricaciones por
Sociododes de Clasificacién de Buques. Indicar cudles.

Liconcias d¢ firmas extranjeras en sus fabricaciones.
Indicar culles.

iSe dispone, on su opinién, de adecuadas posibilida-
dos crediticias pare ¢! financiamiento de inversiones?

tEniston, & W juicio, adecuadas medidas de proteccién
ovenceleria del sector frente a importaciones de pro-
ductes precedentes de pafses no-andinos?.

Tipes de accesorios navales de su fabricacién, imdicen-
@9 corecteristicas importantes.
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SECRETARIA TECHICA O JIPQORACION (Rinisterteo Relaec fems Exte-
riovres) - Lo M.

VOLCAN, S.A. - Lo Pez.

COF ADENA (CORPOMC IO FURRZAS AWDAS MA DESARRBOLLO WACIONN. ) -
La Paz.

FUERZA NAWAL DOLIVIARA - Lo Pez.
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coLoOnNB LA,

UNITED MATIONS - Degetd .

INCOMEX (Institute Colembiome Comercio Exterior) - Begeté.
FLOTA MERCANTE GRANCOLENBIAMA - Bogoté .

F.E.T (INSTITUTO FENENTO NIBUSTRIAL) - Degots.
FEDEMETAL - Oogotd .

ACERIAS PAZ DEL RO - Bugetd.

ECOPETRGL - ODogotd.

PUERTOS DE COLENBIA - Dagotd.

CUTIA - Dogeté.

NAVENAL - Degotd.

CaMASTIL - Cortogane .

UNIAL - Berrenguille.

- NINISTERIO O DESARRELLO - Dagotd.




CHRILE,

enso0POPBROSS

- SECRETARIA DE INTEQRACION - Ministerio de Asuntos Exteriores '
- Santiago de Chile.
MINISTERIO DE OBRAS PUBLICAS - Santiago.

EMPRESA NACIONAL DEL PETROLEO - Santiago

CIA. DE ACEROS DEL PACIFICO - Santiago.

SUBSECRETARIA DE TRANSPORTES - Santiago.
- CORFQ - Santiege.

- ELECMETAL - Semtiage,

S.G.N. - Sentiege.

C.1.C. - Santiage.

- ELECTROMECANICA FASEELA - SOMELA, S.A.

- AR - Valparatise.

L]

- ASTILLEROS LAS HABAS - Valperaiso.
CIA. SUDAMERICANA DE VAPORES - Valpareiso.

EMPRENAR - Valperise.

'

1

SOMAP - Valparaise.

CIA. DE ACEROS BEL PACIFICO - Wuachipsto.

|
|
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tCUADOR.
MINISTERIO DE INDUSTRIAS, CUMERLU IO t [NTHGRAUION - Juito.
MINISTERTO DE AGRICULTURA - Quito
CHONEL SA Quito.
OTRECCTON GENERAL DE GEOLOGIA v MINAY  wuito
L ORPURAC TON ESTATAL PETROLERA FCUATORIANA  Quito.
MINISTERTO DE DEFENSA (COMANDANC 1A it 1A MARINA) - Quito.
JINTA NAC TONAL Db PLANIFICACTION - uito
CABL L Quito
METALURGICA ECUATORIANA - Quito
SECAE (SERVICIO ECUATORIANO DE CAPACTTACTON PROFESIONAL) - Quito.
FLOTA PETROLERA (FLOPEC).
DIRECCION DE LA MARINA MERCANTE - Guayaquil.

- DELEGACION MINISTERIO INDUSTRIAS, COMERCIO £ INTEGRACION - Guaya-
quil.

- PROGRAMA NACIONAL DEL BANANO Y FRUTOS TROPICALES - Guayaquil.
ARSENAL NAVAL - Guayaquil.
- PROGRAMA NACIONAL DEL ARROZ Y MAIZ - Guayaquil.

- LEUDES CENTRO DE DESARROLLO - Guayaquil.




PERV.

L2 2 4 4 2 2 X 2 J

ONIT (Oficina Nacioma) de Integrecién) - Lime.
SIMA - Callao.

C.P.V. COMPARIA PERUANA DE VAPORES - Lime.

FABRIMET (FABRICACIONES METALICAS, S.A. ) - Callee.

INDUPERU - Lima.

MINISTERIO DE TRANSPORTES - Lime.
ARMCO PERUANA, S.A. - Lima.

METAL EMPRESA, S.A. - Callee.
MINISTERIO INDUSTRIA Y COMERCIO - Lime.

MINISTERIO ENERGIA Y MINAS - Lima.

MARCONA MINING Co. - Lima.

[.N.P. (INSTITUTO NACIOMAL PLANIFICACION) - Lime.
COF IDE (CORPORACION FINANC [ERA DESARROLLO) .

SIDERPERU - Lima.

PETROPERU - Lims.

PICSA ASTILLEROS - Chimbate.
SIDERPERU - Chimbote.

ASOCIACION ANMDORES PERY - Calleo.
HIDROSTAL - Lime.
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vERClIvELA .

SRASNOOBAELOVB GBS B

INSTITUTO DE COMBRCIO EXTORIGR - Coreces. )
CORD IMAN - Corecon.

CORPORAC ION MDINA BE FEIENTO (C AF) - Coreces.

INSTITUTO AUTONEND O DIQWES v ASTILLEROS - Pre. Cobolle.

INSTITUTO DE COMERC IO EXTERIGR - Coreces

CORDIPLAN - Coreces.

RINISTERIO DE NINAS £ HIGROCARGMROS - Coreces .

- MINISTER IO OBRAS PUBL ICAS - Careces. [

ASOC IACION NMAWIERA DE VENEZUELA - Ceoreces.
C.A. VENEZOLANA DE WAWEGACION - (areces .
ASOCIACION DE INBUSTRIALES METALURGICOS v DE WINERIA - Coreces .

CAMARA VENEZOLANA DE FABRICANTES DE ARTEFACTOS DEMESTICOS v ot LA
INDUSTRIA ELECTRICA (CAFADAE) - Coreces .

TALLERES ¥ FUNDICION MECANICA DE CATIA, ( A (FUNINCA).
SIDERURGICA DEL ORINGCO - Ciudad Guayene
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- ASTILLEROS ESPARNLES, $.4. - Mherid.
o L1 (HSTITUT WACHRAL OF NIBUSTRIA) - Nedrid.
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APENDICE n° 6.

DETALLES OE INFORMACION UTILIZADA PARA LAS PREVISIONES
DE LA DEMANDA DE TRANSPORTE MARITIMO EN LA SUBREGION.




1 - INFORMACION UTILIZADA PARA LA PREVISION DEL TRAFICO DE GRANELES

SOLIDOS DE LA SUBREGION ANDINA.

Los tonelajes de carga de graneles sélidos a transportar en 1980
y 1985, tal como se resimen en la tabla 2.2.2-1 se han obtenido,
principalmente, de la informaci6n facilitada por los diversos or-
ganismos, oficiales y privados, entrevistados por el equipo de
TECNIBERIA. Los organismos que més directamente han aportado da-
tos a estas previsiones han sido los siguientes:

BOLIVIA.

- Secretarfa Técnica de Integracidn (Ministerio de Relaciones Ex-
teriores) - La Paz.

- COFADENA (Corporacibén Fuerzas Armadas para Desarrollo Nacional).

La Paz.

ECUADOR .

Direccién General de Geologfa y Minas - Quito.

Junta Nacional de Planificacién - Quito.

Delegacién Ministerio de Industrias, Comercio e Integracién -
Guayaquil.

. Programa Nacional del Banano y Frutos Tropicales - Guayaquil.

Programs Nacional del Arroz y Mafz - Guayaquil.
COLOMBIA.

INCOMEX. (Instituto Colombiano de Comercio Exterior) - Bogoté.
Flota Mercante Grancolombiana - Bogotd.

ECOPETROL - Bogotéd.

Ministerio de Desarrollo - Bogoté.

CHILE.

——————

Secretarfa de Integracifn - Ministerio de Asuntos Exteriores -
Santiago de Chile.

- Empresa Nacional del Petrfleo - Santiago.

- Cfa. de Aceros del Pacifico - Santiago.

CORFO - Santiago.
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VENEZUELA.

- CORDIPLAN - Caracas.

Ministerio de Minas ¢ Hidrocarburos - Caracas.

Asociacién de Industriales Metalirgicos y de Mineria - Caracas.
Siderirgica del Orinoco - Ciudad Guayana.

Oficina de Economfa Minera.

PERY.

- Ministerio de Energfa y Minas - Lima.
- Marcona Mining Co. - Lima.
- Siderpery - Lima.

Asimismo, se han utilizado algunas series histéricas disponibles en al-
gunos pafses, segln se indica a continuacidn.

ZUELA.

- Importaciones de cersales. Serie histérica (en Tabla I siguiente).

COLOMBIA.

- Exportaciones de azicar. Serie histérica (en Tabla I siguiente).

PERU.

- Importaciones de cereales. Serie histérica (en Tabla I siguiente)
Junto con informacién de una baja prevista en las importaciones en
el futuro.

- Exportacidn de azicar. Serie histérica (en Tabla | siguiente).

PAIS .| Comercioj Producto.| Cantidades anuales (miles Tons.)
1966 1967 1968 1969 1970 1971
Venezuela. I Cereales. 578| 726 895| 811]| 987| 588
Colombia. 1 Azécar. 158 241 ) 189 194| 180 187
Perd. I Cereales. 268| 564 535| 756| 529| 558
Peri. E Azdcar. 462| 457 471 318| 449] 453
I S

Tabla I. Series histéricas de Comercio.
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2 - INFORMACION UTILIZADA PARA LA PREVISION DEL TRANSPORTE DE CARGA

GENERAL.

Las cifras para previsiones de transporte de carga general se han
obtenido a partir del informe "Evolucién del Transporte Mar{timo '
en la ALALC" (Junio 1973).

Con base en los datos de este informe de la ALALC se ha 1legado

a las cifras de Exportacién de Carga General en Trd&ficos Extrazo-
nales, para 10 cual, se ha partido del tonelaje de 7.211.000 T.
correspondiente al total de exportaciones en 1970, de carga gene-
ral en los pafses de la Subregién Andina (del cuadro n° 24. ALALC).
De este tonelaje se han restado 404.000 T correspondientes a in-
tercambio intrazonal que se considera incluido en la cifra ante-
rior (5,67 de 7.211.000 T, segun porcentaje similar al indicado
en el informe ALALC para la carga seca). Por otro lado, se han -
aumentado 47.000 T. correspondientes a carga refrigerada, cuyo
transporte se supone en espacios refrigerados de bugues de carga -
general (exportacién de Chile, cuadro n 24, ALALC).

De esta forma, se ha obtenido la cifra del tonelaje de exportacién
en trificos extrazonales para bugues de carga general en el afo
1970, igual a 6.854.000 T.

La aplicacidn de la tasa de crecimiento del 8 anual (segun se -
indica en pg. 110 del presente estudio) conduce a las cifras in-
dicadas a continuacibn para 1980 y 1985:

EXPORTACION CARGA GENERAL EN 1. 980 1.985.
TRAFICOS EXTRAZONALES ..... 14 797.000 T 21.741Y.000 T.

A estas cifras se ha afadido el 20. de la carga general prevista

en el comercio intrazonal, que es el porcentaje que se estima se

transportard en los buques destinados a traficos extrazonales, y

por otro lado, se ha restado la carga unitizada (ver pégs. 111y

112 del estudio) con 1o que se han obtenido las cifras resultantes
del tréfico previsible en buques de carga general en tréficos ex-
trazonales:
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b= .

1.980 1.985.
[ . Export. Carga General.
Tréficos Extrazonales....... 14.797.000 T. 21.741.000 T.
- 20% de Traf. Intrazomal .... + 151.000 T. + 375.000 T.
- Descuento C. Unitizada ..... -2.676.000 T. -6.830.000 T.
TOTAL. Export. Ca General en
Tréficos Extrazonales ....... 12.272.000 T. 15.286.000 T.

CRITERIOS DE UNITIZACION.

De acuerdo con el informe de Ya ALALC "Bases para el estudio sobre

Transporte en contenedores” se han obtenido los porcentajes de uni-

tizacibn de las diversas mercancfas de carga general.

Estos porcentajes se han aplicado a las mercancias transportadas en

Tos tréficos extrazonales e intrazonales obteniendo las cifras de

64,7% y 80% que determinardn la parte de la carga general suscepti-

ble de unitizacién.

Los coeficientes de unitizecién en los tréficos extrazonal e intrazo-
nal segin se cita en ¢) informe, seguirén las mismas 1%neas genertles
observadas anteriormente en la unitizacién de los intercambios entre

los pafses mis desarrollades.

Estos coeficientes se han ebtenido de acuerdo con los informes sobre

e) tema de las publicaciones de 1a OCDE "Maritime Transport” y "Develop
ment and problems of seaborne container transport" asf como de los in-
formes sobre unitizaciSn de "Lombert Brothers Ltd."

De acuerdo con los Tndices de desarrollo de) transporte marftimo en con-
tenedores y con los planes de acondicionamiento de los puertos en dichos
tréficos para esta moda)ided de transporte marftimo, se ha calculado un
crecimiento de unitizacién de un 4% medio anual, de aquf que, partiendo
de un 29%, en el afo 1900, en ¢! tréfico con USA - CANADA, se alcance
wn 49% en 1985. Este crecimiento se utilizé también en los tréficos de

Europa y Japén.




APENDICE n° 6-A

INSTALACIONES ACTUALES PARA REPARACIONES NAVALES EN LA SUBREGION ANDINA.
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MPENDICE n° §-.

INSTALACIONES PARA REPARACIONES MAVALES EXISTENTES
EN PAISES PROXINDS A LA MGIM ANDINA.
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APENDICE n° 6-C

WIPOTESIS DE PORCENTAJES DE BUQUES DE BANDERA EXTRANJERA
PARA REPARAR EN ASTILLEROS DE LA SUB-REGION ANDINA.




HIPOTESIS DE BUQUES DE BANDERA EXTRANJERA PARA REPARAR EN ASTILLEROS
DE LA SUB-REGION.

En Ya estimacién de estos porcentajes se han tenido en cuenta los si-
guientes factores:

1. Tendencia a realizar inspecciones y revisiones anuales y cuatriena-
les en los astilleros de los pafses de orfgen o bien en centros de
reparacién con gran experiencia.

2. Aumento relativo del costo de desplazamiento a otros centros de re-
paracion fuera de la Sub-regidn, al disminuirel tonelaje de peso -
muerto.

3. Probabilidad alta de reparar en los centros de la Sub-regibén, sola-
mente para los buques que realicen tréficos intrazonales.

4. Para los trificos extrazonales, las reparaciones de 10s buques ten-
derfin a efectuarse en los pafses orfgen o destino distintos de la -
Sub-regidn, que dispongan de centros de reparacibén con més experien
cia.

§. Solamente en el caso de grandes averfas, o imposibilidad de navegar
hasta dichos centros, 1a reparacién se efectuarfa en la Sub-regién.

De acuerdo con la experiencia del equipo de TECNIBERIA en tréficos seme-
Jontes a los considerados en el presente Informe y la influencia de los
factores citados en la seleccidn del astillero de reparaciones, se han -
definido los siguientes porcentajes de utilizacién de diques en la Sub-
regidn, respecto al nimero total de buques de bandera extranjera en ope-
racién.

Goma de T.P.N. Porcentaje.
2.000 - 6.000 ....:.... 20%.
6.000 - 15.000 ........ 8.

15 - 46.000 ..... Ceeees 5%.
45 - 80.000 ........... 2%.

80 - 180.000 .......... .

)‘w-m Crers e hd
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APENDICE n° 7.

TERMINOLOGIA Y ABREVIATURAS USADAS.

-----------------------------------
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TERMINOLOGIA v ABREVIATURAS USADAS

T.R.B. -

T.Pp.M -

B.H.P. -

b.h.p.

Cuna de

Tonelada de Registro Brutu: untdad e volumen indicativa
del espacio cerrado que contiene un bLugue

Tonelada de Peso Muerto: Unidad de .peso que indica las tone-
lades métricas de carga, combustible y jertrechos que puede -
transportar un buque.

Caballos al Fremo: Unidad de putencia de un motor. En este
estudio se uti11i2a B.H P, en maydsculas para indicar la po -
tencia del motor propulsor de ur buyue

Labalios @) Fremo : Se utiliza cn este estudio b.h.p. en mi-
nisculas para indicar la potencia de los grupos electrégenos
auxiliares.

construccion. - Lugar donde se construye el .as o de un buque hasta que

Puesto de
varads. -

Grada. -

Dique

Dique
flotante -

éste pueda ser puesto en flotaciin

[ ]
Lugar donde queda varadoe un buque para poder hacer en seco -
les inspecciones o reparaciones Je las partes de) buque, que
novid Imente, estén sumergidas.

Luna de construccion en plano ind linado gesde donde, una vez
construfdo el casco del buque, sc le lanza al agua, dejéndolo
destizar.

tusa donde se introduce el buque y, una vez cerrade, se achi-
ca el ague que contiene para que ¢l bLuyue quede varado. Pue-
de utilizarse para construccidn o reparacién de buques .

Artefacto flotante en forma de ca)dn y que puede elevar y va-
rar un buque achicando el agua que contienen los tanques que
forman el cajén.




m

Varadero - Rampa que permite varar buques de pequefo tamado, deslizén-
dolos hacia arriba por un mecanismo de traccién.

Sincro-
elevador - Plataforms utilizada para varar buques mediante 1a traccién

de unos cables que elevan dicha plataforma donde M quedado
apoyado al bugque.

Petrolero- Buque destinade a) transporte a granel de petréleo crudo o
de productos 1fquidos derivados del petréleo.

080 (Ore,
Bulk, 011)- Buque destinado al transporte combinado de graneles sé1idos

(mineral, greme, etc.) 6 1fquidos (petrbleo y sus derivados).

Granelero - Buque destinade al transporte de graneles s8l1idos, (Mineral,
greno, etc.)

6.L.P. - (Gas Vicuado de petrélec): Buque destinado al transporte de
9as Vicusde ¢ petréleo.

6.L.N. - (Gas Vicuado matursl): Buque destinedo al transporte de
98s natural.

"-
frigerado.- Buque destinede euclusivamente a) transporte de cargs refri-

gereds con bedepas capaces de mantener bajas temperaturas.

Suque porty
contenedores . - Buque destinade a1 transporte de carga almacenada en -

contenaderes de medidas normalizadas.

Corguero. - Buque destinado al transporte de carga general me inclufde
on ningune de Jos apartados anteriores.



Sub-regidn
Andina. -

Empresas

nacionales -

Empresas

mixtas. -

Empresas multi
nacifonales. -

94.

Conjunto de pafses que han suscrito el Acuerdo de Carta-
gena: Bolivia, Colombia, Chile, Ecuador, PerG y Venezuela.

Las constitufdas en uno de los pafses de la Sub-regién An
dina cuyo capital pertenezca en més de un 80% a inversio-
nistas nacionales, siempre que, a juicio del organismo na
cional competente, esa proporcidn se refleje en la direc-
cién técnica, financiera, administrativa y comercial de
la empresa, segun lo definido en la decisidn 24 de la Co-
misién del Acuerdo de Cartagena.

Las constitufdas en uno de los pafses de la Sub-regibn -
Andina, cuyo capital pertenezca a inversionistas naciona-
les en una proporcidn que fluctide entre el 514 y el 80,
siempre que, 2 juicio del organismo nacional competente,
esa proporcidn se refieje en la direccién técnica, finan-
ciera, administrativa y comercial de la empresa, segun lo
definido en a decision 24 de la Comisién del Acuerdo de
Cartagena.

Las constitufdas en uno de los pafses de la Subregidn An-
dina con aportes de capital de inversionistas nacionales
de dos 0 mis pafses de la Sub-regifn superiores al 60%
del capital y siempre que la mayoria de capital nacional
y sub-regional se refieje en 1a direccibn tecnica, finan-
ciera, administrativa y comercial de la empresa, segin lo
definido en la decision n° 46 de la Comisi6n del Acuerdo
de Cartagena.









