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li «*t «M frwrHUi * It MJMJMJI m M*J« M*CM*MI m I« 

fût «MV «M Mt MittN*9 « ««MM» MftCttMlt «Tt J«ttf tttf - 

«MM» Attttttr« iMjfMjtiMjlH, 9 MJtr« NtlUNM et*««* tu «• 

Mat et wnêtti** m tt Mc«r * MM* rot té» MMI p#rt *• ttttr- 

«**«» «l MJMrrtttt. i ürttf * 1« t«t«ct*i «t«t. fetta II». 

tt iHMMMtt« et «Mtr immiti. 1t c«M4tM «t priMcct« et 

I MttiMVW Ü It IM» «J« MJttrtj Ml MM  Hut T«|. F.ft. 

U § MM MI »•«»•«» T«jt> "«ü, « prMMCCt« 

tat IM «*rUctMi M «tt ««jlijt «Mtrvf* m tt {«irti««, y m 

It Mattitele» fMtiMitiitt m MMJM tu tt ttttrttr, « «ttM • 

MM) It flMtt MirtfttMt MMJrtt «Nwtftr «M» tt twwttjt Kt«t « 

I.Mt.MMJ T.MI. «jilt m «Mtltlt « MM « t2.MC.000 T.P.H. « ft 

t« rMJMFMt M tftMTM fwltlt • «Mir « ¿MM MM* «tt 

Mittrrillo *t «cur, MjfMtttMMiti IM MCWM» flM»cttr« MMM- 

Hü, %m C«1M, M IìMIMJM, MttHtrw «r tt ftetoc «etti*. 
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Il ymm ittMit t**» MM éMO * Mftiit ei acuœM * m> 
Il tft pmttr MttMMtê • »•• «MUrMt Mt Vif» A«MfW it NI- 

NI» Mt imìim Ml Mi. CUnt. ColMPU, IcuêMr, Poro y Von*. 
•«•le, • trtvét «t t« ftrftiiliat tjocut1*o ti tal aie JUNîA XL AC**! 

M M CÄrtUWA, pitptrtMi ** liWitt *t* iir*t ot MM ptrt It 

M» #• MfHÜMt rttottvtl ti atterro Ilo Integralo et Ut iftánt* 

tritt et CanttmctM y HMtrMlin M M«i on eicMt ptfttt Mt 

MIN). 

Il MJotm it tttt IttMIe n peoMrciontr a le Junte II 1 «fern- 

et«* tétcutél y lêt Mttljtltét4tt que te presentan ptrt II profrf 
WCtét Ml Muntila étl toctor naval mutent« astonoctto t cote 

Mtt et êCtWHolot IMMtrtilot o mtrcMtlItt etpeefftett, itotrt 

étl proMM tenore 1 et Intofricia« tcon&Mca en march« on lot ptf- 
Mt tnilnot p»r «M1e et t unfit it HMraHiaclon i« comercio, - 

MMtllHMCfMM m It prtÉMCCltw y coordinación de reculado««* 

y ptHtlctt rolittvot t Mtt toctor en particular. 

li conti Mr« t prttH «M •* OMorrollo que auede HtvtrM t cote 

M il toctor Mvtl M II SMrtf lin tt «uy grande y 3110 la puotta • 
M MftM M Mtt MMrrttU M «uy importante por tor 11 CDMtrtc- 
CÍO* Mvtl UM iniuttri« M sfntetit, de forai« que product un gran 

tftcU «uUtpllcoMr M ttrtl tMuttritt y tervidos coaiploatfttt- 

rlM. 

In tl tOCtor naval, Ptr Mt Mttcttrfttkis propias, otti muy inti- 

Mil y tt. Mr U*tt, rtiMiwllfclt. Il etpecializaciin, CM potili- 
HMMt M lt1fMc1M I cMt pet« Ml drupa Andino M e 1er tot ti pot 
«PICtricot M ettilloro*, ÌloMt il roparteión, fiorici* M motore! 

MTlMt. cMpolfit nevlorat, etc 

Ul Ctroctorfttlctt MftlUMl MI ttetor naval KìCM Ouo Min potl- 
lltt unot notMUt MMfldOt M orden económico, social y político 
ptrt II SMrtfién, M IM prooroaet M Mterrollo ée tttt toctor, 

Mt M poiiin ponor t« «treto • tnvét M la Junta étl Acuerdo et   • 

CarUftna. 
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II M>1t« i*t   t«t«Í«0 OJtOt ijftfttiO i»%f»*é*   h   las prt««r«t cUf 

mm CM •! immutimi ammit« t» «un «* im / co* oi 
Curtí«»** * 9M6Ì •» »• *»*•• •" t^nto * iu* tl ttttitftt cm* 
protitrU Mit I« tftivttrtt M«#1 rolotl*o t two ut *  #rc«*t«t io 

m Oi !••• *»•••  (*•»»•*• * *tfmr© Irott). i«»«»«** 1<* 
it nHtlJl f WClw|W»i» '•* t*«4«**  !>#% (<i«roi y Iti u*1it* 

trami« prntotrlt.   ItU amincie« *« *•** i *t lt» m» 
f*t mmii it 1000 TJ.I. o»té* 1ml jf •©* t* Ut Httét it ori- 
mttt it iimrtc<it «mitici tt tt ALU: y »« mtttt wttrtt- 
dit tt tvtit MMttorto ê nHifttM mtdi ;..       ^rutivt m» mêif 

tori «OMO mi imttt * HU citniio 

It cttftti « lü ttitttrtt» otti Hirt» a coffflOTtRUrlit fttÜ <•• 

fluide tut *t o»t*t1»rftfi It» ut 1 «ciufm* tn oroqrintclwwt it 

•trtt toc tort«, ti «tumelAico MfwdtlMtnu. 

fi »ttftt«t»ttftt* iti prtMttt Cttwiio  *• H* htcrw cri tro* porto* : 

I« U prl—ri rnrtt M tttcHM * otiti i x* li »iticeli» t€ti*l Ü1 
MCttr ttoval tu U Sutrtflti.   Poro ello, un equip« formio por 3 

Hcttrot  I*f«n1«rM feviltt ¡/ 1 Doctor   ln^onitro UptcUlHU Oft 

Involtiftctili it Korctio» ** rtcorrlio lo* «eis piftt» «Mint« ro- 
COttOftOt Iwftcowdoa ttilitti Cttt»tio«*rios à 1» jlvorot» onprt» 

têt y Orptnlt—t iti ttettr y to **»* vi »Uado por ioni latfttt IM 

prttclttttt t»tt lloro» • ttJuttrlo* ntvtltt.    Aifmlw© M Ho* rt- 
«(Mio Infinit proviti, ê*mênt&% y p«*1icêcio«ti quo »t *mmmrúi\ 

m ti Ätimico *° 1 (IUI 10frefft). 

I   I   |aM^| Mrto   M dtet yt ottwilo io li domini» io Trtraportt 

Iferftlt» in li smrtfflti Htiitio * i«^r.ir 1» n°t* <** *** m' 
cttèrlt cowttrytr Ditti WS m 1©t é1*«rto* tip« * ttMAot io tu- 

tut.    teliti MIO to «toll« fi MtrctiO it R«ptr»c1onts Htvtltt Ut- 
cltfliott pe«wt»<t*t« »obro lo» buques n\ercintes • r*pêrêr o« Otti- 

lloro» it 1« Smriilt*. 
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It Ml MM «I ****• M trrcfMltr, , m c »tritt CUM t*U- 
M MMttM. li MMMIIVMM, M HWnl, tf Mjt, I« «* • 

M «M tMMl M pMÌKCtiN •MCttlvMWftU tttvMM. 

U MffttM M MM IM y MBlUlttrM ttt! UM tin MMttM • 
M UM iMJil y MMMlCt, <M* dificylu« li 

A MltlMMtM M IMtCM IM principiti âitllltm M It N| 
MM* M**M Mr M*M tMMt#f*C« M lit vUltêl «fMtuMtl 
• Ml lMMlMlMMt Ml MM Mi 1M1c*c1*n éê *\m*m prfytC 
•M M MMM MlllMMt Mt M Mtétt eCtiéélftwntt MtmÊimÊê 
m tt M* r«ftfe, y fw MtM M m «rt*e tvMiMê et MMTM. 
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"••*•*     l'J'Hi*« u mm)-rm- 

t.S.H.A. (Strvtctt Iniuitrlil it It Mirini} ti MM taprttt if 
t It ctnitrucctét $ nptrtctifl it buques y trtttjti it mtttf 

ft«» its ftcttrft»: tl time tn £1 Cil lit, primer puerto it It »t- 
pu»11ct iti Nrtì, y tt SI»! tu le* 1 tos, putrto fluvial iti Nri • 

tl (Ht 

fi tNMe t« Ht convertlit recientemente, tn Oct ufert it 1173, tt to» 
pitti utrctiitU fcijt It itM*1fitct4ii it SIHA • Um.   Httlt etti   - 
ftcht Hitfi dep#nd1do di reetemente éê It Mtrlnt et Gutrrt iti Ptrâ 
ittit It ftcht it tu fwütttin tn 14 Ftbrero 1950.   A ctntlnuidon 
M d#tcr1b1rl It Ftcttrft iti Ctlltt it SINA, cuyos ditti generati 
9 direte1Ìn Mt Iti siguientes: 

s.i.R.A. • nm. 
Avil. Ctntrilmlriflt« Mori, t/n. 

iMt Ntvtl iti Ctllte. 
Tele* n  5528 
AptrtM» it Cerróos, 112 
dèlti: S ime / Ttl «fono: 293696. 

It lijtftti llttt it i1tftt1c1#n ftntnl iti Aiti litro tn tu «tuo 
•Cittì, tif et« tu tu fttt it mpîitclén previsti. 

U MMrftdt ttttl it It Ftettrli es d« 300.000 m? tprtx. it Iti 
tutlti untf 11.m ut etUn tejo techo. 

li Ftcttrfi it S. I.H.A. tt fi Ctlltt cuente ictutlntntt ctt une 
plinti et* letti pert li ctnitrucdin de buques de hâstt 27.000 T.F.H. 

y divoriti diques i« rtptrtclón. 
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ft t>icr1atn • continuación Iti Instalaciones de plinti: 

•Pjrqwtt dt tlwtctntmlento dt c h* pi s y perfiles con máquina dt 

frantiIMI« t imprimación di acero y gru« mecánica de portico de 

Il T. aif COM almacenes para lot diversos materiales y equi poi 

et conitruce1èn y reparteIon naval.    Estos almacenes cuentan con 

fac 111dadai dt manejo de cargas con grúas "canguros" y carretillas 
ferk-Hft. 

Los acetsos para al Ingreso Ü los materiales en el Asti litro son 
por carretera. 

HSnÜMdi«     Entra IM principales elementos de maquinaria estín: 

. Acanti aborts (2) de If S im. a 500 mm. 

. Avelltnttorai (2) da datti 25 am. dl am. 

. 81stlteert (1) dt (ititi 14 m. de largo. 

. Cepilladoras (10) de Mita 1000 mm. 

. Cizallas (27) de Utili 28 am. dt corte. 

. Calderas (5) et 2300 Kg. vapor/h. 

. Compresoras (18). 

. Dobladoras (22) dt 0,8 t 32 mm. 

. Desbastadora (1) dt 6 «m. t 25 mm. 

. Esmeriladoras (48). 

. Equipos de pintar (20). 

. Equipo dt mttalliar (1). 

. Fresadoras (13) dt 25 i 500 mm. 

. «¿quinti dt toldar (57) volt. 220-440 y Amp. 230-460. 

. Grúas (56), dt puente natta 50 T. y tipo automóvil hasta 70 T 

. Balanceadora de rotores de turbina (1) de 3,5 mm. dilm. 

. Hornos (30) de 200 Kg. a 1600 Kg. 

. Ende reza dor a (1) de Urte natta 3 m. y espesor hasta 25 um. 

. Generadores dt tngranajes (3). 

. Prensil (17) Cae. de 5 Tont, a 400 Tons. 

. Punzonadora (1) Cap. puní, hasta 41 mm. diám. 

/ / 



n 
. Pulidor«! (8). 

. Sierras (34). 

. TiUdrei (43). 

. Tornot (75).    UM vertical de 3 m. d14m. y dos horizontales de 

I m. tntrt puntos. 
. Equi poi de corte oxlacetlIonico (11). 

. Equipo d« cortt automático "Hencock" pantogriflço para escala 1:10. 

-Orada. 

La grada d« co«*truce 14« actual tiene 210 m. de largo y 30 m. d« éll- 

eno. Tiene capacidad para buques de hasta 27000 Tons, peso muerto 

apro«. Actualmente M eitan construyendo graneleros de 25000 T.P.M. 

La grada disponi de grúas de IS Tons, (puente grúa) y 60 Tons. 

-Diques de reparación. 

S.I.M.A. dispone et un dique seco de las siguientes características: 

200 m.  de largo, 33 m.  de ancho (perte alta) y 7,30 m. de calado 

máximo disponible, lo que le Hace capaz para buques de hasta 25000 

T.P.M. 

Además S.I.M.A. dispone de dos diques flotantes, con capacidades de 

elevación de 2000 T. y 3500 T. 

c) - mm*.. 

La factoría de S.I.M.A. - Callao cuenta con una pienti Ha de unís 

2400 persones (Incluyendo 100 marineros dedicados a las maniobras de 

dique). 

la distribución de esta plantilla es actualmente como sigue: 

- 1410 persones m U Division de Reparaciones Navales. 

- H@ personas en le División de Construcciones Navales. 

- 200 personas en la División de Administración. 

- 100 marineros para las maniobras de diques. 
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It ptfttMl tt m cttUmit tuaente, plineándos* liefer • unti 

4.060 ptfttMl m Wi y quillt e1ct*itr te plentHle it 6.000 

ftrttMt Mft IMO.    Etttt cifre«, éedet por Ut per ion** eatff 
vittétti tu S.I.tt.A., ptrtctA txcttlvtt y en cuelqyler cito te- 

torèri ejetttfft t Iti >IMM et e*p*nt1©fl del Asti litro y « let 

È» profHCClt* que ntbrl e^e Implenter. 

Lt ctMtttCtM étl ptfttMl iti Oteertemento de Pt o4ucdtn e* It 
D1v1Hó« tt ConttruceftMf tt 11 titúlente: 

IMJMftfM ....,,, , f < 

. Técnico* M#1M      5. 

. tfHttt  i opererlot. 

. Celtereret  143 tptrtrltt (mit ¡2 tini. 

litre«, frutrM, ttc.) 
. Sttteétftf  140 opererlot. 

. 0e1te*1tte« f Ctltftttt  M en Uli eres y 14 e* «retti 

. PtfttMl M irmi (erte« tit)    ... 100 opérer lot. 

. Mtttret  Jf opereMos. 

. TiiMftt  10 op« r er i oi (Inctetttt «wife- 

nistet). 
. HMUÜrtt it MJMtmi  75 operer io» 
. fttctrtcttttl  18 operer i oi. 
. Cerpletertt y tfttiriitet  n opérenos 

I» ti fttpirttiMt it HtMi, trtMJen Itt sigulewtet per tenet, pe*»- 

ctpttMMt m It téMtectift it pltMt y t«p#cificeci<met te <n*terle- 
ite t let MfMt iti Attillerò: 

Titel cot 
•tit 

Itli 

4 

it 
g 



r ti 
~i 

ti ti ptftitÉi • , i« tffiMnm *i 

• i••••••• • ^ 

•        •       •      • !••••«••• •' 

Il «wi m\*>»\ pin m m mm m wüt/itt ( 

ui 

IM 

•««•t« lu *t «f«P m\ m  tura ti ••!•*• «et*** 

••I Ai« 

# jWfHw ii tl •**•* «t* *•» 

MM. • Ctttti «UH» 
f 

i ttf» 

I.IJU. ÜIIM *» 9*mm**m 
tttt«| 

M   lü IM •«»««•»i 

.1 

.1 

.1 

«•.OU*», put 
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ttfotoftttt twt)voti pert tWMMtftf 

tt*1dtt S.I.M.A. - Calilo cuentt con let 
ptruanoa : 

. S 

. t 

. I 

trtfttltrot é» 25.000 Tent, ptio muerto. 
, ptUtUfM ét n.000 Tot*, poto mutrto. 
frontiera te tf.OtO Toni, ptto muerto (tn gtttlén) 

It entrettt provHtt ti ti titúlente: 

frottiert it tf.OOO T.P.M. .. Entrega Entro 1974. 
" " Entrega Junio lt74. 
" "        " .. Novi tu* rt do 1974. 

petrolero ü W.OOO T.P.N. .. Entrega Hayo 1975. 
• " Entrega Septiembre 1I7S. 

Etti etilcota on grow tort« • 
Pwrmm.   Moult rtptran étl ordon ét IS 

por RH. 

ostimene tot It i1ttr1t#c1e* do U capacidad dt reportcíén 
tJ.N.A. - Callo» M aw ti fot: 

it» put 
IH port y petouerot 

U 

te tatto» ut* 
Mttiitt t 

I o» SOO Tont, dt acoro tu lot tallar« 

U traeteti vièti acuti tt étl trétn de 84,8 horas por Ton. montada 
Ü tttre étl Moi, ttyt cifra dt Herat tt componi aif : fO horat/T. 
tt Ullorot ét t1tttftc1#n y prtfabr1cac1<5n, 24,8 noras/Ton. on arec- 

two tt ajroam)» 
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•«—~—4HM 

U cifri inlet* éê M.S nrii/Tûfi. et tcero se etti«* ti rwy 
tlt¥ti« M ctntrtclt« CMUU «tu Iff« tiptftoltt y li dt 
«till «roi j if WW il, pin ti tip© it baquet qut cOfUtryyt S.I.«.A. 

fi coito dt U Hire it trtnji rttyltt it tprox. 2 $ USA, 1an#» 
muy tajo convertit cm ti atfluil tu titillerò! tsptAelti, qui ti 
it uno» 5 $ USA! 

£1 tercntijt dt tettiti it nitrititi y n«<P«* qut M t«B*rta#t iti 
wtrtnjtrt M iti tritìi ül » il §4 . f 1fyrtn<te twtrt Iti pritclpt- 
Iti ptfttt iturtMUrtitrn Iti iffitltfitt»: USA, Jtetn, irn IrttaAt, 
Ntrutfi, AltnMa tecfitfttil, ttc. 

Iti «copio» prtctitfitei it pifitt it U Snrtglt* Af*in, 
emsIétrtrM ut Iti. 

tntrt Iti MttHtltt y npim *n»rtt#ei Hgur*n por lu 1*f*rtn*tt: 
Actro, Ntttrti PropuHtrti, «ryoti ttwtriéeres £1 tetri cot. (.tutti éê 
Ejtt y Hellen, Equlptf ñ Ntvtftcléfi y Gtfettrno. ttc. 

t) - tiivEL TECiausice. 

S.I.M.A. dlipoiit it vn Oficina Tècnici propia, t**n tt it et- 
il ci • rtilltir dlitMi it Muti ©ri finiti, yi <*t* éitn it anpitettt 
iti «xtnnjiro.   La «tiienin it It Qflcin Técnlc« M rtnet t U 
titpUclón ti pi ino», tráncelo* it loi minaos, dtstrroUo it itttlltt 
coni truc ti voi, ttc. 

El iUttm* dt traía« iti actro ts con plani i tacili 1:10. 

S.I.M.A. tltM trttnllti© tt« npartanitwto dt control dt ci 11 dit y Ut- 
ut •«•trincia tfi ti ctMpHtitfito et Iti Rtflii it Soci tutti it Ctn| 
f1ctc1*n n M«««. pr1nc1pilnt«tt Lloydi Rtsjtttr of Sh1pp1«f. 
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p»I*•*Ä»  ^I^MP ^W tu Mw éMüM *n mtMitcfl* 

(tmet4n, «aptm, 4»mtt, He.) 
•Ktttfr4ftttt (aifrtrtftM. «tcntrtMii. ttc. CM «1- 

c«tc*t« «•uttftlflm * lutta MO «*1lKl«Wt.) 
iwmm m-4*%r*t\** fHipifl**. *«*• ». strétti**!, **•- 
IM cm tint«, ttc.) 
limp! if psmtrm (t«p«Ui4* • nateti tiHwu iMirtlén, •*•• 
•lü, wl4*1M4*. ttc.) 
Umm ***** <«•«•<•. 4ttwirtiiiii4ii * ct*4» y êttifn •* 
ti atti», um li ifH—li Ti 4t *Mvtt4n lOMct, ultnfrtffi, 

It, «rfttftt m tmmm m o*1*m> ttc.) 

, Et Mictftillf 4i mlm\9% M*** 
41 tntMCC<»> 41 fc**t frH fut pltMM 

, et prtrtwtclét. nfrtrtmti, ewtflt * 
y umilitele* entrili êÊÊÊffU&m 4» 

•tptcfnctt 4t timw «• 
, $.!.».*. tUM MMHttt MRtrttM 4t f*rtctctl* 41 

It» Mttneit, 41 *c •«•» (etimi mêiitm * tMrttllM) 
EfcgluHt M4f4»»tct 4t c*t4rtt). 

y 41 « Ni MH *MlM4i «et«*««»»* mn fmrtmm tMtitfi- 
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f) - ÇC0N0H1A Y HUMAS. 

lit facturaciones et S.I.M.A. m Its tres ùltimi anos htn 

•«*: 

»•ìor bruto dt producción (millones de toits) 

1971 1972 1973 

1 

. Construcciones navales ...   168,4 

    113,4 

274,7 

234,43 

633,4 
255,6 

U fittaci tel* it buques tt realize gener énen te a través del Banco In- 

iwttiil iti Ptri, t it COf IOC, otri ti 8C.. iti valor nacional del bu- 
•ue, et» crédit« a 8 ants y a un interés de aproximadamente 8,. 

Nft tot outrtnlstret Iwptrtoiti, generalmente, se consigue une financia- 

do» iti im t • tfttt etn interés iti orden del 10,. 

Il ttttt) it Ite buques construidos por S.I.M.A. por ejemplo los gráne- 

te»»« it ti.MS T.M., tt estima resulta un 30-40   superior al cotto 

«Ut Inf rnoc1ona1. 

It S.I.M.A. resultan iti 85   sobre el monto dt ma- 

M il ttrt $ cortes soci alt«. 

} n M^stw. 

S.I.M.A. tiene aprobado y on moretto un Plan do Desarrollo que etn- 

ie 1n»)od1ata 1n1c1tc1in it la construcción do un dique dt cons- 

trucción it MO m. de larft (eslora), 56 m. de ancho (manga) y 10 m. de 

trtfundldod (puntal).   En una primera etapa, el dique ttndrl 300 m. dt 

iltjMt •tftft 
»ÊÈÊA   V^uttjM       é^A   flttÉMi 

t li construcción de buques tanques dt hat« 



Il 

Pif« Mia «*Mté« « S.!.H.A. m M »acttrfi te El CIIIM H 
f1nt*clectin tttl H icerüM • M état ptrt la tira • mHw 
wr MM M»nu cant traeteci Inalati. 

U «tpr«p1«e1ln « IM Urrmm tttl ya realizad« ywli ftchi 
M riatta • S.!.H.A. «1 eaulpe M Tecirteerta, HtUM etti ulti- 
mÊm )M éatallta «1 centrata CM U tmereia cenitructera. 

Il plaie te centraceli* previite w ti mut M et 30 miei. 

El ilqte it centtrwcclen »tri cenaleaionteto con li eieentldn M • 
taller« y Mfqtm, Mi nueva ioni dt elaboración y mentajt de • 
astros, y nvevet frati tft 120 Tons, corriendo i »moos ladet eel 

Ai ferirne M MMtm1 ri m M»11e M ton taJe nuevo cefi frûê dt 20 Toni. 

It adjunte fltM it S.I.«.A. tonte te aprecien IM nuevat lonat te 
up IM 11t, Mf CM» li t*1 «Miden iettiti M li Fictorf« te El Cillée, 
(tiene «• 1). 



OCEANO ASTILLERO SIMA 

LUC »LI2 ACÓN Callao -   P»ru 
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0»SeiN»OONtS 

- Zonas enstentes *n 1373 

- Zonas ríe e«pnnsior> aprotxida»  i lotnbríanr 
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r 
•IS) «tétete« etrUtltet it •pertes »anual 

ft. 

It «ü«9M ct. m A. e«* trwMftnNiM' 
"     »SA.     " 

•     *   " ' MM.     " 
ce. lit A. 

M     • "     M8A. 
4 "     MS A. 

t     - IMO A. 

•I 
M 

eléctrico. 
H » » 

s   • 

N     N     i gasolina. 

* etra operación múltiple. (24 epera- 

éores cid* un*). 
N     TM A. pert soldadura automática, (tree lumtrgldo) 

setétaWre «uttwétic« mrca LINCOLN. 

{6«11tot) 

%H%am m plantillas ttctlt 1:1 

|| »re fabricad on y «tnttJe. 

«t ttptrftelt il descubierto. 

carpintería. 

it nedlos tufleitetet ptrt ltt eertt et habilitación dt ale- 

it ltt «Mbtretelwtt. 
et fMWtUléw r>1 fori« prtpltt. auecontratanéo estos tri- 

ti txttrftr. 

r 

t) * ff*IW%' 

La ftcttrft tmttU ce« una plantilla de produce ion de unas 420 

, it Itt CWtttt Witt M MU Técnicos medios y 5 Superiores 
), In fcrtv« tienen planes de contratar mis personal. 
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Ito disponen et ttcìMla   de aprendices organizada como tal, aunque 

if M ocupan de It fornaci on profesional del personal Ingresado 

eft It factoría, para lo cutí l.H.I. presta la necesaria asistencia 

técnica. 

El Mitri« medio del personal obrero se calcula en unos 250 soles/dia 

(5,80 $ U.S).   Loi subsidios y cargas sociales ascienden al 70%.   Se 

estima que para el proximo ano se produci ri un aumento de salarlos 

de casi el 20%. 

Ht se aplican sistemas de Incentivos por productividad, 

d) - PRODUCCIÓN. 

Además de la construcción de embarcaciones, la factorfa se dedica 

a It producción de diversos elementos y equipos para la industria, tales 

Ctlderas de vapor (ígneotubulares). 

Pltntas para tratamiento de agua. 

Tanques para petróleo, ácidos, agua, etc. 

Tuberías de presión. 
Estructuras metálicas. 

Equipos pira transporte, volquetes, etc. 

Equipos marineros. 
Sróas«Puente. 

Recipientes t presión (hasta 18 Kg/cm2) para gas propano. 

«TAL EMPRESA adquirió en 1967 los activos de la firma PROMECAN, que 
ttnft una experiencia de 7 anos, durante los cuales habla   construido 

100 pesqueros dt ISO Tont, dt capacidad de pescado (anchoveteras). 

•mtal Emoresa ha construido unos 50 buques de las siguientes capad- 

• 11 Pesqueros 4« MO T. para Pesq. Sta. Magdalena. 
-1 M 200 T.    "     Cesar Ballon. 

-1 M 350 T.    " 
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2 Pesqueros de 200 T. para Industriai Propesca, S.A. 

"  Industrias del Mar, S.A. 
H Envasadora Santa Rosa , S.A. 

" Consorcio Ballenero, S.A. 

Pesquera Industriai Sta. Marta, S.A. 
H ti M 

Cfa. Pesquera El Sol, S.A. 
Industrial Marítima Supe, S.A. 

Pesquera Litoral, S.A. 

Blbaco, S.A. 
Pesquera La Gaviota, S.A. 

M M 

J. Manuel Coto Arguelles. 
Anchoveta Peruana, S.A. 
Inversiones Rocamar, S.A. 

2 N 360 T. 

1 H 200 T. 

1 H 200 T. 

S H 200 T. 

4 M 350 T. 

1 M • 370 T. 

3 M 200 T. 

3 M 350 T. 

1 M 200 T. 

2 M 200 T. 

1 N 200 T. 

2 M 350 T. 

2 M 310 T. 

I m 370 T. 

i m 350 î. 

I M 350 T. 

3 « 350 T. 

Actualmente en construcción (para entregar hasta Abril 1974) están 

IM siguientes buques: 

1 Pesquero de cerco 350 T. (Armador en negociación). 

1 Camaronero arrastre y cordel, con bodega refrigerada 80 m3.para 

Fish of Jamaica, Co. Ltd. 
2 Atuneros Congeladores para ABIP - BRASIL, tipo "Purse Seiners" 

et 175 mi bodega (125 T. pescado), 180 Tons. P.M. 

• Arrastraros al fresco para ABIP - Brasil, de 230 m3 bodegas (165 

T. poicado), 190 Tons. P.M. 
3 Arrastraros congeladores para ABIP - Brasil, de 230 m3. bodegas 

(165 T. pescado), 190 Tons. P.M. 
4 Atuneros congeladores para CUBAPESCA tipo "Purse Seiners" de 765 

•3 bodegas (600 T. pescado), 900 Tons. P.M. 
3 Camaroneros refrigerados de 80 m3 de bodega para Amber Sea Foods 

Ltd. - Trinidad. 

6 Lanchas fluviales. 
3 Remolcadores da 850 MP. 



23 

• 1 Remolcador de 4350 HP para Remolques Fluviales del Brttll. 

- 4 Barcazas pttroleras de 25.000 barriles de capacidad. 

- I      " " 4.000 
- i      " " 2.000        " 
- 12    "        dt carga de 500 Ttnt. 

Mi 

St estima UM capatiti mensuel et 360/400 Tons, dt actre en let ta- 

llaras actúaIt». 

En al mementt presente la carga de trabaje es del orden del 20% en 
tallaras dt maquinarla y dal 85? en talleres de calderería, lo cual 

refleja una beja productividad. 

-Acopios. 

It estima «M ti M* de les maten «les son Importados (»rifen Japon, 

U.S.A., Alemania Occidental, 01 nema rea, Noruega, etc.) 

Entre let mattrlales y equipos dt Importación figuren: 

- Motores propulsores. 

- Hélices. 

• Meta de ejes. 
• Equipos de refrigerad*«. 
- Sistemas dt gobierno hidráulico. 
- leulpos pera maniobra de pesca (ocasionalmente le propia empresa 

ha fabrica*© winches con Ucencia MARCO). 

•) - Wim TccHOioaico. 

La empreee tiene un centreto dt At 1 stendi Tecnico per tiempo li- 

mitado con Ishlkawajli* Harlma Heavy industries Ltd.  (I.H.I), Japón, 

9 ha trebeja*« y trábala con dísonos de otros países. 
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Cuenta em Vf tifai Tétete« araatt atri cttrto* itttftat y atra 
désarroi It il altan te étUUt, 

••MBO^ft 

II sistemi dt trtltte pari M««* •• «1 tradicional por titfittltlat 
a escali 1:1. 

Il central et Cl H tei M tjerct ftiwéwurtUlwftte an lit to1d*é»r«t et 
1« ettmctsft et teere, rettilineo reiteariffat. 

titee*** as hpmo otra tnteattfitQS térmicas ée ettrycttrtt y rtct- 
eta*tes soloiéot. 

La caHftctctia é) sel it Uns y atetas te producción Iti toce capaces 
et fear 1 cir racteteete* télétex et »mt6* date I, urtatili par 
1M Secttéittt it Cltslftcactéa. 

te emula l attest, eetel teeartletHt se fee» clasificáis ta let Mcit- 
AtS (Aeertcti lereat of StHpoiaa) y fi.LL.    («ereestsefetr Hoyo"). 

O * ÇC0W1A y HttMUAS. 

CI aiytî te fletársele* taail acttti! at da unti WO Militati it 
tala« (apro«. IM »1 lletas it USA $). 

te atttaj ser li leerest ave ti attui et ftctwricié* pueet lltftr t 
ter tei ares* m 1.ÍOO Militati tt toltt (taro». 21 millanti ai USA $ 

If 75. 

MM aratiti it ««te teres,   m ttttttt pesqueros ta ceitttreccté« ta* 
Ite s leu tentes; 

* CaBaraatfo it ft   te at tart« SS R3 et boeeoe* et* 
fritera* y aeter te Ml »     171.00* I Ite. 

•_ Äajpijeeetaft it lit   te atiera» ttt e¿3 áe oeéeet 
(IM t. tatet*) y ester it IM *     4H 000 t Ite. 

iIec1**e*e* esatte« etectrtetcet y »claytuât raétt). 

r 



r tu ~i 
it «tit MI 
m mm » itttt/M. (MW**, 

t1Ut# m ti AttiUtf* rtttlté itr 

%M l/M.). 

Il Mttrtt 
ti 

MttlM • IM Mitt (aprt«.  3.5 $ USA) aahc4*«ttt 
MU ?t% et t*M ititi y ctrtti toc Ulti). 

t) - MMULUÖBitt* 

u MMCt 
M dir« tu 

Mttett catttrttr ttt 
il IMI, t§ MI! M It 

Ü MMtrtcettfl tt U te tut 1 ftcltrtt il IKfAt 
il Mita 690 Ttftt.  PM.   Pêtê tilt Meli fit- 

ta to« mit«m y unirlos t* ti 41<¡vt *t€0 
UM rttlttttl Mita •*•*•§. 

MtHftttU* 
WPWtt MO 

tit 

9 

Iti »rtytctat t t*9tnltr1a ptrt 
T.».*. 

tu- 

li Mitt««« il li 
MA M Miti I.W» T.t.H. 
fttrt fit« M MMKMHl 

M UM i 4* 1 tifar t catttrtttr 
MM treffet lt«t - »MMI • lattta« 

ftcttrf« 

ffUtt. PPM SA tMM ti 
iti «tr, Metta* 

il ttttèltctr m ttttt Attflltrt ti 
tilt »triti tlUrntttm tfi «tutta: 

faut CtaxtüM t WTAt fWMSA t« #1  P^rto fr^uiro te Oqucnto 

(MtttttM tu »fitteti). 

IM M li «Mt ItMM». tMrt C*t*»tt y ItM. tut itttt it Hot 
M^ M MI M M* If apt MMrit tea«** t Iti ttRtf ietti ItftU* 

Mf MHMtìlttMtM» M tttfattrttt 

IM m MU* m M*M t M «* tl wr it UHM. 

J^_ Aj_4 ___-      tÊ^^ték    ÉH% U MMtttatttn it It tttrttt «I«. MUNTI 
M MptMl il Mrfatca. MtM, Stat y Ntttt MpMM, 

»tut» tn li io** & lm*tta§. t* It mr- 

|M ill Mi MM« 



26 

»•*•••   HMWICACtOKCS METÁLICAS. S.A. "FABRIMET" - PERU. 

•) * ONERAI!PAPES. 

Etti Empresa fue fundada en 1948. El capital social es de 

19S.060.000 at telas (#prox. 2.300.000 $ U.S.), totalmente pri- 

vado y peruano. La planta ait! situada a 1 Km. aproximadamente 
da la orilla, adonde se transportan las embarcaciones totalmen- 
te terminadas. 

Dispone de una filial en Pucallpa para embarcaciones fluviales, que 
tan construidas en secciones en Callao y ensambladas y botadas al 

en Pucallpa. 

01 recelen: 

Centratali rente Nera, 590 

Casilla 307 

CALLAO, PERU. 

Telex PX S324, FAIR INET. 

») - PLAHTA. 

lita Empresa ne dispone de grada de construcción, por su distan- 

de al mar.    Los buques se construyen    en un espado abierto servido 
per una eròe pòrtico de 65 m. x 18 m. con capacidad de 20 Tons, y 

•ritt lecemtvlles de 10 Tons, y 5 Tons.   El parque de chapas y perfi- 

la« atti servido per una grúa portico de 29,30   m. x 8,30 m. con capa- 

cidad de 10 Tens., sin medios magnéticos. 

ti taller de elaboración de chapas cuenta con un cilindro de 3.050 imi. 

•a encne aar «I mu. de espesor, una prensa hidráulica de 630 Tons. 

K f mm de ancho, una máquina de oxicorte automática copiadora a esca- 

la 1:1« asarte te prensas menores, cizallas, punzonadoras, cierres, 
M1 cortes semimanuales, etc. y una máquina para fabricar tubos corru- 

ffaétt para nemes de caldera de 1,60 m. de diámetro máximo por 8 m. 
•a longitud. 
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Dispone dt equipes portátil« dt growl lido y metí linde de cis- 
cos dt buques, aparición que M reellit tn un terreno MOMO il Aiti- 
li tro. 

fi tiller mecánico dispone it uni mtndr i nidori de 160 m. de birri* 
2 f resident, 4 tiledret, I tomos, 2 Unidoras y otra   iniquin«t 
auxiliares ietterei.. 

Cuente con medios do soldadura automatic« y semi automàtici. 

No dispone io tal loro* dt fundición ni do forja. 

Cuente COK un Momo de rtcocldo de 3 m. K 3 m. x 10 n. 

01 »pone dt 1 ni tal ación do tiro comprimido alimentada por S cenerete)- 
rti dt catteIdtdtt ctmprtwdldoi entre 823 pits cub/miay 125 pits 
cub/ml n. 

II acceso do mtterlalot ot por cirrotora, podiendo nacerlo per forre 
corrí 1 quo borati It fie tor ti. 

e) - WSOWiX. 

El portenti, incluyendo li gerencia, otti computile pew ili per« 
ten«: 15 Ingenieros, 77 empleados tieni cet 6 administrativos y 323 
obreros.   El salarlo melle et dt 250 seiet (5,80 $ U.S. apro«.). 

Ut corgis sédeles roprtsentan un 89,5 .    No disponen de escueto de 
aprendices.   Tienen dificultades peri reclutar personal cualificado. 

«*) - rHODUCClOW. 

Mtita li fochi net) construido o tienen en construcción un tetti 
it §50 embarcación«, li mayor fa pesqueros.    También ne» centtrutdo 
un remolcador pira le Armeét it Perú y 4 Romo leaderes seri INMV.    • 
Dentro del Grupo Andine han construido un pesquero dt 31 m. de «le- 
ra pera Ecueder y 20 pen Chile. 
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Actutlmtttt, timm m coltrato con CU MP E SC A pora 30 citirttiiroi 

it M «. dt nitri. 

I« Cette1 dad éê producción tt et 3 hircos al mes de 31 m. de eslora 

• et I ttret» ti «tt tipo CUtMfSCA tt« 18 m. No tienen actividades 

it rtttrtclén naval. 

Actualmente, tt ttdlctn m m 60   a la construcción naval y un 401 • 
tftructuras o element«)« to novi les como son calderas, puentes grúas, 

tttructures Iniuttrttitt • ttivis para volquetes, equipo pari manejo 

te frano, ttc. 

Iti atttrtate« ttcttmtltf tmtletdos suponen aproximadamente un 25 

iti ttttl.   La« prlnclttles partidas de Insumos nacionales son: elec- 

>, tinturas, bombas, tutes soldados mayores de SO um. de di**., 

it trauet ctntrffuft y fosforoso y li ptrte mecánica do la ma- 

•Htttrta •• cetltrta é it pttca. 

Iti «tttetilts impertidos suponen un 75   aproximadamente del  total 

it «ettrtelti y provient* it Europa. Estados Unidos o Japon.    No im- 
ptrttt tftfan materia» it otrt* países del Grupo Andino. 

ti tetro It aste» attuirlento a un predo de 15,SO soles/Kf. C.I.F. 

Ctlttt, tut e«vt*Udt tu m M% por oes tos de aranceles, atutttt, 

ÉMttcnos, tieniti un cotto de 20 soles/Kf., puesto en factoría, es 

ÜC1r unti tW $/Ton. 

Üt tettett arinetot It* te» Importados y se eltftn normalmente por et- 

cì« té* iti Aemtitr ertvte ti Centrato. 

Ut littet et tjtt M «tee* < It* en ti Attillerò partiendo it «iteriti 

il l«*trttet«v   Itt millet* ttt l«ttrtatas, así etat Iti «ilvtitl y 
It tutoria «stiriti y ttia disr é> tubería ciwor  u- M« df dia«. 

Il etjuttt ti triti let tt Itprtt, si lien 1« otrte «te de lea it It tttui 
«jrtt il Cttltrtt et ftftHet tt el pai» *«rmt»ment« en el proti» Atti- 

1 



t)  - TEOSLOBIA. 

Cimiti cm (Mi of 1 dna tècnici con un Ingeniero y 10 delineantes. 
Util Hin Instantemente proyectos propios o de* otras oficinas tieni - 

CM.   Los planos te detallan minuciosamente por la baja calificación 

éo les optrarles.   Util lien el sistema de trazado a escala natural. 
Trebajan con verles sociedades de clasificación, especialmente Lloyd's 
»•filter y Amaricen Bureeu of Shipping. 

01 spone de un laboratorio con equipos de Rayos X, ultrasonido y otros 

•perttos de ensayos mecánicos. 

Tienen suscritos contrates de Ucencia 6 asistencia técnica con las - 

siebentes firmas: 

. ••MKO-USA.   tyeues pesqueros. 

. ElCmfMffSS. A.i. Sulla. Compuertis para plantas hidráulicas. 

. M0H0LULÜ IRON MIRKS.    Hawai.    Equipos para azucareras. 

. STAG. Sulla.   Silos pwê graneles 

.  KOCRTING A.8. Alemania.    Eveporadores para harina de pescado. 

. ALUSUISSE.   Sulla.   Un 1 dadas de transporte en aluminio. 

. MILTNER I CIÉ. A.G. Alemania.    Calderas ígneo tubulares hasta 25 Tons/h. 
UKETEChWK.    Alemania.    Buques de guerra. 

. CmWST ION EMINCER IMS. U.S.A.   Calderas estacionarlas. 

. HUT «I« I EQUIPANT, USA.   Tolvas para camiones hasta 120 Tons. 

f) - ECOUBWIA 1 FIANZAS. 

El cavitai te* tal M de 100.000.000 de soles (aprox. 2.300.000 $ 

M.S.) 

to* fuentes dt financiación procedan de recursos propios y del Banco 
te*rt trial «ti »ori qua financia hasta un 75   del valor  nacional del 

fco** a • anos al W.   lo» materiales y equipos extranjeros tienen f1 

««mclaciön dt loi suministradores, entre el 30   y 100   de su valor. 
Lo« camaroneros tipo CtfMRESCA de 18 m. de eslora y motor de 245 BHP 

M Ofertan en 4.OO0.0OO do tolos (98.000 $ U.S.) para armadores perua- 

no* | 8.200.000 toles (18*.»00 $ U.S.) para exportación. 
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El acero putito M Asti litro se adquiere a un precio de unos 

460 $/Ton. 

EV nivel medio de salarlos es de 250 soles/día. (5,80 $ USA aprox.) 

El coeficiente dt cargas sociales es de 89,5 . 

El coeficiente dt gastos generales es de 40 .    En este coeficiente 

se incluye la tributación de embarcaciones que es de un 8,5: .    En 

caso de exportación estl exento de este impuesto y además existe una 

bonificación que oscila entre el 15:> y el 25    pudiendo llegar en al- 
gunos casos especiales al 30%. 

La facturación ha sido de 192.000.000 de soles en 1969,230.000.000 
en 1970 y 237.000.000 en 1971. 

t) - MANES PE EXPANSION. 

La factoría actual está limitada por la distancia a la orilla en 

cuento al tamaño de buques a construir.    Por otra parte, el terreno 

que ocupa se halla limitado por el ferrocarril y por las instalaciones 
de PETR0PERU. 

Fabrlmet ha estudiado un proyecto de construcción de un nuevo astille- 

ro en Oquendo. donde na tomado una opción de terreno ribereño de 
10.000 m2 que le permitirá construir buques de hasta 45 m. de eslora. 

Estt proyecto se baila actualmente detenido pendiente de la aprobación 

y ejecución por ti sector público de las obras de infraestructura del 

puerto pesquero* principalmente rompeolas y diques de abrigo. 
En el Plano n° 2 adjunto, puede verse la disposición general prevista 

en este proyecto. 
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It MM «proto tita Iman te privada, pertenecí tntt al grupo Banche- 

ft, et» ectlvlaedit tu ti Itctor dt pesca y harina de pescado. 

U factoría de Callao se fundo tn 1962.   En 1972 se erto la de Chim- 
bóte, out etti desplazando a la antigua factoría de Callao qut se. en- 

centre«* alejada dt la mar.   Los datos Indicados a continuación st re- 
tte*»* a la factoría dt Chimbóte.    La superficie total es de 100.000 «2. 

Las Of le 1 tas principales están tn Callao : Av. Argentina, 1650. 

•> • ñem- 

La Fattorie éa *ICSA tn Chimbóte es de redente creación. 

La etm truce ion dt IM cateas st efectúa en una gran placa de hormigón 
S»Hit*»tal. Los boquts tt transfieren en sentido longitudinal y trans- 
versal Hasta colocarse sobre la plataforma del s ine roe levador que des- 

tituii al Mut hat ta dt jarlo a flote. Esta plataforma se utiliza tarn- 

tit« para varar buques de reparación. La capacidad actual de la plata- 

forma tra Inlclalmtnte dt 300 Tons, pero las obras de ampliación qut se 

atta« tarmi nando ampi fan su capacidad de elevación a 1000 Tons, con d1- 

mt*t1ones dt 45,75 m. « talora y 12,50 m. de manga. 

U «Mia et construcción osti servida por 6 grúas rodantes de 20 T. cada 

Il parqua de chapas atti servido por una grúa rodante.   El chorreado e 

Imprimación dt chapas ta efectúa en ti parque manualmente.   Sa atti   • 

•riparando uta plataforma protegida en una mesa de rodillos para aro- 

mf ajtjMte »mon st. 

il tallar te tetro tiene un cilindro para 19 mm. dt ttpetor y dt lon- 

gitud 4 m. y uno para U m. y 3 m. respectivamente.    Una cizalla Mdrlu 

Uta ét m T. y una pronta Mdrlulica de 300 T. 
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El ox1 corte te tace con cerros semi automa ticos a escala 1:1. El 

grado de prefabricado* es relativamente bajo, formándose submon- 

tijes que se montan "1n situ".   Se emplea masivamente el sistema 

de soldadura semi automati ca.    El muelle de armamento una vez ter- 
minada la ampliación de la plataforma tendrá 79 m.    Se tiende a 
flotar el buque completameli te terminado. 

EÌ taller mecánico tiene 2 tornos de 8 ni.  para mecanizado de lfneas 

de ejes y un torno de 6 m. aparte de máquinas menores.    Existe un 
taller de tubería.   Actualmente se envfa a galvanizar a SIMA pero se 

está terminando en Chimbóte un taller de galvanizado con el que se 
piensa subcontratar. 

Hay un taller eléctrico y un taller de carpintería pero no fundíddn 
ni forja. 

La capacidad de transformación total es de 2300 KVA tomando 1500 RVA 

él la red» 1000 KVA de un grupo electrógeno estacionario y 300 KVA de 

3 grupos de emergencia móviles.   Parece que existen ciertos problemas 
it distribución de energía de la red que están en vfas de solución. 

El oxígeno y acetileno se suministran localmente. 

Existe Instalación contra Incendios y red de aire comprimido. 

El acceso de materiales se hace por carretera o por mar hasta el puer- 
to de Chimbóte. 

«) • KRSONAl. 

Actualmente la plantilla es de 700 hombres con previsión de aumentar 
en les próximos meses a 1200. 

Cuentan con 10 Ingenieros además de otros  10 en las Oficinas de Callao. 
May 18 técnlce« de grado medí > 
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No cuentan con escuelas Of aprendices.    Tienen dificultades de reclu- 
tar personal cualificado y están estudiando 1« posibilidad de hacer 
cursos de acuerdo con SENATI (Organismo de Formación Profesional en 
Perú). 

Utilizan las subcontratas en un 100% para Instalaciones de frfo y par- 
cialmente en carpintería, Muebles y trabajos de armado y soldadura. 

El nivel medio de salarlos es de 240 soles/día (5,75 $ U.S.) con unas 
cantas sociales del 54%. Sobre estos salarlos se pagan sobre tiempo y 
tareas al dfa. 

•") * WtOOMCClON. 

Hasta la fecha se Nan construido 385 buques en Callao y se ha ter- 
minado ti primero en Chimbóte. 

La cartera de pedidos actual comprend«: 

- li pesqueros para Cuma de 600 T.P.M. 
• • H   Francia de 600 T.P.M. 
• 3        - "   Pepesca - Peru de 600 T.P.M. 
- 2 *   Pepesca de 1000 T.P.M. 

It mantienen gestiones de contrato de 10 a 15 pesqueros para México y 
Otros 10 para Costa Rica de 600 T.P.M., dos arrastraros de 1300 T.P.M. 
atra Peru y varias chatas y remolcadores para PETROPERU. 

Realizan habltuelmente trabajes de reparaciones varando los buques con 
It plataforma slncroelevadora. 

trabajarse en 21 buques simultáneamente y la capacidad prevista 
es de 24 atuneros de 600 T.P.M./año.    Según los contratos actuales de- 
ben entregar 12 atuneros en 1974.   Está previsto alcanzar una capacidad 
de procesamiento de acero te 12.000 Tons./ano. 
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St abastecen it sutil ni stradini del ptfs para bombas, motores tltc- 

trlcos, cibiti tléctrieos, pinturas, tltctrodos, héHcts dt bron- 
co, materiales et neblí Hielen y decorición, cajas y cuadros eléctri- 

co« con apartllajt Importado tn su mayor parte, fundición de acaro 

Incluso anclas, I nodos it fine, parte del material dt aislamiento y 

la parte mocan lea it la maquinarla dt cubltrta. 

Ut Importad ont s suponen un 40 a 45;  del valor del buque.   No han 

ctnprido ningún producto dt otros pifsos de la subregión indina.   Han 
tenido contictos pan adquirir motorts LISTER fabricados tn Colanola, 
pendientes dt solución. 

El sistema dt compra ts por productos independientes, seleccionando ti 
«it conveniente, y con financiación propia. 

t) - TECNOLOGÍA. 

Cuentan con un« Oficina Tècnici en Lima y con 3 ingenieros y 6 di- 
bujantes ademes dt un Intoni ero y un dibujante pin la sección dt planta. 

MM comprado los proytctos dt atuntros por tritarsi dt un tipo di buque 

iti quo no tenti txptr1tnc1i, poro normalmente trabajen con disants pro- 

plot. 

Il sistema dt traiaot ts a escala 1:1. 

Trtbtjan nefmalmtnte et« ti Lloyds Register, Germanischer Lloyd y Bureau 

Vtrtttf. 

No tienen laboratorio. Estin pendientes de recibir un equipo de ultra- 
sonido pin ti próximo ano. Subcontra tan el servicio de control rsdlo- 

grlflco con uní empress auxiliar. 

f) - ECONOMIA Y FINANZAS. 

El cipltal leciti ts dt 57.800.0OO solas.     (1.330.90S $ USA apron.) 

li non util ludo ifntis it financiación a través del Btnct Industrial 

iti Nrfl pan el 85* del valor nacional   lei buque, financiándose ti 15" 
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1.1.8.   CQNASTIL - C0L0WB1A. 

•) - GENERALIDADCS. 

La dirección de It CÔWARIA COLOMBIANA DE ASTILLEROS LTD. 

(CONASTIL), et la »1 guíente,: 

Base Naval. 

Telef. 10242 - 18225. 

CARTAGENA (Colombia). 

La Empresa fue fundada en 1969, como Sociedad de Responsabilidad li- 

mited«, con capital suscrito a partes iguales por el Instituto de Ff 

nento Industrial (IFI) y la Empresa de Astilleros y Servidos Naval« 

de Colombia (EDANSCO) empresa Industrial y comercial del Estado, vin- 
culada al Ministerio de Defensa propietario de las instalaciones, equi 

po y maquinarla. 

Las actúalos Instalaciones situadas en el recinto de la lase Naval 

tienen previsto su traslado a primeros de 1975 a la zona Industrial 

de Mtmonal, en la Bahía de Cartagena. 

Se dedica preferentemente a trabajos de reparación naval y metal mecí- 

Mees. 

b) - PLANTA. 

Actualmente cuenta con un dique flotante de 140 m de eslora x 

11,30 de monga que seri desguazado cuando entre en servido el s incre- 

ti evador on proyecto. 

Se dispone de un varadero transversal con capacidad para buques de net* 

tt 60 m. de tslort. 

Les talleros dt calderería, mtcfn1co,'»de motores y eléctrico, están 

preparados para atender reparaciones navales.    Parte de su maquinarla 
se trasladar! a los nuevos talleres y se estí estudiando la nueva ma- 

quinarla que se precisa adquirir. 
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In ctrtore it paitiM timm • OMOMM pesqueros par« Arpaatlna pon- 

jtojUtt • toiacliodam, MM ***** part Panamá para tntro« en 1974 
yottan OMttaMa«0 !• ewwtrticdêfi de 44 camaroneros io 20 m. de 

«taro ptn rtHt>§» 

Ut itiirtriinti fttvalM catJtdtoyaM la actividad   mil iMperttntt. 

Il rapar« MiütTiitTilT «MM M odiaios Incluyente pequeños reparado- 

MM i ftt*a.   tutelata«*! IM rtooroclenet it la Armato Nacional cons- 
titutor, ti Mtftr trootjo it CONtSTtL pero actualmente son »oí««tote 

êt\ or*« iti 10% it It factored«« toUl.    Entre las reparaciones rea- 

HiÜM «at taportMtM flfora 1a romoielacldn total dt 4 remolcadores 

it MO CV para »tumi. 

it IM ttftttMtM productos nacionales:   Electrodos, 

, terni11tria. volvulorfa it bajt proslôn, Interruptorts 

ttactncM, Mtorfts, trtMfMfutiofts, aparatos sanitarios, materiales 

Ü aeaMrfodao y iJaaaeadaM. mueOles y Mitra, pinturas.    Importan ace- 

ro taartnaü y forjo«, mttoros Diesel, tubos de acoro y cobre, Milcos, 

•ocios y coitMM, énoiM « line, motores eléctricos, plantas do aire 
temileItnitti, matorltl at talvontoto, valvulería io alto presión.   No 

materialos « otros países del grupo andino. 

quo ON 70   «1 *a1or de materiales procede de importación. 
U «M «filli estatal Its importaciones ottin exentas 

« itutnil     So util lia un sistema "in-bond" para podidos 

tot aa11lM Mtroordlnor lamente los tremí tos de Importa- 

la tstlme 

at 
dio 

Cooota con uto lUüifi ofldno técnica propio, aunólo It mayoría 

Ü taa p» ayate« utilità«« Hon s1« extranjeros.   Sus 1 oten 1 eros han 
UjruU «fetta» « taf«« « UM.   il «órente « rroiiacclon M un 

iMfontero «i It—Mr ano   cedido por un astillero de aquel país. 
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Utilizan el sistema de trizado a escala 1:1. 

Trabajan normalmente bajo reglas y control de las principales   so- 

ciedades de Clasificación. 

Tienen aparato de rayo« X pare control de soldaduras.    Para ensayos 

metatogróficos utilizan el laboratorio de la Universidad de Cartage- 

na. 

Tienen suscrito un contrato de Ucencia con ELLICOTT DREDGES, de Es- 

tados Unidos para la construcción de dragas para los países del gru- 

po andino. 

f) • ECONOMIA Y FINANZAS. 

El capital social es de 30.000.000 de pesos (1.250.000 $ U.S) 

los buques construidos pera armadores privados se han hecho con una 

financiación del 80% del valor del buque a 5 años al 7 . 

En algunas ocasiones han obtenido financiación en moneda   nacional, 

pera reparaciones, a uno 0 des aRos al 2   mensual. 

Las reparaciones se hacen normalmente por administración y el número 

de clientes privados que acepta el sistema es cada vez mayor. 

Les gastos generales representan un 150   sobre la mano de obra mis 

cergas sociales. 

Le facturación anual na sido de 35.000.000 de pesos (1.420.000 $ U.S) 

en 1172 y se calcula que llagará a 40.OOO.000 de pesos (1.563.000 $ U.S) 

en 1973. 

I) • PLANES DE EXPANSION. 

COHASTIL He adquirido un terreno de 326.000 m2 en la zona Industrial 

de Mamona1 en la Bahía de Cartagena.   En dicho terreno se proyecta la 

relocal 1 zac 1ón del astillero de acuerdo a un plan basado en un estudio 
de una firma japonesa sobre expansión de las actuales instalaciones. 

u»  
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Este plan comprende tres fases: La primera fase está previsto eje- 

cutarla en 197« y primeros de 1975 para lo que están dando los pasos 

previos Iniciales, tales como estudios, proyectos, permisos adminis- 

trativos, selección de equipos, etc. 

Esta fase primera comprende la Instalación de un sincroelevador de 

3.000 Tons, de elevación y dos muelles de atraque para buques hasta 

de 120 m. de eslora. 

El sincroelevador permite la varada simultánea de dos buques de 60 m. 

de eslora x 10 m. de nanga y dos de 100 m. x 17 m. respectivamente, 

siendo una de las dos posiciones mayores paso obligado para los buques 

que se van a varar. 

En esta fase se construirán talleres que aprovecharán en parte la ma- 

quinarla que existe actualmente. El taller de acero estará servido 

por puentes grúas de 15 y 30 Tons. 

Se dispondrá de una superficie de 600 m2 para almacenamiento de acero 

con un puente grúa de 5 Tons. 

La capacidad de los talleres está prevista para procesar 4000 Tons. 

de acero/año. 

las fases segunda y tercera preven el equipamiento de los muelles de 

armamento con grúas y servicios y la instalación de puestos de varada 

hasta llegar a un total de 12 puestos de 60 x 10 m. y 8 puestos de 100 

x 17 tn. 

La ejecución de estas fases está prevista entre 1978 y 1983. pero supe- 

ditada al dotarroll© y resultados de la primera fase. 

En el plano n° 4 adjunto te osserva la disposición prevista para ti 

Astillero. 
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»1. 

**•*• Mi • carro« Jt !ûû T. c/y. at eêfiêcfud, 
•tiBttHl é» ti m.    fit«  .aràderò tstá ìimit*4o 

ptr #1 etil* il 1,1* m. m *• élrttM.   itti .« > vi«o par 3 arâét dt 

H 1«M     «Ml é» •  t«W.   V atr«   «*«'   ! ^  ?1" - 

Il ttlltr 4t «ItactrU «Ht tttant» • tat tratêjof tarrittrti y névilti 

tMJIti WiMCitllll §*<!••<•«*• Jt ?f>0 font  , ml^lnai copieront 

* tatcaeta ftttlt 1:1. mm** platattrat é#        , W Ton», rttatctt- 
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vamente, prensa hidráulica de 500 Tons., cilindros de 6000 mm. de 

longitud y 12 m,  de espesor, y de 4.000 mm. de longitud y 50 mm. 

de espesor, rebordeadores para fondos de depósitos de 3050 mm. de 

radio máximo y 50 m.  de espesor, y 1220 mm. radio máximo y 6 mm 
de «pesor respect 1 vomente, aparte de otras máquinas menores y auxi- 

liare*. I« dot neves están servidas por dos puentes grúas de 10 Tons. 

y l de 7,5 Tons. 

No existe una zone especialmente preparada para préfabrication de 

bloques de buques. Dispone de equipos de soldadura automática por 

orco sumergido con posi donadores de piezas y desplazamiento del ca- 

bezal en sentido horizontal y vertical. También disponen de equipos 

de soldadura semi-automática. 

Mo dispone de muelle de armamento pero pueden atracar buques en la 

boca de la dársena a los que se accede por planchones sin acceso de 

grúa. 

El taller mecánico atiende a los trabajos metalmecánicos y de repara- 

don de buques. Cuenta con un torno de 8 m. entre puntos, un torno 

»orticai de 5,10 m. de plato, una mandrinadora de 75 mm. de husillo , 

toarte de máquinas menores y auxiliares y está servido por un puente 

grúa de 10 Tons, y otro de 7,5 Tons. 

Cuenta con taller eléctrico y taller de carpintería. 

No cuenta con taller de forja ni de fundición, aunque se está estudian- 

do la creación de una fundición de hierro, acero y bronce, en conjun- 

to con otras empresas metalmecánicas de la zona. 

So abastece de oxígeno y acetileno de una fábrica situada en las pro- 

ximidades. Cuenta con Instalación de aire comprimido y red contra in- 

cendios. 

£1 acceso de materiales es normalmente por carretera aunque ocasional- 

MKtte puede descartar ciertos equipos en su propia dársena directamente 

desde un buque o gabarra. 
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c) - PERSONAL. 

El total dt personal sa aproxima a 400, y está compuesto por 

.130 caldereros, chapistas y tuberos, 110 soldadores, 80 operadores 

dt máquinas-herramientas y 30 electricistas y otros. 

Los empleados dt oficina administrativos, técnicos y auxiliares son 

unos 50. Cuenta con 8 Ingenieros. 

Se subcontratan trabajos de pintura, calderería, aislamientos y car- 

pintería, según las necesidades y la carga de trabajo. El promedio 

de personal subcontratado es de unos 60 hombres. 

El nivel de salarlos mtdlo ts de 64 pesos/día (2,65 ü.S. $) y las car- 

gas sociales rtpresenten un 70% sobre ese valor. 

No disponen dt escuela dt aprendices pero mantienen permanentemente 

20 alumnos de la escuela de SENA en Barranquilla. 

St aplica el sistema dt incentivos por tareas en algunas áreas, prin- 

cipalmente soldadura, lo que supone un 30 a 40 sobre el salarlo en 

estos casos. 

Existe un comité de stgurldad e higiene en el trabajo. 

d) - PRODUCCIÓN. 

Aparte dt una strie dt gabarras construidas en artos anteriores pa- 

ra transporte fluvial, las principales unidades navales construidas en 

Its últimos anos son las siguientes: 

• 25 cama roñaros de 22 m. y 3 de 20 m. de eslora construidos con dise- 

ño español y 2 camaroneros dt 19 m. construidos con diseño propio. 

Actualmente st tstl construyendo un "long-liner" de 82' de eslora para 

Venexuela y un catamarán para 221 pasajeros para Martinica. 

La earttra de pedidos comprende 6 camaroneros de 22 m. de eslora para 

Trinidad y una gabarra autopropulsada para Panamá. 



Existe un* Importanti dedicación a reparaciones de embarcaciones 

fluviales que operan en el Rfo Magdalena y una cierta dedicación 

• reparación de pequeñas unidades marítimas. 

La capacidad de elaboración del taller de acero se estima en unas 

40 Tons./mes por turno de trabajo para trabajos metalmeclnleos   más 

unas 300 Tons./«es por tumo de trabajo para trabajos navales siem- 

pre que exista una cierta continuidad de trabajo. 

1 

II nivel de ocupación actual es alto, calculándose que los contratos 

actuales en el sector metalmecanico .y naval supondrían unas 350.000 

horas-hombre. 

Para construcción naval utilizan productos nacioreles en un 25   aproxi 

mado de valor de los materiales del buque. 

Se abastecen de chapa naval normalmente de Japón si bien en las actua- 

les circunstancias de escasez han acudido a otros mercados europeos o 

de EE.UU. 

La siderúrgica de Paz del Río les suministra chapa no naval hasta 3 mm 
de espesor, teniendo prevista una nueva laminación que alcanzará hasta 

espesores de 25 MI. 

Los motores propulsores, grupos electrógenos, bombas,  servomotores, 

maquinaria de cubierta y tubos proceden normalmente de Estados Unidos, 

estimándose que el 40% del valor de los materiales de un buque   es de 
origen norteamericano, generalmente por exigencias de marcas de los ar- 

madores. 

Utilizan cables eléctricos de intemperie de fabricación venezolana y 

estudian para el  futuro la importación de chapa naval  de Venezuela. 

Se suministran en el mercado nacional de electrodos, pinturas marinas, 

torni Hería y elementos de acomodaciones y de^, ración. 
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•) - NIVEL TECNOLQglCO, 

Cuenta con una oficina técnica compuesta por un Ingeniero, dos 

técnicos pert presupuesto y programación, 3 dibujantes y un trazador. 

El sistema de trazado es a escala 1:1. 

Existe un departamento de control de calidad que comprueba toleran- 

cias y calidades.   Tanto para buques de nueva construcción conio para 
reparaciones, trabajan bajo la Inspección de las sociedades de clasi- 

ficación Lloyd's Register, American Bureau of Shipping, etc. 

Disponen de aparato de rayos X para control de soldadura, así con» de 

equipo ultrasónico. 

Para controles destructivos acuden al laboratorio de la Universidad de 
Barranquilla ó al de la Universidad Nacional de Colombia en Bogotá. 

Para la fabricación de maquinaria para la industria cervecera utilizan 

diversas Ucencias y diseño propios. 

O " ECONOMÍA Y FINANZAS. 

El capital soda! mis reservas es de 3f.0O0.000 de pesos col. 

(1.500.000 $ U.S.) 

Para exportación utilizan la financiación oficial de PR0EXP0 que otorga 

un 80% del valor a 5   tilos al 7%.   En algunos casos la financiación 

puteo extenderse a 7 tfttt. 

Existe un Incentivo para la exportación del 15 de valor del buque. Pa- 

ra tener acceso a esta bonificación es preciso que el 40 éel valor co- 

rn minimo sea agregado nacional. 

Si el valor agregado nacional es superior al 51 del valor F.O.B. exis- 

to exonclón de aranceles para los insumos importados. 
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Attuiti» UNI At   S.A. 

Sitili«  2     I lorrwì^Mill«- Colombio 

OÊSÊMtexms. 
I-Ptonto actual, sin tKpansiön futura. 
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1.1.7.    INSTITUTO AUTONOMO DE PIQUES Y ASTIUEWS NACIONALESL.rJMM&. 

• ) - GENERALIDADES. 

Es uni impresa estatal dependiente del Ministerio de Defensa. 

Fut fundada en 1905. 

01 recelan: 
Valle de Santa Lucfa, Pto. Cabello. 

Teléfono 3414 - 3211 

Telex 42461 
D1 ree. Telegráfica: DIASTINAL. 

b) - PIANTA. 

Actualmente dispone de un dique seco utilizado pari reparaciones 

de buques di 220,5 m. de eslora, 32 m. de manga y §.20 m. de ca;.tdo 

sobre picaderos, capaz para varar buques de unas 45.000 T.P.M. 

A una distancia de 8 Km. del dique seco cuenta con varaderos para bu- 

ques de 1500 y 500 T.P.M. respectivamente. 

Está en fase de construcción un sincroelevador de 5.000 Tons, de ele- 

vación, capaz para varadas de buques de 125 mis. de eslora. 

El equipo ha sido pedido a la casa suministradora y se espera que entre 

en servido a fines de 1.974. 

En el mes de Noviembre de 1973 se ha inaugurado un taller general de 

130 mts. de longitud per SO mts. de ancho, con 6 puentes-erúa intercam- 

biables, con capacidades para 5, 10 y 30 Tons 

Este taller sustituye a los viejos talleres de calderería y mecánicos, 
que se encuentran situados a 8 Km. del dique > jue presentaban las con- 

s1gu1entes dificultades como consecuencia de la distancia. 

El taller dispone de maquinarla de ox i corte para cortes rectos, una má- 

quina copiadora de ox1 corte a escala 1:10 prevista para utilizar control 

numérico en el futuro, un pantógrafo de oxlcorte escala 1:1, cilindro 
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i) 

Nt tt IM construid« ningún buque en est* factoría y actualmente 

M tifili conttruytndt lit primaras lanchas patrulleras para las Fuer- 

Mi ttvtlat M mi ttrtt total dt 11, construidas con proyecto Italia- 
iti a Ut Cttttot M añedirIn otras 10 cuyos cascos y equipos serán en- 

viadas étéê I teilt Mft ttr montadas en Venezuela, 

Cxi ite taadjién un pedid» de tres remolcadores. 

Dtta ta fast it 1*1cttc1òn de actividades de este astillero, no puede 

tttlaterta It productividad del mismo en estos momentos, por encontrar- 
te et piti« pari ©do et adlet trami en to de persona! y puesta en marcha 

dt las instalada*«*. 

It It actualidad ti ettilltrt dedica It mayor parte de sus actividades 

• Iti rtpirtcttJUtt dt btiquts de las Fuerzas Navales, asf como algunos 

Ut oto tea te. ti orado de utilización del dique es del orden del 50 

ti «wim TtquMBieo 

Mtttt tt OS ttt  MtMt)t#t 

tétttttts iti Astillero estén dedicados principal 
a campi ttar y desarrollar la planta del mismo. 

oficina técnica para atender a las reparaciones 

• tt tatttt) tftctitt técnica para poder acometer proyectos de nuevos bu- 

tt« ittttjatt i» ce* trol it calidad y de organización de la producción 

tt mtnwtrta m fttt it t«tutto, dado que el astillare ttté Iniciando 

tus primeras actividades. 
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f)  - ECONOMIA y FINANZAS. 

La inversión total del Astillero, incluyendo las instalaciones 

actuales, está calculada en 140 millones de Bolívares (30.500.000,- 

$ U.S.) 

No existe experiencia ninguna en cuanto a presupuestos de nuevas cons- 

trucciones, aunque hay tarifas para ciertos trabajos de reparación. 

No existen estudios sobre precios de materiale?,  etc. 

|5 
i 

9)  ' PLANES DE EXPANSION. 

Una vez terminada la actual fase que comprende la terminación del 

taller, el slncroelevador y las zonas de prefabricado^ con sus corres- 

pondientes grúas y servicios anexos, existen proyectos de construir en 

una nueva fase un dique para 100.000 T.P.M. y en una fase más avanzada 

la dedicación del actual Astillero con sus dos diques para reparaciones 

exclusivamente y la construcción de un nuevo astillero en 1 os terrenos 

que se encuentran al otro lado de la dársena. 

Ninguno de los dos proyectos tiene una fecha asignada para su desarro- 

llo. 

ir • En el Plano n° 6 adjunto puede observarse la disposición del Astillero 

con sus expansiones previstas. 
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1.1.1.    MUntL NAVAL DE GUAYAQUIL - ECUADOR. 

•) - GENERALIDADES. 

Este Arsenal fue fundado en 1925.    La dirección es: 

Arsenal Naval. 
P. 0. Sox, 71075 - Guayaquil 

Teléfono 3 - 42361. 

Ecuador. 

Et una appresa cien por dtfi estatal, constituida como entidad de 

derecho privad». 

El Directorio otti formado por oficiales de la Marina de Guerra y 

ol Cemoiiéonto del Arsenti y los Jefes de Producción son asimismo 

Oficiales de Harina. 

Ocupa uno superficie total de 11.000 ni2 de los cuales aproximadamen- 

te un tercio too talleres y edificios cubiertos. Actualmente se han 

adquirido 10.800 m2 mis, en dos parcelas contiguas. 

Dispone do tres varaderos, el primero capaz para varar buques 

io unta 1.000 T.P.N.     Lot otros dos con capacidades de ISO T.P.H. 

y 100 T.PM. rotpectivomente, los cuales se encuentran en muy malas 

condiciones. 

Cuenta con no dique flotante tipo ARD procedente de La Marina de los 

Estados Unidos, do 4.090 Tons, de fuerza atcensorial, situado a unos 

t No. del taller, amarrido a un muelle de la Marina do Guerra. 

El dique otti torvidt por dot grúas móviles de 15 Tont, y cuenta con 

talleres en el propio dique. 

El taller do calderería, do unos 600 n*2 de superficie, tiene un ci- 

lindro poro curvar chopa do 12 m. de espesor, una clitlla para cor- 

Ur chapa do 9 o», y una dobladora para chapa atfiMsno de 9 mm. 

mit do otro mtoyinarla «tuilier. 
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Tiene una pequen« zona de almacenamiento d.   CI,.HM-;, > perfiles sin 

medios especiales de movimiento y no cuenta con instalaciones de 

cnorreado ni pintado. 

No dispone de superficie para prefabricación y solo cuenta con medios 

de soldadura manuales. 

Cuenta con un muelle de armamento de unos 100 metros en la parcela 

recien adquirida, además de un muelle de atraque capaz para buques de 

unos 100 metros de eslora que tiene dificultados de acceso, si bien 

ambas zonas disponen de calado suficiente en proporción a las dimensio- 

nes de los buques que  pueden atracar. 

No dispone de grúas en el muelle de armamento y serfa preciso realizar 

una importante obra civil para disponer el  correspondiente camino de 

rodadura de las grúas. 

El taller mecánico dispone de un torno capaz para mecanizar ejes porta- 

héHces,   un torno vertical y diversas máquinas menores y auxiliares. 

Los trabajos de tubería se realizan en una pequeña placa de doblado 

de tubos existente en el taller de calderería. 

Existe un pequeño taller eléctrico capaz de realizar reparaciones meno- 

res de motores eléctricos. 

Dispone de un taller electromecánico escasamente equipado.    £1 taller 

át carpintería y modelos atiende a la  fabricación de muebles y pequeños 

modelos. 

Dispone de u« taller de fundición de hierro junto al dique flotante y 

Otro pequeño   taller de fundición para metales con capacidad para fun- 

dir piezas de 20 Kg.  de peso como máximo. 



58 1 
tart trabajos de forjâ dlipon* un1ceau»ftte dt un mirtillo y una 
pequeña fragua. 

El almacén general tient uni superflcio de 150 m2 y m» dispose de 
facilidades especiales de manejo. 

U potencia implada es de 60.000 KVA. 

No dispone de planta de oxígeno y acetileno, que se adquieren en el 
comercio. 

Dispone dt red do e#ua y dt red de aire comprimido. 

Existo tut «rupo de corriente continua pére al intentado« dt lot buque» 
on reparación. 

El suministro de materiales se real i za por camion y excepcional Mien te 
por barco. 

E« ti plano n 7 adjunto, se osserva la disposición actual de la Pianta 
dtl Astillero y tonas dt Expansion. 

e) - «usami. 

El astillero cuenta eoa ima piantili« de unos ZOO nosoret. de lot 
cotíes el 80   es personal civil y ei 20    pertenece a la Harina. 

Cuanta coo 10 Ingenieros (4 civiles y 6 militares). 

No ex liten técnicos titulados de graéo medio, si Píen nay cuatro estu- 

diantes del Politécnico roa Hiendo estas funciones.    Cuenta con Escuela 

de aprendices it donde salta 30 obreros cualificados por ano y dan cur- 
sos do formación eoo la cooperación do SECAP 

So utiliían tubcontratas para chorreado de chapas, pintura, calafate 
y cttrtcs trata jos do ctt dtrer fa y sotéoOura. 
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It It Oft Mit it oéHte* ^ori plinti 11« i «scili  1:1, 

to rtptrtctono* tretojtn cm Ut prtncipéì***. SO^JIììS de CltsIfiGt« 

fui. 

et« un lofcoxrotor to it IM «¿f «.on n,iMuinas ¡tn ensèyos de trac« 

ttift, cevpreooctéft il luroxi, ttc. «m liberatorio químico. raeejutnirti 

MTi pru^hi ét tftfoctorea y ctl Mp-eioro* 

ttttrtterle reoMti tütten trotóte* per« fuera   étl otttUtro. 

V» cumié ct» e*itf* it control roálofrlf ico poro sf «üfniílux. 

U« tor* 1c lo« il tritili toc ti«, profrifltétión y . ..ntrol. ton préctíctmto- 

te ttjoott toniti. 

•o roo M ion o trivi* io I* Dirección ck« Mater ti lo* do U 

Íl Itou** »eteri te otOfin control« *  llcet.cii ni asi stendi tècnici. 

f) 

Il Céstii MClil O« «lo 100.006.000,- Secr«.    Jiro*.  4 «111. $ USAÌ 

f! tipo ét tt atuje« retMíiéo* tasta Ì4 -^f... .,t i • r,j e*i y ido utili« 

Mr timet it ereilte e«UUt mi tritio, puesto QUO Unto lit reptrt- 

mm IM 000*0*0« coMtrecctonto «*•» «ite p«ft#ti t! cetttüe. 
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La construcción de unidades de pesca para el  Fl,.-m Pesquero   no 

tienen hasta la fecha previsto ningún sistema de financiación. 

Il coeficiente dt gastos generales es del 40   sobre los salarios. 

Lot sistemes de contabilidad son convencionales. 

La facturación anual se estima en unos 25.0uu uno,- de Sucres. 

«) * PUNES DE EXPANSION. 

En los  terrenos adquiridos  recientHüenu  j.;r,tû al   varadero ni, 

M prevé construir pequeñas embarcaciones, principalmente pesqueros, 

util liando el varadero para su lanzamiento. 

La zona donde está ubicado actualmente el astillero tiene un calado 

de 3 m.  en bajamar.    El  fondo es fangoso y puede draqarse, si  bien 

ette servicio etti muy descuidado. 

No parece que haya dificultades de suministro de energía eléctrica. 

Lot accesos por tierra son fidles, aunque hay que atravesar la zona 

•rtlUar del Artenal. 

Iiitte un proyecto de construcción de un nuevo astillero, cuyo estu- 

dio de fact1b1lidad se hizo tn Diciembre de 1972.    Siete empresas téc- 

nicas cuallficeiet han acudido a un concurso cuyo plazo se cerró en 

Septiembre dt 1973.    El estudio de estas ofertas aún no se ha terminado. 

U Idea inicial es construir buques de 15.000 T.P.M.  pero aún no se 

ttee con precisión las directrices que pueden seguirse en la defini- 

Cién del astillero y fecha de Iniciación de trabajos     Un posible pun- 

te de ubicación et un terreno que posee la Armada en Isla Esperanza, 

«1 Men en !• actualidad no existen puentes ni  posibilidades de acceso 

por tierra. 
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«1 

i.i.t. - ,v ^â^^,„„Ms^ » .¿M 

•) mjÈim- 

Ait 111 tee* «t It* Httm, S.A. .•«» MM tapreii cout relet* per ti 
tttüt i trtf«t it COVO, 9«» Kant It mtytrf* #>i cti-ittl. 

U ttrete té* iti Attillerò ri li M.^LMI, 

Attutii Altterint», IMI, MINAMI SO. 
CMtUl it Corre«, §J* 
Ttlifww IM11. 
Tttti Win 
BtrtccttJt te Iteri Me« MAIA i. 

M • I«**, 

U ftttttvft ttU %\tméé m It 9t*f« w Vttetrtttt j*«tt t tt ctrrttt- 
ri tjt» boriti ti «ir, tu ti citerior (»ri  puerto.    U e* »reten I>*Sì 

IM teilen* y ti tur. 

frtwte §1 ulltr ittptMt it M pènula« é* * trig ut- que etti m deficite»- 
!•• Mottetet*« «Í» «tfttt*tettate jf que «© *e pmúe jwt  cuándo ti trita- 
to iti Mir e« tf tuie. 

«* » tilflt Ug&Plf * «*<» TOM. it ctetddti tteem iteti. 
•* twttftt y mil cem*tctt» et» tt un «T. iméitn nty «M »trtttrp, 
m lM erta latititi iti tttnttrt, donde te *en construite met t*tt 

U   ttlMit  iCUtlMtJItt   ètMHiOftti». 

!AUtC*9     U ftcttrft entMt CM en wet* tilltr mecanice etri reetrt« 
CttJMtt it Mutt $ etrtt trtMjtt ttrrvttrtt.    Asfmitt* tttj ttlltrei 
# etItérer*«, f«NHc<é», firjt, ttwrft, mettre«, etc. etft buerw mtqul 
«trtê 9 putti! rit Et HMtl II Tttrt. 

iti «(Mi ttttllere tmtt «in teller tatetttnte **# st teotc* t 
MM It twtottrti «HJHlrft.    Li iff »r ft«* tie it It» ttlltfM t 
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€) 

II Alt 1Htro tiene MM plantilla de urns 450 personas en total, 

it lit euiltt MM« Il tritai J è« tu It Oficina Técnica a las ordenes 
** «i Inotnloro. 

4) 

Aparte « Ut tfCHM COMtruccienes de pesqueros citadas, hoy 

dei. Iti octlvUtit« actuóles se centran en las reparaciones 

* fe»*M ü fcttU lO.OtO T.P.M., y tu la fabricación de 

ttrrottro« principóla» ntt para la industria automotriz. 

ti • nmi TECHOS ico. 

La celtio* de Ut ropa roc 1 nivales parece buena, dentro de 
ti Attillerò. 

fì V F INANIAS. 

CI C«p 1 tal de Attili trot it Las Hab, s, S.A.  está en manos dt 

, par )• e« li wpnii ta oototal. 

Sttt Att1lUrt portktpe Oft ti attillerò MARCO en ¡QUIQUE, con la em- 

prtta Mannt Construct Un it Sotttle.   EE.UU. 

La fètterf« ti«* fcottOftte OOOOdo para ampliado«*«. Tienen el 

prtyttto dt éttw lar U carretera oye se interpone entre lot til Uro« 

f ti •?. 

Taj». ü 
ttMtUtt» it »ttajUlclo* te on ita»» flotonto 

atcontlonal. 
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•———«« 

M.W.   ASWM - CHIÙ. 

•)•- GENERALIDADES. 

ASTILLEROS Y MAESTRANZA   DE LA ARMADA (ASMAR)  es una empresa 

estatal crtêda en 1960. 

Li dirección de las Oficinas centrales es: 

C/. Varas, 343 

VALPARAISO. 
Cetil!« 150-V 

Teléfono 59.411 - Valparaiso. 

Tiene factorías en Valparaiso, Talcahuano y Punta Arenas, siendo la 
mit Importante la de Talcahuano, cuyos datos indicamos a continuación: 

La factoría de Talcahuano está situada en la Base Naval del mis- 
, con accesos por carretera, ferrocarril y por vía marftlma. 

Cuenta ce* dos dioses secos y dos diques flotantes de las siguientes 

características: 

Pique seco nQ 1.    Para una eslora de 190,55 m.  una manga útil de 15,30 

§». y para una eslora de 168 m. una manga útil  ae 26 m., con un calado 

«tdlt hasta la Huta de picaderos de 7,92 m.    Puede recibir buques de 

hasta 12.000 T.P.M. apro*. 

Dique, seco n° l. 245,74 m, de eslora x 41,14 m. de manga, con un cala- 

de medio hasta la lfnea de picaderos de 11 m. Tiene capacidad para bu* 

•uts it natta 60.000 T.P.N, apro«. 

Plaut flétente w° i.   filtra 66,14 m.  x 9.75 m. de manga útil,    fwm 
ascensional LOOO Tons. 
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ilo/» filanti n° t.    I»,H M. tt olerò x 18.59 m. it 

Putrii ttcentlenti 3.WO Tent. 

ât1l. 

El- dique stco n° 1 cuento con grOtt dt 15 y 4 Tons, y el dique itco 

n° 2 con grúas dt 30, If* IS y 10 Toni. 

Il diout flétente n°2 cuente con grôtt dt 10 Tons. 

In lot muelles tt cuenta con frati locomóviles de potencias diwsas 

notti 22 Tont. 

Il tel lor it tcorot cuento con attelntrli tpropltü tort un «ti lit- 

ro it roooraclon, euneut on fonerei tntlcutda. 

El si stem« dt trtltde tt convención«! en sala de gálibos a escala 

1:1. 

Port ttnttrutclén naval, se ytllUa un« font de prof oerlcec ion donio 

putriti i conttretrte biotun io Ritta 120 Tons, que st unen en ti dique 

toco detpués do tor trontporttdot por una grúa flotante. 

St dispone io un taller mecenico con Mtquintria moderna adecuada a 

un otti lloro io retiraciones. 

txlsttn también till 

Interni, tolleres dt 

y corpintorft. 

it ajuste y mecInic«,de motores de combustión 

i Oil vanizado, electricidad, electrónica 

It cuontt tin toi lor it »erjt con 

tinelos. 

uno pronti it 500 Tons, y varios «or« 

El tilltr it fundición cuontt con nomos de petróleo y eléctricos to- 

rt fundición it pitias do Morro y bronce hasta 2.000 Kg.   01 speno it 
ttntrlfufoiora port "tules ut férricos, plantas preparadoras io erent, 

ttldooioros y un tiller it «ótelos bien equipado. 
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Utitt« êêtmàt têlltfvt il trttllvrft, m*^m%, Mut, «te. ,  •'* 
üftt il tit lift« itttlllifti I Ü  ••rviciOf ,   t«le-     <vo    *- t<*r ,   i«fitO. 

*tff«Mt*tr^, ft€. 

L« ?tt«#tct«   tiéctrtci  intUltit •% tf« 4.0Ot   M«. 

fo il «Munte M«« •.' t tt «MHktrt 1« áU|, 

iti tttOttre it Tola 

il  41 li      «• 

S« Dtrtcttrlt • Jn*M il vtftltftttt «iti ^(J«to «n tw Mtytrft 

per Oficia It* it té Afta*.   Il Dtrtcttr <"«•»».«•-* i, vo*. t#«t tn Vilp«r«t- 

M, «s M Al»1r»ntt y Iti Dirt€t©r#* dt fm *. •   cimile«,  .ìf'c'i- 

Itt é»  H AnntÜ. 

Ü pliAtfHê dt T«tc**l*ênt CtMt«   <** uft«*  4, Ir. Wis,   >  la«   , MI*1«§ 

Htf Ü ¡«ftftttftt. elftRM il «Hot ei*ll#t y ut.  s Oftctiltt it li ->r. 

CttnU con Etcutl« it tt^taiic** > \? «pltc*<   .>#> 

inctfltlvos der estf«ic<i« il ti«nfM. 

•%*t»    è1*.     Jr 

"' * ^SMWúSH.' 

Lì  principi!  #Ctiviài<1 il A 

li irwtit QkJt ocuoa • «et iti •© 
eli li ftfrtctiw it 
ti tu ti il** MM »   f 

1 ttrto»4i 4uf #n <i oort**»- 

qy« s*   li»»»« l CAfe« prir.. ip44,•«•», 

it tit* NKrho dtrtoi trattjot it c«*n traccio*. »M.JI *«tr#> lo* ..,.,# * 

fi» Dt*qu«roi mtttCM it MO T.t.l.   y pti|u#A«t   v   J.  •      . i^   u, ÂrwMM, 

Util UM trtfbordtitril, bereit««, y un v.<t¿«<<-..timtrtnoft ^Mt tt coni* 

Htytctt ti1 II—lice— y et« som*«litro 4« N*ttH|)M pro*«« 

it EC.Ml. Tafelet ft fttHün ¿<vtrtoi r it>*iot ttfrtttrtt, ti* 

Iti et«» ctfUtrucciên it trttit« étf4titt« y «Qu* o< et* Itiuttr«« ^«tf 

ii f »Inerì«, «if como li r#p«rte lé* et nw :uiná»   .   . t . : ^ 
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li ft**« tin, tfojtoü «tatto» toro et tonti« no M»I1«.   to» m#tt- 

rttto« 4* M »tin tt ttttontn m »Orti tn <?!    .-   .H. nacional,  ston- 

ato M (¡Hnripil orovtoior it ocort la Compilée df Aceros del  Pacìfico 

OMO tontot«tri CfcOOt« y ptrftltt otra tus construcción««.    Lot tquipo* 

•tjtCtitot otro MuH ti tonirttn y li Arnoii satinistr# sut propios 

•JttiM 000 MO tnitiliiM 00 Ol AittHor©      Ho se retluan compris dt 

OftttrttU« y OOwlOO«  « Otro« f>if»0«  d»  It  *urrtH)i(íri. 

ti ni«ol io ntttrtalt« m otoaccni« ot mes bajo lo habitual on ufi 

âttllltro io rooortt tonos lo quo trovici af-woras en lot traca 

tatto* on li trii»ctt»téti io tot ntportc tifio«. 

JU» 

o) • *m ntWL*fm 

li calidad io lot r«f«rê<1on#« Movilo« t« tuend, si  t>1tn ti ritmo 

tonto, €00» «yclo tor noè*tuoi on los Ast - 
tono« it huino« dt guirra or tnc i pol «onto. 

Ettttt ur « i «tont it control io eolidâé, tanto -    lo quo «t ffitr* a 

•tlftjctoro io »coro cono in lo rovlsiór d# s«r»u os y mtqutntria Oo 

tit nvtjntt.   lo ìronoji eon tot principólos Sociedad« áe Clasiftctctin. 

•ttanaoi it on tmrtUrf any »ton an* isode qu* cwnnto con «uipos it 

ttntrol it soliaiurt« par rfjittjfrifti y control  ultrasónico.    Tamper, 

Cooota con    j bor« tor io tanto litri ft co. eitn tquipaJo y libo^tc-io 

•jifiii ct. 

tiont on Controto «ti WMttSîtt S MAIN par* U cewttruccién io 

êtfonot tono« it no torn« «ortnot ojnv *t«ta «1 we fit o no ha sido Piatt« 

tt on »i^or. 

U ificint tècnici 

M MM1«iÜ u tM 
fUrotcÜn notti y 

vint on stccionot io 

»intinte. 

un on appartins* to dt- lnf«niorft Mivit 0**0 
Ü:   nonneinnts navali«, intnittrtit y 

it infonttrfa civil QMO «• suüi« 

HtntftcOCtin y proyecto, con«trucctén y nanti« 



r        - i 
IM MTVtCttt Ül lltttttf« «Hill it«« NMtOfttiOS,  poto i U «itrt 

IttHt tu fut M atti**. 

*) • ECONOMIA Y Hfé^gAS. 

CI C*ttil a» li taproti tt it Ü mi liónos de I-SCMìM, prteitc«* 
U ili Cttoto 

Lit ftflOftfit iti A«t1litri s« nutro* dtl  prt-s^-,..-    -o dt  !a  Ar-üio,  qui«« 

|Mt tacluso lei sotléo* io lot oficiólos que ;»>•- ui. stivici© «n ti 

tetti toro.    AtH*tait*to, ti tttoit iodici ufi« cantidad para ti Aiti litro 

I tut tw lUttat tctuÉwltt f fintaci tro tt mutv*- dentro tot mtreo lo- 

tti y Jttrfttet il ut itptrttMOfttt tjMtomiintrìtal 

Stro fmwito tt tfwtrotos tt ti ftcturtcìót  u ci'«-  -es  k.i.-ticularo*. 

CtM lt Ariti io trtitjt wr ol ortcti1m1ontc  1*    1-'iRistracton 

il  • TjBMtc? ar^fraüHt'.. 

ft» o*iit# IntKCti« il itile«? #1  Ait M le,,    » rttortclófl do ftwq^f 
«trciitttt jr ttltttimtt outfit li petlr- ¡ )i*4 i» df-,:icor porci il mo^tr r 

«ti «iti prtjJHti. 

Ut fittelo« «HpIticttMt flit tMOiaw hoc*r»i» DI LI atonior m#jor los  «or« 
»teli* io 1* Airad* »it ontrtt ittitre «loi ¡»ro*ontt   ^ìJC^O. 

Vtvtroot ottw41ot jf olMIi rotili«*« tfi «-I P*VäJ.   ..or« li ovontual 

Mi« iti ttttlitri un «titv«« ota» tradotto*, porocoti nartrtt 
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âCi»lCO 
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*•*•» mm wittPfs tw wMjmmm- 

fatti«* m CM1 t«tat IM ptlMt it U Suèrtf Ita Anttat proyocUt 
it cr*«cttn it *t»vM Otti 1 lor* nrtntvlaos por tmprotot pétHcot 
t privada*. 

It ta* Ottw«1O«0 Ut oottoll Itatat it roolUêciôn § corto pitto it 

tatti prtyKtat y ti frtit it tatorrtllo «e Ut otttUntt it er«*. 
CM« it IM ttttntt. 

E* P-*TÌ   »• ««Ufi otttiUwta Ut pttUilidttas dt crttcUr a« itti 
IttTit t* CMntatO | OfMNitt CWjrtt Otitic ,-s es tin dû« «ft fitt 

•Ptttotaer ti« taftotrto tat c«t«c Itatat y coroctortitUot tt lot 

It Colon» U    M talion t« ttttit ovontota u, at«Uonti port It 

c«nttiuclin it tint toclotai ««iti cnn caputi celontUne y ts»t- 

tal «t mmt*m m mw #,|«.IJif»,Mjt_|â^A *JkrS0Pta. 
Mfttftjtt it ptftHtMCtin pmvUt«t ton ta Si   ta copti«! 

Mon» • ttMcrfttr par ti  instltttte de Fonato <f# U  IMu- 
tria  (I.F.J) y 49   ta capital ttptftol • suscnb'.- por #1   InttUu- 

ttta€lontl ta Intattrt« (I .H.l) y Attillare* Uiutolot, SA 

li mttOttft* it rotacir It« participad« 

t eotutl ta otre« ptfttt tnitn«* 

liti« pr^vItU« MOtt Invartltnat tal  oro>fi at-  IS • ?u mtllt 

it t y.S.   0   lot ttt tafcrft  OMO Otaiir  ur c«plt«¡  OrcyUfltr et 
M »11 Un*» ta t y.S. «tra ft««*cUctta et bwNot. 

It tftvi taitcor tl tttUltft t It cfMtmccion ta taaaat a*trt 

II.OQO y tf.Qtt T.P.*. y MtttHonwfttt • rowa, ientt part «ton- 
tar ti -oretta tal Corita. 

IM CaVHttMN TtatfcM él taftta Mtttt Hon rantUta i MI raapac- 
Mtta MfrttfVM t«*Jr*t« ftatrtaiat poro OMO to ion lot p«tot «a« 

«ttartat port It eonttU*c1ta it otto «aetata* auto     Lot cotait« 

taHitt tí« lo AtalMttractt* «taataU en Fntr© d« 1t?4 rotrottron 

lot «atttanat por« li cottiti tue tin ci* 1« wind**, lo cuti s,; rot- 
H«! o «aitata« tal amanta ota if?« 



r 
>f. 

*•*•!• «I HHttiJi pl«M put «Rtttt«ttiit «t *tr<M MtiUtfWv 

tf* êê nuiio 

H*tct <m «t irtü it pmtcie* it nt»t éit ••. h> as «»ti t« t«s 
prtMfil futi y «M M* të fitte i* étftnfctftn no ,*dr!ir im. 
cltr MI èet1»iéÉ#»t tt «* pitti prvvt, 

•* tttKWter    i«1 ** *•**» i*« ittiolo ti« f.u'ir    ;        1 ni«-« lì Ì*%ètrQ. 
Ht t«   'A»tin#rus NtMlft Ectrttor anet ,•«'.•    ,r IH futi »ufe- 

ttftttfttti «ftt4ii té» ti« effluirti y no IMMì« ¡t* ¡rit <*di cofu .«to 

li Ç*Uf «Ht« Mwè(4n «tri« prtytctoi te rn»#cl6fi 1» n^Not *%- 
tttttri*     futrt «Ht« unt M Tiktftuan« ^n  h^y«t i« IO.300 • 

It.flM T.P.Í   y «if* tu Vilitwtt ptri t>gjw*t mt«tr<>< 4# 4.000 T.i.«!. 

•   il««» ptftct M * rwmnciaâo.   S« con* J. • » •) tttneie a« 
m mmm pune» M Qtiuttrt (ittptrtiM) o <«**•€«< {Ct*i*«tt • 
la timi) pif« ct»«tn«cii* éi toçutt nttri .    m\ lom  t rt©«- 
Ptttê* it fcuqutf.    **t M prilili itntttnt«  rat i :  •   iobr? ìi tjtc^* 
efe« it tttt prtftttt 



r~        • ~i 
i.t.t. 

It Mi »n* Hi «do It iUtfttti* ftttril it li  im ¿stria ay*iì^>- / 
MTV 4C IM flit ••MÈO I C«l ti  WCltr ntvil.    Por  medio U cn«t- 
tttttH« (t*» ctttttiit 'f*** m tt Atétttc« «  i   tif etne 
ft Ite ««A it tortiti ctftttctütt, hênêif w    <      ) it rtctfto 
Infittiteti* Mtrt tM ICttvtitit* dt li« ttvtrsas «nprttit. 
Ant** lèi  Ctfit#*tiCtt«tt i  !tt CMtftiOfMrio^  nc>  tjtron enh#u&- 
tifi!, *• putt tfettfWr ynt   ttprttiôfl rtal,  corroto» ed*  ,^   Idi 
fittiti y t«t*tvitt«s «tuttfttétt et* t*pr«f«t / Orftnfuet on- 
etti« tt Iti Itvtrttt pttttt it li Itlrtfif«. 4 

li ftfWfil,  ìi capar Hat y tttarrtlle o* la mj,.stria idilli'   / 
ttrvtcttt t« tilt tttttr tt bttUftt« «tetta, «%ti.'iéntt«t q«t In 
•HCl H litt ttcttMlt« t» Itt ttuHrvstroi et «tttrttttt, «ouiptt 
f MPvtettt atHtlttfit ttrt It etattrweeft« * revértele« it tu*t*ti 
•t It Wtrtftin, tt Itaittt t tn p«rct*ttji <*t oscili ttl 11   il 25 
iti #tltr total a« lot ttftttHtrts.   Coro dito ^onpar^ive puta« ci- 
ttrtt tut «fi Iti pttwt it Eiirttt ôccittflttl cor < '«Mt ittarrtllo 
it CtmtryCClOfl Mvil, tttt ttltr tutl« str tupc-Htr il  SS . 

It fitti Ü Iti «tptt* ti fwtettt rttHitrte • trave* tt ttptrtf 
e Itati, ftutrtlwttU tt CC.UM. Cervia y ¿tei*, dtbitnéo «ttattift 
tut, «fi trttvr ìtftr, nt tt rttHli* titufitctofits procttcntt« J# 
tir« ttfttt IH l'ititi'tei»« tt tttlfitt *, m »tcjynao lutfir, qu« 
M tt trtcttct* tw«lMltlrtt fttvtlt* tttr« Btfttt è» U Swtrtf ié* 

•t li rtvtttia tf««tutti it Iti rtcwwMtc lenti > ctncìuilttm rtli- 
tt*t» il »rtfrtm HttilfCiiMco it 11 AIA ti é§\  Ac atrip « Cirttftfti 
tt itiëjt tut uni frtt ttrtt it tttuitrias d.il  4r« «• U ctfiltryc- 
Ctit tttil Ut «tu M tutti it tttptctt«, itnirt tt! citate- prt- 
frtn (ftr AtltcMt ttcltüt t* punii 1.4.1). 
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Hr til«« lot ctMfttiHos qui ilfuen *e han centrado fundamentalmente 

tu IM Industries ctrrt*pi»id lentes • u«1 diets no asignadas. 

I• *• '    t^pSTilA SIDERURGICA. 

II (ujMfHstro dt productos siderúrgicos (chapas y perfiles) a Astille- 

mil li Sutortfttti ictuéflwmte solo en muy pequeña proporción es rea- 

ttMél ptr twprists slitrârftcis ét li propia Subregión. 

t* Ecuador y Bolivia no existen siderúrgicas que puedan producir cha- 

pé t y perfiles ptri construcción naval . 

to CU ilo, ti C tinnii it tetri iti Pacifico produce chapa gruesa naval 

frtîl "Ä" qui tt uftüt ptr 1« astilleros de reparación del  pais.    Exis- 

te« pli*»s de txptftitifi dt esta C.A.P.   hista una capacidad de 1.000.000 

ti Tout.    Strici! de iceri ü 1976.    Serta deseable oue parte de esa 

;t#« se orientase hacia il «»reado naval 

to Nr*, la npriii SIdar paru w C***fc©te no h* producido hasta la fecha 

Cfctü nivel qui itpera ontttir a producir comerciab'ente dentro de 1.974. 

U ptanti ha sido yt howol Otada por el  Lloyd's Register así como los la- 

fetrittrlü y aparatos it mtdide y control.    Igualmente, las nuestras de 

Miles rejl izadas han s1di itrtfcadas.    Estí previsto iniciar la pro- 

Dt* cfttii fruit "A",    lit espesores pueden llegar hasta 32 mm. 

9 ìm incuti disti H*m,   m% adelante se prevé la fabricación de otras 

Cil tuées.    Por il woman to. no se laminan perfiles.    Disponen de un la- 

Mtntitr de perfilü QUO puede llegar hasta G" pero su utilización depen* 

ttrfa di U miau la de arcado. 

a li »lotti Stétréfflci iti Orinoco no ha producido hasta la 

pr+duetts ttdtrtjrtjcti navales, aunque tiene planes de fabricarlos 

fttturo prilli«. 

Ut Ct» ' 

furici 

lidi êê iiptftitón la  Siderùrgica de Paz del  Rio, 

prtiucc1i> it MO.000 T©*t/eno, aunuui   por il mo- 

tiva les 



I ì 

a*latón tn la Subrt^ión cierto número dt emprtsas fabrican« 

tot it Forjos y taccienti de ptqutno y méiêm temano, »oro tue 
Ml« rotti fia* tuolnlitrot on Hem proporción a ios Astilleros. 

Ne Miste en la Subreglón ninguna gran Forja capaz de fabricar ejes 

cigüeñales ni ejet porté «MI 1ctt de buques de tonelaje superior a 
1.0OO T.R.B. 

I.f.f. WBTOSfS PfCSCl. 

Cl prácticamente Inexistente la fabricación de motores Diesel navales. 
Unto de propulsión COM» auxiliaras pert grupos electrófonos. 

U Ce loa» le existen pitpits aventados para la fabricación dt pequeños 
«•tores paje Ucencia "USTER-tlACKSTOÜ£" de hasta 40 HP de potencia. 

I* rtrâ M Ht constituido recientemente una sociedad con participación 

elf Soci orno poruâr», pert fabricar motores cor licerci« YOUO y 

•It KI US et hasta 350 MP. y SIMA tien« plants, no concretados, que con» 
ducirían a la fabricación de motores propulsores junto a su Astillero 

#t Callao.    In CMlt ASMAR ha tramitado con BURMEISTER & WAIN una 11. 

cencía out le permitiría la construcción de motores marinos, sin quo 

lutta lo focna to Hay« Iniciado estudio concreto para ninguna planta 
* ftortead»* i» tita tipo 

1 •* • 1. If WS Y MATCRIAUS V AP IOS. 

v 
So M mantornado ya ou« lot A»tUleros dt la Subrtf 1ón adquieren los 

oeutpee y eaterfeltt por« H comtrucclón do buques** su mayor por- 
conta je. futra do la ioni andina. 

En la Svorefló* no existo prácticamente Industria auxiliar naval, aun- 

owe clorto tipo dt industrias dodi can alguna proporción de sus ect1v1< 

dodts a suministros poro astil lores.    Otras Industrios podrían orlen- 
torto ol oorcoéi naval m coto) dt dosorrollo do tttt soctor. 

lo al Apéndice no 3      M Incluyan las principales empresas de la ln- 

dui tria auxiliar que han sido contactadas para el presente estudio. 
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It iltUcar   j  *fi,e  respecto   lit  «1fu1»»fit*s   fabrics   ,,n«s  qud,   si   Pian 

«UM Hat* atltte ie aHeaetlin üwtre iti Program *eteï«iecén1co, 

é» ata) lata iel tipi Ü 1 neust Has e»a111eres más desarrolladas en U 

«ee^atJen. 

UfftrpaM tart soldadura        tifitifi fabricacienas casi  en  la  generili. 

M it 1« tafias de la Subrafii*. taje lie*!.. ij< ottranjerat  lArmce, 

•tritata, festItiJiMtae, etc.) UM te»1ntstran a Astillaros. 

Ctfjprn ta »aper.    Selawrnte en tus temaros pe qurrc> nu  «Spec'*ici« 

it tip© naval, ta 1 «tan divanes fabricantes,    tn Perú:    Abacsa, 

Wttal-faartta y fahr-met.    In Cnile:    Indu-..,,<ur,  -.ocoawtal  , M.  Brienes 

f Cti.    Ca Celatati:   »titrai. Cabelles y Cit., Tissât.    Cn Venetuela: 

Mattrtet Va» •«! Catsuit»— tftf.   Inc. y «etalúrgica Calderera,  S.A. 

ritrai e*rar m* la  industria qua fabrica evu 

»latta* «a Harina it petcaia tient e» Perù un des. 

tat catata CM it >w Ut» «jet turi« derivar bacia la fatrkacfen éi cai' 

•trina«. 

if   ¡est 'roa )a« 

i io  important« y 

ÎAT.Ti-   lil IMMtrlta et la Sabre«, ten es tir, en vicien da pater s^i. 

atttrar taeerfe soldée« tara caattracctenes navale*.    Destacan tn *tn«- 

tatli:   Tutte .   Siterete y %t«UecnIca Industriai,    n   Colonftta:  Stitrer, 

titilla. Calatili y Cartacara.   fat Cnile: Acereeerfn tua.. 

• SA y Catate, S.A. E« *era: Industriai im.« > Ferrum Perú, S.A. 

Siderùrgica dal Or i naco an Vantxuela as la úniu n-, • esa le li Subreqiór 

qua produce Ubo attirata. 

tfJltlCil     E« 1 sten diverse« febriceatet. aettacanuo «n Venérela:    Inat.s.A 

C« *ari: ssjtwtita   y reaiteté» ilat.    fn etile: Sanear y r,40diciér Talaet. 

It Cetawbla   r,M*«1 y Slattai. 

Sastaca an Perú la firma Miaras til, co» tat» M, ion ta bombai i« 

ittafte tratta,   fn Colatila:    taiattrtas Htirejetcantca , Nitranaà > 

Mrlataajat.   in rtaataala Hay atta « f aar icant a», coi  licencia tatrenje- 

rat.   fa Iti 1 via la ipim falcan, S.A. cuenta can luyela Sulier para 

eantrffttfas.    En CbHe te fabrican banba^ de pequera capac ¡dad. 
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tattttft «triti fttrkonttt o* U Stortolo* 
• fttjt) 1 tomtit Atttt Copeo. ttftMntton, 

St fioriceli il gufiti tipos btjo 
out fiorici cMqros y molinoti* 

y dor roi et cscetHUs t*Jo Hctt» 

Mi tipifica.    Hof «trtti ftftHcifttos a« motores oìéctrictt 
00)0 11 conci*.    Por OjaoolO, «trtUl on Ptrú y Goncrtl Eloctrk M 

inMKvt« tMitCMft »IPÄ tt) 
« taciti OM 1 letteli 
«••Hoi 

WÈÈÈJLHui!»HI tlHrftf.      il t* l*t©r tttttntt atttrrolUtt, 
•lotit to P*rt Cì|1 ti 16tt% it tot cab!« tléctr cos ot otoños, 00 
tttrtctctofl ntclOWl  (ttjt MctXKH Pirtlii y otras).    Aitimi f 
feti t, CMlt y CetffoMt 'otrtctt tttttt ttletricos ^ ootrolltjt in 

?ii »tjripi.   Eiltttt «•#>*•• ft*Hct*tts d« pfnturot t»r*mt, 
«tfufttt ctt Hcttdit o* tro«joros, tt Pore, Yo*tiuoU. CM It, Ceti* 
Ür 9 Chiotti«, que ittHttOt O» CfltH ottttl t> oit i lloros / »tro« 
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«Mi^>4H 

1.1. 

'•*•'•  Wtf y TyHW IMlfTHfiy. 

Ptr «it« et )M tftCMftt« fMMitüs M h* fecho un tn411t1i M li 
•Unteti! Mttftt it Iti ftt*tt it tot M*MS it li  Subita.    En 
•I Attrite« ni 4       tt itttttêft IM etrte tirlitici» et loi buqutt 

ikHM flttM. 

Ut HttM trtMtCt+nlcM it cêrfi gtfttril ôptridâs trat1dtn«lmtnte 
MM Ut 9ß§ itrMfi «1 trifteo et* ti lUortt y Syr de Europi y coti ti 
•Mit it «fctet, «.I.A. y tower «it* Ctntti.    UltimtntMt M *•• 
ft» tMftttm IfttM rtfttttrM CM tl JtMm, ceno es el cato M Hrû y 

(It. 

I! 
i m 

tt trtftCfttt it frUltlM titnt luq*r tm el  Jip<5r y U.S.A 
r tMtlt et» f«*pt.   lititt tMtit« *    nttrcawttt at 

iti pttritM Mtft IM Défit* it la Sutrctté*. 

A tftctoi Ú9 prMtflttr WM 1 «formteion at Us navierit mil rtpr«t#ntê- 
ttvM t* It Sntr«f1tM, M tt rttltttit vn iMlHis  t«ntanto tn ct*t*ta 

lit MtHtrts CUM flttt ttttftfi il mtfWf cincutnti mtl to*tlada§ 
»trtt.   It tl Miltttt MtM rttrttttttiM ttiM IM pat M* it 

It ItÉMfl», IttMH Itltvtt tJM M PMM fitti ttfntfUittt y EcuMfer 
tut ttti rtprttafttadt ttr M MrtlciMctt» tu la flota fcran Ce laotiana 
it Ctlobbia.   A Mfitifiutett» M rtfltji m li Taola 1.3.1-1 tl rMûnWA 
it MM MiHttt. Mf» tM**t «jrtêMM M m|\ â#  1000 T.I.I.  U 

T.t.m. 



T*N I.I.I.I, 

SÏTUW10H DC US «UHCINI.IS «AVIIRAS EN LUS TAISES DE LA SUBftEQION. 

(OClUiW 1973). 

Sïs.    j cota« A. i   emit, 
— ••'••"i ' ' 4-•>••'- •— 

H JUQUf S 

TOTAL 
TPH 

V 

Mi. m. 

mm TP« 
m. MIS. ui 

P*0    ~T~ 
MüHOlO. i       12,1 

4. 

 ,—«Mi, 

i? 

Sii.23t. 

PfftJ        VENEZUELA  (1) ,      TOTAL. 

" î h- i 
19 15 7i 

239.506.'      :'4.238.        ; 1.000.975 
•+-• 

m 
1 • • • —i • 

IM 

97.6 

11,S 

S? 

4.4 

28.« «2.1 

U'.fc 

IM   !       If.4 lé.5 

10,4 

îe.i 

(1)    IH 99 IfKllfM Crftl« t>ttfeltur y Shell   ,<>n«Iu*U por*« 
•M ime« trllfft* il «rttrtor sen Ut »'tf in#H*i dt    • 

f Ci 
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S« observé" que dtî númaro total de buques de las principales mvleras 
dt It Syortg1Ôn,un 34.2% tienen entrt 0-6 años, el 21    tiene entre 

7 y 12 a.flos y el 44,8% tiene más de 12 años. 

Respecto a las toneladas, el 37% tiene entre 0 - 6 años, el 17 tiene 

entre 7 y 12 años y el 46% tiene mis de 12 años, por lo cual se dedu- 
ct una alta tasa de renovación previsible durante los próximos años. 

El  número de buques que no exceden de 16 nudos llega al 51,4\, el 31,5;. 

alcanzan más de 16 nudos y menos de 20 nudos y el restante 17,1 : tienen 
vtlocidades de 20 o más nudos.   La velocidad es un factor muy importante 

en tsta flota, debido a que tienen que cubrir algunos tráficos de dis- 

tancias muy largas, como son las líneas que van a Japón y Europa. 

Rtsotcto al tamaño, el  18,62 tienen menos de 6.000 T.P.M., el 22,3" en- 

trt 6.000 - 11.000 T.P.M. y el 59,3% tienen más de 11.000 T.P.M. 

Tati a 1.3.1-2     NUMERO DE BUQUES OE LAS PRINCIPALES NAVIERAS OE LA SUB- 

REGION POR TIPO Y TAMAÑO. 

 -  ' 

TIPO. 

TAMARO 
«ILES T.P.M COLOMB. CHILE. 

'    1              ' 
PERU. ¡ VENEZ. 

L                                         L 

TOTAL. 

CARGUEROS. 

0 - 2.5 -- *" .. !   .. 

2.6 - 6.0 6 
h   -  "i r~:77    8- 14 

6.1  - 11.0 9 2 - ¡     2 

; 

13 

11.1 - 21.0 12 
   

8 
r       • t 

13    !         4 3' .-. 

PEI ROLEROS 
Y 

OÍOS. 

r     0-9,5 -- -- 2 
r 

' 

9.6 - 16.0 -- -- 2 2 
.   ,   .   ..                  i  J 

16.1 - 51.0 -- 3 1 -- 4 

Mis de 51.0 — 2 -- 1 3 

GÄANELER0S. 

0 - 2.5 -- -- .. 
• 

2.6 - 6.0 -- -- -- ; -- 

6.1 - 11.0 -- -- 
! 

-- 

Mis de 11.0 -- 2 1 -- 3 



n 

•er otre parte, M IM reflejado tn 1« Tibia 1.3.1-2 la escasez de 

f1«U especializada propia para «Y transporte de grandes secos y pe- 

tróleo y. tus derivados.    Actualmente una parte de la carga a granel 

se transporta en buques de carga generai, debido a los bajos niveles 

da cornarci o existentes, pero esta situación no se espera que se man- 

tenga por micho tiempo, y% qua habrá un enorme crecimiento en el trans- 

porte de astas «aterías primas an los próximos años, a niveles en los 

cuales seri mucho mis económico el transporte en buques especializados. 

Finalmente, se Incluye en la Tabla 1.3.1-3 el resumen del análisis de 

lot tamaños medios de los buques, según tipos, en k> Subregión. 

Tabla    1.3.1-3   TAJHiOS «DIOS DE LA FLOTA ACTUAL, MILES T.P.M. 

TIPO COLOMBIA. CHILE. PERU. VENEZUELA 
MEDIA D£ LA 

;  SUBREGION. 

CARGUEROS. 8.963 12.148 12.370 7.028 

1 

9.729 

PEI ROL E ROS 
VOWS. — 41.84« 10.350 55.842 

i 

\    28.801 
l 

iWWHifc* • « 17 264 13.700 -- ;    16.076 
i                           i 
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1.3.2. CAMAS TRANSPORTADAS Y FLETES. 

En toaos los países de la Subregión existe legislación en la actua- 

lidad que reserva para las navieras de bandera propia una participa- 

don sustancial en el comercio exterior por vía marítima, bien en 
cuanto a tonelaje o a fletta percibidos. 

las Tablas 1.3.2-1 y-2 muestran   la participación en fletes y tone- 
ladas de las navieras andinas en el comercio exterior de la Subreglón. 

Respacto a Ut Importaciones sa observan unos porcentajes de partici- 
pación de la flota propia comprendidos entre 10   para Ecuador y 27,9% 

para Paru on toneladas movidas, con un promedio de 18,4- .    Si atende- 

mos a los fletas percibidos la participación oscila entre 13,5   en Ve- 

ntiutla y 25,3% en Chile, con 20.9% en promedio. 

La participación da pandara propia en las exportaciones representa el 

7,9% y 13,5% tn toneladas movidas y fletes obtenidos, si descontamos 

al caso excepcional de Venezuela, cuya flota petrolera es muy inferior 

a la necesidad de transporte existente.    Los fletes logrados por tone- 
lada   movida   en buques nacionales son superiores al  promedio, debido 

a la concentración da la flota andina en mercancías de carga general, 
ét fitta unitario considerati amante superior al promedio. 
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! 

1.3.3, UMtTppftffg Pf LA PIOTA, 

UM gran parte de Tos buques dt la flota de la Subregión, que tie- 

niti traf1coi al exterior, realizan sus reparaciones en los grandes 

puertos que tocan en sus respectivas líneas, en países extranjeros. 

Los principales astilleros y centros de reparación en la Subregión 
quedan descritos en la Sección 1.1. del presente Estudio. 

Existen estímulos legales para realizar el mantenimiento de los bu- 

ques principalmente en Chile y Perú,   No obstante y por razones de 
eficiencia operadonal nuchas reparaciones tienden a realizarse 

en los astilleros de otros pafses por su mejor dotación de medios 

y de los repuestos necesarios para efectuar dichas reparaciones. 

1.3.4, TRIPULACIONES V PERSONAL. 

La situación actual en cuanto al personal de las Compañías Navieras 

de la Subregión se trata en la Sección 1.4 del presente Estudio, jun- 

te con los otros Recursos Humanos del Sector Naval. 

ft de subrayar que los expresarlos de Compañías Navieras actuales 

muestran en general un excelente nivel de calificación y experiencia. 

En cuanto a marinos mercante! titulados existe una escasez notable en 

li Subregión, por le que en un elevado porcentaje son ree lutados capi« 

tenet, maquinistas y oficiales extranjeros. 
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1.4.    RECURSOS HUMAMOS. TECNOLÓGICOS Y FINANCIEROS. 

1.4.0.    SENERAllDADES. 

Se ha estudiado en cada pats y en las principales empresas del sec- 

ter la extracción actualty las posibilidades de formación en el fu- 

turoidel personal que constituye, o puede constituir, el sector na- 

val. Este estudio se ha hecho en los distintos niveles de:directi- 
vos, técnicas de grado superior y medio y obreros y en los diversos 

aspectos de:construcc16n o reparación naval, explotación de buques, 

Industria auxiliar y servicios. 

Se indica asfmismo el desarrollo actual  en la subregión de la tecno- 
logía relacionada con la construcción,  reparación y explotación 

de buques y su dependencia del exterior. 

Por otra parte, se exponen los cauces que se siguen en la actualidad 

aira hacer posible la financiación de buques, asf como unas cifras 

de dimensión económica de cada pafs. 

1.4.1.     RECURSOS HUMANOS. 

•1 escaso desarrollo de la construcción naval en la subregión, 

puede decirse que el número de personas con experiencia directa de 

trabajo en astilleros es reducido a todos los niveles.    Lo mismo pue- 

de decirse de la industria auxiliar   y servicios.    Sin embargo, existe 
«Ma experiencia interesante en la explotación de buques por contar la 

subregión con una serie de compañías navieras que qozan de elevado 

prestigio Internacional. 

A continuación se pasa a describir los distintos nieles: 

•) - Empresarios. 

/ 
Los mayores astilleros dé la subreg/ión están vinculados a las res- 

pectivas marinas militares y los puesto^ directivos más altos están ocu- 

pados por Oficiales de la Armada.    Estds Oficiales c. i teman habitualmen- 
/ 

ta sus destinos en los astilleros con/otros destinos en el  servicio activo 



1 
y CO« «nimio en los buques de guerra.    Ello hace que carezcan de 
continuidad tu tu dedicación empresarial y por tanto de la experien- 

cia necesaria para dirigir una empresa con la eficacia y agilidad 
que se precisa en la actualidad, pese a las cualidades personales de 
estos Oficiales que suelen ser altamente cualificados.    Esta  labor 

tut le estar a su ve* dificultada por una estructura jurídica excesi - 

vomente ligada a la Administración del  Estado, que impide a los asti- 

lleros actuar.con 1a autonomía necesaria para desenvolverse en el 

mundo empresarial y comercial.    La tendencia de todos los países es 

dar a los astilleros una mayor autonomía para corregir estos defec- 

tos. 

Si exceptuemos las compartías tuvieras y pesqueras, los empresarios 

privados sen escases en el sector, si bien existen empresarios que 
podían orientar sus actividades hacia el sector i ival.    Los astille- 
ros privados trabajan en buques menores de 1.000 l.R.B. y, solamente 

en casos esporádicos, piensan dedicarse a construcción de buques mayo 

roa.       Existen en la sybregión varias compañías navieras de larga 

oaperlencia e Indudable prestigio Internacional tanto privadas como 

estatales.    Sus directivos son conocedores del negocio naviero y la 
estructura de estas navieras es   aceptable.Se ha observado en casi  - 

todos los países una inquietud en ciertos sectores empresariales por 

iniciar actividades reladonedas con el  transporte marítimo. 

») • Ingeniero»Superiores. 

No existen en la suoregión centros específicos de formación de in- 

genieros navales, aunque en la Escuela Politécnica de Guayaquil, se 

freiem« anualmente unos cinco Ingenieros navales.   La Armada ecuatoria- 
na envía a sus Oficiales a especializarse a dicha Escuela, en lugar 

4e enviarlos al extranjero, como se hacía anteriormente.   Debido a la 

falta de contacto con astilleros y a la ausencia de soporte tecnoló- 

gico, tal como laboratorios, canal de experiencias, etc., su formación 

M tuces 1 vomente teorica. 

Temblón pueden cursarse eos anos de ingeniería naval en la Universidad 

alt Concepción (Chile), poro es necesario terminar la especialidad en 

Oí extranjero. 
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Ut «t1 litros cuentan con Inferos procedentes de las respecti- 

ves marinas dt guerra que hin realizado cursos de ingeniería naval 

en tTextranjero ó con ingenieros de otras especialidades que han 

adquirido experiencia profesional en el extrai,jt> 

Si ha podido observar que varios pequeños astilleros peruanos cuen- 

ten con Ingenieros formados en S.I.M.A.    Otros astilleros cuentan 

con ingenieros europeos o norteamericanos. 

En el astillero de Puerto Cabello trabajan varios ingenieros, que 

proceden de otros países de la subregión andina. 

Se cuenta con una experiencia apreciable en trabajos de reparación 

de buques.    Los buques de las respectivas Armadas nacionales, se re- 

paran y mantienen con la calidad requerida. 

Solamente se tiene una experiencia real de construcción naval en Perú 

y en mener grade en Colombia. 

La experiencia en proyecto de buques es prácticamente nula, aunque 

algunos pequeños astilleros han adaptado proyectos extranjeros o han 

hecho proyectos de buques pequeños modificando otros construidos an- 

teriormente por el mismo astillero. 

c) - Marinos Mercantes. 

Existen Escuelas de Nautica en Venezuela, Colombia, Chile y Perú. 

En Pero la Escuela de Callao ha reanudado sus actividades reciente- 

mente y aún no ha terminado ninguna promoción de esta nueva etapa. 

En las flotas mercantes de Perú, Colombia y Ecuador navegan capita- 

nti y oficiales extranjeros, muchos de ellos españoles, además de 

let nacionalts. 

Para una ripida expansión de la flota mercante de  la subregión. se re- 

queriría la colaboración de capitanes y maquinista extranjeros has- 

ta que nuevas Escuelas de Náutica proporcionaran los   titulados nece- 

sarios. 



:;9 1 
d) - Técnicos Intermedios. 

La escasez de mandos Intermedios con experiencia en las diver- 

sas técnicas de la construcción y reparación  idVdl  -s Katente. 

S.I.M.A. en Callao y ASMAR en Talcahuano han  formado <>us propios man- 

atos Intermedios-. También   el astillero de Puerto Cabello está formando 

sus propios mandos intermedios. 

En aquellas técnicas que son comunes con otras ranas de la industria 

«xiste una mayor posibilidad de extracción de ¡mandos  intermedios, así 

como en industria auxiliar especialmente   en aquellas zonas donde 

amiste un cierto desarrollo de la industria metalmecánica. 

Por otra parte, existen en todos  los países  centros  de r"or:;iación de man- 

dos Intermedios si bien no se imparten enseñanzas especificas de la 

construcción naval. 

e) - Personal obrero. 

Existen en cada país organismos encardados cíe- la formación pro- 

fesional. 

En Chile la formación profesional se hace en las escuelas industriales 

de INACAP o en las escuelas profesionales dependientes de la Universi- 

dad Técnica del   Estado.    Las empresas forman con s      propios medics a 

la mayoría del personal. 

Para la formación de personal, existe en Colombia, el servicio nacio- 

nal de aprendizaje (S.E.N.A.) que tiene cursos de lo-- ? qaientes ofi- 

cios relacionados con la construcción naval: 

Oficio. ^ración anos 

Operador de máquinas herramientas. 

Mecánico de Mantenimiento   

Trabajado en lámina (chapistería;. 

Soldador de soplete y arco   
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Oficio. Duración añot 

. Mecánico de Refrigeración y CI i - 

metlzadôn   2 

" Moldeador de fundición   3 
" Model 1stas de fundición   3 

- Reparador de Nitores Diesel    2 

- Reparador de Motores Marinos ... 3 

- Electricista de Instalaciones y 

• Mantenimiento   3 
- Auxiliar Reparador de Equipos Elee 

tròni cos   3 

• Carpintero Naval    3 

Cuenta con centros de formación en Cartagena y Barranquilla. 
COHASTIL tiene actualmente 110 aprendices en un centro del S.E.N.A 

ce* vistas • Its necesidades de personal provocadas por la exten- 

sión y ampliación del Astillero. 

Por su parte, UNIAL mantiene permanentemente 20 alumnos en el cen- 

tro de S.E.N.A. en Barranquilla. 

Al mismo tiempo se dan cursos de capacitación en ambos Astilleros 

«i combinación con S.E.N.A. 

Los fondos de S.E.N.A. provienen del 2   de los salarios que se detrae 

et los mismos, para destinarlos a este fin. 

En Perú existe el Servicio Nacional de Aprendizaje Industrial  (S.E.- 
N.A.T.I) que inlcialmente estaba financiado por las empresas que de- 

dicaban un 1% de la facturación para el sostenimiento del Centro. Ac- 

tualmente depende del Ministerio de Industria y Comercio.    Su fi nal i- 

Été es capacitar a los obreros que ya están trabajando en las empresas, 

es decir, después de la edad de aprendizaje.   Organiza cursos en el 
Centro y en las empresas y cuenta con escuelas de metal mecánica, matri- 

corfa, calderería y soldadura. 

los astilleros utilizan les servidos de S.E.N.M.T.I 
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S.I.H.A. cuenta con escuela de éprend 1c«.    St han organi lado en va- 

riée astilleros cursos dt soldadoras en colaboración con los f«br1 em- 
its de ti tetrodes. 

I« Venezuela ti Instituto Autónomo de Dlquts y Astilleros es ti fomen- 

ti •prtndicts en el centro eel   I.M.CE que se encuentre en Puerto Ca- 
lili©, préxlne. I le factoría.    El   I.N.C.E.  prepara mecánicos, carpin- 

teros «»tilicos, caldereros y soldadores.    Cuenta con mis de cien es- 
cuelas de distintas especialidades extendidas por todo el país. 

Todos los astilleros de la subrofMen coinciden en la dificultad de en« 
centrar personal obrero especializado. 

la calidad del trebejo líete a ser elevada en los astilleros de tradi- 

ción mis larga que han pedido formar personal, instruirlo y darle expe- 
riencia suficiente. 

ti la productividad et e« tonerai baja, st debt mis a fatta dt organi- 
laden y de medios para teetr continuidad en el trabajo, que a falta de 

•etlvlted del personal obrtro.    Los sistemas de incentivos, sobre todo 
te las empresas estatales, son deficientes e incluso no existen en al- 

•unti, le one contribuye a la baja productividad. 

*•*•*.   mmm TEOuumcos. 

So observa una notable carencia de recursos tecnológicos en la subregldn, 

pr1nc1pa1nentt o« la con«trócelo* naval, en la que como ya se ha citado, 
M ut111ien ceti e«c luti vanente dítonos extranjeros.    Los sistemas de 

Oretnl laddn dt It produce Ion y ftttodos de trabajo, son bis 1 cemente los 

convencional es y susceptibles de mejora con la incorporado^ dt técnicas 
taf s avanzadas. 

Let oficinas técnicas de los astilleros existentes se limitan casi exclu- 
s1 venente • la traeteci** y adopted en de let disertos extranjeros, asf 

orno ti despiece en plane« way teta 11 ate« pera la fidi comprensión de 
IM operarlos. 
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Eftittt) iff itytr frode dt tecniflcadón tn las reparaciones debido 
pr1n<1 paléente l Ut necesidad«! dt mantenimiento de las Arendts 

fttettMtfltt respectivas. 

I.I.M.A. cuenta am un laboratorio d« una capacidad muy notable en- 
Ire cuyes facilidad«? destacan: 

• EftMyes mecanice«  (tracción, impacto hasta -40   C, dureza, etc.) 

• Ensayos meta loor If lets (microfrafla, micrografia, etc.) con 2 mi- 

croscopios metêloçrlficos de hasta 500 ampliaciones. 

• Efttejes no-destructivos, co« 2 aparatos de Rayos X para espesores 

if Hasta 2", Maona flux, Ultrasonidos y Pruebas con Untes. 

Ensayos de pinturas, con realización de experiencias de exposición 

tu nitela salina, inmersión, desprendimiento, adhesión, soldabili- 

U ttc. 

Ensayes qwfffllcos completos con un equipo de aparatos que comprenden: 

Eteectrofotometro de absorción atómica. 
Es#ectrofotematr© de Infrarrojos. 

*#t t roeré fo 

••ttnc lometro, 

Crematógrafo de fases. 
Httder de oxígeno O'Orsat. 

II ft* *0 ét asti lloros ptrntnos cuentan, bien con equipo de Ultrasonidos 

f/t mayes X, eie* cm     Yol servidos de empresas independientes pa- 
rt estes ensayes no destructivos.    Asimismo en algunos casos utilizan 

Us facilitates del   laboratorio efe la Universidad de Ingeniería para en« 

sajes mecánicos. 

4 
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LOI Aitilitros colombianos m disponen ce  laboratorios propios y só- 

lamente dt aparatos para control radiográfico. 

Para ensayos metalogrlflcos utilizan servicios de la Universidad de 

Cartagena, Barranqullla o Bogotá. 

Los laboratorios- de ASftAR tn Talcahuano son de un nivel  similar a los 

dt S.I.M.A. 

En Puerto Cabello los laboratorios están en fase de proyecto. 

El Astillero de Guayaquil cuenta con un pequeño local con equilibra- 

dora dinámica, laboratorio químico, máquina para medir durezas, má- 

quina para controlar inyectores, etc.    No cuenta con rayos X. 

Los astilleros de la subregión utilizan ordenadores para trabajos admi- 

nistrativos cuando su dimensión lo justifica. No se utilizan para ser- 

vidos técnicos. 

La Compañía SurarneHcana de Vapores ha utilizado servicios de ordenador 

para trabajos de investigación operativa. 

No existe en la subregión ningún centro de investigación en el sector 

•a la construcción naval. 

Tampoco se cuenta con ningún Canal de Experiencias Hidrodinámicas para 

ensayos con modelos de buques, n1 para ensayos de hélices. 

1.4.1.    «CURSOS FINANCIEROS. 

La escasa actividad desarrollada hasta la fecha en construcción naval 

en la subregión no ha hecho necesaria la creación ae organismos o me- 
canlsmos específicos que encaucen la financiación Je buqua ó astilleros. 

LM buques mayores de 1.000 T.R.B. abanderados en la subregión han sl- 
it construidos generalmente en el extranjero, acogiéndose a las facili- 

dades crediticias otorgadas por los países constructores. 
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Us buques construidos por S.I.M.A.  se han acogido a un crédito 

qui cubría los equipos Importados suministrados en paquete por 

una firmi escandinava.   El resto de la financiación se ha cubier- 
to con'fondos del  Estado Peruano. 

Los astilleros que exportan pequeñas unidades desde Perú ó Colombia 
se acogen a los créditos y primas de exportación de sus respectivos 
países. 

Para la construcción o ampliación de astilleros se nan conseguido oca- 
sionalmente créditos extranjeros.    Para el  nuevo dique de S.I.M.A. 

y sus talleres anexos se ha conseguido financiación británica.    Estl 

prevista   financiación española para el nuevo astillero de Cartagena. 

UN I AL ha utilizado financiación del  Banco Mundial para ciertas adqui- 
siciones de maquinarla. 

Intre las entidades que pueden encauzar la financiación de buques, 

astilleros e Industria auxiliar tn la subregión, es preciso destacar 

la Corporación Andina de Fomento y las diversas entidades de fomento 
que existen en cada país. 

La Corporación Andina de Fomento (C.A.F)  inició sus actividades en 

1970 y tiene su sede en Caracas.    Constituye el  principal  organismo 

financiero destinado a Impulsar el proceso de integración dentro del 

«Ismo marco en el que se   establecen los instrumentos jurídicos e ins- 

titucionales de dicho proceso.    Es una Institución formada con la con- 

tribución de sus países miembros.    Actúa con un equipo técnico y pro- 

fesional reducido, utilizando al máximo la capacidad instalada en los 

propios países miembros a través de los organismos nacionales de desa- 

rrollo, que son socios y que también actúan como Oficinas de Enlace. 

Mantiene en el desarrollo de sus labores una estrecha coordinación con 

los organismos del Acuerdo de Cartagena. 
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Sut actividades principalis ton:    Identificación, promocloft y tjt- 
cucia* et proyectos tipecfflcos y la captación y movilización dt 
recursos dentro y futra dt la suereglón. 

La C.A.F. putdt Intervenir como tóente para financiación dt istilla- 
rti et« líneas »lateas de eoneda txtranjtra.   Sin embargo, su capi- 
eliti it financiado* an moneda i nac Iona Its as muy reducida.   Puede 
intervenir en financiación it buques con aceptaciones internacionales 
it tifarés it 90b 1 arno an condicionas del ordan de un 9,5% da in tarts 
y plait it unos 10 anos, 

La C.A.F. m podría concoier beatificaciones Ó primas a la construcción 
ta vtl. 

IR CMIe la Corporación it Foaitnto (C.0.R.F.Û) ha Intervenido dlrecta- 
teate tu ti teeter, tn al Asti litro de las Habas.   C0KFO podría Inter- 
venir asffaisait tara avalar operaciones de financiación de feuquts o da 
ttulpts part buques ova «t construyeran tn al país. 

AftWt st ht financiado a través it los presupuestos iti Estado. 

En Calatela, ti Insti tutt it Fiatante Industrial (I.F.I.) tiene parti- 
cipation te CONASTIL y la tuve asimismo tn ti antiguo Atti litro it 
Naftalina, out actuilmentt IM cetaie tn sus actividades. 

Aiít1 seo. es pravi s 1 bla la participación en el nuevo astillero qua it 
proyecta construir tn It laMa it Cartagena.   Por otra parte, puede 
contribuir a la financiación it «tillaros privados de acuerdo con 
tu aejito sedal. 

El I.F.I. participa tn divertii Industrias que pueden suministrar equi- 
pes auxiliares part la Industria nevai, destacando entre ellas Forjas 
it Col tee 11 e» luca ramanti.    Su participación debe ser en Empresis dt 
una cierta üeenslen tut etcapen t las posibilidades del capital prt- 
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Ne tit! dentro dt los objetivo* del  l.F.I. la participación en 

mortui dt trampería marítimo, yt que lelemente etti autori- 

nit a participer on euprotti manufacturtrat.   No obstante, on 
ilion cito, puede contribuir i le financiación de buques.    De 

hecho, exlito une experiencia de financiación de 120 pesquero!. 

in Ecuador, ti Arsenal Naval de Guayaquil se hi financiado a tra- 
vet do loi pre s up ut* toi anuel« dt la Marina de Guerra y Iti pocas 

«nearceclonts quo to han cenitruldo en dicho istillerò to htn ven- 

d1do sin flntnclacldn. 

En Perú la CORPORACIÓN FINANCIERA DC DESARROLLO (COFIDE) putte In- 

tervenir en flntnclacldn 4t attillerei, bien por créditos negocla- 
dot por COFIOE en moneda   nacional o extranjera o bien por créditos 

privado« extranjeros neooclados dlroctemente por el asti lì oro. 

Lot recurtes pere empresas públicas tlentn que ser a troves de C0- 
FIDf.   Li f1nenc1ec1en de equipos Importtdos no puede htctrte en 
monede nací one 1 y ot neceierlo conseguir crédito en monedo extrenje- 

ra.   En caso do crédi toi extranjeros COf IDE estl preparad© pare e vê- 

ler lot instrumentos de crédito. 

COriOE puede financiar InvtrHonts en astilleros o industria auxiliar 

a «odio y Itrf» plazo, de mét dt 20.000.000 de soles (450.000 $ U.S) 

Lai inven 1o«et menor«! non de finendone a través del lenco de fo- 
mtntt Industrial.    Las condiciones de flnencladon dependerén do la 

consideración de pHorlded dada a lai Industrias.   La Industria naval 

etti consldtrada como primera prioridad, pero no asf todos las ao*1- 

llarei. 

La CORKRACION vmmARA Bf rWiim> ha Intervenido en lo financiación 

dt pesqueros y les bueues on tantrtl entren dentro de los posibles 

líneas de finendoci*«,   lo capaeldod de financiación del lector priva- 

do en Venezuela et destócenle y tu Importancia relativa frente el tecter 

ptoHee os lo mayor de todos lot ptfttt do la sobreden. 

it Incluyen en tabla 1.4.3-1 lot dotoi de renta "per copilo", ^Odetto 
nocional bruto y reserva do divisas en 1971 de ceda ptft y ti fonerai 

do la subrtflén, come índices de desarrollo económico. 
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*•••••   OMfMMWDS CON JURISDICCIÓN SOWIE Et SECTOR NAVAL 

En loi países de la Subreçlen Andina no estin desarrollados, por 1os 

Organismos compattotti, planât específicos destinados a promover ti 

atterrei!« dt la co«tracción naval y marina mercante.    Existen, sin 

•attrae, Organismos «ut controlan las actividades de este sector y 

«ut nan promulgado dlvtrsos Dtcrttos y Leyes ce caricter general a 

tttt rtspoeto.   Estos Organismos son los siguientes: 

in Itllvía:    FUERZA NAVAL »LIVIANA. 

En CRH«:       DIRECCIÓN DEL LITORAL Y DE MARINA MERCANTE   (Subsecretaría 

ét «trina, Ministerio de Defensa Nacional), y DEPARTAMEN- 

TO BE TRANSPORTE MARÍTIMO, FLUVIAL  Y LACUSTRE. (Ministerio 

ét Obras Públicas y Transportes). 

I« Ce »ambla: DIRECCIÓN DE MARINA MERCANTE (Ministerio de Defensa Nacio- 

nal). 

En Ecuador: DIRECCIÓN DE LA MARINA MERCANTE Y DEL LITORAL (Dependíante 

dt la Amata). 

En Rtfi: 0IRECCÎON GENERAL DE CAPITANÍAS (Ministerio de Defensa Na- 

cional) y DIRECCIÓN GENERAL DE TRANSPORTE ACUÁTICO (Minis- 

teri« ét Transportes y Comunicaciones). 

En Unii it ta; DIRECCIÓN GENERAL OE CAPITANÍAS DE PUERTOS (Ministerio de 

Offensa Nacional) y CONSEJO NACIONAL DE LA MARINA MERCANTE 

(Ministerio ét Comunicaciones). 

1.1.1. 

La situaci** actual ét la LatísladÓn en lo que se refiere a los diver- 

te« ite«fi «ti steter »aval te «escribe en los puntos siguientes. 

En I« aaetraHété dt let eefaes «e la Subregi ón existen decretos eut 

afftran en« prioridad en «I transporte marítimo a los buques naciona- 

les.   En este sentit» ti transporte ét cabotaje marítimo, y al fluvial 
• lacustre,   tueda reserve«© en el 100   a buques nacionales. 
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En cuanto «1 transporte IM rît Imo exterior es general también la 
reten» «e batta «1 SOX pen buques ned on* Its, unto pen It 1m- 
portaden cono pert li exportación. 

Ette porcentaje se riduco on Ecuador al 30. para carga general y 
graneles (excepto petróleo) y al 20% para carga refrigerada. 

En lei d1versos'pafses andinos quedan reguladas lai condiciones en 
let que te considerar! un buque como "nacional", exigiéndose un 
cierto mínimo % de propiedad nacional del capital   de la empresa 
{del 75% al 80%) y que ti menos los 3/4 de los directivos y conse- 
jeros de la empresa sean nacionales.   Asimismo en general se exige 
pera eita consideración el que la tripulación sea nacional, salvo 
excepciones autor liadas. 

En algunos ctios tienen acceso t estts reservas de fletes los buques 
extranjeros que estén arrendados por compañías navieras nacionales, 
cen ciertas limitaciones y compromisos. 

1.1.1.     C0WSTHUCC10W Y HEPMACION DE BUQUES. 

Existe escasi legi tildón sobre la Implantación y desarrollo de isti- 
llerei. 

E« tenerti, te requiere la aprobación de lis Autoridades Gubernamen- 
tales tara Inversion« en aiti 11 eros. 

En Venezuela, para favorecer It construcción naval, se concede It 
exclusividad de determinadas actividades de It navegación doméstica t 
buquot construidos en Venezuela. 

Generalmente los buques nacionales deben ser reparados en astilleros 
del propio país. 

En cuanto a It Importación de equipos y materiale! de coni truce Ion naval 
en algunos palies tienen derechos aduaneros reducidos, al considerarse 
la Intuítria naval etat de utilidad pública. 
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Ne nay estati editi prim* • tantflclei • It construed** naval 
•1 ostilo ealttente M H «tftrft te Iti pafees constructor« na- 
vale! d« Europa, Jipen y U.S.A. 

l.f.S. âlluJU£îiUOiii. 

Lit ietce*1i«et financières y credtlcloi en Iti patiti it It Sotro- 
f1tn, dirigido* • fevtrecer «1 Incremtnto dt U flot« marcante no 
ten todo le «Mallet y cent tantas que fuera de deteer, aunque en «]• 
tenet oportunidad« he« contribuido § financiar determinadas idqu1- 
i1c1e*tt de tttotti, 

Etti permitida, e» la tener el lead de loi oaf tei, le Importée ion de 
buqutt, elen te nueve centtrueddn, Man de segunda mano.   En «te 
flit lem cate te lapone« citrus limitaciones ceno, per ejemplo, «te 
te etat ne tee wptrlor a 10 enei (Colombia).   Naturalmente, tdaMt, 
las 1«pertec1enei de mttues tstfn tu jetai a   la aproteden ée les 
Orfani etnei competentes y a 1« oportuna concesión de divises. 

En dlvtrses paliti andinos «1 regimen Impositivo aduanere facilita 
tat Importación«! de avoues, el aitar tenere Hiede le 1 Iterali tac 1én 
él tat toréenos téuanoroi dt Importée io«, previa Justlflcaclén dt I« 
1e»ttffc111ded da centtrulr Its svewei en ait 111 tros nádemeles. 
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*     CtTyfilQ Bit HIWC^O PC CatSTWJCCIQH Y SEPARACIÓN DE BUQUES EN LA 

sjpaio*. 

*•!• »«TOPOLOGIA. 

El prtsente capitulo tiene CORO objetivo la determinación del mercado 
ilsetfttole te construcciones y reparaciones navales para los Astille- 

ro! dt la Subree14n Anaína.   A tate fin se han obtenido las flotas 
precisas para ti contre lo marítimo dt la Subregion en 1980 y 1985. 

St M consideraos a lo largo del estudio que el volumen de carga trans- 
portato on fitto« dt banderas de la Subregion debe alcanzar el  50   de 

la carga total con ti exterior del Pacto Andino, el 80   para la carga 

ontrt let países do la Stiortgldn y la totalidad del tráfico de cabota- 
it) tn los mismos.    Los tonelajes a construir, teniendo en cuenta los 

anteriores porcentajes, constituyen el  mercado cautivo de los posibles 

astilleros dt lo subregion, sin descartar por ello, aperturas al resto 
él la flota necesaria on la Subregion y al mercado externo. 

En la provision de las necesidades de buques de la Subregion, se han 

tenido tn cuenta las toneladas a transportar,  los orfgenes y destinos 

4o los mismos, las limitaciones de los puertos, las dimensiones máximas 

••nítidas por oí Canal alo Panami, la velocidad de la flota y eficiencia 

it operación ét lo misma, ritmos de carga y descarga y periodo de mante- 
nimiento de les buques. 

So han estudiado por separato los mercados disponibles para los tipos 

mit Importantes de buques:   Ptt rol tros, Granel eros, Gaseros, Cargueros, 
nef rlgertéos, Porta-contenedores y Porta-gabarras.   Las necesidades de 

tipo vienen definidos tor numero y tamaño de los buques. 

Por Ultime, st no Incluí« 

parecíanos navales. 
un estudio sobre el mercado disponible de re- 

••*    tttyfljo oc ocmio» «i TP*<S>O«TE mm m m LA SUBREGION HASTA 19BO 

* im, 

Se totali an a continuación las previsiones de carga transportada por vía 

morftlna en los pafsts que integran la  Subregion andina, obtenidas de 
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las Riformiciones recopiladas de los organismos oficiales encargados 
dtl transporte marítimo tn los distintos países por el equipo de tra- 

bajo de TECNIÍERIA, «sí como de las publicaciones estadísticas disponí- 
alos. En APÉNDICE n° S so Incluyen detallos de Información utilizada. 

Con objeto de llegar a un« predicción de los diferentes tipos de bu- 

quo« el análisis ha sido realizado agrupando el comercio por produc- 
tos tipificados,.de acuerdo a su medio de transporte. 

La tipificación de los productos se ha hecho de acuerdo con los siguien- 
tes grupos de mercancías: 

Graneles líquidos. 

• Petróleo y sus productos. 
- Oes licuado de petróleo. 
• fies natural   licuado. 

firtueles »diidos. 

Mineral de hierro, carbón, fosfatos, fertilizantes, cereales, minerales 
ne ferrosos, azúcar, salitre, sal y caliza. 

Ctrt* tonerei. 

- Ceree general réfrigérée« no susceptible de unitizaclôn. 

• Carga general susceptible de unitizaclôn (en contenedores). 

- C«rfa general no refrigerada y no susceptible de unitizaclôn. 

I.t.l.   TRAFICO PE 6MNELES LÍQUIDOS. 

El estudio de los graneles líquidos se ha dividido en tres partes, se- 

fan el tipo de buque en que se transporten: Petróleo y derivados del 

petróleo, Sas licuado del Petróleo (G.L.P.) y Gas Licuado Maturai (G.L.N). 

Per« establecer la evolución del comercio de estos productos en la Sub- 

region Andina hasta 1985, se ha recopilado la información existente de 
cede producto y para cada pefs.   Las principales cifras consideradas se 
detallan en las tablas 2.2.1-1, 2.2.1-2 y 2.2.1-3 de este informe.. 

Estes  tablas se   incluyen  en  las  páginas   104,   105,   106 y 

1 
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vienen divididas por pifitt, • Incluyen el sentido del tráfico par« 

cada producto (Exportaciones, Importaciones o Cabotaje), las cifras 

dt comercio estimados para IMO y 1985 y por último el porcentaje 
<w distribución de los destinos para las exportaciones y los oríge- 

nes para las importaciones. 

En la Tabla 2.2.1-1 se detalla el comercio de Petróleo y sus deriva- 

do». 

Se observa la gran Importancia de Venezuela en el comercio de este 

producto, sobre el resto de pattes de la Subreglôn, con un 73,7% del 

total en 1980 y un 67,6% en 1985.    Este porcentaje va bajando debido a 

dos ratones; primero, se ha estimado que la producción de Venezuela 
permanecer! constante todos los anos, para evitar el agotamiento de 

las reservas a corto plazo y segundo, el aumento que experimentará el 

comercio para los otros pafses de la SubregiÓn debido al aumento de 

las exportaciones de los pafses productores, Ecuador y Perú y al aumen- 

to del consuno Interno de los pafses Importadores, Colombia y Chile. 

En Venezuela se observa una tendencia a reducir las exportaciones de 

crudos y aumentar les exportaciones de productos refinados, lo que im- 

plicar! un Incremento de la flota necesaria, debido a que una buena 

parte del crudo va a reflnarse a Aruba, Curacao y Trinidad - Tobago, 

qua por estar muy cerca da Venezuela el tiempo de viaje redondo de los 
buques es muy   corto.    En cambio, los productos refinados van directa- 

mente a su destino, principalmente a USA, para lo cual se necesita un 

número mayor de buques por ser mis largo el viaje. 

En la Tabla 2.2.1-2 se detalla el comercio oe G.L.P.   El único que co- 

rnerei ari con el exterior seri Venezuela, que exportará amoniaco y G.L.P 
principalmente a USA, Irasll y Argentina,    chile también necesitará flo- 

ta de este tipo para su tráfico de cabotaje. 

En la tabla 2.2.1-3 se detallan las cifras del comercio de 6.L.M.   Para 

la estimación de Venezuela hubo Información apropiada, pero para Ecua- 

dor las estimaciones se hicieron en base a los diferentes proyectos ce 
transporte que existen hada las costas Este y Oeste de USA. 



104 

i/» 

f 

5 

i 

m 

« 

«iL 

i — 

B 
«A 

S 
fi 

s 

i 3 

Siti 

M » 

s 

i 
c t » 

S 
3 
«•M 

M 

S 

8 

*> 

£ 

m 

£ 

8 

S 

«/> 

£ 

s 

I     t 

UJ 

s 

I     • 
•     I 

»I  ' 

U1 

S) 

8 

s 
1 

S 

t/> 

8 

y> 

g 

o 

1 :    t 
i !    >      i 

S 

</» 

u> 

ut o 
CM 
(Si 

l/l 

O 
fi 

co 

v/1 

S 
O 
O 

<_>   '_> 

p 

8 
cö 

CT) 

CD 
-5 

4 
-2- 

¡ 
g 
i/) 

Di 
UI 
O 

>• 
o' 

ac 
Ui 

Ui 
O 

<    £ 

o 
o 

<->   & 

Ui       (_} 

O     ui s  ° 
i - 
x      > 
Ui        UI 

IS) 

(Si 

«vi 

- s 



IOS 

2  *f 

ii 
8 

M 

s 

« 

1/1 

Z3 

s 
I 

IM 

i 
s 
i 

8 

Ì 

$ 

U1 

Ä 

19 
(V 

n I 
«A • 

i i9 

1 
tft 

! 

s 

I 
«i 

1 
• 
I 
ï 
î 
II 
1 

I, 
m  w 

i 
lA 

i i 



r 
u 

e.   V 

I m 

•-* 

S ff i 

5 

8 »S: 

-I 
» í ! 

f-— 
i »M ¡ 

jS 

f 

0« 

•i— 

I 

if 
i   ;S 

-- +  

! 

!_.. 

I 

I 
I 

Í 

I 

( 

! 

» 

2 
ñ 

I 

trt 

M -m 

«M 

S     S 

1 



107. 

2.2.2. TRAFICO DE GRANELES SOLIDOS. 

Para el estudio de los graneles sólidos • transportar en I960 y IMS 

se ha recopilado toda la Información existente de cada pafs y se ha 

estudiado la evolución del comercio de los principales productos du- 

rante los últimos años en bise* fundamentalmente, a los Informes y 

estadísticas publicadas por la ALALC. En la estimación también se ha 

tenido en cuenta los planes dt expansión de la producción conocidos • 

fines de 1973. 

En tabla 2.2.2-1 se detallan los principales graneles sólidos a trans- 

portar por vía marítima, para cada país de la Subr eg Ion en los años 

IMO y 1985. También el cuadro contient los orígenes o destinos sofén 

sean Importaciones o exportaciones respectivamente. 

El producto mis Importante a transportar os el hierro que representa - 

sobre el total un 73,9% en 1980 y un 73,2% en 1985. Esto se debe pr1n 

clpalmente a los grandes proyectos de expansión en las exportaciones - 

de Venezuela y Chile. También se observa un aumente en les exportado 

nes de Pera, que pasaré a exportar diez millones en 1980. Los princi- 

pales destinos del mineral de hierro serán USA, Europa y Japón. Los 

productos que siguen en Importancia son Carbón y Cobre con 8,2% y 8,9 

en 1985. 

Î.2.3.  TRAFICO DE CAUSA GENERAI, REFRIGERAD* Y SUSCEPTIBLE DE UWITIZACIOH. 

Para el análisis de cada uno de estos tipos de carga, se dividió se- 

gún el tráfico en: 

a) - Extratonal, para el comercie entre le Subregión y el resto del 

mundo. 
b) - Intrazonal, para el comercio entre los pefses de le Subregi ón. 

c) - Cabotaje, para cada pafs. 

El estudio de la Carga Sonerei extratonal se hizo en forme global pare 
el conjunto de países que integran la Subregión andina.   Esta decision 

se tomó debido a varias ratones, entre otros, la variedad de carees» 
las fluctuaciones anuales que presenta este tipo de cargo para cada pa- 
fs y, por último, la insuficiencia de datos en algunos casos. 
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Pâfi nacer la proyección hasta 1985, fu« necesario observar las 

Importaciones y exportaciones durante los últimos años, ya quo 

Ut necesidades et buques vendrán determinadas según ti sentido 

del tráfico mayorltarlo, y se observó que las exportaciones fueron 

mayores que las Importaciones, por lo cual, para proyecciones a 

futuro, se tomaron las primeras.   Los documentos básicos utilizados 

pera este análisis fueron los Informes del  Plan de Acción de la 

AtALC; "El Transporte por Agua en la ALALC * y  "Evolución del Trans- 

porte Marítimo en la ALALC", Junio 1973. 

La tasa de crecimiento para la Carga General extrazonal se Ha estima* 

do en un 8% anual hasta 1985.   Este porcentaje corresponde a la media 

del crecimiento iti transporte marítimo Internacional de Carga General, 

•urente los al timet diet anos,   Se estima que este porcentaje es repre- 

sentativo debido a la enorme Influencia de USA, Japón y Europa en el 

total del transporte mundial de Carga General y por ser estos países 

let destinos de la totalidad da las exportaciones de la Subregión. 

El total de Carea General se na distribuido por destinos según los 

percentajes obteníaos de un estudio realizado por la 0.C.D.C,    sobre 

el «ostine de la Carga General. 

Teéla: 1.2,3-1 

OeSTIWOS PC CAMA GENCEAt . 

DESTINOS % 

UÎA ÇaJÉtPâ. 

EüWW. 

JAPON. 

OTWS. 

45 

«t 

10 

3 

La proyección de la Carga General intrazona! se ni estímese a partir 

iti comercio Intraione! de 1179 y las tasas de crecimiento comí doradas 
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Para el estudio dt ti carta refrigerada solo se han considerado 
las exportaciones ecuatorianas dt plátanos, ya que el resto de 

los productos« dado su escaso volumen global, no necesitarán dt 
UM flota especial, sino quo se llevarán en bodegas refrigeradas 

dt los buques de carga general. 

Las exportaciones dt plátanos se mantendrán en 1.400.000 Tons, y 

•o Ht estimado que 1rá tu buques refrigerados un 80%, el resto 

se transportara también en buques de carga general.   Los principó- 
los destinos de los plátanos serán Europa un 40,, USA un 25% y 
Japón un 35%. 

Para ol estudio del cabotaje se Hicieron las prospecciones del co- 
mercio para cada país en particular.   En algunos casos no se ha dis- 

puesto de la Información estadística apropiada para hacer la proyec- 

ción del comercio, en cuyo caso st ha hecho una extrapolación de la 

flota según los diferentes tipos de buques. 

Los desviaciones que se puedan producir en la flota de cabotaje 

prácticamente no tienen Influencia en el total necesario para la Sub- 
reglón, debido a los bajos porcentajes que representan los diferentes 
tipos de buques sobre el total, según se puede observar en la Tabla 

2.2.3-5. 

Tabla 2.2.3-5 

PORCENTAJE DE TONS. DE BUQUES DE CABOTAJt RESPECTO AL 
TOTAL TONS. UE BUQUES NECESARIOS EN LA SUBREUION. 

1.980 
Porcentaje Tons. 

1.935 
Porcentaje de Tons. 

PETROLEROS Y OCOS. 4,12 4,71 

G.L.P. 4,93 5,79 

I.L.N. - - 

GRANUEROS. 1,16 1,45 

CARGUEMOS. 3,33 3,41 

CONTENEDORES. 3, »7 2,81 

REFRIGERADOS. - - 
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2.3,   FLOTAS NECESARIAS Y PIRCADOS DISPONIBLES PE CONSTRUCCIÓN NAVAL 

EN LA SUMEGIÇ*, 

Li fleti necesaria M determina bisándose en los datos relativos 

•1. comercio previsto anteriormente. 

El mercado disponible para los Astilleros a construir se ha rife- 

riti excluslvemsnte a la flota necesaria de banderas propias, ob- 
tenida al considerar un movimiento de carga del 50% para comercio 
axtraional, §0% para comercio Intrazonal y la totalidad del cabotaje. 

Las necesidades obtenidas así como el mercado disponible de construc- 

ción naval en la Sumreflen, se totallan en el punto 2.3.2. 

En el último punte te hace un breve comentarlo sobre las flotas a 

contratar obtenidas para los anos 1980 y 1985. 

1.3.1.     HIPÓTESIS SOME DISTUHUCIQN DE LAS FLOTAS. 

El numero y tamaño de los tuques necesarios ha sido determinado pera 

cada tráfico en particular, obteniéndose la flota total necesaria d« 

cada tipo dt tuque por adición de los tráficos individuales. 

El cálculo del tonelaje de Pete muerto necesario en un tráfico deter- 
minado, precisa hipótesis previas relativas a tiempos en puerto, ta- 
maños Unterrelaclenades con ta variable anterior) y velocidad de 

les buques que deban cumplir con el servicio.   La velocidad media de 

les tuques dt graneles, tonto salidos como líquidos, se ha supuesto 
de 15,5 nudos en buques dt nueva construcción.   Esta velocidad media 

ha sido elevada a 18,5 nudos par« los buques de Gas Natural (S.L.N.). 

Los rendimientos de trabajo portuario determina, junto con la pesi- 

áis congestion, les tiempos de permanencia en puerto.   De estos 

rendimientos se non tomado para cada producto valores medies corres- 
pondientes a la media de los puertos existentes en la actualidad en 

Europa, América del Norte y Japón, admitiéndose la evolución de los 

puertos de la Sub region en 1980 a estos niveles. 
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Ut spoeto • loi tamaños se hi tenido en cuenta: 

- La cantidad i transporter. 

- La seguridad y estabilidad del tráfico. 

• Lit limitaciones físicas de los puertos de origen o destino y 
Us posibles expansiones. 

• Si cru*an el Canil de Panami, en cuyo caso no podrán superar las 
70.000 T.P.H. 

- I*p«rienc1a en tráficos análogos en otras regiones. 

la «lección del tamaño de los buques cuya construcción sería aconse- 

jeèle an cada tipo, se ha basado en el análisis de la evolución de la 
construcción naval mundial en anos anteriores teniendo en cuenta al - 

aite» tiempo 1a opinion prevalente de expertos de reconocido prestigio 
«a «atas materias en relación con las tendencias observadas. 

Pera llevar a una determinación exacta del  número y tamaño de cada ti- 

pa i» buque requerido en el futuro ha sido preciso definir, tal como 

M ma 1 od 1 cado nit arriba, la procadencia y destino de las Importace- 
ne! y exportaciones y traficas de cabotaje del mercado de la subreglón, 

1« CIMI ha sido llevado a cabo apoyándose en las estadísticas de trans- 

part« marítimo publicadas por la O.E.CD. y las Naciones Unidas, así 
cam« par análisis de otras publicaciones incluidas en el Apéndice n° 1: 

- Cvolucián dal transporte marítimo en la AULC. 

- Memora del Seminario da transporte marítimo andino. 

- Statistical tablas 1Í73 (Lloyd's Register of Shipping). 

Ä c««>t1nueción sé indica« alfanas da las hipótesis relativas al tamaño 

él cada tipa da buque a construir, obtenidas mediante ti análisis de las 
fuentes citadas: 

los graneles líquidos te han supuesto tamaños máximos de hasta 

T.P.M. para el comercia entra países de América Latina.   Para el 

trófico can USA y CANADA al tamaño máxime supuesto es de 150.000 T.P.M. 
atra «1 buque mit canda se Ha estimado en 6O-70.OO0 T.P.M.   Los tráficos 

c«a Europa y Japón, out no cruian el Canal de Panami, no tienen limita- 

ci«««« físicas, pero los buques máximas considerados un sido de 250.000 

T.P.H. debido a los problemas dt financiación, a falta de experiencia de 
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Iff navieras dt la Subregi on y a It superior flexibilidad en caso de 

que algunos de loi tráficos previstos no se lleguen a materializar. 

Respecto al tráfico de graneles sólidos entre países de América La- 

tina se ha estimado un máximo de 30.000 T.P.M. y siendo el buque tí- 
pico de 20-25.000 T.P.M. 

En los tráficos extratonales se han estimado ampliaciones en los prin- 
cipales puertos de embarque de la Subregión, especialmente los de mi- 

neral de hierro. Para las exportaciones de este mineral al Japón se 
han supuesto buques de 150.000 T.P.M. para abaratar los costes unita- 

rios por tonelada transportada. Para Estados Unidos se han utilizado 
et 75.000 a 90.000 T.P.M. También en el tráfico entre Europa y Vene- 
zuela st han estimado buques de 150.000 T.P.M. 

Pére ti resto de los graneles sólidos se han supuesto buques entre 20.000 
y 40.000 T.P.M. en función principalmente de las cantidades a transpor- 
tar. 

El tonti aje necesario de buques para carga genera!, sea ésta o no uni- 

tIzada, presenta dificultades mayores que las encontradas en los buques 
a granel. 

La utilización dt los buques de carga general es menor que la de los bu- 

que* • granel, en peso, dada la menor densidad media de aquél tipo dt 

Cèffi.    Ceno valor dt ttta utilización se ha tomado el correspondiente a 
la flota mundial de carga general, tomado de "FEARNELY & EGERS" y ÍES 
TMMS*OftTS MARITIMES". 

ÍM ripida evolución dt la velocidad media de buques cargueros y porta- 
ctnttntdores, asf como ti desarrollo de los medios de carga y descarga, 

hace necesaria la Introducción de un coeficiente de aumento de eficien- 
cia en la operación media de los buques.    Dicho coeficiente se ha deter- 

minado sobre los cambios experimentados en el comercio mar ft imo de carga 
ttnerel y contenedores en los últimos diez años. 

En la distribución por tómanos de las flotas de carga general se han su- 

ptatttt tomones superiores a las medias mundiales, debido a que muchos de 
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lot buques dedicados a tráficos extrazonales llevan materias primas, 

que no alcanzan un volumen suficiente como para ser transportadas tn 

buques especializados. 

Dentro'de las necesidades de Iniques porta-contenedores se Incluyen 

buques porta-gabarras tipo LASH, SEABEE o similar, de los que se es- 

tima serin precisos 4 y 8 buques en 1980 y 198S respectivamente, de 
unas 20 - 25.000 T.P.M. cada uno, a reserva de la evolución tecnoló- 

gica que presente este tipo de buques. 

Las flotas a contratar han sido obtenidas por diferencia entre las - 

necesarias y las remanentes en 1980 y 1985, de las flotas actuales y 

pedidas.   Se han estimado como edades medias de desguace 16 años pa- 

ra buques de granel y 20 años para los de carga genera!, refrigera- 
dos y contenedores. 

2.3.2.    TASIAS DE RESULTADOS DE FLOTA NECESARIA Y FLOTA A CONTRATAR. 

Las tablas dt resultados detallan la flota necesaria de banderas pro- 
otas y la flota a contratar por los países de la Subreglón en 1980 y 

IMS.   Los resultados correspondientes a 1980 se Incluyen en las ta- 
blas 2.3.2-1 al 2.3.2-7 y para el año 1935 en las tablas 2.3.2-8 al 

2.3.2-14.     Para el cuculo de la flota a contratar en 1981 - 1985, - 

ta consideró como flota Inicial la necesaria en 1990, supuesta en 

servicio. 

En el ano 1980 se na supuesto entrada en servido de buques para trans 

porte de crudo de 250.000 T.P.M. desde Venezuela a Europa y Japón, da- 
do que ya actualmente existen superpuertos en estos destinos y para 

ata faena podren disponerse Instalaciones adecuadas en la zona de Mara- 

calao (Venezuela). 

La flota de cargueros existantes actualmente es grande en comparación 
con el resto da tipos de buques, lo cual conducirá, en los años 1980 y 

1985 sobre todo, a un desguace de un gran número de estas unidades, 

obligando a contratar para entrada en servido en estas fechas nuevas 

unidades. 
Esto es la explicación de que, a pesar de que la flota necesaria de 
cargueros en 1985 sea menor en Importancia porcentual con relación a 

1980, el tonelaje a contratar para esta fecha sea mayor que en 1980. 
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2-3-3-    COHEN) AR IOS bOBxE US FLOTAS A tONTRATAR HASTA lü80y 19S5. 

En el punto 2.3.2. se hen presentido las   ta'las, según los di- 

ferentes tipos de buques, de) tonel aie que será preciso contratar 

pari oue oued«   entrar en servicio en 19ö0 y 198b. realizando. 

Junto con la flota remanente, el 50% del transporte extrazonal, 

el 8U% del transporte Intrazonal y el lOu   del cabotaje. 

Los tloos de buques de mavor Importancia porcentual frente al total 

de los contratados antes de 19u0 para entrada en servicio en esta 

fecha, son los Petroleros y OBuS (51,6%) y Granel eros (30,4%) des- 

cendiendo etti proporción hasta el 0,2» en los buaues Refrigerados. 

Además de  las tablas  de'Importancia porcentual de la flota a con- 

tratar y necesaria para 1980 y 198b (tablas 2.3.4-1 y 2.3.3-2) 

te Incluyen las tablas    de porcentajes en T.P.M. por ti DOS de buque 

e Intervalos de tamaño en i960 y 19»5 (Tablas 2.3.3-3 y ¿.3.3-4, 

ait como las de tamaños medios de la flota a contratar y necesaria 

(Tabla *.3.3-5y 2.3.3-6) 

Tipo      ^Año. 
de buque,    ^"^v^ 

1980 19o 5 

PtTRüLEKOS Y OtJOS. 51,6 46.4 
G.L.P. Ü.6 U,5 
G.L.N. 0.9 2.7 
GRANEUROS. 3U.4 24,3 
REFRIGERADO*. 0.2 0,0 
CUNTtNEüORtS 2,6 lu.l 
CARGUEROS. 13,7 lb.O 

Tabla 2.3.3-1 PORCENTAJES REUT I VOS uE IMPOHTANCU 

FIUTA * CONTRATAR. 
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^*"*SXS.     Ano 

4e bvawe       ^S***«fc. IMO. 1.98b 

ftîHOUROS Y OtfOS. 

«                i      _ 

49,9 4y.3 

S.L P. U.6 0.5 
• A.N. 9.8 

29.1 

1.3 

¿8,3 

HtFtlQCRAOOS. 0.3 0.3 
CONlENtDORES. 2,3 4.4 
OMtfUUtOS. i;.u 15,9 

Tibíi 2.3.3-2 fWfcllTAaC* HftATlVOS D£ 1WORTÄNCIA. 
FLOU MELES**lA. 

I« asta ûlt1*§ tt dt obstrvêr pu« #1 tamaño medio de ios petroleros 

•t menor que §1 4t let graneleros sólidos, debido por un lado a la 

fPM taaertancli relativa que presenta el tonelaie total para trans- 

porte de producta* refinado» cuyo tonelaje unitario es pequero. y 

par atra, a Iti I Imitaci anas da puerto existentes en toda  la costa 
aa»r1cana sue impiden li entrada dt grandes buaues para el  transpor- 
to de crude. 

^*""Ss^s^        *** 
ÌlpeA\^^ 

l.«0 1.9B5 

ffTRU-EftUS V UBO*. 59,5 54.4 

t.t.P. 15.8 }¿,2 

• .LU. 4$.« 43,6 

^P^P^Pl»»i»^PllF* < ff.7 7U,4 

KfNUGtAAUOS J.O .. 

CMtUHfuORtS. 11,0 13,« 

 ,—- 
f,5 9.6 

titola 2.3.3-« fìMk A COftftAÎA* unies T.».PI). 
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PETROLEROS Y OÍOS. 

6.LP. 

G.L.N. 

GRANELEROS. 

REFRIGERADOS. 

CONTENEDORES. 

CARGUEROS. 

59,7 

13,5 

40,8 

67,0 

3,3 

11.1 
10,0 

1.985. 

59,8 

14,7 

50,6 

70,3 

3,3 

12,6 

9,9 

Tibie 2.3.3.C  TAMAÑO MEDIO. FLOTA NECESARIA (MILES T.P.M). 

©tro Udo, ti transporte ë grineles solidos presenta, en el futu- 
ri, une mayor proporción de tráficos a países con instalaciones de 

puerto que permiten la operación de grandes buques, tanto en las ope- 

raciones de importación como en les de exportación, lo cual justifica 

ti meyor temano medio, en comparación con el de los petroleros, aún 

ctfttando con It Inexistencia de grandes buques de este tipo de más de 
180.000 T.P.M. 

í Li comparación de las flotas a contratar para entrada en servicio en 

IftO y 1985 muestra un descenso en Importancia relativa del tonelaje 

* PETROLEROS Y OBOS (-5,2%) y GRANELEROS (-6,1  ) y un aumento de es- 

te ftqwtiücli en ti tipo de buques cargueros (+2,3 ) y contenedores 

(•7,S%), lo cual esti en correspondencia con el proceso de industriali- 
fidón de los países de la Subregión. 

P©r otro lado, y por lo que respecta a la flota petrolera contratada para 
tittreeü tu servicio tn 1981, se observa un mayor porcentaje en los tonel a- 

Ite unitarios de mis de 80.000 T.P.M. e incluso de grandes petroleros 

(H€C) t« relación con los de 1980, debido a la previsión realizada de en- 
trada en servicio en estas fechas de terminales adecuados para estos gran- 
des buques. 
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2.4.    ESTUDIO DEI HE »CADO OC REPARACIONES NAVALES. 

2.4.î.    PREVISIONES SOBRE BUQUES A REPARAR EN ASTILLEROS DE LA SUBREGION. 

El mercado de Reparaciones Navales estará constituido por buques com- 
prendidos en los siguientes grupos: 

•) - Buques con banderas de países indinos. 

b) - Buques con banderas de otros países extranjeros. 

Pira caia uno de estos grupos se han estudiado hipótesis   máxima y mi- 
nina, y conforme a cada una de estas hipótesis se han definido el núme- 

ro de buques y su tonelaje, que se prevé constituirán el mercado de 
reparaciones er, 1980 y 1985. 

•) * Hr* 1o> *>"««•« abanderados en la Subreqián la hipótesis máxima supone 
que en 1980 se hayan abanderado los buques necesarios para cubrir el 
SO« del tráfico extrazonal, el 80% del tráfico intrazonal y el 100 

del tráfico de cabotaje nacional, de acuerdo con las cifras dadas en 
las Tablas 2.3.2-1 a 2.3.2-7. 

La hipótesis mínima supone que en I960 la Subregión cuente con un nú- 

mero de buques abanderados en la misma en cada gama de tonelajes que 
resulte ser la media aritmética entre las cifras de flota remanente en 

1180 y las cifras de flota necesaria señalada en las citadas Tablas 
2.3.2-1 a 2.3.2-7. 

Se recuerda que las cifras de flota total necesaria corresponden preci- 

samente al criterio de asignar a los buques abanderados en la Subregión 
el 50% del tráfico extrazonal, el 80i del tráfico intrazonal de la Sub- 

región y el 100% del tráfico nacional de cabotaje de cada pais. 

En el ano 1985 se han considerado análogamente las dos hipótesis corres- 

pondientes:   La primera de ellas considera el máximo número de buques 
•e bandera andina necesario para realizar el transporte de mercancías 

en los porcentajes indicados anteriormente para cada tipo de tráfico, 

de acuerdo con las previsiones hechas en el punto 2.3.2.    (Tablas 2.3.2-8 
a 2.3.2-14). 



1 'M) 1 
U segunda tiene en cuenta un número de buques de bandera propia inter- 

medio entre el número remanente de buques y el necesario para cubrir 

le hipótesis anterior.    Se hacen las mismas consideraciones que las 

hechas para 1980, para la determinación de este número en cada gama de 
tonelaje. 

Con estos datos se han confeccionado las Tablas 2.4.1-1 y 2.4.1-2 que 

corresponden a los buques de bandera andina que se prevé puedan ser re- 

parados en astilleros de la Subregión en 1980 y 1985 respectivamente. 

En estas Tablas se indican los buques clasificados por tonelaje con in- 

dependencia del  tipo de cargas.    Para esta previsión se ha considerado 

que reparan en la Subregión todos los buques abanderados en los países 

andinos, para lo cual será preciso tomar las medidas legales oportunas. 

b) -Para los buques de bandera extranjera qilp pueden reparar en la Subregión 

en 1980 y 1985 se han hecho también dos previsiones:    máxima y mínima. 

En ambos casos se ha considerado el número total de buques con bandera 

extranjera que sería necesario para complementar el tráfico total de 
«ercancias en todos los tráficos. 

En las Tablas 2.4.1-3 y 2.4.1-4 se indican los datos clasificados en 

lis mismas gamas de TPM que en el caso de buques andinos, de número de 

Muts y tonelaje total de peso muerto.    Se han estimado en este caso 

para cada gama de tonelaje unos porcentajes de buques extranjeros que 

ropirarán en la Subregión.    Se considera que dada la juventud de los 

astilleros de Reparación andinos, estos porcentajes serán pequeños e 

Incluso nulos para los tamaños mayores. 

En la Tabla 2.4.1-5 se presentan los números totales de buques mercantes 

que se prevé constituirán el mercado de reparaciones navales de la Sub- 

región Andina en 1980 y 1985 respectivamente, según las hipótesis máxima 

y mínima, definidas anteriormente. 
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r*tt t.4.1-1 

aWâ K MttCM AMINA |K SC Püvl «PARAR IN LA SU WC G ¡ON EN 1980 

• 

. 
it«Mft FLOTA PHfVISIlLE. MAXIM FLOTA PREVISIBLE. 

OjMfeTM. N° bufiti im tetti. WW^WB   W    i ^W N buques TW total. 

fÔOO-4000 44 120.000 2000-6000 

— •——— 

114 

.-i...            

910.500 

k 

«000-15000 §6 C72.0O0 6000-15000 146 1.166.500 
HOW 41000 H 1»IMK^H 15000-45000 ISO 3.851.800 
#•000-10000 \t 1.100.000 45000-80000 44 2.899.000 
•0000-116000 1« 1.400,000 80000-180000 27 3.860.000 
> 180000 4 1.000.000 > 180000 

i——             .. j 

8 2.050.000 

~—   . ...J 
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futi t.4.1-1 

«.ITA K MM* AWMM QW SC PMVf MMAAft EN LA SUBREGION EN 1.985 

Nimm FLOTA fftfVt$t«.E. MAX IM FLOTA PREVISIBLE. 

IMI et P.M. N° Mutt T.P.n util Gama de P.M. N° buqu« T.P.M total 

MMO* ff WO. 000 2000-6000 148 1.153.600 

•«•»ttOOl M 840.000 6000-15000 199 1.551.000 

1MM-4SOO0 IOS 2.2*0.000 15000-45000 186 5.094.700 

4tOO0-IOOOO 25 1.6W.000 45000-80000 56 3.757.000 

mm 1IOO00 H 2.110.000 80000-180000 38 5.105.000 

»1W.000 • 1. MO. 000 * 180.000 10 2.737.500 

i 

i 
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Titoli 2.4.1-3 

PREVISIONES DE UTILIZACIÓN DE LOS DIQUES DE REPARACIÓN EN 

LA SUBREGION ANDINA POR LA FLOTA DE BANDERA EXTRANJERA. 

ARO 1.980. 

PREVISION MAXIMA. 

Game dt TP*. N   buques «i 
operación. 

TPM total. Poreentaie de      Nûm> de buques 

!Äde ! ZVJrT ParÌ 
jj               •>       ; reparar. diques en la    1 '^a,a' 
Subregión.        |                               ; 

2000-6000 78 556.000 20 15,6                  ¡ 

6000-15000 235 1.675.000 82. 18,8                  \ 

15-46000 168 4.740.484 5:,            |              8 

45-80000 67 4.109.100 tr-                 1,34              j 

80-180000 46 6.170.000 - ! 

>180O00 12 2.834.800 - ; 

f •REVISION MINI' •* 

Gama de TPM. N° buques ti 
operación. 

i   TW total. Porcentaje de 
utilización de 
diques en la 
Subreglón. 

Núm. de buques       i 
previsto para         ¡ 
reparar. 

2000-6000 38 336.400 20'., 7,6 
5000-15000 115 1.017.700 8.           j           9,2 

15-45000 93 2.388.684 5-           |          4,6                  ; 

45-80000 40 2.310.100 2.          !          1                     ! 

80-180000 2« 3.710.000 : 

3» 180000 8 1.784.800 
ì 
i 
i 
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Tibi! 2.4.1-4 

WVISKMS D£ UTILIZACIÓN DC LOS DIQUES DC REPARACIÓN EN 
LA SUBREGION AMDINA POR LA FLOTA DC BANDERA EXTRANJERA. 

AM 1.985. 

PREVISION MAXIMA 

Gern« de TFM. N° de buques 
en opericidn 

TW en totil. Porcentije de 
utilización de 
diques en Sub- 
reglón indine. 

N' de buques 
previstos pa 
ri réparer.* 

WB^W*WPPU 111 •17.108 20% 22 
6000-150000 332 2.775.000 8r: 27           \ 
15-45000 250 6.119.174 5;. 12.5        j 
41-10000 80 5.317.000 Z% 1,6          | 
•0-180000 M 7. WO.000 - 

i 

>1W000 IS 3.625.000 - i 

Í 
J> REVISION MININA 

r                                 i 

sein fie) TWI N° de buques 
tu oferadon. 

TPM en totil. 
.  ,„.  1 

Porcentije de 
utillziclon de 
diques en Sub- 
rtfien indine. 

N   de buques    ! 
previstos pe-  ; 
re reperir.      | 

cM*m« •S 621.258 20 u         ! 
6OO0-15OOO 113 1.866.540 8. 15,4 
15-45000 144 3.274.474 5              ! 7.3 
«•-•0000 #•. 3.111.000 

i 

2              ! 1 
M-110000 31 4.m.000 . " 
• 110000 H 2.387.600 

• 
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Ttfrt« 2.4,1-5 

PüVISIWüS MAXIMA y MìNIMA K NUWERO DE BUQUES MERCANTES 

IN RIPMACI0N EN LA SUASION ANDINA EN 1.980 y 1.185. 

t. 

TP«. 

—" — 

41000-tOOOO 

MAXIMA. 

N    «•  tHlQU«« 
previitos pé- 
ri reperir tn 

1.960. 

MINIMA 

aues   I N'de 

ltt.i 

IM.« 

IM 

«1,3 

it mut 

27 

N° dt toques H   de Duques   ! N'de buques 
prtvlstot pi- ¡ previstos pa- : previstos pi   ¡ 
ri repérer en | ri repinr en I ri repérer in 

l.tH. i , ...JbJgJL  1.985. 

170 

22« 

57,6 

Ifl 

I« 

51,6 

€5,2 

79,6 

18 

10 

-4 

79 

99,4 

107,3 

26 

15 
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t#l'   illWIUClti IN 9§mS DC MUMPS PE PUESTOS DE VARADA. 

lot Unifies de lot puestos do vtradt se han clasificado en fun- 
dé« del tonelaje de peto muerte de los buques a varar.    Esta 

Clts1f1cidón es orientativa puesto que la posibilidad de varar 

m buque et función de Ut características geométricas del medio 

que na de vararle y en el cato de diques flotantes ó slncroele- 
veéeret, también de la fueria atcensional  de los mismos.    Es decir, 

eue un buque de un determinado peso muerto puede vararse o no. se- 

to* que tu eslora, manee y calado sean menores que los de! dique 

eue M de recibirle y,pere un peto muerto fijo, estas tres caree- 
terltticat pueden tener valores que difieran bastante.   Es misión 

eel proyectltta del dique el ele?ir las dimensiones mit adecuadas 
•era un determinado peto muerto, pero se ha considerado que la 
subdivisiez per peto werte et la mit adecuada y por otra parte 
It mit cernemente con et rette del Estudio. 

Let tamenet de diques tie«Idos hen sido: 

• Para buques entre 2.Q©0 y 6.000 T.P.M. 

• Pera tuques entre 6.000 y 15.000 T.P.M. 
• Pert bueyes entre 15.0» y «6.000 T.P.m. 

• Pert bueuet entre 45.000 y 80.000 T.P.M. 

• Pert eueuet entre 80.000 y 160.000 T.P.M. 

> Pera bueyes mayores de 180.000 T.P.M. 

Let 1 feitet de temes 

Mil tee mínima al 

tue de let dieuet, 
da en lot tamaños 

•e een fíjete dt ferme que la inversión reali- 

ter amplia la tema de témela jet eénitldet en cada 
totrinde te il m1tmt tiempo la flexibilidad adecúa* 

y medie en raion del número previsto de lot 
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i. ESTRíO BküJümt m mm mm *i i* mmn». 

ÎÔ.    WÜT0S P€ VIST» tiiHftt.it. 

El ttctor ntvtl prtiontl MM MHt et ttMCttt tut ctMltJet ant 
atra orientar su otttrrallt CM vlan« titttltctr unti téoét tjtnt ra- 
1«t» que M conti «tri etto* taotrit a« cMfttt a li tori « Mwr 
etcì»tono» y « continuer ti emino toi éttârrollo «1 Meter ntvtl 
« la Suortfllon Mita IM nivali* aoocuttot 

fi enarro) io Mi »actor MVìI étto cofiifétrtrti taira tltwttmim- 
tot muorili* y pirt lauto «1 tuli UH cMrttntto et IM tftvtrtM 
ftetorti <|ut concurra« m ti itttoo 

IM  Mè-MCttTM   InttfTMttt iti   SOCttMT RtVtl  Itfl MtttétéÉM M Iti 
Mcctatos 3 1 t 3.S et atti Bèrta iti  Etttailo, «arti onto to  Iti •*•• 
«1«tonti tot «trettt et MMtmccién y raptrtolé* « lutili tjtt ti 
UM éaéucfto tu It tarto t étl fttwéte     ti1«1ww tn Ut tacciato« 
3 6 y 3 7 se «talli* IM rtcuTMi noe tit río» para Iti diverta« ti- 
tortoti va» et étttrrelte y It tv© luden èmuli 4t It latititele* 
tn It Sytvrtgtén. cotoreMa etn tt politico ** it téaptt port ti to- 
it r roll o étl »octor ntvtl 

•~——«l 

it) It Ml ft tei MMffl tuet ti »octor ntvt 1 etto* plt«taa*«Mta« vi- 
ntolo* ttfén M toilet Mtor MfnU M #1 tottrrelte tt^fOTMU ü 
tlfWM) et loi CtMMMMM Ml tocttr      Matt é» Il Stortiteli. CtM- 
trtoctfe Mvti. MMTtctM M tot,»" 6 étttcrollo M InéMtrt« Ami. 
Mir 

lu Mit MMtét étto ttoifirit ott m* filli IjMHÌ •» 
téMMtt MM ittjrtlé tjM ttlltlt Meto»  M COfltll, tjM M) ' 
ItWtrttMM M» fMfMt M #1 MMt.  y CUM tatIlttC»M M   Ite* • 
ii Mr «m retoctto Mtort il ptoattot 

Lé CéMtrtcc»é> tojtj rttoUrt laver tttfiM tlevata», il »IMI 

M #1tMMt) * M teff* MftéM M Mt>rtlMCtM     It« MM***, M f*t» 
cita M UM fr«t ctMl«* M PMMMI pert ratinar It «MtrwtciM 
M M MM > et m captiti iirculinto tj« partita lt   ttojMtt tetto 
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1 
et atttrlilt« y ti tttttlditi inficienti etri iwitr tar me* ctt- 
ëkloat« et Hnttcttcli» icattttlts é loi ft rat tort«     La tepori- 
clflr t*^l iHtctti it tftvtfltattt ita!lift« y té tifón cite attt- 
rt«, y at e* ceti Ut circuí«** toaste* mnor, pottte a* US «4- 
ettstctett« é» «tur te tot tiene« toner vetuatn y por etri porta   . 
lit reatrictont« m tfWCtftt» «t Moot  ttfl dt ferita« e«« let Mèi- 
tollos m It coottroceté* ti vii    Li tatrttetin et MM» *t sèri tn 
etto cete ts la «ti taati tinti trieorctMtlatntt iti «téter.    La 
Industria A«**llar cetre tat aa» ti» ««pilé éf ptttbllltieot a« 
Mr (è il fleti et finir lét preptrcloot* et «tn» et otri y cottili, 
t< tie* poetati cttMÉtrtr «it ttrttt orti too« é li* et etnitrycclin 
«ovai »tri ti enéjente il It totas tr ti ttatlter, cernitaceli fletti- 
atntt 

Cats ojeatlt «lo« tret tot il it» Itverte« tlontetnlontot ptttfctt«, 
conviene Hitler It« attitice« «jetties ptr tifone« telan, t org- 
ans 4t petits, it cttrU laurini:li amtrt «ti »tetor ntvtl. 

f ito att« et» li 
It prtitutit 
«Nel a» ti 

•I 

•M HI «trotea** té It? 3 y aft «ti UT   4t 
• teest ti trtatr tonate et lt ctMtmcctiii 

ter ttrt ptrte, «e flttt aatreente et» M 7» 000 
taja* iti mut», t conti «medio it Itatrtt. 

Ut et roc tr ko* 
ftvorocor (»le 
truce M» ttttl, 
otlteft e wnoe •otti 

JtetV e* tttt sector Ut» tlil Iti it 
teta* le« etite« li tnanttri« et cem- 
ent tta» il tir« ttrett y m mm Ite- 
t» (.tuttruce ti» él 

U iti «ttrt» atttnctél tttutrtéé ttr It cent trote tin 
i. it it entratile*) «a» tajertentt flati otrcenta     - 

cm It« toot«fiait) ü a* arcatiti «at et»» »I ittwatt, eeje 
lo tater toy tt tJtotlttaaMrt« anritten     Tenete», e« 

«tane te iti interallié) it It oaafttrte ntvtl tinti to M ci 
«tt taiattrtt atttlter tat tan* 41t tatatttt ortet tet- 

an u tatet tief t Iti att Ultra» Jtajaiin y tttt m cat tall» 
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• otro» p*fses.    C««* Mfelar que ?u años atrás lis importât iones 

l«port#sis en equipo* con ititi »to d U   industria ni val a|c«nz«t>«n 

titras elevadas  y trtft prOCteonte    print i pálmente de Europe y  EE.UU. 

tiftlLliA. 

L# importent ia «te Greci« M ti mundo »wt ítiwo,  se debe « lt âc ti vi- 

tto d # s«s Amonto re« que cetiftruyendo  mitialmente casi en su  tota- 

lidad los taque«  fuor« évi pats, u incluso adquiriéndolos de secunda 

mano, han anander «á)o fu (»mi« un  importante  tone I lie que alcanza 

l*#  '% (KM) TRB.   al  cutí  Habría que añadir el   tonelaje que antperado en 

banderas it* tonveniencte tltl contrôlât!« pot   Amadores uriegos .     Es 

de desterai  que,  m «afees dios. Ids tr i pu Im iones de los buques  son 

teiere l«44*Hr* te iff lefts      Hjjr poster i orinen te di   desarrollo de su   flota 

men ante se na   iniettato on ôrecia là lonstrucción de Astilleros dedi- 

câdns pt if it ip4Í«*nte • repèrto on y sólo posteriormente y tun  en estos 

•muent os en pe«****« etCel« (114   ill  TftS en  197 1) a ron s truc e ion. 

Id  tndustna navel euattiar «fteqd es  (testa  !•  feen« aún incipiente 

it»   t'rti'    est «MMWMJM pretenUn un H«n««a«a muy internante en el 

•*ei iti»  naval 

Sue« 14 es dfsile Htc# yt 

t»u-t ion naval  y el 

?** enti^qeéts en  It/J 

•nts el  (¿riant   ptfs 4» (wop* et* cons 

#1 «unen éetpués de Japon, con ?.2tü.4e*3 

Ho««eu«    .on i ttre« 4» etMttfmrcion »aval .»meno Mis «oeeatas  {983 é«J 

litt   tien»  mê »loti Wr canta «aue MUNI #1  t*«« r#r lofer iti (maneto 4e* 

r«niammu la« tannera« év c*Jn*ftten< ta  y taue «hámi ?).ft?t.uuo TH. 

es .«H H , any poxr- «neM« * famt \4 m»  glanent* lotnt« ton S 64« t»UU 

lit, 

»tnamma otta am* «m»Jo * M» ut ros mil se» i tt«4*« en floto «orcen- 

te (4 IO; «1 IM)     it« omferm». «« pi »mau ten 4t tOMtricc té* navel 

•»   »OX»«« « I« 4)» ntmjmji JINI «ell fit on |*Mj 
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En Dinamarca ridica UM finn comercial dedicada a la construcción 

de motores Diesel lemtos, que, o bien con sus propias fabricaciones 

é • través de sus 11cenciatarlos, ocupa el   segundo lugar del mundo 

totalizando la cifré et 2.157 390 BHP en 1973, lo que representa el 

24* de la potencia propulsora de los buques que han entrado en ser- 

vicio durante el ano accionados por motor Diesel. 

Podemos considerar que existe una especial ización dentro del sector 

en cada uno de los pafses y eue en el conjunto escandinavo sitúan d 

este grupo de naciones en un lugar relevante en la industria de cons- 

trucción y explotación de buques, asi como en la compleja tecnología 

de la industria aun i Mar, en sus diversas facetas. 

Es de destacar que nerueee ojee construye un alto t de su tonelaje 

fuera del oafs IM desarrollado una importante Industria auxiliar y 

que la myor parte do los buques noruegos construidos en el extran- 

jero llevan equipos ausiliare* fabricados en Noruega    También es  cu- 

rioso el caso de que Suede con los niveles salariales mis altos del 

«undo, Mantiene un sedendo puesto en la construcción naval, merced a 

una tecnologi* nuy »»angada y pese a la gran  importancia de la mon« 

de obra en el preci« dp la construcción de un buque 

La política do Oil or rollo del sector naval en Espena na sido la de 

mantener el equilibrio entre los diversos sectores que la componen 

désarroi lando stmwlténieaente la construcción y la marina mercante al 

mises tiempo que se no premevi*} la utiliiecion de equinos navales 

feerica* s per la Ineestrla osalliar española, si bien en la mayerfa 

de los cases le no sida attillitelo licencias de foerlcarlén proceden- 

te* do otros países 

U flota oreante ••potili óteosla 4 831 OOO TPt y sus astillare« Don 

entreat* on IVI o« etiti * I 31« Mi TM 
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Us Mtttrter*« «J—»111 poiÉMt Mrvtr é> totr<tmc«cté« «te  Ut il- 
wrsos pU*t*WitOftt«« «* eût êêr  «I «tanullo «ft  Met**- füvtl. 

Hr otre part«, y «ft «t èftpVCto o* loctlttocttn « bac*««)« «il ne 
tor novol «Mitro «o IM *tt«t et U Softrotto*, M ••pwwn « cooti- 
MttcitR lot foctorot «ffWhmoUs  o* }• t«trito}U «t «n«trtèoc»é* 

il  *•*  wpfwWil  •   ni^pVfHMVwlv . 

is to« foct«r«m M ««rvpo» M IM s to* tontos •ptftoiH: 

tco*. 

{Httomt« «t Alttlloro* • les M»tot o» iHtcirt 4» HUM 

y Ai C«COJ y ÉWCirp o* »»rcoitcftf 

Ontaneti * AUtllffVM é !•* rotot «trftt«of iMirMtWM- 

iot ai« fntmmmi. 
• iteti toteen ü otem «t o*to>rtil«t for «t« oorfttOftB.  ferro- 

carril • cor*«*»! i »utileros é loiottrltt owMlt«*««. 

- < «rotte* ht te«« »Horolot «o   I« cotti 

I) - »toor»té|>cot 

ioéteo)« »lovt«o*trtcM «o* »no«in «focttr •! ti'otmit «I «tro 

ttor».  orMK««»l«M« Hlo «ON rotto* t tiofJtjtl * o»l- 

forno «» !•« ftOioM «M pnoim Itttcttlttr ooiil«to«i c«o 

oloojo»\ • «toVMolt o«lo»to»*ox, o«< co» ifoctor to) olliotiiii 

to» orco prtotejlll et» §•«•« 

i «If« «J» posóte« «futir il roo*t»««art« «ol 

»I «or ««Hol # fri« • télo* 

* 

0    if**!***!«». 

«toto»» ttlarttlot 
«to»i«« m 

_í 
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* tK«tt*i ii mmmu m KM* *• Martattéat. 

• fH»rtf*cta atipla m tfijMj« «t cantinéete*, raparteli» naval, 
•»»(•««et«« <w«t«ra i t«É»trt«t *«1 Marts m m aar ta* m tttf 
m tette*««« Hü N—•III- H tacaalatla *t tacta* 

• im**—*iê m férUidim • trataja« ttnti*rat. 
• totititiaitt ü m****** «t tritejM M«<it«m 
• t«»a*tamtt * laurei •» w i»««» êtttU«** attivi 

Centime* tèi y topara* lia atv«l 

t) • f ta** !««•*« 

«attilla. 

eterei il «ja« taatr« iti 
•Mr« IM aacMliajM 't «tac »erat y 

M trat» it trimurti «tritt- 
••«•I* f*rt««t« * eajIpM. tu 
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rt*tM M lit prtttctMl • futur», It* Unit •* cwMti port t!U tl 
frtéD et «t«trr«ll« invititi« «tirt*tt «1 pcrioéo tituil*«o y Ut 
«Melitelo««« proviti* »MU ItK. itf COTO lot eroytct«« et fM*voi 
tttttloro« «M M itCtMtrM «tort «n un ttttto tv**i«i» it l«*tt- 
«U»te, ttl ont pmHtt contlMrtrloi cot» r«#lliMlt« éMtro it! 
cl UM Mr UM 

?««M tu Ut «»»tt«ct«ttt cm •* lot m»w>i •ttllltrtt ft «* t««t«. 
•U«U, «• Ht ApHctll «n crtUrto rt*HtU ptrt Mttosr M itt+rr« 
II», «Ht «McMt «Mit ttU Mr «M»jo it Iti pWttlMM ite Urteil 
M>r I«« itrvctUM li lit fttptcttvM tttllltrM. 

It tl CM« it SI 

».». y «Ht ti 

• »•CMC té»,   U(C I 

it IM tW T 

M ht CMtUtr** «* It trtü tettai CM! latori 
•ttftKCttt it ttttjMtt iti er*j» ü It« 25 QUO T. 
ütjtt il coattroecté», KtMtltMMt m fett it • 
•M ttl tv UM«* CM It coltracele» it tttjMit 
pmrttr—ìtt ê It COM truce it* it iMtoot * 

St Ht OtKt% %' 

tmccU» ü 
HC« M ioiictri fmlMltttlwti« t It 
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ê tut M «ft*» Uè p*vttt«tt. 

Pti 1 twtilji * tilt Mirto ciurlo Ü m 
'Ar m ti ttt. 

ti ptM tjtrtt ttttlt« t tr**Ktr t* ti ttt: (!.*.•.). 
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168. 

Para trazar esti curva st ha partido de los tonelajes de demanda acumu- 
lados hasta el año 1980 y hasta 1985, según cifras contenidas en el Pun 
to 2.3.2 (Tablas 2.3.2-1 a 14). 

La curva trazada se ha supuesto lineal en los intervalos 1974 - 1980 y 
1980 - 1985, considerando esta aproximación suficiente a los propósitos 
del presente Informe. 

- Se ha representado gráficamente (CURVA 2) la curva de producción acumu- 

lada hasta 1985 de los Astilleros de la Sub reg Ion existentes (ó en gra- 
do avanzado de proyecto) dedicados a la construcción de los tipos de 

buques que correspondan, teniendo en cuenta los planes de producción de 
cada uno de ellos. 

Para trazar estas curvas se ha acumulado hasta cada ano los tonelajes de 
producciones reflejados en el Punto 3.1.1. 

• Se ha trazado (CURVA 3) una curva que refleja una propuesta teórica de 

Hmlte de seguridad de la producción total acumulada en Astilleros de la 
Siibreglón, que es aconsejable no rebasar en cualquiera de las Alternati- 
vas de desarrollo de Astilleros que se consideren. 

Esta curva se ha trazado con una pendiente creciente de crecimiento hasta 

1985, y con un valor en ese ano tal que la producción acumulada quedase • 
siempre sensiblemente por debajo de la demanda acumulada. 

Para definir el trazado de esta curva 3 se han tenido en cuenta, para cada 

Tipo de buques considerado, las características de la curva 1 (Demanda) y 
curva 2 (Producción de Astilleros existentes), y su tendencia en el ano 
1986. 

Se ha seguido un criterio conservador, asegurando un margen de seguridad 
da demanda amplio hasta el ano 1985 para los Astilleros de la Subreglón. 

Nay que considerar además que, al cabo de unos años, dentro de la década 

de los 80, los Astilleros de la Subreglón habrán alcanzado una experiencia 
suficiente para poder salir al mercado Internacional atrayendo la 
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exterior, si por cualquier circunstancia Imprevista se debilitase 
la demanda de buques en la subregión. 

También hay que señalar que per«neceri una reserva de deicida en 

los tipos de buques no Incluidos en los 7 seleccionados.    A es   - 

ta reserva de demanda podrfa acudlrse en caso de encontrar los   - 

Astilleros dificultades de contratación hada el año 1.985, lo cual 
supone otro margen de seguridad adicional. 

Una vez trazadas las curvas 1. 2 y 3 asf definidas, para cada uno 

dt los 7 tipos de buques, y que se Incluyen en las Figuras 3.1.2 

A a G (páginas 177 a 183), se ha procedido a su análisis con ayu- 

da de la tabla 3.1.2-1, que se expone a continuación (deducida de 
las Tablas 2.3.2.-1 I 14 y Tabla 3.1.1): 

De este análisis se na conciufdo que en los tipos 2 y 7, la curva 
2 de producción acumulada de Astilleros existentes, llega a cubrir 
basta 1.985 un alto porcentaje de la demanda acumulada, y, lo que 

es mis peligroso, tiene además una tendencia de aproximación a la 
curva de demanda (1)   lo que pudiera constituir un riesgo, caso de 
entrar nuevos astilleros en producción.   Por lo tanto, resulta   - 

aconsejable no establecer nuevos centros de construcción para es- 

tos tipos de buques, concentrando los esfuerzos en astilleros pa- 
ra los tipos restantes: 1, 3, 4, 5 y 6 con mayor déficit de pro - 

ducclón y sin tendencia de aproximación de producción a demanda, 

en cuyo caso st parece factible la Implantación de nuevos Astille- 
ros sin previsibles riesgos de falta de demanda. 

d> -CRITERIOS DE PRODUCCIÓN ANUAL MINIMA PARA ASTILLEROS 

A continuación se han establecido las producciones anuales econó- 
micas por grada ó cuna de construcción de acuerdo con las tecno - 

logias actuales.   Es decir, se han fijado unas capacidades aprox. de 

producción mínima por cada tipo de grada, que deben alcanzarse en   - 

los Astilleros que se Implanten para situarlos en niveles de pro     - 
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d«ct1v1dod Internee lenti de tcuerdo con Its Inversion« • ret- 
ltitr. 

Pw debejo dt tttât ctptcldtdet dt producción que st êlctnzt- 

rftn tri» un periodo y puesto • punto qut vtrft dt unot Ast1- 
11 tro* i otros, no it consideri rtnttbl« lt utt Iluden dt - 
estes Instilaciones. 

Ettât ctptcldtdt* dt producción tnuil, por tipos dt groéis» - 
ton Its siguientes: 

JlSSA ' Cirgueros, nef ri undo« y Port«-Contenedores dt - 
2.500 • 6,000 im. 

Producción tnuol if Mm dt uno grtdt: 

S »trees dt 5.000 T.P.N. « 25.000 TPM/ono tprox. 

TJfJLî - Cirgueros, Refrigerados y Port*-Contentdorts dt • 
11.000 t 21.000 TP«, y Petroleros, OMS y Grinele- 
ros do 15.000 a 30.000 TPM. 

Producción tnuol nfnlmi dt uno grtdt : 

2 btrcos dt 20.000 TP*. ) 
.   ~ ^ l"   »00.000 TPM./ifle tprex. 

2 torcos dt 30.000 TW. J 

JJaLl.   - Ntroloros, OtOS y Sroncltros de 30.000 I 45.000 TP*. 

Producción tonti »fnini dt uno grtdt: 

« otrcot dt 40.000 TP*.   - 160.000 TPM/ino tprox. 

T1H f     * Ntroloros, OtOS y greneleros de 60.000 I SO.000 TP*. 

Producción imiti mfnlm dt uno frtdt: 

L_. 
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3 barcos de 75.000 TP*. -225.000 TPM/ifto apro*. 

Tini Petroleros, OtOS y Granel eros de 120.000 I 180.000 TP*. 

Producción anual minime de una gradi : 

3 barcos dt 170.000 TP«. * 510.000 TPM/eno apro*. 

t) - POSIIUS HUEVAS GUADAS DE CONSTRUCCIÓN 

H mlxlmo aumento anual de producción recomendable da cada uno dt 

let tipos do buques ttrft oí que fuera cubriendo la diferencia en- 

tre la producción anual do Astilleros existentes (ver curva 2) y 
ti Incremento anual dt la curva limite de seguridad (ver curva 3). 

A la visto dt las curvas so observa que esta diferencia so va ha- 

ciendo mayor hasta al ano 1.985 on que alcania su valor mlxlmo. 

Por otra porte, so na tenido en cuenta que las nuevas gradas do - 
construcción que so Implanten deben tener una producción anual   mí- 

nima rentable ya definida. 

De acuerdo con lo anterior se no deducido el máximo numero aconse- 

jable de nuevas gradas, ó cunes de construcción, que pueden entrar 

tn servido antes dt 1.985. 

Para Tipo I   - Incremento Prod, anual mlxlmo 

Producción anual Minima por 
erada   

- 25.000 TfM/efto. 

- 25.000 TrWefto. 

Por lo tente puede entrar en servido una greda nueva 

Para Tipo 3   - Incremento Prod, anual mlxlmo      «   100.000 TPM/ano. 

Producción enual minimi por 
grada       *   100.000 TPM/eno 

Por lo tanto, puede entrar en servido uno grada nueva 
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Ptft Tiff •.    IncrMWito Prod, anual «eximo      -   200.000 Tfft/aAo 

Producete» imiti tfnime por o."*'   160.000 TPH/ano 

PIT 1« tinto, puede entrar tu servido tölo una gridi nuevf. put« 
eta des nuevtt M rotolarti ti Unite nix imo. 

fifi Tfff S.    Incremento Prod, tnuil nix Imo       *   360.000 TPH/tno 

Prodúcelo« im«1 urinimi por gradi'   225.000 TPH/ano 

•or io Unto, puede tntrtr M servido tolo um gridi nut vi. puts 
etil 4M nuevas it rabtsarfi ti Hit to nfxímo. 

Blíl T1W *•   IncrtMtnto Prod, tumi «eximo       -   450.000 TPM/efto 

Prodúcelo« imiti minimi por greda-   510.000 TPH/tflo 

Stf6n estas elf ni, par« tstt tipo 6 de buques, ti topi alxlno do 
«•tuto dt producción con nut vis gradas no pentite on principio It 
tatlintidón do uni nuovi grtdt putì étti no tlcinzirfi tu produc- 
ción Rfftlni rentable, tunqut dt htcho quedarla muy ctrci at tilt. 

S1n embargo, obttrvindo mil detenidamente ette ciso (fig. 3.1.2-F), 
ft advierte quo li curvi 2, dt producción, sc nice hör lion til «    - 
ptrtlr dt 1.983, por lo qui, dt no implantarse uni nuovi grtdt, tt 
tonarli un déficit ctdt vti mayor con rol ación i li demandi, yt quo 
«ti tlont tn 1.985 una ttndtnclt dt gran crtclialtnto. 

Ptr allo, it recomienda ti establecimiento dt una cuna ti construc- 
ción ptn aita tipo dt buques dt 120.000 a 180.000 TP*, para 1n1c1tr 
MI actlvldadts on 1.983 y ilctniir su pleno Htm dt producción   - 
después dt 1.985. 

tt lógico, Its nueves gndts o cuntí dt construcción fren tunen- 
te«*» tu producción desdo su entriti en actlvlded hasta ilcamtr su - 
plena producción.   En It Table 3.1.2-2 (pi«. 184 I 188), ti Indican - 
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pira cada tifio de gridi los aumentos de producción que supon - 

dría la entrada en producción de una grada, con productividad 
crecíante con los anos, asf como el número de buques que es - 

previsible fueran entregando cada año, el consumo de acero para 

construcción de los cascos (Ac) y los totales de potencia de   - 

motores principales (BHf>) y motores auxiliares (bhp) necesarios 
para los planes de producción considerados para cada grada. 

In la Tabla 3.1.2-3 (peg. 189), se ha resumido el número máxi- 

mo de gradas de cada tipo que pueden añadirse hasta 1.965, In- 

dicando las que entrarte« en producción antes de 1.980 y entre 
1.980-1.985. 

Tanto unas COMO otras no alcanzarían su plena capacidad de pro- 
ducción sino hasta alguno« altos despuis de 1.980 y de 1.985 - 
respectivamente. 

Efectivamente, se ha tenido en cuenta que no es previsible que 
se Iniciase la producción en las nuevas gradas antes de 1.978 - 

para los Tipos 1, 3, 4 y 5 y que para el Tipo 6, como se ha in- 

dicado antes, el comienzo de producción de la posible nueva gra- 
da debiera ser en 1.984 y no antes. 

En las figuras 3.1.2-A, C. 0, E y F, se han Incluido las cur - 

vas (Curva 4) que representan la Producción Total Acumulada que 
se obtendría con la Impl «mentación de una nueva grada, sobre - 
las existentes. 

f ) - PROPUESTAS PC ALTERNATIVAS DE DESARROLLO DE NUEVAS GRAPAS 

A la vista de las posibilidades que se ofrecen para el estable- 

cimiento de nuevas gradas se han esbozado dos planes alternati- 
vos da desarrollo según se Indica a continuación: 

Alternativa 1 

DMarrollo Intermedio entre la capacidad de producción actual y 

la capacidad máxima recomendable, lo que llevaría a aumentar las 
siguientes gradas ó cunas de construcción: 
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- 1 otre ti tipo 3 dt bueyes tntrt 11.000/30,000 TPM. 

• 1 para el tipo 4 dt buques tntrt 30.000/45.000 TPM. 

• 1 pari «1 tipo 5 dt buques tntrt 60.000/80.000 TPM. 

Alternativa 2 

Dtttrrollo max In», construyendo ti mix In» de gradas recomendable 

stgún los criterios señalados previamente. Según este plan, pa- 

ra 1.985 deberían haber tntrado tn servido las siguientes gra - 
das o cunas de construcción: 

- 1 para construcción dt buques tipo 1 (2.500/6.000 TPM). 
• 1 para los buques del tipo 3 (11.000/30.000 TPM). 

- 1 para los buques del tipo 4 (30.000/45.000 TPM). 

- 1 para los buques del tipo 5 (60.000/80.000 TPM), 

- 1 para los buques del tipo 6 (120.000/180.000 TPM). 

Esta anima grada aún no estarla a pleno rendimiento tn 1.965. 

En Its Tablas 3.1.2-4 y 3.1.2-5, (pag. 190 y 191), se presentan • 

Its cifras de producción anual total prevista según las alterna - 

tlvas 1 y 2, es decir, la producción total obtenida sumando la dt 

los Astilleros existentes o en grado avanzado de proyecto, mis las 
producciones de los nuevos Astilleros que se construirían, según - 
cada una de las alternativos. 

En titas Tablas se Indica ti total de tonelaje de peso muerto, las 
toneladas de acero necesarias para construcción de los cascos y los 

caballos de potencia necesarios para motores propulsores y auxilia- 
re« en cada año del periodo 1.974-1.985. 

Se Indican también tn la Tabla 3.1.2-6 (pag. 192), las toneladas dt 

teto muerto que se añadírftn anualmente a las capacidades de Asti- 

lleros actuales o en grado avanzado de proyecto, según las alterna- 

T 
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t1vas 1 y 2. 

Cow puede verta» con la alternativa 1 la capacidad de producción 
aunentarli para l.WS em 485.000 TPM/ano y con la alternativa 2 - 
on 850.000 ÎPM/aAo. 

Finalmente, como restañan dal anal Iti s de la necesidad de nuevos 
Astilleros en la Suòre« 1 Ón sa ha hecho la representación grlflca 
conjunta, figura 3.1.2-H (pag. 193     ). en la que se han tratado 

Mra el conjunto de loa Tipos seleccionados (1, 2, 3, 4, 5, 6 y 
7) las siguientes curvas: 

CUWVA 1, Curva de Demanda Acumulada para el conjunto de los Ti- 
pos da buques 1, 2, 3, 4, 5, 6 y 7. 

CWVA 2. Curva da Producción Acumulada de los Astilleros axis - 
tentas (o on grado aventado de proyecto) en total para 
los Tipos d« buques citados. 

pEMñ 3. Curva 1 latito da Seguridad para la Producción Acunuíada 
del Conjunto da Tipos de buques citados 

CW¥A Ai    Curvas da la Producción Total Acumulada que se obtendría 

CUMA A?    con '* iBPlftttoden de las nuevas gradas propuestas en - 
las Alternativas 1 y 2 respectivamente, sobre las ya 
existantes. 
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184. 
1 

Tabla 3.1.2-2 

AUMENTOS DE PRODUCCIÓN qUE SUPONDRÍA LA ENTRAOA EN PRODUCCIÓN 
DE GRADAS DE CADA UNO DE LOS TIPOS INDICADOS. 

GRADA TIPO 1 

 TOT 

T9"7T. 

im 
3 x 5.000 TPM. 

TPM =  15.000. 
Tons. Ac. « 5.400 
8HP *  13.500 
bhp = 2.700 

~" imr~" 
5 x 5.000 TPM. 

TPM = 25.000 
Tons. Ac. * 9.000 
IHP * 22.500 
bhp * 4.500 

T17T 

im 
2 x 5.000 TPM. 

TPM « 10.000 
Tons. Ac. « 3.600 
BHP * 9.000 
bhp - 1.800 

im 
4 x 5000 TPM 

TPM « 20.000 
Tons. Ac. * 7.200 
•HP 18.000 
bhp * 3.600 

"rar 
5 x 5000 TPM 

TPM « 25.000 
Tons. Ac. « 9.000 
BMP * 22.500 
bhp > 4.500 

TJ7T 

~vsrr 
3 x 5.000 TPM 

TPM « 15.000 
Tons. Ac. « 5.400 
BHP * 13.500 
bhp * 2.700 

"TWT 

4 x 5000 TPM 

TPM * 20.000 
Tons. Ac. « 7.200 
BHP » 18.000 
bhp • 3.600 

T58T 

5 x 5000 TPM 

TPM » 25.000 
Tons. Ac. » 9.000 
BHP -- 22.500 
bhp ' 4.500 



185. 

Tibie 3.1,2-2   (Continuación) 

AUMENTOS Ol PRODUCCIÓN QUE SUPONDRÍA LA ENTRADA EN PRODUCCIÓN 
DE GRADAS DE CADA UNO DE LOS TIPOS INDICADOS. 

ORADA TIPO 3. 

1974 1975 1976 

- - - 

117? 1178 1979 

- 1 x 20.000 TPM. 2 x 20.000 TPM. 

- TPM - 20.000 
Tons. Ac. = 7.000 
BHP « 10.000 
bhp * 1.800 

T.P.M. » 40.000 
Tons. Ac. - 14.000 
BHP * 20.000 
bhp « 3.600 

\m INI 1962 

2 x 20.000 TPM 3 x 20.000 TPM 2 x 20.000 TPM 
1 x 30.000 TPM 

TPM « 40.000 
Tons. Ac. * 14.000 
BHP * 20.000 
bhp * 3.600 

TPM - 60.000 
Tons. Ac. « 21.000 
BHP - 30.000 
bhp * 5.400 

TPM = 70.000 
Tons. Ac. « 23.000 
BHP * 32.000 
bhp = 5.700 

\m 1*4 1985 

2 x 20.000 TP« 
1 x 30.000    " 

2 x 20.000 TPM. 
2 x 30.000   " 

2 x 20.000 TPM 
2 x 30.000   " 

TPM « 70.000 
Tons. Ac. * 23.000 
BHP - 32.000 
bhp « 5.700 

TPM » 100.000 
Tons. Ac. a 32.000 
BHP - 44.000 
bhp « 7.800 

TPM = 100.000 
Tons. Ac.  32.000 
BHP * 44.000 
bhp * 7.800 
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Tabli 3.1.2-2 (Continuicion) 

AUMENTOS DE PRODUCCIÓN QUE SUPONDRÍA LA ENTRADA EN PRODUCCIÓN 
DE GRADAS DE CADA UNO DE LOS TIPOS INDICADOS. 

BRADA TIPO 4. 

\.m. 

1 980 

2 x 40.000 TPM 

TP«.  -- 80.000 

1 x 40.000 T.P.M. 

T.P.M. * 40.000 
Tons. Ac. 12.000 
•HP - 15.000 
Mtp * 2.250 

1.961 

3 x 40.000 T.P.M. 

T.P.M. = 120.000 
Tons. Ac. * 24.OW   Tons. Ac.  * 36.000 
•HP =  30.000 
Mtp = 4.500 

r.jiT 
4 x 40.000 TPM. 

T.P.M.   = 1*0.000 
Tons. Ac. = 48.000! 
•HP * 60.000 
Mtp * 9.000 

Inf « 45.009 
bhp ' 6.750 

UT 
4 x 40.000 T.P.M. 

T.P.M. = 160.000 
Tons. Ac. • 48.000 
BHP « 60.000 
bhp • 9.000 

T.irr 

T.Ì79* 

2 x 40.000 T.P.M 

T.P.M.  = 80.000 
Tons. Ac.  * 24.000 
BHP = 30.000 
bhp * 4.500 

1.982 

3 x 40.000 T.P.M 

T.P.M. « 120.000 
Tons. Ac. * 36.000 
BHP * 45.000 
bhp = 6.750 

 TUS 
4 x 40.000 T.P.M. 

T.P.M. = 160.000 
Tons. Ac. * 48.000 
BHP * 60.000 
bhp * 9.000 

J 
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Ubi« 3.1.2-2 (Contlmiictén 

AUMENTOS DE PRODUCCIÓN QUE SUPONDRÍA LA ENTRADA EN PRODUCCIÓN 
DE ORADAS DE CADA UNO DE LOS TIPOS INDICADOS. 

GRADA TIPO 5 

T.lfi. 

1 x 60.000 T.P.N. 
1 x 75.000 T.P.N. 

T.P.M = 135.000 
Tons. Ac. * 28.500 
BNP = 41.000 
bhp * 4.750 

3 x 75.000 T.P.N. 

T.P.M.  * 225.000 
Tons. Ac. 45.000 
BHP * 66.000 
bhp = 7.200 

Tmr 

TW 
1 x 60.000 T.»».M. 

T.P.N « 60.000 
Tons. Ac.   »  13.500 
BHP - 19.000 
bhp - 2.350. 

—r.m + 

x.m 

TW 
2 x 60.000 T.P.M. 

2 x 75000 T.P.M. 

T.P.M.  =  150.000 
Tons. Ac. 30.000 
BHP - 44.000 
bnp - 4.800 

T 
3 x 75.000 T.P.M. 

T.P.M. * 225.000 
Tons. Ac. - 45.000 
BHP « 66.000 
Mio « 7.200 

T.P.M.  « 120.000 
Tons. Ac. - 27.000 
B.H.P « 38.000 
bhp - 4.700 
 rge2 

3 x  75.000 T.P.M. 

T.P.M.   • 225.000 
Tons. Ac. * 45.000 
BHP - 66.000 
bhp * 7.200 

TUT 
3 x 75.000 T.P.M. 

T.P.M « 225.000 
Tons. Ac. - 45.000 
BHP - 66.000 
bhp * 7.200 



IM. 

Tibie 3.1.2-2 (Centlmiectin) 

MMENTOS DE PRODUCCIÓN QUE SUPONDRÍA LA ENTRADA EN PRO- 
DUCCIÓN DE GMDAS DE CADA UNO DE LOS TIPOS INDICADOS. 

«NAPA TIPO 6. 

1.174. 1.175. 1.171 

1.177 1.178 1.171 

- - - 

l ,M|D l.W l.W 

- - - 

1.113 1.IN4 \.m 
. I x 170.000 T.P.M 2 x 170.000 T.P.N 

T.P*N.  * 170.000 
Tent. Ac. « 25.000 
•MP «  32.000 
bttp - 3.000 

T.P.N. - 340.000 
Tont. Ac. - 50.000 
•HP - M.000 
bnp - f.000 



IM. 

HUMERO «MINO DC MAMS A AMD IR. 

fri*. 
G«M tft tHIQMOS I 
construir. 
(T.P.HMfn.-ftix.) 

Nuovas gradas 
antro 

1974-1900 

Nuavas gradai 
antro 

1960-1986. 

Total nvo- 
vat gradas 

1985. 

1 2.500-6.000 1 - 1 

2 6.000-11.000 - - 

3 11.000-30.000 1 - 1 

4 3O.0O0-4S.OO0 1 - 1 

5 60.000-80.000 1 - 1 

f 120.000- ISO. 000 - 1 1 

7 Mit 4» 110.000 

,,    ».... ...... 

- - 

Tafcia 3.1.2-3 
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PKOOUCCION WW/U. TOTAL DE ACUERDO CON LA ALTERNATIVA 1 

(ASTILLEROS EXISTENTES MAS NUEVAS GRADAS). 

T.9T4 

T.P.H 
Tons. 
UHF * 
bhp * 

= 75.000 
Ac. « 24.000 
33.000 
5.850. 

T.97T 

T.P.M.  » 139.500 
Tons. Ac. * 45.050 
BHP * 73.000 
bhp * 13.350. 

T.W 
T.P.M.  = 747.OOO 
Tons. Ac. « 174.100 
BHP - 256.000 
bhp ~ 38.400 

T.TBT" 

T.P.M.  « 1.027.000 
Tons.  Ac. * 247.450 
BHP * 359 000 
bhp * 54.100 

1TÍ7T 

T.P.M.  • 81.000 
Tons. Ac. -- 26.000 
BHP - 38.000 
bhp - 6.750 

T757T 

T.P.M.  * 381.500 
Tons. Ac. ' 90.800 
BHP - 136.500 
bhp « 21.350. 

T79TT 

T.P.M.  « 867.000 
Tons. Ac. = 209.600 
BHP - 287.000 
bhp « 46.250. 

TTWr 

T.P.M.  » 1.267.000 
Tons. Ac. « 279 700 
BHP » 394.000 
bhp - 58.400 

17976: 

T.P.M.   = 90.000 
Tons. Ac. « 29.000 
BHP = 46.500 
bhp -- 8.250. 

T.W 

T.P.H.  » 549.500 
Tons. Ac. « 139.550 
BHP * 206.000 
bhp * 31.900 

TUT; 

T.P.M.  * 982.000 
Tons. Ac. « 233.850 
BHP = 337.C00 
bhp * 50850 

TJBT 

T P.M.   * 1.267.000 
Tons. Ac. • 279.700 
BHP - 394.000 
bhp » 58.400 

HUEVAS GUAPAS PROPUESTAS EN ALTERNATIVA 1 : 

1 tel tipo 3 para buques dt 11.000 a 30.000 T.P.M. 

1 del  tipo 4 para buques de 30.000 a 45.000 T.P.M. 

1 del tipo 5 para buques de 60.000 a 80.000 T.P.M. 

Tabla 3.1.2-4 



191. 1 
PRODUCCIÓN ANUAL TOTAL Of ACUERDO CON LA ALTERNATIVA 2. 

(ASTILLEROS EXISTENTES MA$ MU^fAS (¡RAPAS). 

r.~974T 

T.P.M.  = 75.000 
Tons. Ac.  24 000 
IMP * 33.000 
Mip * S.850. 

T/57T 

T.P.M. » 139.500 
Tons. Ac.  » 45.050 
BHP * 73.000 
bhp - 13.350. 

TOT 

T.P.M. »   762.00« 
Tons. Ac. « 179.500 
i.M.P. «   269.500 
bhp » 41.100. 

TOT 

T.P.M. *   1.052.000 
Tons. Ac.  *  256.450 
BNP * 381.500 
bhp - 58.600 

Tm 
T.P.M. - 81 000 
Tons. Ac. * 26.000 
BHP - 38.000 
bhp - 6.750 

T.W 
T.P.M.  »  391.500 
Tons. Ac. * 94.400 
BHP -  145.500 
Mis - 23.150 

TOT 

T.P.M. .887.000 
Tons. Ac. * 216.800 
BHP -  305.000 
bhp * 49.850 

7 
T.P.M. -  1.462.000 
Tons. Ac. '313.700 
BHP >       448.500 
bhp -      65.900 

1 .976. 

T.P.M 
Tons. 
BHP « 
bhp = 

.  « 90.000 
Ac. > 29.000 
46.500 
8.250. 

1 .979 

T.P.M 
Tons. 
BHP * 
bhp « 

.  *  564.500 
Ac. »  144.950 
219.500 
34.600 

1 .912 

T.P.M 
Tons. 
BHP * 
bhp * 

.  -  1.002.000 
Ac. -  241.050 
355.600 
54.450 

1 .985 

T.P.M 
Tons. 
BHP * 
bhp * 

.  -  1.632.000 
Ac. » 338.700 
480.500 
68.900 

NUEVAS GRAPAS PROPUESTAS EN ALTERNATIVA 2: 

tei Tipo 1 pira buquas tft 2500 ê 6000 T.P.M. 
"      3   M s 11 

4 
5 
6 

11000 • 30000 
30000 a 45000 
60000 • 80000 

120000 a 180000 

Tabla 3.1.2-5 
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et reporte!ont« • tMftM it vtrt« <pe ttrU tcoftttjtttt tiUbltctr 
•ft IM pe»to» <• I« StOrtfli* A*t1«4     Pert tilo, M hi etrttéo iti    - 
Mil Utt iti «rette pottftclil trtvtstelt péra reporte 1onet ntvtltf 
t* Im tfto» IfJO y IUI tjwi M IM Incluido to lì Seccit* 2.4. del prt- 
Mutt ttttfitO 

let ttcettitttt it ittjHtl ttrt rtetroc tonet novo tes M *tft itttnMntio 
Mtteatit Mttt ttt*pM «iltt «MMUt ét ottoneU en it** intnittntts 
Ü lot twiiot it Itt et pun y too otri cwi butut, en ty MM corrttpon 
itentt it tentiate, te» Iti fttftttftttt. 

ftt 2 QtO i e MO 1.9 M S «fit dteee/tft*. 
M   • MO • IS 000 I.M S    " 
Ot H.MO • H.000 T.*.«.      . t    " 

It M MO • M 000 1.9 M 1 
It M MO t IK.W T.»,» ! 
NtMre« et 100 000 T.MI 10 

HjIttpHctnio Met etil 
pfteé rtptrtr tt It 
por ti nMtro it iftt it 
il itene nectttrtM ptrt 

it tMtltJet ti nêwro et OMOjMQt eoe M 
It lit cifre« dêitt tu li Tttli 2 4 1-5 

Mttextt t« étque. te ottiene ti n*»ro it ëltt 
fit t« cêit efto 

It It« Vttlit 1 2 1-1 y 1.2 I ? it indicé«, atri ctit ftnt it tonel«jet 
tieftet, tl wÉwrt Util wcMtrtt et ttét de r tortelo»» fut pi tel tiré« 
ttfttt lot tu*»« it It fitti it Mftttrt tnitnt corno It« bueett ctapl 
torte* et tintori eitrenjere. en lit tot Mpitetfs establecidos tu ti 
PMfttt H  I    to IM tee« IMO 9 IMI retpectivtttefite. 

Il ejftttrt tetti it ifit ntMttrtM t> utili/** iA»i de dici*« it restri- 
ct«»« «t M intumM ti tetrtitclr OR ctifktonte it tofortead it 0,M 
Ott«  ••* tptrttlttm it ilCfcM ittMJOt Nei tinte tttt  COtflctontt M  tttMW 



r m. 

m cuenta lot pott bits tiempos 1r»ct1vos entre salida di un buque 

y intridi del titúlente, excesivo tiempo empleado en operaciones 
difíciles de entradis y salidas de buques, etc. 

Di esta fon» se hi lleudo a definir el número necesario de diques 
de cidi tamaño, in cidi hipótesis y cada año (1980 6 1985) y respecto 

i est« unidades asi definidas debe hacerse notar que su número esti 

determinado de fon» qui en cualquier caso su operación a lo largo del 
ano pueda real liarse de una manera holgada.   Para ello se ha conside- 

rado 300 dfas de trabajo al año y se ha dividido el número total de días 
necesarios por 300, 
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3,2,2.   muff*, Pf *WTQE Pf fflMM E ÇQWST^Jt, 

Pira determinar ti numero dt putito» de varada a construir tt ha 

partido dt dot da toi; 

a) - Numero dt diques necesarios para attndtr ti mercado dt Repa- 

racional Navales tu la Subreglón Andina tn IMO y 1965 según 
M ha determinado tn ti punto 3.2,1. 

b) • Capacidad dt Iti Instalación«! existentes o an proyecto avan- 

zado cuy« putita tn servido it prevé para antti dt 1960, 

St na partido por una parte dal estudio dt la totalidad dt los As- 
tHltroi dt Reparad ont i Nóvalas existentes en la Subrtflén cuyas 
características principales te Incluyen tn el Apéndice n° 6. 

Ot titos attillerò! st han seleccionado aquellos que cuentan con Ins- 
talaciones para Reparaciones de buques mayores dt 1000 T.R.B. o que 
tienen tn ejecución o tn estudio muy avamado la realización dt dictas 

Instilaciones de forma que se'pre vet su puesta en marche antes dt 11 

Cn la Tabla 3,2.2-1 st citan estos aitllleros indicando ti tipo dt 
Instalación dt vartda, la capacidad máxima de los buques qv pueden 

varar expresad! tn TP* asf cono el número de puestos de varado que 
pueden actuar simultáneamente,   No se han Incluido en esta Tabla les 

diques destinados exclusivamente a la varada de unidades militares» 
aunque sf st han Incluido los diques que alternan la reparación dt Du- 

ques dt gutrra y buquts mercantes, 

Cono información complementarla se ha Incluido en el Apéndice n° a 

une relación de las Instilaciones para Reparaciones Navales existen- 

tes actualmente en pafses limítrofes o próximos a la Subreglon Andine 

y que pueden constituir la competencia de los Astilleros de Reparado- 
nei Navales de la Subreolón, 



iti. 
1 

En U Tabla 3.2.2-2 se Indica para cada gama de tonelajes qut se 

tstudlt ei nûwero dt diques existentes actualmente tn Ui zonas ad- 

yacentes y ti número tft buques abanderados y no abanderados en la 

Subreglon Andina que se previ que nan de constituir el tráfico «art« 

tía» en la SubreflOn tu 19S0 y 1985 respectivamente. 

Tabla   3.2.2-Í CAPACIDAO ACTUAL 0 EN PROYECTO AVANZADO OC 

PUESTOS DE VARADA EN LA SUBREGION PARA REPARA- 

CIONES DE LA MARINA MERCANTE DE MAS DE 1.000 TRB. 

NOMBRE DEL 
ASTILLERO 

COMASTIL - 
(Cartagena) 

ASMAR - 
ITalcahuano) 

ARSENAL NAVAL. 
(Ruflvaoull). 

SIMA (Callao) 

PICSA 
(Chimbóte). 

DIQU6 Y VA- 
RADEROS. 
(Puertocabello)! ulqut seco. 

TIPO DE  INS- 
TALACIÓN. 

SI neroelevador 

01que seco. 

Dique flotante. 

Dique seco. 

SIneroelevador. 

DIQUES Y VA- 
RADEROS. 
(Puertocabello) 

Sine rot levador 

CAPACIDAD MAXIMA 
EN T.P.M 

rPUESTQS DE 
VARâJU 

3.000 2 

80.000 1 

8.000 1 

25.000 1 

2b00 1 

45.000 1 

10.000 2 
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E» il Tibie 3.2.2-3 it indici ti número de diques máximo y mínimo 

menarlo* tfi IMO y 1985 legan lo deducido en las Tables 3.2.1-2 
y 3,2,1-3,    St Indican también unas cifras que se definen como nú- 

ntro de diques existentes antes de 1980 y que se han tonudo teniendo 
tn cuenta los siguientes factores; 

• Puestos de vend« Indicados en la Tabla 3.2.2-1. 

- Dedicación a It Reparación de Buques mercantes mayores de 1000 TRB, 
es decir, descontando la dedicación a Marinas de Guerra, Flota Pes- 
quera y buques menores de 1.000 T.R.B. 

- Dedicación a It Reparación de buques Incluidos precisamente tn li 
genta stñalada. 

La diferencia entre loi diques necesarios y los existentes dar I ti nú- 

ntro de diques t construir antes de 1980 y 1985 respectivamente tn tus 
hipótesis máxime y mínima. 

Al obtener cifres dee Ina les se ha tomado para el número Minino de di- 
ques siempre la cifra entera inferior y para el número mix imo dt diques 

M ha tomado la cifra antera Inferior si la cifra de las décimas es In- 
ferior a 5 ó la superior si es superior a 5. 

Dt tsta forma st hi determinado el número de puestos dt virada a construir 

«Hit seri el siguiente: 

NUMERO Pt PUESTOS DE VAMPA A CONSTRUIR. 

Ut 2.000 a 6.000 T.P.W 

. Antes dt 1980  De 0 a 1. 

. De IMO i IMS  De 0 i 1 Ut. 

Dt 6000 hasta 15.000 T.P.W. 

. Antes dt IMO  De 0 i 2. 

. De IMO a IMS  De 0 a 1 mil. 



It ftitW i 41 ilü Tifili 

. tota* et IMO  It I • 3. 

. Dt INO a UM  I« O • 1 «M, 
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. Autel fa lfM  DtOtl. 
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In la Têblâ 3.2.2-4 M Indican lot mismos resultados que los dados   - 

M la Tabla 3.2.2-3 paro expresados an número de dfas de dique por 
alto.   Et decir, para una determinada gana de tonelajes sa Indica 

aï nânaro de dfaa da dique qua sa precisa per« reparar la flota 

prevista en las hipótesis màxima y minima en 1980 y 1985.    Se in- 

dica al número de dfas de dique de que se dispone y el numero de dfas 

de dique que hay que añadir pera lo cual habré que aumentar las Insta- 
laciones teniendo en cuenta una utilización de dique de 300 dfas al 
amo.   Esta exposición de los datos expresada en dfas de dique es tal 
¥ei más comprensible que la da número de diques que se ha »anejado    - 
en forma un tanto abstracta. 

Se Insiste en que te usa muchas veces en este Estudio la palabra dique 
como puesto da varada y que astot puestos pueden referirte tanto a d1- 

ques secos, como a diques flotante», s Ine roe lavadores o cualquier otro 
medio que permita la varada de un buque. 
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1 

3.3.  DEFINICIÓN DE CENTROS DE CONSTRUCCIÓN Y REPARACIÓN DE BUQUES. 

3.3.1  CARACTERÍSTICAS DE NUEVOS CENTROS DE CONSTRUCCIÓN V REPARACIÓN. 

A la vista de las necesidades de cunas de construcción, definidas en 

el  punto 3.1.2. y de puestos de varada para  reparación de buques, de- 

finidos en el punto 3.2.2., se ha definido un i ierto número de centros 

de construcción y reparación naval que pueden sei  construidos en  la 

Subregión antes de 1985. 

Se recordará que para Construcción Naval  se consideraron dos alternati- 

vas que suponían dos grados distintos de desarrollo y que cubrían dos 

niveles diferentes de necesidades de buques 

Las dos alternativas de Construcción Naval   se mantienen por debajo de 

las necesidades de un mercado que pretende abanderar en la Subregión An- 

dina un 50   de los buques que realizan el  tráfico con terceros países, 

un 80    de los que cubren el  tráfico entre países andinos y un 100".  de 

los que hacen el cabotaje de cada país 

La dedicación de recursos financieros, en mayo» o menor grado, y la ma- 

yor o menor velocidad de desarrollo tecnológico, pueden decidir por una 

u otra alternativa. 

En el  caso de la Reparación Naval se han hecho dos hipótesis:    Mínima y 

Máxima.    La hipótesis mínima queda por debajo de las necesidades del mer- 

cado,  pero la hipótesis máxima puede quedar en algún caso por encima. 

Se ha seguido este criterio pensando en la necesidad de atender las repa- 

raciones y el mantenimiento de la flota propia y teniendo en cuenta que 

la financiación de Reparaciones Navales requiere unas cantidades muy in- 

feriores a las que se precisan para acometer  la financiación de buques de 

nueva construcción. 

Alguno de los astilleros que se indican a continuación, desarrollados sola- 

mente en parte, cubrirán las necesidades de la alternativa ! de Construc- 

ción y de la hipótesis mínima de Reparación Naval 
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Li tot« M (tod de titos centre«, atterro Hados m  la fera* en «je se In- 

dica, cubrirán  Iti necetldedet et la alternat i*«i  ,' et (,©nttruç< ion y 

et U hipótesis méntau et Aeptratidn 

La localization dt lat «apresas relacionadas tun ti sector nav.-ii, <i#*je- 

ri decidirse entrt lot países mi «ab ros dd  A« wniv de (trtttjen«,,  t^ne*» 

do tu cuenta los condicionantes políticos,  sot tabs * etonàMt«*-,    i >•<•*, 

ayuda en tales de 11 berte loues se hau e«puesto y« m péqirtts !4< r  h.u 

un« serie de factores de ter« Inentes de  U est r atipia de locali,i  ioti 

et «apresas en el sector nevai 

E' náfifTO total de ft tos centros dt »onsn m i »or. / rentree t#n ru« val ** 

eleva a seis y ordeneáos en función del ton* I a i»- **• p«s@ M*trt(> maatta® 

de los buques a construir o repera» en diihus tr»tf»os set 1 an Ins simien 
tes: 

Centro "A" 

Ote i < ado a construed«* y reperti ion it«** I  de baques entre I .Oft) y I 000 

TP.«,  que constarla de «a tttteaa ciMén»*du de  l «mtaitente y vare** ti- 

po stncro-elevtdor o similar y to/i ut   s isteat«   it   ?* ans fere** ta   tue per»i 

ti la construcción de «an buque del  Umano ».a* in«' srnaladu y le -eutia- 

ctén de otros dos buques ti«ultén*<a*i» < t* 

Itti estimada una capee»ded de coristi.«., io«. ,»•  '   ttques de I UH' T • H. V«»«    c«!.<nw«ra     tntm    LBfW I «M    WV    tVfl)l I  UU    UHI     Iff I'lftfUVS     Wt 

al ano y li reparación anuel de \ä) buq«rs t-nt.r .  tjou y • ¥ H. 

Centro  e 

Ot reparación naval pere tuques de t.   NM> *  I- muj I P « , <**• t,,#,tterft 

de tres diques de repereetéa cepetes  le **.*• ««u«.* de netti I    UM ? »,* 

Itti prevista la reperecii* de lui t.«,urs anu*l*-. miir ê mo t  \h 



•e 

•i MMlmccIéi y fvpéfécttt tttél. ptrt ct*ttn*ccit* it few**»« «itrt 
II.«§ y NM IP«, y rtptrtctéft él t*4»tt ét IS .000 i HOOO T P.M. 

ClMUrU it MM irtét ét cmitmcctéft Mft ct*ttw1r but*** M tasti 

M.MS Î,M. r «M •**» il nptritté». cf*t< ** *«r«» o**9*t« «• 45 000 

Uta ttttatéi «M captetéti il ctMttruct té* «I« 4 Mutt/tfto it «ti* it - 
».MB Î ».ft. etil MM y li rtttrictj» it 41 battel al t*o, it Ututos 

Mitt tMft I*.«I y UM ÎMI 

yMff "0 

li MBfttrw.1.tit y rpiiciè MWll, Mrt t«Mtr*ecit» it feu*«* it t*trt 
».«• y «4 «0 T M   y rtfér« lé» it M*»* it t«tr* ISO« y it.000 

T • • , «jit ctMtiH« it «M frtét it touttrutetét tip** it ct*»»tru1r feu- 
•jM *MMI t M    y trtt itqMtn it rtfMrêctim téptett it téctr bnqyti 

* «t.•* T * M 

liti él cMMtruccÜa M mttM t* 4 B%n#u#t/ê#o et 40.0M T.P.I. y 

1« rtttrtclét it IM feu*«* «nu«It« it ttiMAet ctaprtaitio« •»« 

I ft It Mi y NM ÎM 

»tfmcté» y 
t f ».  y 

?.#.•.  y ut itftt it 

té» «Ml. ptt« « oui t rute »en it bvQtft« et 60. OM/ 
tét » tUMII it f>trt 4S 000/tO 000 T.».ft. m* • 

it c«Mtmcc té» ié#ti itéré twqtjts et fettti SO.MS 
tèi c*M< it *•»#*  but**t et fcttti M 000 T.t.K. 

fet pPétJÉ tM 

•M y li 

it céMlmcctéii it « feUNct it /S 000 TP.M   ptr 
H fejMI «ttttttf it 4% 000 t 80 000 T »ft. 

1 
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Cintro .H£\ 

te construcción y reparación naval, pira construcción de buques de 

120.000 • 180.000 T.P.W. y reparación de buques de 80.000 a  180.000 

T.P.H., que constarli de eoi diques iguales entre si dedicados uno 

dt «Hos a construcción y otro a reparación y capaces cada uno de va. 

rar un buque de 180.000 T.P.M. 

Su capacidad máxima de producción se estima en 3 buques de 170.000 

T.P.«. al arto y podría reparar anualmente 33 buques de tamaños com- 

prendidos entre 80.000 y 180.000 T.P.M 

Con estos seis centros s« proponen dos alternativas de desarrollo: 

ÉÉJ!í!**T.!.yA '• <*•• corresponde a la alternativa 1 de Construcción Na- 

val y a la hipótesis minina de Reparación Naval 

Se indican a continuación los centros a desarrollar para cubrir esta 

alternativa y las luttaleeIones que se precisarían para ello. 

Çjfitrp "C . 

Mía grada para construcción de Duques entre 11.000 y 30.000 T.P.M. - 

que entraría en servicio entes de 1980 con sus correspondientes ta- 
1leres. 

Centro "0". 

Una grada para construcción de buques entre 30.000 y 45.000 T.P.M. y 

un dique para reparación de buques basta 45.000 T.P.M. con los talla- 

res necesarios para el funelone»iento de ambos que debe funcionar an- 

tes de 1980. 
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Centro "E". 

Une grada con sus correspondientes talleres para la construcción de 

buques de 60.000 a 80.000 T.P.M. que estarfa desarrollada antes de 

1.980. 

La ALTCRNATIVA 2 comprende la totalidad de los centros en su máximo 

desarrollo y cubre la alternativa 2 de Construcción Naval y la hipó- 

tesis máxima de Reparación Naval. 

Su desarrollo previsto es el siguiente: 

Centro "A". 

Un sincroelevador con un puesto de construcción y otro de reparación 

de buques de hasta 6.000 T.P.M. con sus correspondientes talleres an- 

tes de 1.980. 

Ampliación a un nuevo puesto de reparación con la consiguiente amplia- 

ción de talleres y servicios para el  periodo 1980 - 1985. 

Centro "B". 

Dos diques para Reparación de buques de hasta 15.000 T.P.M. con sus 

correspondientes talleres para puesta en servicio en el periodo 1975-80. 

Un nuevo dique con las consiguientes ampliaciones de talleres y servi- 

dos antes de 1985. 

Centro "C". 

Una grada  para construcción de buques entre 11.000 y 30.000 T.P.M. 

y un dique para reparación de buques de hasta 45.000 T.P.M. para en- 

trar en servicio antes de 1980 con sus talleres correspondientes. 

Centro "0", 

Una grada para construcción de buques de 30.000 a 45.000 T.P.M. y 

dos diques para reparación de buques hasta 45.000 T.P.M.  que funcio- 

narían antes de 1980 con los talleres necesarios. 
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Ampliación de un nuevo dique de #5.000 T.P.«. igual i los interio- 
res con la consiguiente «mpliicidn de talleres para entrar en ser- 

vicio en el periodo 1980 - 1985. 

Centro "E", 

Una grada para construcción de buques de 60.000 a 80.000 T.P.M. y 

un dique para reparación de buques de hasta 80.000 T.P.M. con sus 

correspondientes talleres funcionando antes de 1980. 

ç«ntro-'fM- 

Un dique para reparación de buques de hasta 180.000 T.P.M. con sus 

correspondientes talleres auxiliares para funcionamiento antes de 

1980. 

1 

Un dique de construcción de buques entre 120.000 y 180.000 T.P.M. 
con sus talleres correspondientes para 1 nldar sus actividades antes 
de 1985 aunque en dicho ano no haya alcanzado su pleno desarrollo. 

Como puede verse la alternativa 1  no es sino un desarrollo interme- 
dio de la alternativa 2 y puede pasarse de la 1 a la 2 con gran elas- 

ticidad si las circunstancias lo aconsejaran. 
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3.4.   DESARROLLO DC INDUSTRIA AUXILIAR. 

3.4.1.   ASIGNACIÓN DE UNIDADES EN PROGRAMAS DEL ACUERDO DE CARTAGENA. 

Huchas de las Industrias complementarlas y auxiliares de la cons- 

trucción naval producen equipos y materiales asimismo para otros 

sectores terrestres. 

Dentro de las programaciones de desarrollo Industrial estudiadas 

por la Junta del Acuerdo de Cartagena, y concretamente en el Progra 

ma NetalmecánIco, se han realizado ya propuestas de asignación de 

unidades Industriales entre los países de la Subregión. 

Con objeto de resumir la situación a este respecto en lo que afecta 

al desarrollo de las Industrias auxiliares navales, se ha realizado 

una revisión de las asignaciones contenidas en el Programa Metal me- 

cánico para unidades con aplicación posible a la industria naval. 

El resumen de este análisis es el  que sigue: 

RELACIÓN DE UNIDADES ASIGNADAS POR EL PROGRAMA METALMECANICO CON PO- 

SIBLE APLICACIÓN A LA INDUSTRIA NAVAL. 

NABANDINA. PRODUCTO. 
PAIS 

ASIGNACIÓN. 
PRODUCCIÓN 

ACTUAL. 

84.11.02.00   Compresores, motocompreso 
res y turbo-compresores 
excepto para refrigeración 
de 40 HP o mis. 

84.11.90.00   Partes y piezas para  los - 
anteriores. 

84.22.01.00   Polipastos, tornos y cabres 
tantes. 

84.22.91.00   Partes y piezas para  los an 
terlores. 

85.01.01.00   Dinamos. 

85.01.02.00   Alternadores. 

85.01.03.00   Grupos generadores. 

Bolivia. 

Perú. 

Perú. 

Chile-Perú 

No. 

No. 

S1. 

SI. 
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PAIS PRODUCCIÓN 

HA8ANDINA. PRODUCTO. ASIGNACIÓN. 

Chile-Perú. 

ACTUAL. 

85.01.04.00. Motores de ce. de más de 10 HP. Si 

85.01.05.99. Motores monofásicos de más de 
10 HP. H .. 

85.01.06.11. Motores polifásicos de más de  10 
hasta 20 HP. H » 

85.01.06.15. Motores polifásicos de 20 a  100 HP " » 

85.01.06.99. Los demás motores polifásicos. " " 

85.01.07.00. Convertidores rotativos. " " 

85.01.08.00. Convertidores estáticos. " No 

90.28.01.00. Instrumentos y aparatos eléctricos 0 

90.29.05.00. 

84.10.03.00. 

84.10.04.00. 

84.10.05.00. 

84.10.90.00. 

84.18.01.99. 

84.18.90.01. 

84.61.02.00. 
84.61.11.00. 
86.61.12.00. 

84.61.89.00. 

•S.19.01.00. 

85.19.06.00. 

85.19.11.00. 

Ecuador. 

Colombia, 
Chile, 
Perú. 

Ecuador. 

electrónicos para medir magnitudes 
eléctricas, excepto osciloscopios y 
oscilógrafos. 

Partes y piezas de los anteriores. 

Bombas, motobombas y turbobombas 
rotativas volumétricas. 

Bombas, motobombas y turbobombas con 
excepción de las de una sola etapà y 
diámetro de salida interior â 100 mm 

Bombas, motobombas y turbobombas de 
inyección, excepto para motores. 

Partes y piezas para bombas, motobom- 
bas y turbobombas rotativas volumé- 
tricas. 

las demás centrifugadoras y secadoras 
centrífugas. 

Partes y piezas para centrifugadoras. 

Válvulas reductoras de presión. 

Válvulas esféricas. " 

Válvulas de compuerta de diámetro 
superior a 100 mm. " 

Otros artículos de grifería con ex- 
cepción de las válvulas de globo de 
diámetro hasta 100 mm. y las válvu- 
las automáticas de esta posición in 
du idas en el primer tramo de la 
lista común. 

Interruptores para tensiones de ser- 
vicio comprendidos entre 260 y 1000 v. 
y para corrientes nominales compren- Bolivia- 
didas entre 30 y 400 amp. Ecuador. 

Seccionadores para las mismas tensio- 
nes y corrientes. " 

Conmutadores para las mismas tensio- 
nes y corrientes. 

Si. 

No. 

Chile-Colombia. Si 
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NABANDINA. PRODUCTO. 

PAIS 

ASIGNACIÓN. 

85.19.16.00. 

85.19.21.00. 

85.19.31.00. 

85.19.36.00. 

85.19.51.00. 

91.03.89.00. 

91.04.89.01. 

84.63.04.00. 

85.01. 

84.59.89.99. 

73.24.01.00. 

73.24.02.00. 

84.11.03.00. 

84.40.01.03. 

84.40.01.04. 

90.24.01.00. 

90.24.02.00.( 
90.28.02.09.( 

Pelés para tensiones de servicio  su- 
periores a 260v. y corrientes  nomi- 
nales superiores a 30 amp. 

Cortacircuitos para tensiones de 
servicio comprendidas entre 260 y 
1000 v. y para  corrientes nomina- 
les comprendidas entre 30 y 400 Amp 

Amortiguadores de onda. 

Aparatos de empalme y conexión paia 
tensiones de servicio comprendidas 
entre 260 y 1000 v.  y para corrien- 
tes nominales comprendidas entre jn 
y 400 amp. 

Reostatos para tensiones de servicio 
superiores a 260v.  y corrientes  nomi- 
nales superiores a 30 amp. 

Relojes de tablero de bordo y  simila- 
res para aeronaves, barcos y demás 
vehículos excepto para automóviles. 

Cronómetros de marina y análogos. 

Reductores, multiplicadores y varMa- 
dores de velocidad. 

Motoreductores, motovariadores y mo- 
tomultiplicadores de velocidad excep 
to con motores monofásicos o trifasi 
cos de 1 a 10 HP.  inc. 

Aparatos hidráulicos para el  ace lona- 
iniento de máquinas y aparatos  tales 
como prensas hidráulicas, etc 

Recipientes de hierro o acero para ya- 
ses comprimidos o licuados sin solda- 
dura. 

Recipientes de hierro o de acero para 
gases comprimidos o licuados con sol- 
dadura para presiones normales de tía 
bajo superiores a 20 Kg./cm2. 

Compresores abiertos para retriyera- 
ción. 

Máquinas y aparatos para  limpiar  en 
seco. 

Máquinas y prensas de planchar. 

Manómetros. 

Termostatos. 

Bolivia 
Ecuador. 

PRODUCO IO 

ACTUAL . 

Si 

Ecuador. 

Perú. 

Ecuador 

Perú. No. 

Colombia. Si 

Ecuador. 

Perú. 
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Nota:    "SI" quiere decir que se ha localizado en la Subreglón 

alguna fabricación de algún tipo de producto incluido en el 

grupo.    No necesariamente en el  pafs asignado. 

Asimismo se han revisado las unidades cuyos productos continúan en 

la Escala de Reserva, siempre dentro de los de posible aplicación 

a la Industria naval. 

El  resultado de este análisis se contiene en la siguiente relación: 

PIiaCIQ!iMilNjP^LiM.WNTJ_NUAN FN  LA ESCALA DE RESERVA Y CUYOS 

PPOPyiLQl TJM-N APLICACIÓN EN LA   INDUSTRIA NAVAL. 

NABANDINA. PRODUCTO. 

39.01.04.00. Resinas poliesteres distintas de las alcidkas. 

39.01.08. Poliuretano y superpoliuretanos. 

39.01.09. Resinas epóxidas o etoxilinas. 

73.07.03.OO Deíbastes de tor ja. 

73.10.02 00 Barras laminadas o hilados en caliente. 

73,10 03.00 Barras forjadas. 

73.10.04.00 Barras obtenidas o acabadas en frío. 

73.11.02.OO Perfiles de HO mm.  o más laminados o hilados en 
callente o forjados. 

73.11. Oí) 00 Perfiles de menos de 80 inni, laminados 0 hilados en 
caliente o forjados. 

73.12.01.00 Laminados en caliente no revestidos ni trabajados 

73.13.01.00 Chapas magnéticas. 

73.13.02.00 Chapa laminada en caliente de más de 4,75 mm. es- 
pesor. 

73.13.02.01 Id.   Id. de 3 UHM a 4,75 mni espesor. 

73.13.02.02 Id.   Id. de menos de 3 mm de espesor. 

73.13.05.00 Chapas galvanizadas 

73.13.07.00 Chapas trabajadas en la superficie. 

73.15.01.OO Lingotes de acero fino al  carbono 

73.15.02.00 Lingotes de acero aleados 

73.15.03.00 Desbastes cuadrados o rectangulares de acero fino, 
al carbono. 

73.15.09.00 Barras macizan de acero fino al  carbono 

73.15.10.00 Barras macizas de aceros aleados. 

73.15.13.00 Perfiles de KO nini,   o más de acero fino di   carbono. 

73.15.04.00 Desbastes cuadrados o rectangulares de aceros aleado. 
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73.15.14.00. 

73.15.15.00. 

73.15.16.00, 

73.15,17.00. 

73.15.18.00. 

73.15.19.00. 

73.15.20.00. 

73.15.21.00. 

73.15.22.00. 

73.15.23.00. 

73.15.24.00. 

73.15.25.00. 

73.15.26.00. 

73.18.02.00. 

73.18.03.00. 

73.18.04.00. 

73.18.05.00. 

76.03.00.00. 

84.06. 

P«rf1 les dt 80 um. o más de acero aleados. 

Perfiles dt menos de 80 mm. de acero fino al carbono. 

Perfiles de menos de 80 mm. de acero aleados. 

Chapas de mis de 4,75 mm. de acero fino al carbono. 

Chapas de mis de 4,75 inni, de acero aleados. 

Chapas de 3 a 4,75 mm. de acero fino al carbono. 

Chapas de 3 a 4,75 mni. de acero aleados. 

Chapas no revestidas de menos de 3 mm. espesor de acero 
fino al carbono. 

Chapas no revestidas de menos de 3 mm. espesor de acero 
aleados. 

Chapas revestidas de menos de 3 mm.  espesor de acero fino 
al carbono. 

Chapas revestidas de menos de 3 mm. espesor de acero alea- 
dos. 

Flejes de acero fino al carbono. 

Flejes de acero aleados. 

Tubos de hierro6acero con costura. 

Tubos de hierro o acero sin costura. 

Tubos de aceros aleados o finos al carbono con costura. 

Tubos de acero aleados o finos al carbono sin costura. 

Chapas, planchas, hojas y tiras de aluminio de espesor su- 
perior a 0,20 mm. 

Motores de combustión interna. 

De la anterior relación se desprende que, exceptuados los 3 productos 

que figuran en los primeros lugares, el  resto de productos quedan com- 

prendidos dentro de la Industria Siderúrgica y de la de Motores de com- 

bustión interna.    Estos dos últimos grupos de industrias son los trata- 

dos en los siguientes puntos del  presente Estudio. 

El  resto de los equipos y materiales con posible aplicación a buques 

que no figuran en ninguna de las relaciones anteriores, figuran tn la 

calificación de "Liberación automática" de ALALC por lo que puedtn 

ser producidos libremente por cualquiera de los países miembros. 

•4 

J 
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3.4.2.   MOTORES DIESEL 

Para los buques • construir tn la Subreglón se ha considerado co- 

no maquinarla propulsori los motores diesel, excluyendo las turbi- 

nas de vapor, turbinas de gas y otros sistemas.    La recomendación 
de adoptar este criterio se basa en el hecho de que la tecnología 
para buques a motor es más sencilla que para buques a turbinas, y 

parece lógico Ir a los sistemas más sencillos y que presenten me- 
nos problemas a los Astilleros en desarrollo.    Por otra parte, pa- 
ra los tipos y tamaños de buques cuya construcción se prevé en la 

Subreglón, está perfectamente indicada la solución de motores die- 

sel como sistema de propulsión,   con ventaja sobre las turbinas: 

a) - Clasificación de tipos de motores Diese). 

Se han analizado distintos tipos de motores diesel utilizados 

en las plantas propulsoras y plantas generadoras de energía 

eléctrica en los buques, según la siguientes clasificación: 

- Motores tipo "A". 

Motores diesel propulsores, directamente acoplados a la li- 

nea de ejes, es decir, sin engranajes reductores. 

. Potencia: entre 5000 BHP y 35000 BHP. 

. Régimen de velocidad: menos de 300 r.p.m. 

- Motores tipo "I". 

Motores diesel propulsores para accionar las lineas de ejes 

a través de engranajes reductores. 

. Potencia: entre 2500 BHP y 20000 8HP. 

. Régimen de velocidad: entre 300 r.p.m. y 1000 r.p.m. 
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:. Rotores tipo "C". 

Motores diesel propulsores, o auxiliares (para qrupos electró- 

genos), con accionamiento a través de engranajes reductores en 

«nbos casos. 

.  Potencia:   entre 1000 BNP y 7buü BHH 

.  Régimen de velocidad: más de ÍOOU r.p m 

- Motores tipo "D". 

Motores diesel propulsores, para ai« tonar las lineas de ejes a 

través de engranajes reductores, 

Motores auxiliares* para accionamiento de grupos electrógenos 

directamente icoplados. 

.  Potencia:   entre 500 BMP y 2500 BHP 

.  Régimen de velocidad:    menos de 800 i   p m. 

Con referencia a este último grupo de motores tipo "D", se hace 

la observación de que, si  bien los motores de menos de 1000 BHP 

quedan incluidos en el Programa de Automoción, se considera que 

los de velocidad de menos de   800 r .p.m.  son de aplicación especial- 

mente marina y son propios para ser intímelos en el presente estudio. 

Desde el punto de vista del mercado potencial para este tipo "D" 

de motores diesel, es de hacer notar que, además de la demanda anali- 

zada para este tipo de motores en el párrafo b) siguiente, existe una 

demanda adicional para buques menores de 1ÜO0 T.R.B. (pesqueros, re- 

molcadores, etc.) no Incluidos en el ámbito del presente estudio, asi 

como posibles aplicaciones, en sus potencias menores, a usos terres- 

tres tales como locomotoras, grupos electrógenos estacionarios, etc. 

En ia figura 3.4.2.-A de la página 21? se han representado las gamas 

de potencias y velocidad para cada tipo de  los motores Indicados. 
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En ti párrafo siguiente b) se analiza Id demanda de motores diesel 

marinos previsible en Ye Subreglón. 

b) -   Pewewd* totil anual en »HP de motores propulsores y, auxiliares de 

grupos electrógenos. 

Se hen analizado las potencias de los motores propulsores y de los mo- 

tores auxiliares de grupos electrógenos para  los buques considerados 

en los programas de construcción de los astilleros de la Subregión. Se 

he tenido en cuenta el desarrollo de producción de los astilleros exis- 

tentes y las previsiones de producción de los nuevos astilleros en sus 

dos hipótesis alternativas 1 y 2. 

Las cifras resultantes de demanda total anual en BMP de motores de los 

diversos tipos evaluada para el año 19«<- y »ara 1985 son les indicadas 

en la tabla 3.4.2-1 Incluida a continuación 

DEMANDA TOTAL  ANUAL   DE  MOTORES  MARINOS,  EN   B.H.P 

MOTORES 
TIPO "A" 

MOTORES 
TIPO "eVj 

MOTORES 
TIPO "CM 

MOTORES 
TIPO "0" 

ALTERNATIVA 1. 
De menor desarrollo. 
(Véase Plgs.    190). 

ARO 1.980. 

185.000 BHP. 

67.000   " 

8.000 

34.400 

282.000 BHP. 

104.000 

IS.000 

51.400    " 

ALTERNATIVA 2. 
De mayor desarrollo 
(Véase págs. 191) 

f     AríO  Ï.9ST 

185 000 BHP. 

/6.000    " 

10.000    " 

39.6O0 

ARO 1.485. 

330.000 BHP 

140.000    " 

17.000    " 

62.400   " 

Tabla n° 3.4.2- 
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CARACTERíSTICAS OC FACTORíAS DE MOTORES RECOMENDADAS. 1 
Tabi« 3.4.2-2 

ALTERNATIVA 1 
(menor desarrollo). 

FeetorU Mot. tipo A 
1W.0OO iflP/aAo. 

Cuponilòn Fect. ente 
r1or • 200.000 •*#/" 

Feetoriè Mot. tipe I 
100.000 OHP/eno. 

Feetorfé Mot. tipe 0 
».000 *#/eAe. 

Capenti** Fect. ènte 
rttr t SO.000 OH»/ " 

A ft 0   1 t 8 Û A fi 0   19 8 5 

Minili UT 
do 

portomi. 

760 

2 tO 

Inversiones 
on U.S   $ 

18.460.000 

4.300.000 

"rTintTïïï 
de 

personal 

• 190 

650 

• 120 

TtfAt AUCH*,  i »"» 
Hill»! »ItlllllttMIIIIIk 

22.760.000 960 

Inversiones 
en U.S. $ 

+5.000.000,- 

12.540.000,- 

•2.520.000. 

illlltSIIIISXSI I«»«, 
+19.760.000,- 

ALTERNATIVA 2 

(«eyor doter rol lo). 

roc torli Mot. tipe A 
IM.000 •M»/eAo. 

tapent tin Feet, ente 
rfrr e 200.000 •*•/* 

ft- feet. Met. tipe 
A. IM.000 OHf/ene. 

FKt   Met   tipo I 
71.000 BNf/eAo. 

Capotti tin Feet, ente 
rltr e 150000 On*/ 

Feet. Met. tipo 6 
It. 600 M»/e*o. 

Cáptente* Feet, eft to 
rttr e 4OOO0 •MP/eAi 

9 8 0 AñO    1985. 

Inversiones 
0«  U.S.    $ 

ü Plantilla 
!!        de 
li persomi. 

18.460.000 

TTAt AiTCRtt   l l 500 

• 190 

760 

10.200.000 

4.300.000 

32.180.000 

41 
ti 
II 
II 
H 
M 
II 
H 
H 
II 
H 
H 
M 
II 
H 
H 
N 
M 
H 
H 
H 
II 
M 
H 
H 
II 
M 
N 
N 
N 
M 
M 
M 
H 
II 
M 
M 
» 
H 
N 

S   + 160 
4  

S   + 1.480 

• 370 

n 
«#»•»:; 

Inversiones 
en  U.S.    $ 

• 5.000.000,• 

18.160.000,- 

+ 6.300.000,- 

+ 2.800.000,- 

•32.560.000,- 
s:iiziisiii8ist2:::z:c:s: 
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Its factorías consideradas se han supuesto en ciertos aspectos con 

un grado de autonomía superior al de otras factorías similares de 

países mis desarrollados yê que en éstos es factible un mayor grado 

de sub-contratación de determinados suministros. 

Por otro lado, el nivel de sub-contratadón dentro de la Subregión no 

puede ser muy elevado por escasez de fabricantes auxiliares, siendo - 

más alto en factorías de motores de menor tamaño, puesto que hay más 

posibilidades de encontrar sumín1stadores en el mercado. En los moto- 

res tipos "A" y "B" no se ha considerado la instalación de fundición - 

en la factoría, 

tipo "B". 

Se ha considerado en cambio para la fábrica de motores 

En general, se estima que las factorías de fabricación de motores que 

se implantasen en la Subregión tendrían que importar un elevado %  de 

su valor de producción (entre un 30% y 50% dependiendo del desarrollo 

de la zona de localización de la factoría y del tipo de motor a fabri- 

car.) 

Entre los elementos a importar figurarían 

- Turbosoplantes de sobrealimentación. 

- Ejes cigüeñales. 

- Aparatos de medida. 

- Reguladores. 

- Mecanismos lubrificadores. 

- Tuberías de alta presión. 

- Bombas y toberas de Inyección. 

- Grandes fundiciones y forjas. 

- etc. 

e - Locali zacion de las factorías. 

En cuanto a la posible localIzación de las factorías recomendadas dentro 

de la Subregión Andina, nos referimos a los criterios generales citados 

en Definas 149 y 150, como ayuda en la toma de decisiones a este respecto. 
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3.4.3.    PROOUCTOS SIDERÚRGICOS NAVALES. 

Los productos siderúrgicos constituyen una parte muy importante de 

los materiales empleados en 1a construcción de buques.    El valor 

del acero del casco de un buque representa del  10% al 20;: del  valor 

total de construcción, siendo el valor más bajo aplicable a buques 

de pequeño tonelaje y el mis alto para grandes superpetroleros. 

Se ha analizado la demanda de acero laminado en calidades navales pa- 

ra los programas de construcción que se puedan emprender según  las 

alternativas consideradas en el presente Estudio.    Esta demanda en sus 

tres variantes se refleja en la siguiente Tabla n   3-4-3-1     para  los 

sucesivos arios entre 1974 y 1985. 

Tabla n   3.4.3-1 

DEMANDA T01AL ANUAL DE ACERO LAMINADO NAVAL EN LA SUBREGION SEGÚN 

LOS PROGRAMAS DE CONSTRUCCIÓN CONSIDERADOS. 

Con Astilleros exis- 
tentes o en avanzado 
proyecto. 

Con ALTERNATIVA 1 
(De menor desarro- 

..J.lpJ_.  

CON ALTERNATIVA 2 i 
(De mayor desarro-j 

kJ_lo)_.  1 
1974. 24.000 Tons. 24.000 Tons. 24.000 Tons. 

1975. 26.000   " 26.000      " 26.000      " 

1976. 29.000   " 29.000      " 29.000      " 

1977. 45.050    " 45.050      " 45.050      " 

1978. 58.300    " 90.800      " 94.400 

1979. 74.550    " 139.550      " 144.950      " 
1980. 107.600    " 174.100      " 179.5C0      " 
1981. 122.600    " 209.600      " 216.800      " 
1982. 129.850    " 233.850      " 241.050      " 
1983. 131.450    " 247.450      " 256.450      " 
1984. 154.700    " 279.700      " 313.700      " 
1985. 154.700    " 279.700      " 338.700      " 
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Según se hi comentado y en el punto 1.2.1. de este Estudio, las 

actuales Siderúrgicas de la Subregión no tienen prácticamente 

producción de acero laminado naval.   S1n embargo, se considera 

que, dados sus planes de desarrollo en marcha o en proyecto, es 

factible que puedan dar cabida en sus producciones de años futuros 

a lineas de productos navales, con capacidad suficiente para abas- 

tecer el mercado de los astilleros de la Subregión, cubriendo la 

demanda anual que en la ALTERNATIVA 2 de mayor desarrollo propues- 

to para la construcción naval, alcanzaría la cifra de   338.700 Tons. 

anuales de acero naval para 1985, del cual debe considerarse un 80/90% 

de chapas y el  resto, 20/10%, de perfiles laminados. 

Se considera que los precios básicos de los productos siderúrgicos 

navales laminados en la Subregión serán comparables a los precios 

internacionales, ya que se tratará de plantas siderúrgicas de   tipo 

moderno    elevado grado de automatización y con procesos similares a 

los de las plantas extranjeras, de forma que se conseguirán coefi- 

cientes de productividad comparables. 

Entre los productos siderúrgicos laminados navales se estima que en 

la Subregión se estaré en condiciones de suministrar a los astilleros 

prácticamente toda la gama de chapa naval en sus grados A, B, 0 y E 

(exceptuando quizás los anchos y espesores mayores), asf como los per- 

files navales en sus secciones normales. 

Sin embargo, continuará por cierto tiempo la necesidades de realizar 

importaciones de determinados productos, tales como acero de alta ten- 

sión (grados AH, DH y EH,de limite de fluencia mayor de 27 Kg/nm2), 

aceros aleados y ciertos perfiles de secciones especiales. 

Estas importaciones de acero naval pueden estimarse en un 10/15% de 

la demanda total citada arriba, lo cual puede equivaler a un 2% apro- 

ximado del valor de los buques construidos. 

Por otra parte, se considera que se necesitará fomentar el desarrollo 

de plantas de forja y fundición para la industria auxiliar en sus pro- 

ducciones de equipos navales y fundamentalmente para las lineas de ejes 

propulsores y para las fábricas de motores Diesel marinos, aunque para 

los tamaños grandes de ejes,  tanto propulsores como cigüeñales, se est i 
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3.5.     DESARROLLO DE COW/WIAS NAVIERAS. 

3.5.1.     ESPECIAL IZAC ION DE COMPAÑÍAS NAVIERA S. 

Para que las flotas mercantes de la Subregión Andina puedan realizar 

un 50;  del tráfico con otros países, un 80x del  tráfico entre los    - 

países de la Subregión y el   100% del  tráfico de cabotaje interior, 

tal como se ha supuesto, se precisa una expansión tan grande del  sec- 

tor a partir de la situación actual descrita en la sección 1.3., que 

exige una reordenación de las Compañías Navieras de los respectivos 

países y una estructuración acorde con el  tonelaje de la flota nece- 

saria. 

Parece indicado en primer lugar una clasificación de las Compañías Na- 

vieras en función de los tráficos a realizar, de las cargas a trans- 

portar y por consiguiente de los buques que han de explotar. 

De acuerdo con este criterio se han clasificado las Compañías Navie- 

ras en los siguientes grupos: 

a) - Navieras dedicadas a tráficos de exportación y, en su caso, impor- 

tación   de petróleo crudo. 

Tipo de buques i explotar:    Petroleros de más de 60.000 T.P.M. 

b) - Navieras dedicadas al tráfico de importación y exportación de pro- 

ductos derivados del petróleo. 

Tipo de buques a explotar:    Petroleros de 5.000 a 45.000 T.P.M. 

y Transportes de Gases Licuados del Petróleo (L.P.G). 

c) - Navieras dedicadas al cabotaje para distribución de productos de- 

rivados del petróleo. 

Tipo de buques a explotar:    Petroleros de menos de 30.000 T.P.M. 
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d) - Navieras dedicadas a tráficos combinados de Importación 

y exportación de petróleo crudo y graneles sólidos, 

Tipo de buque a explotar:  Graneleros de más de 30.000 T.P.M, 

Petroleros y Obos de mis de 60.000 T.P.M 

e) - Navieras dedicadas a importación y exportación de graneles só- 

lidos. 

Tipo de buque a explotar:    Graneleros de más de 30.000 T.P.M. 

f) - Navieras dedicadas al tráfico de carga general o refrigerada 

entre la Subregión Andina y terceros países. 

Tipo de buque a explotar:     Buques refrigerados de más de  2.500 

T.P.M. y Cargueros de lfnea,   incluyendo los parcialmente refri- 

gerados, de más de 11.000 T.P M 

g) - Navieras dedicadas al tráfico entre los países de la Subregión 

Andina 

Tipo de buque a explotar:    Cargueros convencionales, Porta-conte- 

nedores, Roll-on Roll-off,  etc. menores de 20.000 T.P.M. 

h) - Navieras dedicadas al cabotaje de carga nacional y tráfico con 

los países del Mar Caribe 

Tipo de buque a explotar:    Cargueros menores de 6.000 T.P.M. y 

Buques lacustres o fluviales. 

En la actualidad existen en la Subregión Andina navieras que podríamos 

clasificar en los grupos c), f) y h)  si bien existen algunos buques 

que quedarían incluidos en alguno de  los otros grupos aunque la Compa- 

ñía a  la que pertenecen no pueda ser clasificada como tal. 

No se han incluido en esta clasificación algunos tráficos especiales 

cano el de gas natural que exigen buques muy especializados  y que 

requieren un diseño y técnica de manejo y mantenimiento muy  particula- 

res ya que parece prudente dejarlos  en manos de armadores extranjeros 

con mes experiencia en la explotación de estos buques sofist icados. 
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3,5,2,    ESTRUCTURA DE LAS CQWPAAIAS NAVIERAS. 

Una explotación ridonai    del  negocio naviero requiere «demis de 

une especializado^ de tráfico, unas dimensiones apropiadas que 
permitan unas mejores condiciones de rentabilidad.     Con ello se 
obtienen las siguientes ventajas: 

, Reducción del porcentaje de gastos generales de gestión sobre 
los gastos de explotación. 

, Mayor flexibilidad en la ocupación de los buques y en  su asigna- 
ción a los diversos tráficos. 

, Mejor aprovechamiento de  la tripulación que pueden  rotar de unos 
buques a otros, cubrir periodos de vacaciones, etc. 

. Reducción del capital Inmovilizado en piezas de repuesto, pertre- 
chos y materiales de consumo a bordo, 

. Mayor capacidad de gestión a  la hora de contratación de buque o 
negociación de fletes. 

SI bien existen actualmente en la Subreglón Andina algunas Compartías 

Navieras con la dimensión adecuada, el futuro desarrollo de las flo- 

tas mercantes deberá hacerse teniendo en cuenta estes condiciones de 
rentabilidad. Se estima qum una Naviera no debe operar con menos de 

cinco buques. No parece, a la vista del número de buques necesarios 
para cubrir los tráficos, que pueda 1 legarse durante el periodo estudia- 

do a alcanzar en una sola compañía un numero de buques tal que presente 
dificultades de explotación. 

Para el desarrollo et las flotas mercantes pueden 
tes caminos: 

Irse tos s1fu1en- 

a) Ampliación de lai actúale« CompaMii Navieras. 
b) Fusión de CompeMas Nevi eres actuales para formar 

dimensión. 

c) Creación de nuevas Campen fas Navieras. 

se mayar 

Como se ha citado en el punto 3.5.1 la navieras ani «mos actuales pue- 

den clasificarte en let friamos c), f) yh),  No parece que en cua leu le- 
ra de los otros grupos pueden desarrollan navieras pert lente ee lai 
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Este grupo, dad« su Importancia para el desarrollo del comercio 

entre los países andinos y su relación con la   Integración Física 

de la Subregión merece un tratamiento especial .    Se recuerda que 

en el punto 2.2.3 se han previsto unas tasas de crecimiento para 

el  tráfico Intrazonal de un 16% para el periodo 1974-1977 y de un 20% 

para el  periodo 1978-1985 habiendo sido de solamente un 121 entre 

1970 y 1973.   Para alcanzar estas tasas es necesaria una acción por 

parte de  los gobiernos respectivos que rompa el  círculo vicioso ac- 

tual de tener poco comercio intrazonal  por falta de medios de trans- 

porte y pocos medios de transporte por falta de carga que transportar. 

Aparte de otras medidas de fomento del comercio entre  los países an- 

dinos, es necesario arbitrar unos medios de transporte que puedan 

hacer frente a la posible demanda de mercancías.    Estos medios serán 

en un principio excesivos por lo que deberán de ser subvencionados 

en parte por los países.    No se olvide que cinco de los seis países 

andinos estín físicamente unidos a través del  mar y que éste es el 

medio de transporte mis económico para la mayor parte de las mercan- 

cías.    Debe tenerse presente también que la mayor parte de los nú- 

cleos de población Importante y los centros industriales están pró- 

ximos a  las costas.   Es preciso, sin embargo,  crear la infraestruc- 

tura y las condiciones necesarias para el transporte terrestre entre 

los puertos y los centros de producción y consumo.    Deben considerar- 

se en este sentido los transportes combinados utilizando contenedores 

o buques roll-on rol 1-off. 

Aprovechando al máximo las posibilidades de ampliación de las actua- 

les Compañías Navieras y fusionando otras para  alcanzar una dimensión 

más racional puede cubrirse solamente una parte de las necesidades 

de tráfico previstas para alcanzar los objetivos señalados. 

Será preciso crear nueves compañías navieras para cubrir principal- 

mente los grupos a), b), d), e) y parte también del grupo g).    Estas 

»«vieras nuevas deberán cubrir los tráficos mis  importantes en tone- 

laje, que afectan a los graneles sólidos y líquidos. 

Estas nuevas empresas pueden ser nacionales, multinacionales o mixtas 
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La constitución dt empresas nie Ioni les o multinacionales exigiría un 

fren esfuerzo económico a la Suoreglón, pero le proporcionar fa una 
tran Independencia y mayor furria al poder ofrecer los productos 
C.I.F. en lugar de F.O.B. bajo compart fas plenamente dominadas por 

los respectivos pafses. 

Teniendo en cuenta que. tanto el crudo como los graneles sólidos van 
destinados a grandes compañías Internacionales que muchas veces tienen 

fuertes Intereses en las Industrias extractivas de 1a Subreglón, po- 

dría negociarse con estas compaflfas la creación de empresas mixtas de 
transporte marítimo. 

Su negociación deberá llevara« de una forma coordinada para conseguir 
condiciones favorables para la financiación de los buques. 
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3.1.    EVALUACIÓN DE RECURSOS NECESARIOS (HüMANOSi. TEÇMQGIÇPA/ 

FINANCIEROS). 

3.§.I.    RECURSOS HUMANOS NECESARIOS PARA Jl ptSARRpJ-LO DEI SECTOR 

Para la evaluación óe lo* recursos humanos necesarios para el 

desarrollo del »ecter naval en 1« Subregiôn Andini se ha estudia- 

do: 
a) - Putttot da trabajo en nuevos astilleros 

b) - Putt tot dt trabajo a bordo de los buques. 

St ha bocho una estimación dei numero de puestos de trabajo   tn 

nuevos astilleros divididos en diversos niveles o categorías pro- 

fes lona les.    Para tilo st ha considerado que el atti litro no es 

una unidad autlrqulca que produce todos u la mayor parte de tos 

elementos que Integran ti buque, sino una  industria de sintesís. 

Et decir qut tt bó«1cemente una factoría que construye el casco 

tttructural del buque partiendo de chapas y ptrflles laminados y 

una linea dt montaje que inttala en el buque una seria de equipo« 

y el ««tntos qut han sido fabricados fuera del astillero     Etto re- 

quiere una fluidez dt materiales que pueden venir dt la Subrefión 

o dt terceros países      St ha supuesto también Qßt el Ait i litro 

puede realizar ciertos trabajos con personal  subcontratado para cu- 

brir domandi« dt trabajo tn los «omentos en qut la secuencia dt 

construcción o rtparación dtl buque lo requiera     También se ha 

«opuesto qut eitrtot trabajo«    como pintura, decoración, habilita- 

ción dt alojaaiitntot, ttc. st haoa en parte con personal del e*te- 

rior out putda atender a varios astilleros yeoeráfIcamente ordite»« 

o a otra« induttrie« no navales     Estos supuestos etttn dentro dt 

la linea de trabajo dt lo« astilleros moderno« en paltos mi« desa- 

rrollados y «t ha comprobado por otra parto qut «I nivel  industrial 

y laboral tn lo« punto« de posible utoicacie«» de los atti Meros, le 

parmi te.    No «a ha hecho estimación de personal para ti desarrollo de 

los asti litro« asistenta« por tener ya los astillara« definido «o 

programa dt formación da personal 

En las tabla« 3.6.1-1 a 3.6.1-9 se indican lus puesta« de trabaja pre 

vitto« para lot distinto« tipos de astilleros que «o definen en el 

punto 3.3.1 teten ti dotar rol lo seftaledo en las Alternativas l y i 

y aera le« periodo« 19M • INK) y Itti      lth*> 
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Hi M Ht m lot* tl ptrttutl it tttrrt «t los CtoponUt Ntvt«rtt 
«**•*• M NÉMrt oiptwiori et li ««troc tur« io dient* CtoptftU« 

y it M ifttrtotctén 00 It« i1vor«o« p«Ht« d« It Suortflén.    fn 
Coit«u1or COM il néoort é» putttoi et tritio M tlorn itrl pt- 

c—finii ctn il ptriniti màêrcêét y iti orion iti 10%. 

El Üt^rrtllt iti tot tor ut »il i up twirl It e rote (in i« UM writ it 
poo«t«« it trotti« tu IM »orvieto* técnico« it til Mutai«trtcttiNHl 

r««f«c tivit, m li« toopocdoot* it Iti Soci «détti it CU»1f 1c*c1én. 

i» !•• Of 1C loti Tictic«« it conni I tori« port ««ttlloro« y tnttitri«. 
to lot Contro« it InvMttojclén y on li« ftcuoU» TOCI»1CíI y Contrat 

Ü fintili to ProfMltojil.   S« ovtltoclè« tt mty ctoploji por tttor 

otltctorntü coo otro« «octoro« co li Tècnici, it It A*1«1 «troc lift. 
it I« lootoooj«, «te 

tt otoao pooit tot «no ü lot torbido« cwii tltlo« «M« M Hon it 
croor port Hioür I«« woto«1««o»t it ««tllloro« y iroioirii y 

UÜ io I« lÜMtrl« Ao»nior     Ittt o« «*y üVOTM y ttttoio i »tro« 
MCtor** oxoaé»1ct« i4«ttot«o iot »octor ntvol.   t« topirtinto «onoltr 
«M m iooorron« et t« loèMtrti itoti lof U tri 00 ol éwtrroH« ü 

IM lo4MtrlM loUil—êitco y Itürirf Hê y ooMttorl toi H 
io trotti« M MtM »oc toro« 

SÜ y «o itikotlon CMI odvtlH il »octor oovtl, «0 

•M «« proti HMwIo* ü entri« fi li f§ • 

IftMMÉI # MKof JMtt) "•••*•« •* ••• •**. »oli« lèi ÄlotrttMoM 
• y I «J» M ««MIM m «I «0»tO I è ?   tor« IM porlo««« UM . IfJt y 

mm   mmjm .• m. 

it Ir««       «oj 
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Ml. 

Nra poMf MMrratlar a) MCtor n*y«l en U suaraflén. a« cwilayia« 

rê it Iti êltarwatlvai 1*i1caéat. •* prtdio «Uvtr #1 n1*a1 tacaa- 
léfko txUUftU «i !• actual liai a« lo qy# it rtft«rt • co*« truce lé* 

y rapartele* fMVil y ttMf lit «»did*» nactJtrlai pari qyt U aipM- 
tlén éi 11 f\9U MrcMta tuaraalcmal otmUi t*ta tuploudd* et ta 
mim M ca#rftc*MM it rMtaèHléaal y ce»patt*cla Intar*acia*a1at. 

. Pêfê tlctfiftr MIM etJatlvM •* prtUo tcoMtar ilvartat acctaMt 

• 1M éliti»*« nlvtt«:   V*V»ç1©*al, nacional y awpratartal. 

t) mm% » mm 

A alvei tM>rt|<tnil M CMtiMfi «catarle creer m eM lenta 

y tN cene*«««• preferenti fut t1r*a «t teeerte y it leeelet pera 

M* le retMte»léi CM U técnica naval y Ma capai it tefeir la 

eetlettM et i*cM técnica M al futur« 

Nrt «Ila ta rtnitMÉ H creatlé» et lat Ht« la* te* tMtttecteeM 

caréetar iM>rt|lM*l: 

• ItCMla • lupa Uni »avalai M iraü Super ter 
• lettitela « iMMttfKlMM y Ittuitat fteveta 

U ItMtla ftnrd pMMHÉJl  tepeeteret tira cefcrtr IM peate* 

éirecttv* M %m aatillara», M IM fatetene« é» preeetetéa y pre- 

fètti, t« »IM) M pMef «M M al perte» centMplM» M al prete* 
Mteite. IM MtUlarM trato jar fa» fniiienatalMMte CM preyectM 

it cetrtr IM MMtM tétete«« e> la« ttttlIerM IM teejete- 

fM MMIM ÉttMM ejneajll M la être« té» tétetee it la) 
neviere«, iMirtiatéji * ttj»trvxc«4e • reperetté» M MMM y 
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my tittle* tini ttrtt it Mrvtctos §mms, tecnIcat y caatrcUttt 

m ti AéMfttitrtctfc Ntltco y off U%  tndwvtrtis tontittrtt BM»H- 

Cê» y prtotéts tut ratotara* topi lo* tono* twlontot et tècnici ntvil 

y tut pwotow y état* Mr «ttirrtttttot oo»  tttuloéat tuaarterat tw 

IftftftttrU Hovil. 

Met tl rnJowro et ttftfttoro» tacotértos m lot oittlloret M cofín êt- 

re caftvtftiaitto tat o »Uta MM Mit Ucuotê a> fsti oteactottaü o* 
•M Gréto Soportar, an It t Mario, ten on cl  poriodo oftoéttta.    U «ot- 

INM II formada* tt técnico» tel «4 s «Ito ni vol 10 cawtttart, 
ptr otrê »tarta, etto «a ftcttr positivo f*e« la tntoarteti* toi toc- 

tor tu ol érti tt le tMtcaaJtw. 

In catato tl   lotti tato et Iftvattttoc loues y fUwttat Uovolot, étto 

rttjtltro natMrataaato It pcotomtâ et lo« téenkat «it tlttnutt et* 

Itftctaat tt U Intuttrtt litoti. 

fi  latttUtt ti laoittlftctofiat y tstudio* «twilot attori atarear 
tot titolanti« ci 

Ct«tl aa l«ftf »t*citji HítVttíi^it*»     ¥*% ofittft» to faro»* m 
t. M M cot y otro« «mm ft I aretina»! te* 

* ^#lftl«fNl<9!i9fllRiJSf*t • •«*«*•« tot trotti»* y ut tottrat! • 
«M MpMtHMtt titttM KTt ftttloor  »ratltftit OtOt* 10lot «Ml tt ft» 
«Mi Mr rotMtlttt • Moti  Iteti 

• Iff «H It «J WÉmtÊÊtU* «•» •rttrt»t%  a««nf«lCM til MC tor litoti 

• Uff*«* Ü ajffjtjtftrté«. ooo érti*« «**« mir«tt araatat t 
ft «trat ttoti to HI onto* tjM) M tota* *itc*«i*tt o toü It Maratta* 

lit ICtfltÜl aar tottt lo» itttllot«% t notili tantrtawtr tolro 

•MJMI t   tat togate*» to tttta«. tout« o* It into« tri« art* 
ctott etto tu It ito M tor 
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270. 

En cuanto • las Inversiones tn buones. «s tas Inclylrln los buques 
qu« se incorporen a las flotas and 1 nu por medio de: 

a) - Construcción en los Astilleros de la Subregión, según Alter- 

nativas 1 ó 2 estudiadas, Incluyendo los astilleros existen- 
tes. 

b) - Adquisición en el exterior de la Sub reglón. 

Las previsiones de nuevos buquts Incluidos en a) son las resultan- 

tes de los planes de producción de astilleros (existentes más los 
nuevos propuestos) y su valor queda reflejado en la Tabla 3.6.3-17 
(Pig. 277). 

Para la estimación del costo de los buques se han considerado pre- 
cios del mercado Internacional en el alio 1974. 

En esta Tabla se Indican los valores de la producción anual y de la 
acumulada a lo largo de los años. 

Con referenda a la evaluación de los recursos necesarios para adqui- 
sición de buques en el exterior, hacemos las siguientes considera- 
ciones: 

1) Evidentemente, el tratar de Incrementar cuanto antes al mix Imo el 

tonelaje de las flotas andinas mediante Importación de buques del 

exterior de la Subreglón, serfa confi leti vo con el objetivo de de- 

sarrollar la Industria de construcción naval propia.   Por lo tanto, 

ya que ambos objetivos son deseables, deberán conjugarse y regularse 
su consecución progresiva, siendo el ideal que el desarrollo de la 

marina mercante andina se base en el futuro, fundamentalmente, en 
los buques que se produzcan en los astilleros de la Subreglón. 
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II) La previsión del aumento de la flota necesaria hasta el ano 

1980 es tan grande que por s1 misma presenta ya dificultades 
Insalvables en la práctica para su realización. 

En efecto, para llegar en el año 1980 a alcanzar los porcen- 

tajes deseables de participación en tráficos extrazonales 

(50%),  Intrazonales (80%) y de cabotaje (100%) se necesitarían 
unas Inversiones extraordinarias del orden de 5.496 millones    - 

de $ USA, según se refleja en la Tabla 3.6.3-18 (Pág. 278). 

(Se exponen detalles para cada tipo de buques en las Tablas 
3.6.3-19 a 25 (Pág.    279 a 283). 

Además de la dificultad financiera qje esto representa, existen 

dificultades de otro tipo:    El conseguir la adquisición de más 

de 400 buques hasta el año 1980 puede considerarse casi infacti- 

ble por una serle de razones, entre ellas, la propia Inercia de 

las gestiones y del desarrollo de las navieras, asf como la Im- 
posibilidad física de que los astilleros mundiales pudiesen en- 

tregar tal cantidad de buques en ese plazo, aunque se complemen- 

tase en parte con la compra de buques de segunda mano. 

III) Por las consideraciones anteriores se llega a la conclusión de 

que lo más factible y recomendable en cuanto a adquisición de    - 

buques en el exterior serfa regular estas adquisiciones sobre ba 

ses realistas, y que condujeran a unas Importaciones más Inten- 
sas en el periodo 1974-1980, dentro de lo factible, y menos en 

el periodo 1980 - 1985, cuando ya los propios astilleros estuvie- 

ran alcanzando su plena producción. 

Teniendo en cuenta lo anterior, y a la vista del total de buques 
necesarios hasta 1980 y hasta 1985 se ha hecho lo siguiente esti- 

mación de las adquisiciones previsibles de buques en el exterior. 
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Periodo 1974 - 1980. 

- 90 buques, con 3.000.000 T.P.M., y valor dt 1.237 mili. $ USA. 

Periodo 1981 -  1985, 

- 40 buques, con 1.600.000 T.P.N, y valor de 545 mm. $ USA. 

Como resumen de la previsión realizada respecto a los recursos finan- 
cieros necesarios para Inversiones en buques, se ha preparado la Ta- 

bla 3.6.3-26 (Pag. 284) donde se expresan las previsiones para los    - 
periodos 1974 - 1980 y 1981  - 1985 tanto para Construcción de Buques 

en Astilleros de la Subregión en sus diversas alternativas, como para 
adquisición de buques en el exterior. 

Es de señalar que en las adquisiciones de buques nuevos en el extran- 

jero las condiciones de financiación que podrían conseguirse en el - 

mercado Internacional serfan del orden de un 80% del valor del buque, 
con pagos aplatados durante 8 anos con Intereses del orden de un 7%. 

SI se adquiriesen algunos buques de segunda mano, los valores de com- 

pra serfan menores, pero las condiciones de financiación mis duras. 

La financiación de buques construidos en la Subregi ón habrl   de ser - 

soportada por los propios pafses, si bien podría solicitarse ayudas 

de organismos internacionales a través de la C.A.F. o de las corpora- 
ciones de fomento nacionales. * 

Podría conseguirse financiación privada para los equipos adquiridos - 

en el extranjero con unos pagos aplazados del orden de 5 anos. 

Cuanto mayor sea el porcentaje de materiales y aquí pos producidos en 

la Subregión, menor seri la financiación exterior por este concepto. 
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Este factor ha dt estudiarse a la hora dt decidir «1 grado dt desa- 

rrollo dt la Industria auxiliar. Es conveníante señalar que no su« 

It tx1st1r financiación para ti acaro laminado de casco «structural, 

qqe rtprtsenta por otra parte un alto porcentaje del valor del buque. 

Un factor a tener «n cuanta a la hora de decidir la mayor o menor - 

participación de la Industria naval propia en el desarrollo de las - 

flotas marcantes dt la Subregión Andina es el predo de los buques - 

construidos en la Subrtglón. 

Aunque lo porcentajes dt los factores que Integran el costo de un bu- 

qut varía según los tipos y tamaños de los buques, puede señalarse 

que los materiales representan del 50% al 60% de dicho costo y el va- 

lor añadido por al Astillero del 40% al 50% Incluyendo en dicho valor 

añedido la mano de obra, los costos de transformación y los gastos - 

generales. 

Los materiales que actualmente se producen en la Subregión están a un 

nivel de precios en general en línea con el mercado internacional. 

Al aumentar el porcentaje de materiales nacionales es preciso que los 

materiales producidos en la Subregión mantengan sus costos dentro de 

los niveles de mercado Internacional. 

Se precisa una cierta libertad de Importación para este tipo de produç 

tos para mantener estos niveles de precios. Dada su importancia en 

el costo de un buque, es preciso que el acero laminado de calidad na- 

val producido en la Subregión se mantenga dentro de los limites* del - 

precio Internacional, lo cual parece perfectamente posible. 

Los equipos que no se produzcan en la Subregión se adquirirán en el - 

mercado Internacional y por tanto a precios Internacionales encareci- 

dos únicamente por el transporte desde los países productores (Europa, 

Japón ó U.S.A.) alojados tvldentemente de la Subregión. 

1 
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1 
St «to» oqufttt ti frevto eon trtncelet ti cotte del ***** te 
«tri t fee Udo tu estes centldedes. 

CI factor de cotto   «dt Impórtente «ti vtlor ««adido en let Aiti- 

li trot ts It meno ée otre.   Lot cot tot do meno dc otra on It Sufe- 
rtflon verfen do unot países t otros, siendo lot mil titos los de 

Venetuele y lot mit btjot los de Colombie, si bien puede decirse 
que te mantienen Inferiores t lot de otros ptfses más deserro 1 le- 

dos, que actualmente se flfuren t 1« ctbeia de la construcción na- 
val, cm» Japón o lot ptfses europeos.    S1n emberfo, It product Ivi 

did de un «stillerò que 1n1c1« tut «ctlvldtdes es, ntturtluiente, 

«it btjt que It de equiIlot que cuenten con une Urea experiencia, 
tetro todo teniendo on cuente que 1« Infrtestructur« Industrial    - 

que les rodee et muy Inferior e le que cuenten los ptfset mis des« 
rreltedot. 

Todos ettos fectorot que berne* tenti«do hocen muy difíciles Its - 

prevision« de costos de le Construcción Novel en 1« Subrogien, pf 

re puedo decirte que depende de dot fectorot fundamentales: 

e) - Le politic« tofulde en cuento t protección « le Industri« 

tuitllltr y lot cons1fMlentet «r«neelet pore let Importaciones 
de equipos noveles. 

b) - Le productlvlded do lot «stilleres quo dependí ri dot proyecto 

del etti Here, de tot intuite tonet y dt le testtén do produc- 
ción. 

Con Independe nel« del cotto del tuque, el proci o que tenevi que pe- 

ter por il el «me der ooptwéirl «e lot tutti dios é prteiet quo porci 

te por adquirir un tuque construido en le Sutroftón Andine. 

Actuetmonta, let ptfses constructores de buques bori ficen le cent* 

trucelón novel con unes prints quo ton del orden del et y que tienden 
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• decrecer en fi futur«, § incluto, i desaparecer.      Estas primas 

vir Un de tinos paites a otros y pueden depender de diversos fac- 

tores como:    porcentaje de «ateríales nacionales empleados en el 

buque, tasa de Inflación anual, etc. 

»tra Impulsar la construcción naval en la Subreg Ion Andina seri - 

preciso en los pr1e»ros anos estimularla con unas primas superio- 

res a las que se don en los pafses de un mayor desarrollo en este 

sector pues es Inevitable que netta que queden debidamente ajusta- 

dos todos lot factores de costo,  los primeros buques construidos 

resulten a un costo superior al del mercado Internacional. 

Ettas prints deberán ser soportadas por los pafses de la Subregión. 

ieri preciso, asimismo, arbitrar un sistema de créditos a los arma- 

dores que les permita adquirir sus buques en condiciones similares 

a las que ofrecen otros pafses que, como se dijo anteriormente, son 

dtt orden del %ü% del valor del buque con unos plaza de unos 8 

•Dot y con Intereses que «teilen entre el 6   y el 8    siendo los in- 

tereses nórmeles del  Ti al 7,S  . 

En cuento a las i nyr tienes necesarias pera el desarrollo de la    - 

tfJÉfftrte au«111ar, su estimación resulta muy compleja por las im- 

bricaciones eutStentes entre las fabricaciones auxiliaren navales 

y otras terrestres.    Etto et asi especialmente en el caso de indus 

trias siderúrgicas y de otras fabricaciones correspondientes al 

textor metalmeclnico.    Unicamente en el caso de las fabricaciones 

d» motores marine«, cuya Implantación se hé analiíado en el punto 

3.4.2   de ette Ettudio, so ben evaluado los recursos financieros    • 

necesarios, resultando unes inversiones en plantas de fabricación 

eje» pueden liefer en el cato de mayor desarrollo hasta 66.520.000 

I din acumulados metta Itti. 

Meneo las elfrej tftejf» d« recursos financieros necesarios. 

en el cat« de la Alternativa de mayor desarrollo factible del sec- 

tor naval, te Meterla • las tifuientet Inversiones totales acumu- 

le**« basta Itti. 

J 
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INVASIONES EN ASTÍLLENOS 4tS.901.000 $ USA 
(Alternativi 2). 

INVERSIONES EN MQUfS 5.164.000.000 $ USA. 
(Producido! tn astilleros suereoIonales según 
Al Uro« ti vi 2, mit adquirido» en el exterior). 

INTENSIONES EN INO.  AUXILIAR      65.520.000 $ USA. 
(Consideradas solo Yet feéricas ée motores 
Siesei) . 

A estas Inversiones heería oye afladlr las correspondientes a la For- 
iate <6n ée Personal y el Desarrollo Tecnológico, no evaluados en el 
•fetente estudio. 

Be les anteriores cifres cate resaltar que las Inversiones necesarias 
eere buques son, con «yene, las más importantes para el desarrollo - 

éel sector, y del oreen de 10 veces superiores a las Inversiones nece 
•arlas para asti Here«. 

\ 
\ 
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3.7.    LEGISLACIÓN.    EVOLUCIÓN RECOMENDABLE. 

3.7.0. GENERAL. 

Para promover y regular el desarrollo del sector naval en la Subregión 

andina se considera recomendable el establecimiento de una legislación 

coordinada de cara a los objetivos de desarrollo contemplados. 

Las legislaciones actuales en los diversos países andinos deberían 

ser unificadas y desarrolladas sobre criterios comunes.    Asimismo den- 

tro de cada país y a nivel  subregional deberán simplificarse y coordi- 

narse las regulaciones y directrices de los diversos Organismos guber- 

namentales que intervienen en los varios aspectos del  sector naval   (Co- 

mercio, Industria, Hacienda, Transporte, Trabajo, Armada, etc.) a través 

de un Organismos especifico del sector naval que aplique las diversas 

disposiciones económicas y técnicas. 

3.7.1. EMPRESAS. 

Dentro de los objetivos del acuerdo de Cartagena se considera muy apro- 

piada la formación de empresas multinacionales andinas en el sector na- 

val, ya este respecto la legislación que se cree deberá regular las es- 

pedales circunstancias de empresas multinacionales de construcción y 

reparación de buques, compartías navieras, industrias auxiliares, empresas 

de servidos, etc. 

Asimismo será conveniente establecer las condiciones que regulen las in- 

versiones extranjeras en empresas del sector naval, atrayendo asi capi- 

tal extranjero, que contrtbuya al desarrollo del  sector, aunque'siempre 

manteniendo la mayoría de capital andino en las empresas a crear. 

Será preciso tratar desde el punto de vista legal  las condiciones en que 

puedan agruparse o concentrarse de modo temporal o permanente diversas 

empresas del sector para formar unidades de mayor dimensión. 
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Estas nuevas empresas pudieran ser nacionales o multinacionales si 

las empresas agrupadas pertenecen a distintos países andinos, 
Esta agrupación o fusión puede ser particularmente Interesante en 

el caso de las Compartías de Transporte Marítimo. 

3.7.2.    TRANSPORTE. 

En cuanto a las reservas de fletes para buques de la Subreglón, 

deberán unificarse los criterios y regular su cumplí mentación.   En 

este aspecto, en el presente Estudio se ha considerado como una 

neta lógica y deseable el que los buques de banderas andinas reali- 
cen el  100% del tráfico de cabotaje nacional, el 80% del  tráfico 

entre países andinos, y el 50% del tráfico con el exterior. 

Las líneas regulares de navegación deberán ser objeto de estudio y 

regulación legislativa especial, a fin de establecer una estructura- 
ción óptima desde el punto de vista de costos operadonales y asi- 

mismo ofrecer un frente común en las negociaciones de Conferencias 

Marítimas con flotas extranjeras. 

El tráfico de cabotaje entre los países andinos deberá ser especial- 

mente favorecido para estimular su desarrollo, incluso con subvencio- 
nes en los casos necesarios. 

Dada la Importancia de este transporte marítimo Interzonal para la 

Integración Física de la Subreglón Andina se considera necesaria la 

coordinación legal de todos los países andinos para favorecer este trá- 
fico. 

Es conveniente Igualmente definir la estructura legal que agilice la 

coordinación del transporte marítimo con el terrestre en los puertos 
que queden afectados por este cabotaje Intrazonal. 
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3.7.3.     ADQUISICIÓN DE BUQUES. 

Según se desprende del presente Estudio, para desarrollar la ma» na 

mercante de la Subreglón será necesario no solo establecer astille- 

ros propios en los países andinos, sino también simultáneamente ad- 

quirir buques en el extranjero, bien de nueva construcción, bien de 

segunda mano. 

Será preciso pues definir una política que establezca de modo flexi- 

ble y progresivo los porcentajes asignables a cada tipo de adquisi- 

ción, y las condiciones en que se puedan aproLir las contrataciones 

de construcciones en astilleros extranjeros o la compra de tonelaje 

de segunda mano, dando en cualquier caso preferencia a la contratación 

en astilleros de la Subreglón para asegurarles altos coeficientes de 

actividad en las construcciones de su especialidad. 

Naturalmente, será necesario que para las Compañías Navieras resulten 

los precios de los buques construidos en la Subregión equivalentes a 

los precios Internacionales, para lo cual  será preciso, sobre todo en 

las etapas Iniciales de desarrollo del sector, subvencionar la construc- 

ción subregional en la medida adecuada. 

1 

Para promover el Incrementó de la marina mercante mediante construccio 

nes en astilleros de la Subreglón será conveniente regular la disponi- 

bilidad de créditos para la financiación del 80": aproximadamente del 

valor total de las construcciones.    En este aspecto se podrá favorecer 

la contratación de determinados tipos o tamaños de buques que mayor 

Interés tengan para la economía subregional, ofreciendo a las navieras 

mayor porcentaje de crédito oficial o más largo periodo de amortización. 

Debe también hacerse uso de exigencia de ciertos limites mínimos en 

cuanto a dimensión de las Navieras, número y tonelaje de la flota, exi- 

gencia de desguace de buques de edad mayor de 25 años, etc. medidas 

éstas que son usuales en otros países constructores navales.    Asimismo 

en cuanto a la adquisición de buques extranjeros de segunda mano podrá 

regularse su importación mediante el estudio de los regímenes Impositi- 

vos aduaneros aplicables y las condiciones necesarias para ser aprobadas 

las Importaciones en cada caso, dependiendo de la edad de esos buques, 

su tipo y tamaño y las programaciones de las Navieras. 
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que promueva 1« implantación de nuevos astilleros dt- const»,,, 
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loi intereses Subregione Ies. Deberá plantearse un- pul itu a <»<„ 

dinada que regule eì deterrò)lo de astilleros de tir* i la e* ,i,. 
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ffjro» similar « sistemes «ostentes en otros países e«tr«i,„.,. 
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mttros « los astillero« en condiciones favorables y, por otra parto, 

proteger lo industria «o« 4 liar de 1« Sobreetdn con berreras aduanaras 

di cara al ««terior de lo« patso« andinos. 
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4.  CONCLUSIONES. 

Del análisis realizado en las Partes 1, 2 y 3 del Estudio, se re- 

saltan las siguientes conclusiones: 

1. Inspeccionados los diez astilleros más importantes de la zona 

se deduce que existe en la SubregiÓn Andina una cierta expe- 
riencia de Reparación de buques mercantes y buques de guerra, 

que se extiende a todos los países costeros.    En cuanto a cons- 
trucción,  sólamente un Astillero, SIMA de Callao (Perú) cuenta 

con experiencia en construcción de buques mayores de 1.000 TRB. 

2. El desarrollo de la Industria Auxiliar Naval en la Subregión 

Andina es escaso, suministrando únicamente a los astilleros de 
un 15% a un 25% de los materiales que se precisan para la cons- 

trucción de un buque.    Estos suministros son efectuados por 

Industrias locales sin que existan Intercambios entre países 
de la Subregión para estos productos. 

3. La Subregión cuenta con un cierto número de Compañías Navieras 

con experiencia y prestigio Internacional.    El conjunto de 

las flotas mercantes de los países andinos es ligeramente supe- 
rior a 1.600.000 T.P.M.    El tamaño medio de sus buques es menor 

del mundial y su edad es superior a la media de la flota mundial. 

Estas flotas transportan el  18,4% de las toneladas movidas para 
Importación y el 7,9% de las de exportación de mercancías de la 

Subregión.    La mayoría de sus buques se dedican al transporte de 

carga general siendo muy pequeño el número de petroleros y menor 

aún el de graneleros. 

El número de personas dedicado actualmente al sector naval es 

escaso en la Subregión Andina y su experiencia profesional, en 

general, corta.   La calidad del trabajo llega a ser elevada en 
los astilleros de mayor experiencia.    Se aprecia una gran depen- 

dencia de tecnología extranjera, que es prácticamente total en 
lo que se refiere a proyectos de buques. 
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5.   No existen actualmente organismos n1 mecanismos específicos que en- 

caucen la financiación de buques o astilleros en los países de la 
Subregi6n Andina, n1 se cuenta con disposiciones legales adecuadas 
para afrontar este probi« 

6. Del estudio de mercado de Construcción de Buques en la Subreglón se 
han deducido los buques que serla necesario Incorporar a la flota 

andina (en número, tonelaje y clasificación por tipos de carga) pa- 
ra llegar a transportar en buques de bandera andina     el 50% de la 

carga con países exteriores al Grupo Andino, el 80% de la carga en- 
tre países andinos y el 100% del cabotaje nacional de cada país. 

Esta flota adicional resultarla ser de 403 buques con 13.300.500 
T.P.M. hasta el año 1980 y de 177 buques con 4.831.800 T.P.M. en el 

periodo 1981 - 1985, para alcanzar esos porcentajes de participación 
en los tráficos citados. 

Llegar a estos tonelajes se estima 1nfact1b1e en los periodos conside- 

rados.   Oe este estudio de mercado se deduce haber demanda suficiente 
para el establecimiento de nuevos astilleros en la Subreglón. 

7. Del estudio de mercado de Reparación Naval se ha deducido el número má- 

ximo y mínimo de buques que podrían ser reparados en la Subreglón anual- 
mente y que resulta de 533 y 228 respectivamente para 1980 y de 700 y 
333 para 1985. 

8. Del estudio de la capacidad de producción de los astilleros existentes 

en la Subreglón Andina, una vez ejecutados los planes de expansión pre- 
vistos e Incluyendo en éstos el Nuevo Astillero proyectado en la Bahía 

de Cartagena (Colombia), se han deducido los siguientes resultados: 

Capacidad prevista de producción total en el periodo 1974 - 1980: 
1.448.500 T.P.M. 

Capacidad prevista de producción total en el periodo 1981 - 1985: 
3.240.000 T.P.M. 

9. Se han confeccionado dos alternativas que suponen dos grados distintos 
de desarrollo de la Construcción Naval en la Subreglón. 

La alternativa   1 , de menor desarrollo, supone añadir a los asti- 
lleros existentes, una vez ampliados,   y a los que se encuentran en fa- 
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se avanzada de proyecto un total de 3 nuevas gredas dedicadas a la 

construcción de buques de 11.000 a 30.000 T.P.M.  (1 grada), de 

30.000 a 45.000 T.P.M.  (1 grada), y de 60.000 a 80.000 T.P.M.  (1 gra- 
da). 

La Inclusión de estas tres nuevas gradas supone unas previsiones de 

producción total del conjunto de astilleros subregionales de: 

2.063.500 T.P.M. en el periodo 1974 - 1980 y de 

5.410.000 T.P.M. en el periodo 1981 - 1985, 

La   Alternativa  2,    de mayor desarrollo, supone añadir a los asti- 

lleros existentes una vez ampliados y a los que se encuentran en fase 

avanzada de proyecto un total de 5 nuevas gradas dedicadas a la cons- 
trucción de buques de 2.500 a 6.000 T.P.M.  (1 grada), de 11.000 a 

30.000 T.P.M.   (1 grada), de 30.000 a 45.000 T.P.M.  (1 grada), de 60.000 
a 80.000 T.P.M.  (1 grada) y de 120.000 a 180.000 T.P.M. (1 grada). 

La inclusión de estas cinco nuevas gradas supone unas previsiones de 

producción total del conjunto de astilleros subregionales de: 

2.103.500 T.P.M. en el periodo 1974 - 1980 y de 

6.035.000 T.P.M. en el periodo 1981 - 1985. 

IO.    Del número de buques máximo y mínimo que pueden reparar en la Subregión 

Andina, de la capacidad de las instalaciones actuales y de las previ, lu- 

nes de ampliación de estas Instalaciones se ha deducido el número de 
puestos de varadas que es preciso añadir y que resulta ser de un dique 

en el periodo 1974-1980 para la hipótesis mínima y de 8 diques en el pe- 

riodo 1974-1980 más otros tres diques en el periodo 1981-1985 para la 
hipótesis máxima. 

11.     Como consecuencia del número de cunas de construcción y de puestos de va- 

rada necesarios para cubrir las distintas alternativas e hipótesis que   • 
se han hecho para Construcción y Reparaciones Navales se han definido 

unos centros de Construcción y Reparación Naval que pueden ser construi- 
dos en la Subregión antes de 1985. 
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Según la alternativ« 1 qu« cubre la alternativa dt menor desarrollo 

dt Construcción Naval y la hipótesis mínima de Reparación, seria - 

precise construir tres centros dedicados respectivamente a: 

- Construcción de buques entre 11.000 y 30.000 T.P.M. 

- Construcción de buques entre 30.000 y 45.000 T.P.M. y 

: reparación de buques hasta 45.000 T.P.M. 

- Construcción de buques de 60.000 S 80.000 T.P.M. 

Según la alternativa 2 que cubre la alternativa de mayor desarrollo 
de Construcción naval y la hipótesis máxima de reparación, se preci- 
sarte construir seis centros dedicados respectivamente a: 

- Construcción y reparación de buques menores de 6.000 T.P.M. 
- Reparación de buques menores de 15.000 T.P.M. 

- Construcción de buques entre 11.000 y 30.000 T.P.M. y reparación 
de buques hasta 45.000 T.P.M. 

- Construcción de buques entre 30.000 y 45.000 T.P.M. y reparación 
de buques hasta 45.000 T.P.M. 

- Construcción de buques de 60.000 a 80.000 T.P.M. y reparación de 
buques hasta 80.000 T.P.M. 

- Construcción de buques entre 120.000 y 180.000 T.P.M. y reparación 
de buques hasta 180.000 T.P.M. 

12.    La mayor parte de los materiales y equipos que pueda producir la In- 

dustria auxiliar con destino a su aplicación en buques se encuentran 

Incluidos o bien el Programa Siderúrgico o en el Programa Metalmecá - 
nlco estudiados por la Junta del Acuerdo de Cartagena y su producción 
ha sido definida y asignada a los países. 

Existe también gran cantidad de productos que pueden ser producidos li 

bramente en cualquiera de los pafses andinos de acuerdo con ALALC. 

13.    Se ha estudiado el desarrollo de la Industria de motores Diesel con 

destino a buques y se han definido dos alternativas de acuerdo con - 

las alternativas de menor y mayor desarrollo de la construcción naval. 

Según la alternativa 1 de menor desarrollo podrían construir en la sub- 
reglón las siguientes factorías: 



r 295. 

- UM factoría d« motores lentos de gran potencia. 

- Una factoría de motores semi-rápidos de gran potencia. 

- Una factoría de motores lentos de pequeña potencia. 

Según la alternativa 2 de mayor desarrollo en la Subregión construir- 

se las siguientes factorías: 

- Dos factorías de motores lentos de gran potencia. 

- Una factoría de motores semi-rápidos de gran potencia. 
- Una factoría de motores lentos de pequeña potencia. 

14. Se han estudiado las necesidades de acero laminado para construcción 

de cascos de buques a los astilleros en la Alternativa 2 y los de    - 
nueva Implantación.    Estas necesidades se han cifrado en un total de 

542.900 Tons, en el periodo 1974 - 1980 y 1.366.700 Tons, en el pe- 
riodo 1981  - 1985. 

15. Se han evaluado los puestos de trabajo necesarios en los nuevos asti- 

lleros que se consideran en las alternativas 1 y 2 de Construcción y 

Reparación naval, resultando que para cubrir las necesidades de la    - 

Alternativa 1 los nuevos astilleros precisarían 6351 nuevos puestos 

de trabajo en el periodo 1974 - 1980 y en el caso de la Alternativa 

2 el número de nuevos puestos de trabajo sería de 10729 en el periodo 

1974 - 1980 y de 2986 para el periodo 1961 0 1985. 

Se han evaluado asimismo los puestos de trabajo que se crearían a bor- 
do de los buques en la alternativa de mayor desarrollo Incluyendo los 

buques construidos en la Subregión y los buques que se estima podrán 

adquirirse en el exterior resultando las cifras de 5549 nuevos puestos 

de trabajo en buques en el periodo 1974 - 1980 y de 7037 nuevos puestos 
en el periodo 1981 - 1985. 

16.     Para desarrollar el sector naval en la Subregión Andina se precisa to- 

mar medidas a nivel subregional, nacional y empresarial destinadas a 

elevar el nivel tecnológico del sector. 

Estas medidas afectan al campo de la Educación, Investigación y regla- 

mentación de la aportación técnica extranjera. 
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17. Se han evaluado Tas Inversiones en nuevos astilleros según las 

dos alternativas estudiadas resultando unas previsiones de In- 

versión de 131.914.000 $ USA. para construcción de Astilleros 
en el perfodo 1.975 - 1.980 en el caso de la Alternativa 1 y 

unas previsiones de Inversión de 350.030.000 $ USA. en el pe - 

rfodb 1.975 - 1.980 y de 145.871.000 $ USA en el perfodo 1.981 
1.985 en el caso de la Alternativa 2. 

18. La evaluación de Inversiones previsibles en buques arroja las 
siguientes cifras en el caso de mayor desarrollo previsto. 

En el perfodo 1.974-1.980 - 2.196 millones de $ USA. 
En el perfodo 1.981-1.985 » 2.968 millones de $ USA. 

es decir un total acumulado de 5.164 millones de $ USA. 

19. Mediante una adecuada ordenación de las compañías navieras que 

contemple su ampliación, ó en su caso la fusión de varias com- 

pañías, el trlflco de Importación y exportación de carga general 

y el tráfico de cabotaje puede desarrollarse partiendo de las    - 

Compañías Navieras existentes en la actualidad. 

Seri preciso estudiar de forma total y coordinada con los trans- 

portes terrestres el desarrollo de las compañías que realicen el 

tráfico Intrazonal, considerándose la posibilidad de que se creen 

compañías multinacionales para este fin. 

El tráfico de exportación de graneles sólidos c líquidos deberá 
realizarse con compañías de nueva creación bien sean éstas na - 

clónales, multinacionales o mixtas. 

20. Los pafses andinos deberán adecuar sus legislaciones respectivas 

y cubrir en su caso las lagunas legales, que existen en la actua- 

lidad. Será preciso tomar las oportunas medidas legales en lo - 

que se refiere a las empresas que forman el sector naval, a la - 

regulación del transporte marítimo especialmente en lo referente 

al tráfico entre los pafses que forman la SubreglÓn Andina y de- 

finir las ayudas financieras a la Construcción Naval tanto en lo 

referente a subvenciones o primas como a créditos a las navieras 
para la adquisición de buques. 
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INFORMACIÓN GENERAL 

ACUERDO DE CARTAGENA.    Ttxto oficial. 
Lima 1970. 

CONVENIO SOSTITUTIVO DE LA CORPORACIÓN ANDINA DE FOMENTO, 
Corporación Andina de Fomento, Caracas - Venezuela 1.973. 

CRITERIOS Y NORMAS QUE ORIENTAN LA POLITICA DE OPERACIÓN« DE LA CA.F 
Corporación Andina de Fomento. 

ESTADOS DE LAS OPERACIONES APROBAOAS HASTA EL 15 DE A60ST0 1.973. 
Corporación Andina de Fomente 

BASES PARA EL ESTUDIO SOBRE TRANSPORTE EN CONTENEDORES. 
Plan de Acción de la ALALC. 
Asociación Latinoamericana de Libre Comercio, Junio 1973. 

EVOLUCIÓN DEL TRANSPORTE MARÍTIMO EN LA ALALC 
Plan de Acción de la ALALC. 
Asociación Latinoamericana de Libre Comercio, Junio 1973, 

EL TRANSPORTE POR AGUA EN LA ALALC 
Plan de Acción de la ALALC. 
Asociación Latinoamericana de Libre Comercio, Junio 1973. 

CONSULTORES LATINOAMERICANOS EN INGENIERIA Y DESARROLLO. 

INFORMACIÓN ACTUALIZADA DE LOS PAÍSES; SECTOR SIDERURGICO. 
Pacto Andino. 

DATOS SOBRE LA ECONOMIA Y EL DESARROLLO DE AMER I« LATINA. 
Servicios Informativos de la Cepal, n° B4 (Io Junio 1973}. 

MEMORIA DEL SEMINARIO DE TRANSPORTE MARÍTIMO ANDINO 
Cartagena.   Noviembre 1973. 

MERCHANT SHIPS COMPLETED JN THE WORLD DURING 1973. 
Lloyd's Register of Shipping. 

STATISTICAL TABLES 1973. 
Lloyd's Register of Shipping. 

LLOYD'S REGISTER.   Appendix 1972 - 1973 
Lloyd's Register of Shipping. 

LA INDUSTRIA NAVAL EN LA ALALC, 
Alalc-BID-INTAL-1971. 

LA MARINA MERCANTE IBEROAMERICANA. 
Instituto de Estudios de la Marina Mercante Itereemtrlcarni lift. 
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COLONIA. 

INFORME Dt LAB« F S 1.171. 
Flou Mercmte Gr*neo 1 ort» 1 in*,  s.A   - Bogotá, Abril de 1972. 

INFORME DE LABORES 1.972. 
Flota Mercante Grancolombian«,  S.A.  - Bogotá, Abril de 1973. 

DIRECTORIO DE CONFERENCIAS MARÍTIMAS. 
Flota Mercante Grincolanciana,  S.A.  - Bogotá,  Enero de 1970. 

SITUACIÓN Ot LA  INDUSTRIA DE MAQUINAS-HERRAMIENTAS EN COLOMBIA. 

CENTRO DE DESARROLLO DEL SECTOR METALMECANICO Y METALÚRGICO. 
Ministerio de Dosirrollo Económico - Bogotá     Junio 1972. 

POLITICA  INDUSTRIAL  1 CONCENTRACIÓN DE EMPRESAS. 
Ministerio de Desarrollo Económico - Bogotá     Mayo 1972. 

0ISROSIC IONES LEGALES SOME EL  SENA  Y El   SUBSIDIO FAMILIAR. 
ftogotá 1.972. 

•ALANCE i  INFORME ANUAL 1.972. 
SENA  -  Bogotá  1.973. 



VENEZUELA. 

PETROUO  V OTROS DATOS ESTADÍSTICOS 1.971. 
Oficina de Economía Petrolera.    Ministerio de Minas e Hidrocarburos. 
República de Venezuela.    Septiembre 1972 

ESTUDIO  SOBRE   LA FACTIBILIDAO TECNICO-ECONOMICA DE  LA FLOTA PETROLERA 
NACIONAL 

Capitán de Navio Edgar Senior D.  y otros 
Caracas      Enero 1972. 

INFRAESTRUCTURA DE LOS PUERTOS DE LA GUAIRA, MARACAIBO, PUERTO CABELLO, 
GUARANAü, CARUPANO, PUERTO SUCRE, PALUA, MATANZAS (SIDOR), CIUDAD BOLI- 
VAR, ARAYA  Y GUANTA. 

Dirección General de Vialidad del Ministerio de Obras Públicas de 
la República de Venezuela. 

INFORME  DE  LA ADMINISTRACIÓN DE LOS  SERVICIOS PORTUARIOS NACIONALES. 
República de Venezuela. 

FLOTA PETROLERA.     ESTUDIO DE FACTIBILIDAO OE TRANSPORTE DE LA PRODUCCIÓN 
DE LA CORPORACIÓN VENEZOLANA DEL PETRÓLEO. 

Compañía Anónima Venezolana de Navegación.    Caracas.    Enero 1972. 

EL CONSUMO MUNDIAL DE  ENERGIA. 
Ministerio de Minas e Hidrocarburos.    República de Venezuela. 

APÉNDICE   ESTADÍSTICO DE LA MEMORIA CORRESPONDIENTE  AL EJERCICIO  1972. 
Oficina de Economía Petrolera del Ministerio de Minas e Hidrocarbu- 
ros      Repúbl ica de Venezuela.    Caracas     Marzo  1973. 

MEMORIA   i   CUENTA.    AÑO 1.972. 
Ministerio de Minas e Hidrocarburos.    República de Venezuela. Caracas 
Marzo  197 3 

HIERRO  r  OTROS DATOS ESTADÍSTICOS MINEROS      1.971. 
Oficina de Economía Minera del Ministerio de Minas e Hidrocarburos. 
República de Venezuela.    Caracas. 

ESTUDIO DE   LA NAVEGACIÓN DE CABOTAJE  EN VENEZUELA. 
Dirección de Vialidad del Ministerio de Obras Públicas.    República 
de Venezuela      Cara« as. 

THE MACHINE   TOOl    INDUSTRY EN VENEZUELA. 

GUIA INDUSTRIAL  DE VENEZUELA 1.973 

C.V.G.   SIDERURGICA DEL ORINOCO. 
Catálogo de productos. 



CHILE 

COMERCIO EXTERIOR DE GRANELES POR VIA MARITIMA DE LA REPÚBLICA 
DE CHILE. 

Secretarla Ejecutiva para los asuntos de la ALALC. 
Ministerio dt Relaciones Exteriores.   República de 
Chile.   Santiago.   Enero 1973 

EXPORTACIONES E IMPORTACIONES CHILENEAS POR ZONAS GEOGRÁFICAS 
V TIPO DE CARGA. 

Secretaría Ejecutiva ALALC.    Ministerio de Asuntos Exte- 
riores.   República de CM le.    Santiago.   Novi ambre 1973. 

FLOTA MERCANTE NACIONAL ACTUALIZADA AL MES DE AGOSTO 1973. 
Ministerio de Obras Públicas y Transportes.   Santiago. 
Agosto 1973. 

RESUMEN GENERAL DEL TRANSPORTE MARÍTIMO DE CAtOTAJE EFECTUADO 
POR LAS COMPAÑÍAS ARMADORAS NACIONALES ASOCIADAS Y EXTRANJERAS 
DURANTE EL ARO 1971. 

Departamento de Estadística de la Asociación Nacional de 
Armadores • Valparaíso. 

REPORT ON THE MACHINE TOOL INDUSTRY IN CHILE. 
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ECUAOOR. 

PLAN INTEGRAL DE TRANSFORMACIÓN Y DESARROLLO 1.973-77. 
Elaborado por la Junta Nêdontl de Planificación. 
Editorial Santo Domingo.    Quito. 

CUESTIONARIO PARA PETRÓLEO Y SUS DERIVADOS. 
Dirección de la Marina Mercante y del Litoral. 
Departamento Nacional de Puertos.   Guayaquil 21 Noviembre 1972. 

BOLETÍN MENSUAL DE HIDROCARBUROS n    26,    Julio de 1973. 
Ministerio de Recursos Naturales y Energéticos. 

ECUAOOR - EXPORTACIÓN MENSUAL DEL BANANO. 
Ministerio Agricultura y Ganadería.   Guayaquil. 
Programa Nacional del Banano y Frutas Tropicales, anos 1970 • 
1.971  - 1.972 y 1.973. 

ECUAOOR - EXPORTACIÓN DEL BANANO DESHIDRATADO. 
Ministerio de Agricultura y Ganadería.   Guayaquil. 
Programa Nacional del Banano y Frutas Tropicales.   AAos 1970 • 
1.971  - 1.972 y 1.973. 

REPORT ON THE SITUATION IN THE MACHINE TOOL INDUSTRY IN ECUAOOR. 



PERU. 

COUPA*IA PERUANA DE VAPORES. 
Memoria Anual 1971. 

COMPARI A PERUANA DE VAPORES. 
Memoria Anual 1972. 

DIAGNOSTICO Y PROYECCIÓN DE LAS ACTIVIDADES DE LA EMPRESA HASTA 
EL AÑO 1.985. 

Oficina de Planteamiento e Investigación de la Compañía Peruana 
de Vapores. 

DECRETO SUPREMO N" 3, DISPONE DE LA RESERVA DEL  20X DE LAS CARGAS DE 
COMERCIO EXTERIOR PARA SU TRANSPORTE EN BUQUES NACIONALES. 

Casa del Gobierno en Lima, a 25 Enero 1966. 

DECRETO SUPREMO Hu 12, NORMAS GENERALES PARA LA API ICACION DE LA 
RESERVA DE CARGAS DE CABOTAJE Y DEL COMERCIO EXTERIOR A FAVOR DE 
NAVES NACIONALES. 

Casa del Gobierno en Lima, a 13 Mayo 1966. 

DECRETO SUPREMO nü13, EN LAS BASES DE LICITACIÓN POR EL ESTADO 0 SUB- 
SECTOR PUBLICO INDEPENDIENTE, SE OBLIGA A INCLUIR UNA CLAUSULA EXPRE- 
SA DE QUE ADJUDICATARIO O CONTRATISTA DEBE CUMPLIR CON LAS NORMAS LE- 
GALES SOBRE RESERVA DE FLETES. 

Casa del Gobierno en Lima, a 4 Agosto 1967. 

DECRETO SUPREMO nü012-70-TC,  SE AUMENTA AL 501 EL PORCENTAJE DE RESER- 
VA DE FLETES DE EXPORTACIÓN A FAVOR DE NAVES DE BANDERA NACIONAL - 
PROGRAMACIÓN DE EMBARQUES. 

Casa del Gobierno en Lima, a 2 Junio 1970. 

REPPORT ON THE SITUATION IN THE MACHINE TOOL  INDUSTRY IN PERU. 

LEY GENERAL DE INDUSTRIAS - DECRETO LEY n 18350. 
Lima.    Julio 1970. 

¿QUE ES EL SENATI? 
SENATI - Lima 1973. 
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1    - CUESTIONO PAM COMPARAS NAVIERAS. 

*•    SITUACIOW ACTUAL. 

Al.   Flota actual propia y en fief «into. 

Número de buques. 
Tonelaje peso   muerto. 
Edad. 
Velocidad. 
Tipo de propulsión. 

A2.   Lineas operadas. 

Pafses y puertos de escala. 
Matriz de transportes Indicando los flujos de subida y 
bajada en toneladas anuales en los últimos tres anos. 
Separando graneles líquidos, gases licuados, graneles só- 
lidos, carga general y contenedores. 

A3    Factores operativos. 

Tiempos de viaje redondos en cada una de las líneas operadas. 
Factor de estiba promedio de carga general. 
Porcentaje anual de utilización de la capacidad de la flota. 
Porcentaje anual del tiempo que la flota está en servicio 
activo. 

A4    Personal. 

Indicar personal de oficina y de flota. 
En el personal de flota Indicar oficiales de puente, méqui- 
nas, maestranza y subalternos. 
Procedencia del personal titulado Indicando Institución y país 
Indicar si existe centros propios de formación profesional y 
personal de maestranza y subalternos, asf como capacidad de 
los mismos. 

A5    Departamento Técnico. 

Numero de personas y títulos dedicados a la especificación 
de buques en servido.   En caso de no tenerlo a qué organis- 
mos se acude para ejercer esta función. 
¿Existen sistemas de mantenimiento preventivo o están en pre- 
paración?. 
Lugar donde se repara flota, Indicando en las reparaciones 
mayores y menores el Astillero y Pats. 
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A6     Finanzas. 

Gastos anuales de explotación Indicando por separado gas- 
tos genenles de administración, nóminas de tripulaciones, 
gastos de mantenimiento y reparaciones, consumos de combus- 
tibles, aceites y aguas, suministros, fondo y pertrechos, gas* 
tos de puertos, 
Criterios de amortización 
Balance de los dos últimos ejercicios. 
Fuentes de financiación de la flota nueva, 

A7.    Legal. 

Restricciones o estímulos pera efectuar las reparaciones en 
el propio país o en el extranjero. 
Acuerdos de conferencias existentes. 
Leyes que amparen porcentajes mínimos del transporte de la 
carga de salida o llegada al país. 

B.    PREVISIONES HASTA EL ARO 1.985. 

B1 Flota que entrari en servicio Indicando para cada buque la 
fecha aproximada, tonelaje, peso muerto y trófico a que se 
piensa destinar. 

B2.    Lineas que se operarán y fecha de apertura de lineas nuevas 
s1 se conocen. 

Previsión de tonelajes anuales que se transportaron Indicando 
los países de origen y destino de acuerdo a la clasificación 
de productos Indicada en el apartado A2. 

B3      Tiempos de viajes redondos de las nuevas lineas consideradas 
y porcentajes futuros de utilización de la capacidad y del 
tiempo de servido activo de la flota si son diferentes de 
los actuales. 

B4     Necesidades futuras de personal, según la clasificación Indi- 
cada en el apartado A4. 
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A. C^MçT^ISTICAS mm® m wum- 
Al.   Factorías y oficinas. 

Situación. 
Diroccio*. 
Ttléfono - Ttltx. 

Ano do fúñetele«. 
Estatal o privado. 
Réflmon jurídico. 
Lay -out. 
Suptrflclo toul 4o la factoría. 
. Coelorto. 
. Discuoiarti. 

* 
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* MB' 
11. Gridìi. 

. Dimensiones. 

. Maximo buque a construir en TPM, 

. Groas y porticos. 

12. Dlquts de construcción y/o reparación. 
. Dimensiones. 
. Capacidad máxima de varado. 
. Grúas y pórticos. 

13. Parque de chapas y perfiles. 
. Superficie. 
. Medios de carga y manejo. 

64.   Talleres de elaboración de chapas y perfiles. 
. Superficie. 
. Capacidad total en Tons./mes. 

Maquinarla Instalada. 

85.   Medios de chorreado y pintado. 

K. 

87. 

B9 

Zona de pre fabricación 
. Sup. cubierta. 
. Sup. descubierta. 
. Peso medio y máximo de bloques. 
. Grúas. 
. Elementos de soldadura - grado de automat Ilación. 

Muelles de armamento. 
. Longitud - calados. 
. Servicio de grúas. 

Talleres mecánicos y de ajuste. 
. Superficie. 
. Maquinarla. 

Talleres de tubería. 

BIO   Taller eléctrico. 

BU   Taller electrónico. 

112 Taller de carpintería. 

113 Taller de fundición. 
. Superficie. 
. Hierro, acero y bronce, 
. Tipo de hornos. 
. Tamafio máximo de piezas a fundir. 
. Capacidad de producción en Tons /año. 
. Tipos de piezas que se funden (anclas, hélices, codastes,ate). 
• Trabajos no navales. 
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1.14 Talltr do forja. 
• Superficie. 
, Maquinaria. 
. Temilo mínimo de piezas. 
. Tipo o« piezas que forjan. 

Trabajos no nasales, 

1.15 Almaceo««. 
. Superficie, 
. Facilidad«? de Mnejo. 

1.16 Insta laclónos varias. 
, Potane la electricé Instalada, 
, Capacidad de transformación. 
. Planta do oxtçeno. 
. Planta do acetileno. 
, Instalad6n de aguí. 
. Instalación C.I. 
, Rad de aire comprimido 

1.17 Accesos do neterlaits. 
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C.    rfflJSlBfc.. 

CI    Oraanlorewa. 

C.2    D1str1awc1on da ptrtonal por talleres y oreato«. 
Clasificación por categorías pr of ti 1 on« Iti. 
. Ingenieros o técnicos suportares. 
. Técnicos et grido medio. 
. Mtostros o capataces. 
, Obreros calificados. 
. Obreros no calificados. 
. Aprendices. 

C.3 Suocontratas. 

C.4 Nivel salarial. 

C.5 Carats sacíalos. 

C.6 Escuela do aprendices. 

C,7 SIstOM do Incentivos. 

CS Sofvrlood t h1f1ow an el troiaio. 
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fCQMÜl* Y FlUMtZAS. 

Fl      Capital tacili. 

f.2.     Untas de crédito. 
Estatales. 
Privadas. 
Inttrnadonalts. 

F. 3.     Financiación At buques construidos y baje pedido. 

F.4.     Precios de venta de los buques. 
Sistema de contratación. 
. Libre de concurso. 
. Adjudicación oficial. 

"  »1 ni stracion. 

F.§.     Costos. 
Ntterleles. 
. Precios de acero. 
. Precios de motores Diesel. 
. Aranceles - Otras medidas de protección. 
. Sistemas de compra. 
Costo de entrata 
Sesto« «entrales • Coef. 
Contabilidad Industrial. 
Contabilidad analítica. 

F.6.     Facturaciones anuales. 

F.7.     Balances. 
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G. PIMES DE EXPKSK». 

G.I      PUntt M tjtcuddn. 

Plinti tn proyecto. G. 2 

G.3 LImitación« dt Infraestructura 
. Ci Udo. 
. Suptrflclt. 
. D1tponib111d*éts de entrgl*. 
. Acctiot. 
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Ili - CUESTIONARIOS PARA INDUSTRIA AUXILIAR. 

*• EXPRESAS SIDERÚRGICAS. 

A.1      Capacidad de producción anual. 

A.2     Ventas anuales efectuadas a astilleros de países andinos 
(Chile, Bolivia, Perú, Ecuador, Colombia, Venezuela). 

A.3     Precios unitarios de sus productos. 

A.4      Homologación o aprobación de sus fabricaciones por Socieda- 
des de Clasificación de Buques.     Indicar cuales. 

A.5 Ucencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones. Indicar 
cuales. 

A.6     ¿Se dispone, en su opinión, de adecuadas posibilidades credi- 
ticias para el  flnanciamiento de inversiones?. 

A.7 ¿Existen, a su juicio, adecuadas medidas de protección arance- 
larla del sector frente a importaciones de productos proceden- 
tes de países no-andinos?. 

A.8     Tipos de chapas en producción: 
. Acero dulce (grados A - B - D - E). 
. Acero de alta tensión. 
. Aceros especiales. 

A.9     Espesores de chapas en producción. 

A. 10   Tipos de perfiles laminados en producción. 



HINUlUÜNtS DE ACERO, HitRRü  >  BRUNU 

B  I 

B   ' 

H   < 

E 4 

B !. 

h è 

B ! 

B.8 

B 9. 

B lü 

B  II 

B.12 

B.13 

B 14 

B 15 

B. 16 

B 17 

rapacidad de produce ion aruml   ft, di-, ri utos materiales 

Ventas anuales efectúalas o a -, r .1 u-i os de países andinos 
(Chile. Bolivia, Perú,  huadoi .   Colombia. Venezuela) 

I-recios unitarios de  -u\ pi od ut tu-   * prêt io/Kg   j. 

Homologación o aprobat ion  le   îi/.  îcioncac iones por Socie- 
dades de Clasificación d<-    BuMues       Indicar cuales 

Licencias de  firmas extranjera-,  en  >us fabricaciones      In- 
d ¡car cuales 

¿Se dispone, en su opinión de  adecuadas posibilidades cre- 
diticias para el  finaru ¡amiento de  inversiones    ? 

¿txisten, a su juicio, adecuada-a medidas de protección aran- 
celaria del  sector frente a  importaciones de productos pro- 
cedentes de países no-andinos?. 

Procesos de fundición empleados,   incluyendo tipo de hornos 
(eléctrico, de  Inducción, etc   ) 

Capacidad en peso de pieza fundida en hierro. 

Capacidad en peso de pieza fundida en acero al carbono. 

Capacidad en peso de pieza fundida en acero especial. 

Capacidad en peso de pieza fundida en metales no férreos. 

¿Funde anclas pera buques.' 

¿Funde codastes para buques? 

¿Funde bocinas de popa de buques? 

¿Funde chumaceras de apoyo de ejes de buques?. 

¿Funde hélices propulsoras de buques?     Indicar diámetro 
máximo. 
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- FORJAS INPUSTBIAUS, 

C.1    Capacidad de producción anual. 

C.2   Ventas anuales efectuadas a astilleros de pafses andi- 
nos (Chile, Bolivia, Perú, Ecuador, Colombia, Venezuela). 

C.3    Precios unitarios de sus productos (precio/Kg.) 

C.4   Homologación o aprobación de sus fabricaciones por Socie- 
dades de Clasificación de Buques.    Indicar cuales. 

C.5   Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones. 
Indicar cuales. 

C.6   ¿Se dispone, en su opinión, de adecuadas posibilidades cre- 
diticias para el  f Inane i ami en to de inversiones?. 

C.7   ¿Existen, a su juicio, adecuadas medidas de protección 
arancelarla del sector frente a importaciones de produc- 
tos procedentes de pafses no-andinos? 

C.8 Capacidad máxima en peso de piezas forjadas. 

C.9 Capacidad máxima en dimensión de piezas forjadas. 

CIO ¿Fabrica líneas de ejes para buques?. 

C.ll ¿Fabrica mechas de timón para buques?. 

C.12   ¿Suministran las piezas forjadas en desbaste? ó ¿mtcanl- 
zadas?. 
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O - F AW I CAS DE EL EC TROPO S. 

DI     Capacidad de producción anual. 

D.2     Ventas anualts efectuadas a astilleros de países andinos 
(Chile, Bolivia, Perú, Ecuador, Colombia, Venezuela). 

0.3     Precios unitarios de sus productos. 

D.4     Homologación o aprobación de sus fabricaciones por Socieda- 
des de Clasificación de Buques.    Indicar cuáles. 

D.5 Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones. Indicar 
cuáles. 

D.6     ¿Se dispone, en su opinión, de adecuadas posibilidades credi- 
ticias para el f Inane i amiento de inversiones?. 

0.7 ¿Existen, a su juicio, adecuadas medidas de protección arance- 
laria del sector frente a importaciones de productos proceden- 
tes de países no-andinos?. 

D.8     Tipos de electrodos en    producción: 
.   Electrodos para soldadura manual por arco (de rutilo, básicos, 

de alto rendimiento, etc.) 

.   Varillas de alambre-fundente para soldadura por arco sumer- 
gida (automática o semi -automática ). 



25 1 
E - FABRICAS DE TUBERIA. 

E.l 

E.2 

E.3 

E.4 

E.5 

E.6 

E.7 

E.8 

E.9 

E.10 

E.11 

E.12 

Capacidad de producción «nuil. 

Venus •mult« efectuadas a isti litros dt pifsts endinos 
(Chile, Bolivie, Peru, Ecuador, Colombi!, Venezuela). 

Precios unitarios dt sus productos. 

Homologación o «probación de sus fabricación« por Socie- 
dades dt Clasificación dt Buques.    Indicar culi es. 

Licencias dt f1 
car cul les. 

s txtranjeras en sus fabricaciones.  Indl- 

¿St dispone, tn su opinión, de adecuadas posibilidades credi- 
ticias para el flnanclamiento dt Inversiones?. 

¿Existen, a su juicio, adecuadas medidas de protección arance- 
larla del sector frtnte a Importaciones de productos proceden* 
tes de países no-andinos?. 

Materiales de la tubería de su fabricación: 
Actro - Cobrt - Cuproníquel - Latón de aluminio - Latón alta- 
don ligera - Hierro fundido (gris, esferoidal, dúctil). 

Método de fabricación: Estirado.    Soldadura (longitudinal, 
helicoidal). 

Diámetros y espesores de sus fabricaciones. 

¿Fabrica tubería especial de alta presión?. 

¿Fabrica accesorios dt tubería?.    Indicar culle* (bridas, 
codos, racorts, manguitos, pasamamparos, etc.) 

E.13   Normas util Hadas en sus fabricaciones (ASA, DIN, API, etc.) 
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FAIEICAS « VAIVULCEIA. 

F.l      Capacidad da producción anual. 

F. 2     Vtntii anuales efectuadas • astilleros dt pa Ht $ andinos 
(Chili» lollvia, Perú, Ecuador, Colombia, Venezuela). 

F.3     Precios unitarios de sus productos. 

F.4     Homologación o aprobación de sus fabricaciones por So- 
ciedades da Clasificación de Buques.    Indicar cuáles. 

F.5     Licencias da firmas extranjtras en sus fabricaciones.  In- 
dicar cuilas. 

F.6     ¿Sa dispont, an su opinión, de adecuadas posibilidades cre- 
diticias para al fi nane 1 amiento de inversiones?. 

F.7     ¿Existen, a su juicio, adecuadas medidas de protección aran- 
celaria del sector frente a Importaciones de productos pro- 
cedentes de pafses no-andinos?. 

F.8     Materiales de las válvulas de su fabricación (acero forjado, 
•cero fundido, acero inoxidable, hierro fundido, metales no 
férreos, etc.). 

F.9     Tipo de válvulas en fabricación (compuerta, bola, mariposa, 
seguridad, reductores, etc.) 

F.10   Diámetros y presiones máximas de sus fabricaciones. 

F.ll   Normas utilizadas en sus fabricaciones (ASA, DIN, API, etc.) 
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6 - rapiçAsscifTpfSpjfsci. 

6.1     Capte 1 dad et produce 16n «nu* 1. 

6.2.    Ventas mu«les tftctuadas a astilleros de pattes andinos 
(Chile, Bolivie, Perú, Ecuador, Colombia, Venezuela). 

6.3 

6.4 

6.5 

6.6 

6.7 

6.8 

6.9 

Precios uni Uri os de sus productos ( Preci os / BHP ). 

Homologación o aprobación de sus fabricaciones por Socie- 
dades dt Clasificación de Buques.    Indicar cuáles. 

Ucencias de flmas extranjeras en sus fabricaciones. Indi- 
car cuáles. 

¿Se dispone, en su opinión, de adecuadas posibilidades cre- 
diticias para el fi nane 1 amiento de inversiones?. 

¿Existan, a su juicio, adecuadas medidas de protección aran- 
celarla del sector frente a Importaciones de productos pro- 
cedentes de pefses no-andinos?. 

Ireve descripción de los tipos de motores en producción. 

Gamas de potencias y r.p.m. de los motores de su fabricación. 

6.10   Motor de máxima potencia suministrado hasta el presente. 

Gli   ¿Pueden suministrar lfneas propulsoras completas? (motor, 
línea de ejes, hélice). 
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H -   FA8RICAS PC CAIMMS. 

H.1     Capacidad de producción anual 

H.2     Ventas anuales efectuadas a astilleros de países andinos 
(Chile, lollvia, Perú, Ecuador, Colombia, Venezuela). 

H.3     Precios unitarios de sus productos. 

H.4     Homologación o aprobación de sus fabricaciones por Socie- 
dades de Clasificación de Buques.    Indicar cuales. 

H.5     Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones. Indi- 
car cuales. 

H.6     ¿Se dispone, en su opinión, de adecuadas posibilidades cre- 
diticias para el finandamlento de inversiones?. 

H.7     ¿Existen, a su juicio, adecuadas medidas de protección aran- 
celarla del sector frente a importaciones de productos pro- 
cedentes de pafses no-andinos.? 

H.8     Breve descripción de los tipos de calderas marinas en 
producción. 

H.9    Gamas de presiones y capacidades (Tons./h.) de las calde- 
ras de su programa de fabricación. 

H.10   Caldera de mix Ima capacidad y presión suministrada hasta 
el presente. 
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i    -   FAttlMS DI B0W8AS »MAUS. 

1.1 Capacidad de producción anual. 

1.2 Ventil anuales efectuadas i astilleros de pifses andinos 
(Chile, Bolivia, Perú, Ecuador, Colombia, Venezuela). 

1.3 Precios unitarlos de sus productos. 

1.4 Homologación o aprobación de sus fabricaciones por Socie- 
dades de Clasificación de Buques.    Indicar cuáles. 

1.5 Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones.    In- 
dicar cuáles. 

1.6 ¿Se dispone, en su opinión, de adecuadas posibilidades cre- 
diticias para el finane 1amiento de Inversiones?. 

1.7 ¿Existen a su juicio, adecuadas medidas de protección aran- 
celarla del sector frente a Importaciones de productos pro- 
cedentes de pafses no-andinos?. 

1.8 Tipos de bombas en programa de fabricación (alternativas, 
centrffugas, de husillos, etc.) 

1.9 Materiales empleados en las bombas de su fabricación (hie- 
rro fundido, acero, bronce, etc.) 

1.10 Gamas de capacidades en m3/h. de sus bombas. 

1.11 Capacidad máxima de bomba fabricada. 
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J - FAglCAS SPI MU 

J.l   Capacidad et pradycdan «m*«I, 

J 2   ïîîîî* i2yî!,î •*•**«••" • «tllltroi et NfMi Métiws 
(CMIt, loUvIt, tory, Ecuador, Colamela, Vttwft«lt). 

J,3   Prados unIterlo» da lut productos 

J,«   Homologación o aprtèictón dt sut faer lete lotti par Soclt- 
dadtt da Clasificada« dt tuquas     Indicar cydIts 

J.S   Uctftctit it flmtt txtratjtrat tri sus fabrlctdanas.  Indi- 
ci r cyflts, 

J.6  6e dltpont tu su tplnltn dt idtcutdts pos 1t> 11 Ida das cradl- 
tlclis para ti fínate lamíanto dt Invtrslonas? 

J.7   ¿Exlsttn, a tu Juklo, adtcuadas Mtdldtt dt oratacela« ara«. 
calarli dal ttetor franta a Impartac lonas dt pradwctas pro- 
ctdtfitts dt pafsat no-andinos? 

J.8   Tlpot da comprtsortt 4ê SU faaHcaclon (Embola», dotati vos. ate) 

J.9   Gamas da capacitadas (m3/n.) y presionas dt tut cámara »art s 

J, 10   Capacidad y prati«« mficlma dt comprtsor fabricada. 



r        •• ~i 
AM 

M.  f»iciü it ***** mmì 
M 

*-J    Prmim «HttHti * MM 

•••.   UctKtti * flam tat*Mjtr*t m MM f*r«c«tl««M. Itile* 

M.    ¿W «tUM. OT Ml £*•**, * «ÉKttftM MM »tit**. Cf*M.        § 

1-7.    ¿litt*». • «I Julei«, M 
t«rl# #1 Mt*r ff«Mt • 

il pfiMMCtii 

» •     ItM * IfHMrlf * c*t*»tt ü MI »êfertc«** (*)»«*•« ü 

MllM Ü MMMt. tt<:) 

Kl.   tmt * ptt«Kt«t/ttr»tttrHttc#t * MM f*rl««t«M 

I. 

Ile«, tu.) ^^ 

i-ll 



r      • - i 

il     e 

<£*«!•, tetMt, *e4. lenti», C«l<a*u, Ntaitttté). 

Il     Ntm «H Urto «i MM protect« 

él ClMtftciCtli *IM*»«     lnitctr culta. 

1 *     tÄt*** * f*f,l,, *itri,IJ,rêt m *y* '***«*«•»•.    iMtctf 

i •    i* éttmmm ut *<»*«. it t4K«üéii pwtkiHitit« crteíti- 
C(M  ptf* §1   fttMCtWttftt« ét  (iHrKMHf. 

I 1     ¿litt*». ê •* *•?••• **"•«•• «ütai * prtuectén irMct 
!»«• étl Mtttr frytt « taptrtêctatt it prttoct« prntjtj. 
ft <t pttft tt-WiltlT 

li Hl* «Mi«itr«i tUctrtc« it ut fttrtcêciéft: (»tttrwütrtt, 
OtWMt, Cwnwrtliuti, irvpM «iKi-it^ri-, NM< **""-•'*•• 
Ikürtt C.C., «tcttftcütr«. UtrnUtrnüm, Me 

I •    *mm m mmt\ê% êê M f*rtctct«itt 

i m MMIII 



31 1 
i - n 

M,l   Ctftctété ét prNüelén t*Ml. 

N.t   Vtnttt «Métti tftctttéit i ittllUroi it ptftti atteints 
(OtMt, ItHvU, foré, Ecutétr, Colt»t1i, Vt*ttu«1«). 

N.3   Prtcltt «tltartti ét lyi prtéuctot 

».«   NMtltMClIn • ttttttcltt ét MIS fafcrktc louts por Soclt- 
ététi it CUtlf leselo* ét tviwts.   Itétesr cttitts. 

N.S   Lletteli! ét firm* titrtfijtrss tn tut fttrf etc louts.    ìnéU 
ctr cutIts. 

H.Í   ¿St éttMMt, tfl it o»1Mon, ét sétcutéti ptsttUlététt ert- 
éUtcttt ptrt ti litote 1ti1oitto ét 1nvorlitaos?. 

H.7   ¿Ciltton, t IM Jtldo, aétcutéts Meléti ét trotóte lo* tren- 
ctltHt étl toettr front« i 1«ttrtsctonos ét trottet»* tct>- 
coéontoi ét ttfttt no-onélnos?. 

i.l   Ttft ét cttltt codétte torti ét tti fatrlcoctén (étfIMr sitio*- 
ttt y ttvutlU« ttlHltéts). 
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N    -    FMRICAS Dt WMSlUUE ELECT«ICO. 

N.I     Capacidad de producción anual. 

N.2     Ventas anuales tftctuadas a astilleros de países andinos 
(Chile, Bolivia, Perú, Ecuador, Colombia, Venezuela). 

N.3     Precios unitarios de sus productos. 

N.4     Homolooacién o aprobación de sus fabricaciones por Socie- 
dades de Clasificación de Buques.    Indicar cuales. 

H.5     Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones.    In- 
dicar cuáles. 

N.6     ¿Se dispone, en su opinión, de adecuadas posibilidades cre- 
diticias para el financianiiento de inversiones? 

N.7     ¿Existen, a su juicio, adecuadas medidas de protección aran- 
celarla del  sector frente a  importaciones de productos pro- 
cedentes de pafses no-andinos?. 

N.8     Tipos de aparellaje eléctrico de su fabricación,  (cuadros 
eléctricos, cajas de distribución, contactores, arrancado- 
res, Interruptores automáticos/manuales, disyuntores, regu- 
ladores, relés, cortacircuitos, aparatos de medida, etc. 

N.9     Gamas de potencias /carácter 1st i cas de sus fabricaciones. 

N.10   Aparellaje ée maxima capacidad fabricado. 
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O - FMRICAS DE UMITAS PC AIRE ACOHOICIOHAOO. VENTILACIO* Y REFIU- 

0.1     Capacidad de producción anual. 

0.2    Vantai anua la» afactuadas a astilleros da paisas andinos 
(Chlla, Solivia, Parú, Ecuador, Colombia, VtMiutla). 

0.3     Prados unitarios da sus productos. 

0.4     Homologación o aprobación de sus fabricaciones por Socieda- 
des da Clasificación de Buques.    Indicar culles. 

0.5     Licencias de firmas extranjeras en sus fabricaciones.    Indi- 
car culles. 

0.6     ¿Se dispone, en su opinión, de adecuadas posibilidades credi- 
ticias para el finane1amiento de Inversiones?. 

0.7 ¿Existen, a su juicio, adecuadas medidas de protección arance- 
larla del sector frente a Importaciones de productos proceden- 
tes de países no-andinos?. 

0.8     Especialidad de sus fabricaciones: 
(Aire acondicionado, Ventilación alojamientos, Ventilación bo- 
degas, Ventilación da cámara de máquinas, Refrigeración bode- 
gas, Refrigeración para transporte gases licuados, Refrigera- 
ción gambuias. Refrigeración para pesqueros congeladores, etc.) 

0.10 Capacidad máxima de compresores frigoríficos fabricados. 

0.11 Capacidad máxima de ventiladores fabricados. 

0.12 Volumen máximo de espacios acondicionados/refrigerados. 

0.13 Temperaturas mínimas de Instalaciones frigoríficas efectuada«. 
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iltlliv 
81 «TÉMALES Of AISUWIENTQ THWCfl Y 

P.l 

P.2 

P.3 

P.# 

P.5 

P.« 

P.7 

P.t 

P.t 

Capacidad da produce 16*1 anual. 

Vantas anualai ifactuadai ê astillaros da paltat indines 
(CM It, Ioli vii, Parfl, Ecuador, Colombi*, Vtnttuala). 

Prados un 1 tir loi da tus producto«. 

Howoloaaclin o ipraèacldn dt tus fabricación« por Sodada- 
dts dt Ciatiflete14* dt luquts.    Indicar cullai. 

LI etnei ai dt firmi txtrtnjtrat tn tus fier 1 etc 1 ont«.    Indi- 
car cuiltt. 

¿St dispont, tn tu opinion, dt aëoeutdas positeli 1d«dti crtdl- 
tlclts para ti fi nane 1 ami onto dt InvtrslontsT. 

¿Existan, a tu juicio, adtcuadat madida* dt »rottecién aran- 
calarla dal tactor franta a 1*portac1onat da productos proct- 
dantos da pattai no-andinos?. 

Tipos da mattrlil ts da su fa bri cae lòfi (lana dt roca, pal Iura- 
taño, at lona ratos da corcho, ate.) 

¿Adonis da fatHcactén da «ataHal, raallia inaUlaclaaas da 
aisla« itnto a tale is tu?. 
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Q.l 

Q7 

CtMCtiti it clén 

., itti tftCttttltl • MtUltrtl il MfMl •**«•• 
(CMU, IttlvU, Hrfi, ict*ür, Ce1«*tê, fettl«»). 

Pftcttt MttWrt« él IM prtiycti. 

Meme 1M et ftfVM tfttrtftjtrit «n MI f«rtc«ct«wt. 
ttëtctr c«IUt. 

¿It iftfti», tu M tentili, et ÊéêcuÊÊêi ptHHHéHtt 
cmttHtctêt ptrt tl fiMMclwItiite <t tnvtrtttttt?. 

¿tiUttii. • m Jttct«, titcMtitt MiliM it »rtttcctiii 
irmittrli iti ttcttr fmitt • «aptrtK tarnt ü prttoc- 

it pitftti wt imHmml 

Ttptt it pt*t«"tt it M fêèclctcti* 

it êctft, «itt«i1i**t«t, «K1-lKrv«t«»t«, 
, «tuo«, tic.) 
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¡ij#f tarsili sftf MI. 

1.1     Copte1 did êê producción omití. 

I.I     VtnUf «MM Iti efectuad« s ê tstllltros dt PlfttS 
t*d1«Ot (CMlt, BoUvIt, Paru, E cui dor, COIOMOIì, 
Vofttlotll). 

1.3     rroclot wiltirlos et »us productos. 

». «     NooolOftclon o iprtotcléii de sus fabricaciones por 
Stellatili dt C1is1f1ctc1éft dt Buques.    Indicar cuilts. 

I.S     Uctoclis dt firmi txtroiijoris tu sus fieri etc Iones. 
lodlctr cutlet. 

I.f    ¿Si éliftnt, tu su opinion, dt idtcuidis postoliide- 
d*t crtdltldis part ti ft «onci «Mento dt Inversiones? 

fl.l     ¿ftUtoit, • su juicio, tëocytdis med 14«s dt protección 
icooctUrl« del sector fronte a loportic totes do pro- 
docte* precedentes dt ptftts no-ind1nos?. 

I.S     Tipo« dt decisorios ntvtles de su fitr1ctc1éfi, Indi etti- 
do corte tortiti e* s Iwportintes 
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s€c*€î*iA naie* M iwmmim (fttmtttrt« t«t«ct«»t uu- 
r1©r«»} • l« Hl. 

VOLCAN, S.A. -U Ht. 

cor AMEN* {cmmcm F««IAS MNAMS NA* OCSA*MUO NACHMU 

le Hi. 

FtJfftJA NAVAt NMVIAflA -Uta. 
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Cil til I i 

IMITO) HIT law 

IftCfltX (IntttUU C«I«*4«M CfMrcto Ixttrlor) 

F10U KRCAffTt MMCaWttMM - tofotl 

i FI (insti TUTO Fwrare MMSTKIM.) - *t»ti. 

FCMKTAt 

ACHIAS MI Ml «M 

tCOPCTMl - taftti. 
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CUT» 

COttSTH  . C 

«IHISTMIO K 
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CHILI  . 

SfCRf TANIA Bf INTIMACIÓN - NIM starlo de Asuntos £*ttr1orts 

• WutttfO It CN1H. 

MINISTERIO Of OMAS WNU CA S - Sent Ugo 

EMPRESA NACIONAL KL PETRÓLEO - Santi 190 

CIA. DE ACEROS OCL PACIFICO - Santiago. 

»»•SECRETARIA DC TRANSPORTES - Santiago 

CONFO - Sautleft. 

ELECNETAL - Santiago, 

S.G.N. - Santità». 

C.I.C. - Santltf». 

ELECTRORICANICA FARRA - SMELA. S.A. 

ASNA* - V*l para Ha. 

ASTILLEROS LAS MANAS - Valparaiso 

CIA. SUGARMI CAMA if * APONE S     Va loara Ho 

EMPREÑAR - Val par Ho 

SONAR - Valparai »a. 

CIA   K ACEROS KL PACIFICO • MnacMsato 
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t C U A D O R 

MINISlfcRIO DE   INDUSTRIAS,   lOMIRl 10 I   INTEGRA» ION      Quito. 

MINIS! ER 10 DE AGRICULTURA   -  Quito 

lONElsA       Quito. 

ii IRK.( ION  GENERAL DE GEOLOGIA   i  MINAS        unto 

«ORPORAl ION ESTATAL PETROLERA  HUA I OR JANA      güito. 

MÍNlSltRlO DE DEFENSA  (COMANDAN! IA |>[   |A  MARINA)   - Quito. 

IHN I A NA( 10NAL DE  PLANIFICACIÓN      Quit« 

' ABl 11        Quito 

MITAI URGÍ LA ECUATORIANA   -   Quito 

\EUW'  (SERVICIO ECUATORIANO ì)t  CAPAI 11 At ION PROFESIONAL)  - Quito. 

MOTA PETROLERA  (FLOPEC). 

DIRECCIÓN DE LA MA RIHA MERCANTE   - Guayaquil. 

DELEGACIÓN MINISTERIO INDUSTRIAS, COMERCIO E   INTEGRACIÓN - Guaya- 
quil. 

PROGRAMA  NACIONAL DEL BANANO  Y FRUTOS TROPICALES  - Guayaquil. 

ARSENAL   NAVAL - Guayaquil. 

PROGRAMA NACIONAL DEL ARROZ  ¥ MAÍZ  - Guayaquil. 

CELÍOES CENTRO DE DESARROLLO - Guayaquil. 
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1 

OMIT (Oficina NtcftMl «• If*«rtct«fO - Itm. 

SIMA - Cil Ho. 

C.P.V. COMMUA PERUANA 0E VAPORES - Um. 

FAtRINET (FAM1CACIONES METÁLICAS, S.A.  ) - Callé©. 

INOUPEAU - UM. 

MINISTERIO DE TRANSPORTES -Um*. 

ARMCO PERUANA, S.A. - lim. 

METAL EMPRESA, S.A. - CéllM. 

MINISTERIO INDUSTRIA V COMERCIO - Ita». 

MINISTERIO ENERO IA Y NINAS -Lini. 

«ARCO** MINING Co.  -Um. 

I.N.P.  (INSTITUTO NACIONAL PLANIFICACIÓN) - Um 

COFIOE  (CORPORACIÓN FINANCIERA OESARROLLO). 

SIDERPERU    -LIM. 

PETROPERU - Um. 

PICSA ASTILLEROS - CAMÉ»*«. 

SIDERPERU - CMiNtttf. 

ASOCIACIÓN ARMADORES PENU - Ctlltt. 

MIDRO STAI - LfcM. 
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MMimift 

INSTITUTO Of COTKW UIWMi • C#r«#t 

COHOIPIAN - Cér«c«t 

coftfOMci« mm M rmm <c.A.n - €*?•«•• 

INSTITUTO AuTONM M DI «MS V ASTtlUMS     H«   C*»lt« 

INSTITUTO Of CONE At I« ElTttl« • timil 

COM) I PIAN - Cérèc«! 

NINI STI* 10 Of NINAS f HUMCAHBHIUS - Uncu 

NINISTfiiO OMAS PHaiCâi - Cerétti 

»SOI I AC ION NAVI IAA Of Vf «AMI A     Carte«» 

(A    Vf* m A* M MVfMCMN - (.trtctt. 

ASOCIACIÓN M  INftJSTllAUS «TAU««ICOS  i Of ftINUIA - Cimet 

CAMAMA tffNUOUM Oí FATICANTI S Of AtTffACTOS MMSTKOS V M CA 
IN8ÜST1IA fLKWICA (CAfAOAf ) - C#rtc«t. 

TAlUAts ¥ FUttlCHMNKAftlCADf tATIA, (  A    ¡fUNNICA) 

JOfAOtr.lCA Ofl OtlNJCO - Ct** <tm»m 
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Ml IUNM IIMMUt, M. • 

I.M.I. (MITI** «CM* •! MWMKMI - NUrM. 
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TIM IMO TM Mm noi 

Imocto* i 

*VMi 

IMADA DI 
:MIU iLH.   J0I6C 

KM»T TANQUC 17 17.113 TUM INA1 14 

**AUCA*0 TAMtIC • 11.030 OIISIL 17 

(CHILI) IA6LI TAWÜI ti 2.415 01ISCL 
ILCCT. 

14 

(HI UA CAMUIAO IO 3.490 OIISIL 10 

»ILOTO Ml- 
»0. 

MSAJI 14 1.200 olisci 
CLICT. 

14 

l 

AOUILIS MSAJI tO           1.390 OICSCL 11 

1 
¿«At CAIO Momos TAWUf If 29.4«4B  DICSCl IS 

(CMIII) 
CAIO FILAI 

CAIO TAHAI 

TAIHMtC 

TAIOltl 

î 

9 

• 7.MI  OICSCL 

il   ?*4B  Olisti 

11 

17 

MA6ALLANCS TAMO«! li 24 4«( 1  OICSCL II 

MtTlftf! 
»IM IH 

c Amu 

6L0IIA  L. 

CAIMCIO 

CA IMI 10 

II 

11 

?   500 

2S0t 

1  OICSCL 

1  OICSCL 

11 

11 
(CHILI) 

ISAIILLA CAM«»« II 1.7S0 1  OICSCL 10 

IftTtlOCfA- 
• ICA. 

AIL If m CAMtfCM II 7.470 t  OICSCL 12 

MTAITICO CAM«!*« 19 1.70« 1  OIISIl tf 

(CHILI) 

|áV     C«M- OCA »AMI! ••All L tW> ts 9  34« 1   ALTIM. 11 

(CHILI) 
tDftiro 
CHM|6fp «•MU CM ti 9.14« 1   ALTCM 11 

»UfHOCO HAUL IM 17 - 1  ALTCM • 

TIMSHAMS ;OKOILLIIA C AliVC M ti 4  S7i 1  OICSCL 14 

(CHILI) 
_ —____, » •      ——« 

! «TI IOC I All 
•ARCHILI) tOPIMICO USI M 1« 2.140 1  OICSCL 11 

f»MF*AI UM COM DAMMI« 1 7.97t - • 

(CHILI) INGUILA CAM«! M l *.9K1 • • 

KTOfAfiASTA :AMW*O 11 l.MS 1   OICSCL 12 

. 

1 
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SI 

TIA* IMO TM •ttilHSI«! 
Lutti*, 

tutos 

IfttttNAt »Tim CAKtUIIO 1 7.«70 

(CHILO CONCItr ION C Attutii 11 3  Sii ?   OlfSfl 12 

CO0MINNO C Attuiti 14 3.un ? onset 12 

lASO iiAi. 
CAttCtA C Attilli« 11 ?.?«>o ? oicsei 13 

lAiO MHAIA« 
IHLH CAtttlW 2 1S.A00 i oiesti li 

lAiO LAMI« 
MUf CAttui tO 3 ìb .Ali 1   OltSCL 16 

1 I Ail) 11 AN- 
QUI HOC CAttttM 3 Il   /ti 1  DICSIl 16 

1*60 MAixy CAttUIM 3 1S.I07 1  OUSCl lfc 

I AM iUVt- 
H Ut C AttUI A« 3 1S.I04 1   OICSCl ih 

j»r,m- C AttUI M) 3 1S.I3Ì 1   DICSCL li 

^•«A•«- C Attuiti 11 3.130 ?  DlfSCl 1? 

VALDIVIA CAttUINO 1? 3§tl ? Dirsci 12 

MMMAt giA.lSAOO* AtAttlCtO 24 S.OìO 1   AlTCtN 10 

(CHIÙ) NATíAS cm 
MAO UMILINO It S.1A0 1   AlTIAN IO 

NAVARINO MSAJt il 1   US 2  OllSCi IS 

PINGUINO FAIfiOfiri- 
ct, 

3 im 1   OICSCl 14 

lUiANftlCA- 
1« OC  VA- 

pttis. 

ACONCAGUA 

ANDAI UH 

CAttUlti 

C Attili ti 

A 

1A 

11.710 

IO 67? 

2  TUiill 

l   UHI IH 

20 

li 

IcNIll) fOMAtO cAttui»e ? li   74« ?   TUtilN 20 

| 
IPHiIAL C AttUI »A • 11.710 2   TUM IH 20 

IAJA CAttUItt 1? 12.100 1   OICSCl 1* 

UHI CAttUIM ti 10.é?? 2   TUMI 4 li 

1 INAAI CAttUIW 1? 11.403 1   OICSCl 14 

IOA C AttUI tO 1» 11.410 1   OICSCl 11 

10N6AVI CAtiUCtO 13 13. OHI 1   DlfSCl IS 

1 
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r •Miff» 1 * *** TIDD rOAO TM »•voisin 
Im DC! IVi 

«UOflS 

(CHUC) 
«All« CAMUCAO 7 11.7 30 2   TUMI« 20 

CIQUI DIADIIC10 13 
• 

17.210 2   TUAI!« li 

IllAKl «OAfttltDO 13 17.260 2   TUMI« If 

r.H.  MM- 
CAITADCDA 
et met AS 

CANDIDO IS 7.754 1   OICSCL 

1 

17 

(COitMU) 

! 

CIUOAO Of 
A«*fNIA CADttftOO 13 I.0D1 1   DICSEl li 

CIUOAO Dt CAfttOtOD IS 7.000 1   DICSCl 10 

0ADDANOV1 . 

COAO.  Bf 
•MOTA 

CAOOUCDO D 12.253 i Diesel 10 

CDAO.  Ott- CANUCA« D 12.117 1   «USCI 10         [ 

CADAftAMftA 

COAD. ot CAOOUCIO ? 12.117 1   OlfStl         10 

•UCMVC«T 

COAO.  CAI CAADÜIIO 1 12.0*0 i Diesel 22 

COAO.Of : C ADDUCI« 7 12.107 i onset ID 
CUCUTA 

COAO.  N CADDUCI« 1 12.ODD I oitsct 21 

IOAODC 

CDAO.   DC 
«ADIIAltS 

CAODUCIO 3 12.211 i oicsit 21 

CDAO    Df 
«fOtlll« C ADDUCI« 3 11.47] 1 olisti 21 

CDAO    Df 

NflVA C ADDUCI« 10 4.ODO t oust 11 

CDAO.  Of CAOOUCIO IS 7.DIS 1   DUS! 17 

IAS TD 

CDAO.   Of 
UMIDA 

CADDUCI* 14 0.003 i oust 17 

COAO.  Of 
PODAVA« CADDUCI« 10 «SOD t oitsc 11 

COAO.   STA 
«ADTA 

CADAUCIO 10 4.000 t oitsc IS 

CDAO.  Df 
TUNJA CAADUCIO 14 7.880 i Diese If 

1 



r m 
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(COLOlili A) 

' RUOUC 

MANUEL ME- 
JIA 

REPUBLIC* 
COLOMIIA 

fl8«"'M- 
RIO SALDAN 

53 

TIRO 

CONCESIÓN 

At INAS J 

COLO*! i*) 

COLONII ANA 
INTIMA   - 
CIONAL  OC 
VNtONES. 

(COIOMNIA) 

CIA    NACIÓ 
INI oc u- 
«CIAC ION. 

(COL OMNIA) 

JULIO CANO 

WIM"11 

IHHÎ.DI 

PLANTA DE 
MAMONAL 

SALINA DE 
MANAURE 

CAR8UERO 

CARIUCHO 

CARIUCRO 

CARIUENO 

EDAD 

ADRIANA 

ANAMILENA 

FELIPE 

FC0.N16UEL 

SALINERO 

SALINERO 

SALINERO 

SALINERO 

SAL INCRO 

16 

9 

5 

20 

TP* •RORHLSin» 

« 

5 

2 

2 

2 

7.880 

12.253 

12.360 

5.885 

1.698 

1.726 

2.264 

2.264 

2.264 

CIA.   A.   y 

M.   SANTA 
NOSA 

(COLOMNIA) 

CATA I NA 

MA I TAMA 

TAI ROMA 

CARIUCNO 

CARIUCRO 

CARIUERO 

CARIUCRO 

CARIUCRO 

CARIUCRO 

CARIUCNO 

S 

S 

7 

8 

IS 

24 

17 

1 DIESEL 

1 DIESCL 

1 DIESEL 

1 DIESEL 

¡Til moe 
»uP°i  J 

2 DIESEL 

2 0IESEL 

2 DIESEL 

2 DIESEL 

2 DIESEL 

17 

19 

19 

15 

3.125 

3.125 

3.730 

3.7 30 

«Me.11 

COVAOONGA 

RIO ATRAVí 

.   OEFENSA 
AC IONAL 

COt OMNI A) 

COVEAAS 

MAMONAL 

SANCHO 
JINCHO 

CARIUCRO 

CARIUCRO 

CARIUCRO 

TANQUE 

TARQUE 

TANOUC 

26 

22 

30 

23 

21 

21 

2.350 

5.940 

2.2 30 

6.020 

6.382 

4.610 

I OIESEL 

1 DIESEL 

1 DIESEL 

1 DIESEL 

1 DIESEL 

1 DIESEL 

1   DIESEL 

1 DIESCL 

1 DIESCL 

1   ALTIt' 

16.100 

4.150 

4.315 

1  OICSC 

1   OIESCL 

1  OICSCL 

  

12 

12 

12 

12 

12 

15 

15 

15 

15 

10 

14 

11 

11 

14 

9 

14 

11 

11 
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TUO FDAD TP" 
1                morif, 
"»*"«     tuoni 

f 

F.N.  8IAN 
COLONItANA 

COAD.   OC 
CUENCA 

CAHUCIO 11 4.101 2  OICSCL 13 

(ECUADOR) 
CDAO.   DC 
GUAYAQUIL C AHUCIO 

• 
IS LOIS 1  OICSCL 17 

PXNIA Dt CAMUCIO 1 l1.700 1  OICSCL 21 

CDAO.   DC 
QUITO 

CAMUCRO M S. 940 1  OICSCL         1* 

REPUILICA 
DE   ECUAD© 

C AHUCIO 9 12.2S1 1  OIISCl          19 

_ *r—• 

:.A. TM(NS- 
•CTIOLCO, NASALITÀ TANOUC 29 1 .445 2  OIISCI • 

(CCUAOOI) PATRICIA TANQUE 24 1.444 4  DICSC 9 

• 

FLOTA IANA- 
MCIA CCUA   - 
TOI!ANA. 
(ECUADOR). 

•—             — « 

ISLAS  SA- 
LAI AiOS 

RIO AMA- 
ZONAS 

FIINOttl. 

FIIAOIIF. 

S 

S 

«..510 

S.MO 

1  OICSC           20 

1  OICSI           20 

» 

TIANSNAVC 
(CCUAOOI) 

ECUADOR TANQUE 14 J1.00 

, —« 

1  OICSC           H 

• •        -       < ' ~~ 

CAIIICN   IN- POTOMAC TANQ«C H 1   784 2  OICSC 10 

VI STNCNT 
(CCUAOOI) 

ANSIO 

QUITO 

4.S00 

2.30? 

, ,—. 

ANOLO CCUA< 
TOH ANA 

TANQUE 

13 

20 

2  OICS. 

2  OICS, 

, ____—. 

9 

9 

>• '             — 

» 

(MIU) 

CHOCANO CAHUíNA 3 13.701 1  OICSCl 1? 

INCA  CA- 
PAC  VU   - 
PANQUÍ 

C AHUCIO 4 12.9? 1  OICSCL 1? 

INCA MUA 
VNA CA   - 
PAC 

CAHUIM 

' 

12.47 1  OICSCL 17 

INCA PA- 
MACOTCC 

CAHUCfr s 12   »7 I  OICSCL 1? 

INCA  NO« 
CA 

CAHUÍN f 124? 1  OICSCL 17 

^•_.BB_i 

1 



r •âfllAA 

<MAM) 

pre. *AV 
0«C »CI AL 

(WW) 

I MCA  TUtAC 
ÏUMHQIJ! 

INCA   TAHUA 
HUACA 

PAL HA 

S Al 04 Al 

TfUO 

TAIIf JO 

•AtCl LASO 

«IMAC 

MS.   MV 
IMI 

[RVAM 9€ 
kf ft AC IO« 

IV.   AHA IO 
IICA. 

I«W) 

LOA I TOS 

NOLLCIIOO 

MAIAAS 

MAtilTCL 

IOAAITOS 

ILO 

LIMA 

M UÀ A 

TACNA 

CUÍCO 

CUM I* 

CM i mi 

MANCO CAM 

OlLAUTA 

VACU- 

VACU-AtJNA 

5* 

TIA* PflAO TP«» •AOAHL 

CAAAUCAO 

CAAAUCAO 

CARAMCAO 

cir fu« rt 

CAAAUCAO 

CAAAUCAO 

CAAAUCAO 

CANI»! tO 

T»AOUC 

TAAOUt 

TAAOUt 

TAAOUt 

TANOtft 

CA »AüfAO 

CAAAUCAO 

C A li Ü CAO 

CAAAUCAO 

4    • 

3 

4 

3 

4 

4 

1 

7 

11 

S 

4 

14 

1 

22 

23 

14 

I? .f71 

If.»71 

11.700 

13.700 

13.700 

13.700 

11.700 

11.000 

S.A41 

11. SA« 

t.tAO 

io. m 
A.O10 

11.000 

MIAOAIflC       17 

CAAAUCAO 

CAAAUCAO 

TANSA.LA- 
CUSTAC 

MSAJCAOS 

CAAAUCAO 

CAAAUCAO 

21 

24 

43 

27 

II 

• .SU 

A.A13 

12.713 

3.1A1 

"1 
SIM 

1  DICSCL 

1  OlCSfl 

1  OICSCL 

1  OICSCL 

I  DICSCL 

1  OICSCL 

1  OICSCL 

1  OICSCL 

1 OICSCL 

1 OICSCL 

1 OICSCL 

1 OICSCL 

I DICSCL 

1  OICSCL 

2 OICSCL 

2 OICSCL 

1 OICSCL 

1  OICSCL 

2. ASO 

A. OSO 

I .300 

7 SO 

l.SOO 

A. Aft 

1 OICSCL 

1  ALTCAA 

1 OICSCL 

2 ALTIA« 

I  ALTCAA 

1 OICSCL 

»no |0< 

pos.. 
1 
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TIW» mio TM »MPHLSIO» 
monn/ 

NUDOS 

mitoPEitu HUASCAMN TANQUE 14 19.343 2   TUM IN. 17 

mm 
t  DC   OCTU- 
1*C TANQUE 

• 
14 

• 
20.600 2  TUMIN' 14 

LINEA OC M 
11C A 

CAPmONA 6MNELEN0 22 26.310 1   DIESEL 

 , 

12 

n*u) PAIACAS CAMUENO 30 11.912 1   DIESEL 15 

LINCA A*A2O 

Riffe > 
ATAMUALPA 

 « 

CARMENO IS 2.639 

1—   —- - 

17.401 

1   DIESEL 

 1 

11 

fc s» MUANDflV 6NANELENO IS 1   DIESEL 

" • 

14 

MHRU) 

•AVI IM  f. 

kujAcinc 
LLOQWC   Vü- 
MNQUI 

TANOUC 21 

_ _ 

16.705 3 TUM IN' 

•——. _ 

14 

fCIAC iones 
Svi- 

NOCH ICA MCTONIA 21 5.950 1  OIESCL 10 

IMI Vf AMA  S. NAICA MANELEM 11 5.740 1  OICSCi 9 

**.   NAV. SMTAHAt TANQUE 20 9  249 1  ALTEM. 

 -i • 

11 
ÄÄf*(H«J) 

AV.  NETTUNI 
HM) 

TUMI CAMUENO 21 6.604 1  DIESEL 

»               • 

IS 

AV». 
VCNCZUCLA) 

AN20ATEAUI 

CANACAS 

CAMUENO 

CAMUCW 

11 

2 

S.lOf 

11   95« 

2 DIESEL 

1  OIESCL 

IS 

to 

C.   IANQUI- 
CANMCM 22 1.190 1  DICSCL li 

C.   CVHAftA CAMUENO 20 6  MS 1  DIESEL li 

C NAMCAIIO C AHUCHA 24 l  995 1  DIESEL li 

C.   VALENCIA CAMOCHO 20 I.M5 1  OIESCL li 

MANICO CAMUCM 20 1   514 1  DIESEL li 

«WAVANA CANMCM 10 l.ito 1  DIESEL 12 

•AMC A INO CAMüCtO 3 14.050 1  DIESEL 20 

1 
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TIR« CDAD TR* »RORUISIOI 
RU0OÎ 

C,A,V.N. 

(VENEZUELA) MCRIDA CARtUCRO IR 6.10? 2  DIESEL 15 

MUEVA  ESPAR 
TA CARtUCRO 

• 

14         MOO 1   DIESEL 15 

• SARTO  TOW CARtUCRO •             ¡.281 1   DIESEL 13 

SUCRE CARtUCRO 11 1.019 ?  DIESEL 14 • 

VENEZUELA CARAVERO 2 li.956 1   DIESEL 20 

VAAACUV CARtUCRO IS .loo I  DIESEL 15 

CIA.   SMfU 
ÍCMCZUCM 

(Vf «MU). 

SNELL   ARA- 
MARE 

SMELL  CARI- 
ruAO 

SMELL   CMARA 
IMA 

T ARQUE 

TAMQVr 

TARQWC 

13 

If 

19 

4.124 

5   252 

5. til 

!   TURRIR. 

1   ALTERN. 

ALTEAR' 

15 

12 

12 

SMELL  MARA TAMOttC IS 3.400 TURRIR. li 

SMELL  MURA- 

CHI 
SMELL  «AI«Ui 

TA 

TAROJfC 

TARQUE 

23 

13 

.002 

3.9SI 

ALTCRR. 

TUR«IM. 

12 

15 

tot CUM 

(VCMtVflA) 

SSO AMU Aï 

SSO CARACA! 

rARQUE 

TARQUE 

13 

14 

f.SfR         TURRIR. 

«0.790       TURRIR. 

15 

15 

SSO CARtfl. 
0 ARQUE 13 35   411 TURRIR. IS 

SSO MARA- 

AHO APRICI 14 I0.92S TURO IR. li 

IA.   RfTRO- 
ft LA*« 

(Ctftif Rt- 
TROiCMM) 

VFNCntflA) 

CMSOtltAtê 
K rttavs 

SSO LA RUAI 
A 

SSO MAR«ARI 

A 

ARQ#C 

> 

19 

10 

10.90S 

0.901 

rOMfOURR 

RS     w w^R^r^R^Rj^RM 

ir 

1  It 

MISA CK! 
IS AARtt«*9 4 M 1 RICSCl ti 

HMftMflA) l m.  MC VARA ""•WW • 1 40 1 IltSfl It 

TA. MARRARI- 
A. RAASIORR. 3 N ì 911111 It 

1 
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58 
TIRO roAo TR» »RORUISIOI 

mocifvi 
NUDOS 

TRANSVTUR AÑORES  BE- 
LLO 

CARGUERO 16 2.756 2  DIESEL 13 

VENEZUELA) 
ARTURO NI- 
CHELERÀ 

FCO.MIRAN- 

CARGUERO 1« 4.813 1   DIESEL 16 

DA CARGUERO 14 748 1   DIESEL 16 

CIA.  NAV. FARINA CARtUERO 26 5.440 1   DIESEL 15 

ORINOCO 

(CANO)  ^ 
(VINCIMELA) 

RORAINA CARIUERO 24 5.700 1   DIESEL 15 

TRANS.   FLUV CARASOIO TRANSIARO. 20 200 1   DIESEL 14 

mxaàu. 
LA TRANSLA- CARACAS TRANSIORO. 23 200 1   OIESEL 10 

CUSTRE (j||Ci 

SELMAOURO MANAURE CARGUE10 12 2.104 1   DIESEL 13 

(VENEZUELA) 

•AVENA* C,A 

(VENEZUELA) 

NAVEMAR TANQUE 12 54.300 2  TURIIN 16 

TRANS?.   INO 
(VENEZUELA) 

IfNfl.   CE- 
•tNTOS 

(VENEZUELA) 

VENCEMOS   I CEMENTERÒ 11 3.238 2  OIESEL 16 

VENCEMOS 
III CEMENTERÒ 4 3.426 4  DIESEL 

UECT. 
14 

HARITIHA 

MAGNA 
VENEZUELA) 

VOL INA TAÑONE 20 5.202 1   OIESEL 13 

INST.   NAL. 
CANALIZA- 
CIONES. 
ORINOCO NI- 

liiáLW. 
COtROOACIOI 
VIM Iti ANA 
RlTNtiEO 

0.   ZULIA 

0.   ICOA 

ORAGA 

»NAIA 

12 

12 

14.010 

11.714 
Cat. cari; 

H 

i nula 
M 

INOERENOfN- 
CIA. 

TANW l It.500 1   OIESEL 11,5 

(VfNEZWLA) 
* 

1 
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DETALLES DE  INFORMACIÓN UTILIZADA  MNA LAS  PREVISIONES 

DE  LA  DEMANDA DE  TRANSPORTE NANITINO EN LA  SUBREGION. 



60. 

INFORMACIÓN UTILIZADA PARA LA PREVISION DEL TRAFICO DE GRANELES 
SOLIDOS OC LA SU8RE6I0N ANDINA.  _____ 

Los tonelajes de cirga de graneles sólidos a transportar en 1980 
y 1985, tal como se resinen en la tabla 2.2.2-1 se han obtenido, 

principalmente, de la Información facilitada por los diversos or- 

ganismos, oficiales y privados, entrevistados por el equipo de 

TECNIBERIA.    Los organismos que más directamente han aportado da- 
tos a estas previsiones han sido los siguientes: 

BOLIVIA. 

- Secretaría Técnica de Integración (Ministerio de Relaciones Ex- 
teriores) - La Pai. 

- COFADENA (Corporación Fuerzas Armadas para Desarrollo Nacional) 
La Paz. 

ECUADOR. 

- Dirección General de Geología y Minas - Quito. 

- Junta Nacional de Planificación - Quito. 

- Delegación Ministerio de Industrias, Comercio e Integración - 

Guayaquil. 

- Programa Nacional del Banano y Frutos Tropicales • Guayaquil. 

- Programa Nacional del Arroz y Mafz - Guayaquil. 

COLOMBIA. 

• INCOMEX. (Instituto Colombiano de Comercio Exterior) - Bogotá. 

- Flota Mercante Grancolomblana - Bogotá 

- ECOPETROL - Bogotá. 

- Ministerio de Desarrollo - Bogotá. 

CHILE. 

- Secretarla de Integración - Ministerio de Asuntos Exteriores 
Santiago de Chile. 

- Empresa Nacional del Petróleo - Santiago 

-Cía. de Aceros del Pacff'co - Santiago. 
- CORFO - Santiago. 



61 ~l 
VENEZUELA. 

CORDIPLAN - Caracas. 

Ministerio dt Mints t Hidrocarburos - Caracas. 

Asociación dt Industrialts Metalúrgicos y dt Minería 

Siderúrgica dtl Orinoco - Ciudad Guayana. 

Oficina dt Economía Minara. 

Caracas. 

- Ministerio dt Energía y Minas - lima. 

- Marcena Mining Co. - Lim. 

• Sldtrptrú -Lima. 

Asimismo, st nan util liado algunas serles históricas disponibles tn al 

gunos países, según st Indica a continuación. 

VENEZUELA. 

- Importaciones dt cereales.   Strie histórica (tn Table I siguiente). 

COMPIA. 

- Exportaciones dt amar.   Serle histórica (en Tabla I siguiente). 

PERU. 

• Importaciones dt cereales. Strie histórica (en Tabla I siguiente) 

junte con Información dt una baja prevista tn las importaciones tn 

ti futuro. 

- Exportación dt azúcar.   Serle histórica (en Tabla I siguiente). 

PAIS. Comtrclo Producto. Cantlc ades anuales (mlIts Tons.) 

1966 1967 1968 1969 1970 1971 
Venezuela. I Cereales. 578 726 895 811 987 588 
Colombia. E Aiücar. 158 241 189 194 180 187 
Ptró. I Cereales. 268 564 535 756 529 568 
Ptrû. E Alocar. 462 457 471 318 449 453 

Tabla I.    Serlos históricas de Comercio. 



62. 

2 -  INFORMACIÓN UTILIZADA PARA LA PREVISION DEL TRANSPORTE DE CARGA 

GENERAL.  ...  

Las cifras para previsiones de transporte de carga general se han 

obtenido a partir del Informe "Evolución del Transporte Marítimo 

en la ALALC"  (Junio 1973). 

Con base en los datos de este Informe de la ALALC se ha llegado 

a las cifras de Exportación de Carga General en Tráficos Extrazo- 

nales, para lo cual, se ha partido del tonelaje de 7.211.000 T. 

correspondiente al total de exportaciones en 1970, de carga gene- 

ral en los pafses de la Subreglón Andina (del cuadro n    24. ALALC). 

De este tonelaje se han restado 404.000 T   correspondientes a in- 

tercambio Intrazonal que se considera incluido en la cifra ante- 

rior (5,6A de 7.211.000 T, según porcentaje similar al  indicado 

en el  informe ALALC para la carga seca).    Por otro lado, se han   - 

aumentado 47.000 T. correspondientes a carga refrigerada, cuyo 

transporte se supone en espacios refrigerados de buques de carga - 

general  (exportación de Chile, cuadro n   24, ALALC). 

De esta forma, se ha obtenido la cifra del tonelaje de exportación 

en tráficos extrazonales para buques de carga general en el afto 

1970, igual a 6.854.000 T. 

La aplicación de la tasa de crecimiento del 8 anual (según se - 

indica en plg. 110 del presente estudio) conduce a las cifras in- 

dicadas a continuación para 1980 y 1965: 

EXPORTACIÓN CARGA GENERAL EN •-•-—• ] ,985' 

TRÁFICOS EXTRAZONALES    14  797.000 T        21.741.000 T. 

A estas cifras se ha añadido el 20 de Id carga general prevista 

en el comercio intrazonal, que es el porcentaje que se estima se 

transportará en los buques destinados a tráficos extrazonales, y 

por otro lado, se ha restado la carga umt izada (ver págs. 111 y 

112 del estudio) con lo que se han obtenido las cifras resultantes 

del tráfico previsible en buques de carga general en tráficos ex- 

trazonales: 
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- Export. Carga General. 

Triflcot Extrazonales  

- 20% dt Traf.  Intrazonal .... 

- Descuento C. Unititada   

TOTAL. Export. Carea General an 
Triflcot Extrazonalts   

1.980 1.965. 

14.797.000 T. 21.741.000 T. 

•    151.000 T. •    375.000 T. 

-2.676.000 T. -6.830.000 T. 

12.272.000 T. 15.286.000 T. 

3-     CRITERIOS DE UNITIZACION. 

Dt acuerdo con ti Informa et la ALALC "Basts para el estudio sobre 

Transporta en contenedores" sa nan obtenido los porcentajes de un1- 
tl zac Ion de las divariai «arcanefas de carga gtntral. 

Estos porcentajts st han aplicado a las mercancías transportadas an 
los tráficos extrazonales a Intrazonales obteniendo las cifras de 

•4.7% y to% qut determinarán la parte de la carga gtntral Suscepti- 
ble de unltlzación. 

los coeficientes da unitized*« an los tráficos txtrazonal t Intrav- 

ital stgún sa cita an al Infama, seguirán las mismas 1'neas generalas 

observadas anteriormente en la unltlzación de los Intercálelos tntrt 
los países más desarrol lados. 

Estes coefldtntts se Hen obtenido de acuerdo con los Informes sobre 

el tema de las publicaciones de la OCDE "Maritime Transport" y "Develop, 
mtftt and problems of seaborne container transport" asf como de los In- 
formes sobre unltlzación de "Lambert Brothers Ltd." 

0e acuerdo con los índices de desarrollo del transporte marítimo an con- 

tenedores y con los planes de acondicionamiento dt los putrtos tn dichos 

tráficos para esta modalidad da transporte marítimo, se ha calculado un 
crecimiento da unltlzación de un 4% medio anual, de aquí qut.partiendo 

de un 29%, en el ano I960, en el tráfico con USA - CANADA, se alcance 

en 4t% en 1995.    Este crecimiento se utilizó también en los tráficos de 
Europa y Japón. 
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APÉNDICE n   6-A 

INSTALACIONES ACTUALES PANA REPARACIONES NAVALES EN LA SUBREÍilON ANDINA. 
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INSTALACIONES MM ftEMMttONES NAVALES EXISTENTES 
EN MISES PNOX1NOS A LA fUMESION ANDINA. 



73. 

«si i 1 t 
s « 

g 
i 

tm 

i: , § 

3 

CM ITI 

«/> 

fe> 
3   .$ • 

2^« PO 

I 

°      S 8 

" ' •  

Í 
g • 

i (M 
CM 

S 

i  

e 

o 

i 
! 

i 

ss 

E E 

S 

o       o 

ï   ï 

CM 

o 

I 

f 

S 
»•» 

g . • 
•>»     t/l     «0 

8 8 9! 
N   N    i- 

•    •     •     E 
N   N    f    m 

g ~ - s 

§§ 
»   f> s 

I 

3 
O 

O   » 
li I s 

BEB 
r*>   t/t   m »     »     * 

c    c 

§' • 

3 «J   I      «     « 

s 

e 
3 
o 

S   *     * 

i/> 

I 

1 



74. 

I 

I 
i 
II 

ft 

f 

! 

§ 
IM 

s 

I 

888 

1 
i •    • 

<0 

<M 

S S ! 

I 
I 

i e 
I 

s 
i 

8 

S 

IS» 

f 

í 

S 

«A 

•     a 

ì I 



75. 

1 
» oc 
¡X s 

g: 

O vi 
-s 
25 

•J 

«¡S 

Ia 
O) « 

•J 

o * 

kO 

i 
i 

! 
ÜJ 

S 

c 

i 
o 

1 

2 

..    • — 

< 

i 

.j 

i 

S 
LO 

C\»      C\é      CVJ     O 

S S B C 
00 00 wf» 
N (M ffi « 
« co 3) s 

i—   <Ní   m 

e 
I 

E 
-J 

i 

w   m   S 

•     CE 
I»» if) 

fi  in   o 

^   íM   o 
0 
e 

•     t 

S 

< 

< 

e 
1 
« 

ja.. 

s 

OD 

i    -Û 

8 3 
»a 
0> fc. 

i— 4-> 
-O e 
19 41 
M 
•r- «       • 
r— +J    O 

5 il 
«—  UJ 

O   « 
at fc. >> 

o 
Lf) 

CO 

(Vi 

O 
k 

s 
o 

o! 
M o 

< 



1 

i 

f 

76. 

8 
CSJ 

E S 
CO 00 

m co 
•- «• 
<SJ CV» 

<M   co 
o 
C 

O    = 

1 

§§§ 

co 
•   • 

r».   jx 

f—    (SI   co 

o 
C 

S 
i ' ' 

8 
O 

i 

¿41 

••-   -o 

1 

8    8    2 
S 8 
IT)     LO 

CSI     CSI      (NI 

• E 
ro ... 
r- SEE 

{Si 

SO       t£ 
M       F- 

r-    CM     í— 

O 

! 
r—     CM      C •—• 
o        c 
C      C 

!i 
y   o s c. e e 
iñíí 
•f     -r-U 
O    O* 

<•••*- 

SI en LU 

a H-   • 
«yen s 

i 

« 

» 

1 
X        s t 



77, 

co 

i 
s 

ú S J 

ar 

en 

u 
on 

M   VI O w 
>JS  0  U *-> 

es
 

e
l 

on
 

qu
e 

e
n

tr
a

 

'S 
m 
'S     • 

3 «3   un 
t. t-   C 
*J 

CVí -8 5-3 
Oí O 

«1 

O Lf) r-  Q. k. 

f 
O ID 

f 
X 

f 

5i 

CO     LO 

LO      li") 
co    •— 

Oí í- 

S 

i—      CM «C 

S3 
c c —» 
O S LU 

ti '-   2£ 

I.  Is* I! 
•r- r- < i—i     •»- «—i 
O Q =    QC    Q s 

$£ 

o 
in 

CM 

2 
—i 

o 
U LU 

SS 
SI 

ÜJ 

s 
LU 
O 

o 
oc 

I/) 

ï i 

o 
evi 

E 

en 

$ 

1 

00 

CM 
00 

E 

O 

o O 

-o S « «     = 
t. V. 
« m 
» 3» 

CO      ; 



t/% 

6 < 

gg 

f 
1 

I 

» û 

Vi 

i 

78. ~i 

L. 



I/) 

is u 
* 
C 

1 
i 

»VI 

I/» I 
o 
Ï 

4) 
•J 
« 
00 

8 

E 

SI 

3 
S e 

I 

H 

WO 

VI 

I 

in 

79 

_ _.  .     -S« 
>0 &> * CM fc.     • 

? o» .5   e _    _   ç-r. tf* £ ^ ® lo  o % '£ £ -S 
sis «p H **ls 2 S *    i 2s* es i es* e 

(_) r> *J   o C   d  o CM K- r- 

ut 

ut 

i 

to 

un 
S 
M« 

1 

IO 

lA 

• 
•A 

CM 

I 
C 

I 

« 
O u 

£ 

01 

o 

I 
I 

¡3 

«/> 

ut 

9 

3 

«A 

S 
O 

S s 

«fi 

! 

Si 
vi s 

§ 
«/> 



80. 

it 

I 
Sí 

1 
1 

I/» 
mm 

t 

§ § § 
co   o   m 

•    •    • 
*.  «•   «i 
2 s s 

m   «e   r* 
o 

I. . 
-A. 

i 

s   § 

» 

l 

i 

o 

^       CE i— Ol C 41 
e» D O     0*-» 

5,* . . 2 Ü1 

• h- (A   «-»   «a »/> >• \p 
2      c   M    t CUEN 

IIK«^ I isïï CM 

CM 

B 
te 

il 
1 

§ 

• 
CM 

fi 
fsl 

CM 
o 

il 
I 

I    i 

§ 
8 

• 
«0 

I 
i! 



81 

«/i 

i 
l! 
g 
i 

—, 

*» 

CM J» 

^8 19
42

. 
Iz

an
te

s 

1.
9*

4 
Iz

an
te

s 

95
0.
 

«î*i   s 
9«  «M       e 

•J o»   • 

Co
ns

tr
uí
 

Do
s 

gr
úa
 

Co
ns
tr
uí
 

Do
s 

OT
Úa
 

de
 2

0 
T.
 

Co
ns
tr
uí
 

Co
ns
 

Un
a 

50
 T
 

§ §     i         § 
s îe   g     • 

ai • 
•   •     • m *i     *.         * 

So •ISS 
#•» *•        *• 

k 

s î 

i 

9 

•I»        I». 

c 

i 

s 

S? 2 

•   s 
•    * 

SS S 

c 

2 
c 

i 

i 

fi 

? I 

e 

  

1 

i« 

M 

M 
M 

8 
1 

vo 

...l_...-_p_- 



82. 

i* 

1 
II 

i 

vi 

§ 

«/i 

ES 5 

¡I 

* 
M 

r 
li 

*» 

m 

s 3 

«M 

ci 
II 
~ s 

I 
c 

1 

1 

a. 
y •*• T* ir 
a. *J 

^O    C9    S©     ^D    sO N    J    Si     N    Ñ 

B    •     S      B     • 

«  R   oo   ao  oo 
•—    «Si    F-     »•»    r- 

r-    (sj    t*t     «    tn 

o 
C 

S • » * ' 
fer  •     *      xi 

II-. 
8     »   • 

a      «       a      * 

• 

N 

o 
e 

i 

¡I 
S3 

i 
i 

ft 



(A 

I 

83. 

i: 
12 MM 

«-    «6   4A   r- 

•    «     •    • 

«n « 

m 

• Si 8 J? 
I- il 
o        o  fi 

11 
IS 

•    •    • 

•     r     • 

I 
«ta 



I »i 
!?• 

ili! 

It 
f 
I 
i 

i 

I 

1 

i 

i 
i 

i 
5 

S 
i 

84. 

I 

i 
i 

Ili 

S IS « 

« 

I 
ico 

J t     • 



i 
II 

I 
I 

i 

Ma 
«s 

«•"• MO _   •    « J 

I 

I 
3 

! 

I 

ji 
li 

Í 

I 

i i 
!    ! 

11 I 1 i § 
li R a g s •" 

g 
<*» 

s   • 

11 S 5 S s 

i 
II 
! 

I 
•     i    <     •     t I 

J 
II 

i i 
•       •tut 

• •IX 



I     I 

1 

86. 

a. 

c 
m 

i 
m 

8 

I 
1 
I 
ut 

• 

e 

«s> 

I* ¡J 
I 

0£ 



87. 

3 fi -ni 
8 

la i!*l!8 

g-5 1^ il 1 s 
Sau*  £T>  o¿ • 5" 

g 
»*> 

i    8  8 

f 
1 

• 
8 i    3  S 

I ]t     i 
E  ! 

M-—- 

Í 

i •        • 



88. 

t/> 

i 

o k 

ñ 
Si 
m o 
i»« •#» 

tfl H-' xl 

f 
i 
8 

o m 

8 

I 

T~ 

«A 

i 
I 

d    m 

• 
co 

S 
I I 

-i 

ni 



APÉNDICE «° 6-C 

HIPÓTESIS DE PORCENTAJES DE BUQUES DE BANDERA EXTRANJERA 

PANA REPARAR EN ASTILLEROS DE LA SUB-REGION ANDINA. 

L._ 
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HIPÓTESIS PE BUQUES DC IANOERA EXTRANJERA PARA REPARAR EN ASTILLEROS 

DE LA SUS-REGION. 

En la estimación de titos percentajes sa han tañido en cuenta los si- 

guientes factores: 

1. Tendencia a realizar Inspecciones y revisiones anuales y cuatriena- 

les en los astilleros de los pafses de origen o bien en centros de 

reparación con gran experiencia. 

2. Aumento relativo del costo de desplazamiento a otros centros de re- 

paración fuera de la Sub-reg Ion, al disminuir el tonelaje de peso - 

muerto. 

3. Probabilidad alta de reparar en los centros de la Sub-reglón, sola- 

mente para los buques que realicen tráficos intrazonales. 

4. Para los tráficos extrazonales, las reparaciones de los buques ten- 

derán a efectuara« en les pafses origen o destino distintos de la - 

Sub-reglón, que dispongan de centros de reparación con más experlen 
cía. 

i. Solamente en el caso de grandes «verías, o Imposibilidad de navegar 

Hasta dichos centros, la reparación se efectuarla en la Sub-ragion. 

le acuerdo con la experiencia del equipo de TECNIBERIA en tráficos seme- 

jantes a los considerados en el presente Informe y la Influencia de los 
factores citados en la selección del astillero de reparaciones, se han • 
••finido los siguientes porcentajes de utilización de diques en la Sub- 

reglón, respecto al número total de buques de bandera extranjera en ope- 

ración. 

fr* *• T-P.W- Porcentaje. 

2.000 - 6.000 ......... 20%. 

IS - 41.000   

8%. 

5%. 

45 - ao.ooo   2%. 

M - ISO.000   

>180.000   
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mWPfCE n    7. 

TCWIHOLOGU   Y  AHEVIATURAS   USADAS 



y¿. 

ÍL^INOIÜGIA V AtiKEVIATUMS USADAS 

T.R.tì.    -     Tonelada de Registro Bruto,    Unidad   i«- volumen Indicativi 

del espido cerrado que con tiene un t/uque 

T.P.M - Tone lid« dt Peso Muerto: (ln i >ta<.i Jt .f.esn ^ue indice les tone- 

Udii Métricas dt carga, towfcuit ib I e y reí trechos que puede - 

transportar IMI buque. 

I.M.P. Caballos al Frano:   Unidad dt pttem id Je un motor,     ln este 

estudio sa utilisa B.N P., en indyúsiiilds para indicar  li pò - 

tenti* dal «otor propulsor dt   ut  buque 

ft.li.p. Libai los al Frano : Se utiliza cn este estudio b.h.p.  en tut - 

núsculis para Indicar li potette in de  ios grupos electrógenos 

auxiliares. 

Cima de 
construct ion      Lugar donde sa construye el   ..asu» de un buque hasta que 

éste pueda sor puesto en flotación 

Puesto de , 
varada.   -     Lugar donde queda viridu un buque pata poder hicer en seco    - 

las inspecciones o reparaciones de  las partes dal buque, que 

norma Inente, están suéter g i das. 

Sroda. luna de construcción tn piatto Im I i nido desde donde, una vez 

construido el casco del buque,  se 1*  lanía al agui, dejándolo 

deslitar. 

Dique 
soco. losa donde se Introduca el buque y, una *ti cerradi, se achí 

o el agua que contiene pira que el buque queda varado.    Pue- 

de utilizarse pora construct ion o recitación de buques. 

Dique 
flotóme Artefacto flotante en forma de cajón y que puede alevar y va- 

rar un buque achicando el agua que con neuen los tanques que 

forman el cajón. 
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Varadero -   Raupt que sermlte varar buques dt pequeño ternato, des Hi In* 
dolos Nidi irriti por un mecanismo de trice Ita- 

si ne ro- 
•tividor -    PI it* form util lud« per* varar buques mediante la tracción 

da UHM cablet que «levin dich« plataforma donde ha quedado 
apoyado ti Mu«. 

Pat ru 1 ero-   tuque dea tinado il transporte a grane) de pet ri leo crudo o 
da productos líquidos derivados del petróleo. 

010 (Ore. 
•uU, 011)- Suqut destinado al transporte combinado de franelas sólidos 

(»Inorai, frana» ate.) 6 líquidos (petróleo y sus derivados) 

Granel ero - Buque des ti nade al transporte de graneles solidos, (Mineral, 
areno, ate.) 

I.L.r.       - (tas licuado de petróleo):   Buque destinado al transport« da 
«as licuada da petróleo. 

fl.L.N.       - (fias licuada natural): Buque destinado al transporte de 
gas natural. 

Buque re- 
frigerado- Buque destinad« taciuti vanante al transporte da carga refri- 

gerada can tedteat capaces da mantener bajas temperaturas. 

Buque porta 
contenedores.  - Buque destinado al transporte de carea almacenada en    - 

con tenederos de «adidas normal liadas 

Carguero. - Buque destinado al transporte de carga general na Incluías 
o« nlnfune ee let ofertados anteriores. 
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Sub-regi on 
Andina. Conjunto dt países que han suscrito el Acuerdo de Carta- 

gena:    Bolivia, Colombia, Chile,  Ecuador, Perú y Venezuela. 

Empresas 
nacionales Las constituidas en uno de los países de la Sub-región An 

dina cuyo capital pertenezca en más de un 80% a inversio- 

nistas nacionales, siempre que, a juicio del organismo na 

clonal competente, esa proporción se refleje en la direc- 
ción técnica, financiera, administrativa y comercial de 

la empresa, según lo definido en la decisión 24 de la Co- 

misión del Acuerdo de Cartagena. 

Empresas 
mixtas. Las constituidas en uno de los países de Id Sub-región    - 

Andina, cuyo capital pertenezca a inversionistas naciona- 

les an una proporción que fluctúe entre el 51    y el 80, 

siempre que, a juicio del organismo nacional competente, 
esa proporción se refleje en la dirección técnica, finan- 

ciera, administrativa y comercial de la empresa, según lo 

definido en la decisión 24 de la Comisión del Acuerdo de 

Cartagena. 

Empresas multi 
nacionales. -" Las constituidas en uno de los países de là Subregión An- 

dina con aportes de capital de Inversionistas nacionales 

de dos o mis pafses de la Sub-región superiores al 601 

del capital y siempre ^ue la mayoría de capital nacional 

y sub-regional se refleje en la dirección técnica, finan- 

ciera, administrativa y comercial de la empresa, según lo 

definido en la decisión n   46 de la (omisión del Acuerdo 

de Cartagena. 






