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INTRODUCCIÓN 

La industria de producción de vehículos se inicia en Venezuela en 1%Ö con 

el establecimiento de la primera planta de ensamblaje por la General Motors. 

Dos años más tarde se constituyó uria empresa de ensamblaje por los distri- 

buidores nacionales de vehículos Chrysler, con participación minoritaria 

de esta última bajo el nombre de'Ensambladura Venezolana S.A.".    A los 

pocos años de iniciar sus operaciones pasó a ser propiedad exclusiva de 

la Chrysler y cambió su denominación a la de "Chrysler de Venezuela S.A.". 

No fue sino hasta I960 cuando el Gobierno Nacional adoptó la decisión 

de impulsar un programa de desarrollo de la industria de fabricación de 

vehículos y de partes, que coraenaó a aplicarse a partir de 1963.    LA infor- 

mación disponible a contar de ese año es bastante confiable y abundante en 

lo referente a la industria de fabricación de vehículos, por lo cual el 

presente informe analiza la evolución de la industria automotriz en 

Venezuela durante el período 1963-1963, sin perjuicio de pue so presenten 

las informaciones que se han podido obtener correspondientes a años 

anteriores. 
Al amparo de las medidas dictadas entre I960 y 1962 se establecieron 

doce (12) plantas de ensamblaje de vehículos, con lo cual llegó a catorce (lk) 

su número, dos (2) plantas de cierta importancia de fabricación de chasis y 

©arrocería de autobuses y cuatro  (4) plantas de fabricación de carrocerías, 

con lo cual el número total de plantas de fabricación de vehículos en la 

actualidad se eleva a veinte (20). 
La industria de partes, que hasta I960 se habla reducido a la producción 

dt llantas y cámara«, baterías,  pinturas, solventes, aceites y lubricantat, 

a partir ds N*ss año inició su exr»an8ión.   Para el raoasnto existen doscientas 

(200) srçrsaas fabricantes de renglones automotrices que abattsoen a las 

plantas ds snsaablaje y concurren con unos 130 productos al msroado original 

y al ds reposición. 
Para I960 la industria autoootri» presenta las características que ss 

•eflalan en si ouadro 1, 

/Cuadro 1 
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Cuadro 1 

FRINCmUSS INDICADOJttS DE LA INDUSTRIA AUTa-iDTRIZ 
DE VENEZUELA PARA ¿L AÍO 1966 

^HLMAfT" Am ^Uvtrea a oracio» corrientes) 

Dtaoripeión Carro- 
cerías 

Ensato*» 
blaja 

Partas y 
ao casorio» 

Total 
ganaral 

Ntaaro da ampraaaa 

Capital suacrito 

Invaraionas an activo» fijo» 

Costo dal par tonal ocupado 

Valor da la producción 

Valor agradado 

Ocupación (nüwsro) 

ûttflfcf. Hiniatorlo do Powanto. 

i/   Incluya las anpraaas dadioadaa axeluaivaaanta a la producción do 
ohaai» y carrocarías da autobuaaa. 

6a/ 14 200 220 
10 93 168 271 
13 186 359 558 
14 113 97 224 

37 1 081 530 i 6a 
ie 1% 234 446 

560 5 781 6 935 13 296# 

1. 

Pira 1968 IM plantas anaanbladoraa tañían una inveraión an MUVOI 

fijo» da 185.9 «illona» da bollvaras, daban ocupación a 5 781 paraonaa con 

«na ranunaración do 313.6'aillons« da bolivaraa (incluyando prastaoionaa 

tosíalas).   La producción íísioa aloanaó a 62 868 unidad»• con un valor 
da produsaidn da 1 081 aillonaa da bolivaraa. 

H M«tor tnavudd 32 090 403 kilo* raaoa da parta» y piaaaa da fabri- 

aaalon nacional, í«IM fuaron incorporada» a la» unidadas producidaa durant« 

1968, son un Talar aprojdaado da 26« aillonaa da bolivarta.   Por eonotpto it 

l^Arlaantaa y oattuatlbl»», altetrioidad y otro» rubros, IM aupraaaa 

raaliaaron oocyns nor valor da 4 ai liona» da boUvaraa. 

tot auadroa % y 3 auaatran la avolueión »xparinantada por la lnduatrla 
avtmtrlt y m lanjiurtaaliiito dantro do tu acrupaotdn, aal mm dantro dt 

Xa lnduatrla fabril an tu aonjunto duranta al psrlodo 1960-4968. 

I&ai. yaití-* 
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Cuadro 2 

LA INDUSTRIA AUTOUOTRIZ Y LAS INDUSTRIAS I«CAMCAS 

^KUAfTT" **• ^»"Hwrea de 1968) 

Concepto 1960 1963 1964 1968 

Valor de la producción 
Productos metálico* 328     • 416 503 768 
Maquinar ta» 29 47 53 112 

Iquipo eléctrico 215 297 337 517 
Material da transporta 382 69* 1Ö31 1 864 

Ensamblaje 
Partas y repuestos ' 
Carrocerías 
Resto §/ 

154 
3 
5 

220 

367 
67 
21 

243 

673 
82 
22 

254 

1 081 
409 

37 
337 

11 627 
aJkSft 

14 982 
1924 

KM 
3 261 

Total «muí actura 22 08k 

Valor agregado 
Productos »tálicot 161 20$ 247 376 

Maquinarias 16 26 30 60 

Iquipo aléctrico 99 13$ 157 234 
Material da tranaporta 188 292 373 654 

Industria autos» tria 39 
149 

133 
159 

2U 
112 

432 
222 

S 053 

661 

ÍÍ22 
m 

7 1« 
U2k 

Ttati BMWtftitaTi i til 

BMÜ* OQR&IFLAJi. - . . 

%f   Inalbar» rapar eel fa is vehículos. • 

ií /Qssfc« 9 

.J 1 

i &      «: % >,   Â~, i ,     •• •,'      --,    -    -i   .        * 
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Cuadro 3 

TASAS DK CRECI1CDÌKT0 DE LA PRODUCCIÓN WDUSTRUL, 
ì«CAKICA E INDUSTRIA AUTOMDTRIZ 

• 
(Porctantos) 

Concepto 
Períodos 

1960-1968 1963-1968 

8.0 

1964-1968 

Producción manufactura 8.3 7.1 
Producción industria» 

•acánioas 16.6 17.5 14.1 
Producción material d« 

transporta 21.9 21,7 16.0 
Btoaanfelaje 
Par bat j repuastoa 
Carrocerías 
Ratto a/ 

27.6 
86.5 
28.4 

.      5.5 

24.1 
43.5 
12.0 
6.8 

12.6 
49.3 
13.9 
7.3   < 

TASAS DB CRtCIKBMO DEL PRODUCTO IKDUSTRIAL 
»AGAÜXCO S INDUSTRIA AUT0M>TÄIZ 

(Porciantoa) 

Ooneepto 
Farlodoa - 

1960-1968 1963-1968 1964-1968 

Producto »anufacturaro 8.8 8.3 7.6 
Producto »cinico 34.0 14.9 13.2 
Produo bo «atarla! da 

16.9 17.5    ..'.-• W-l 
Industria autoswtrir 
Aaato a/ 

35.0 
5.1 

M+6 
6.9 8.2 

Fnanta: OQtDlPLAll. 

a/ Jaolvyo raparMldn 8» vahlculoa. 

f&ÊÈNÊÊÊÊÊ Á 

»•,**».*. • 

»>2*i • i«! 
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Durante el periodo 1960-1968, la producción de la rama terminal 

(ensamblaje de vehículos) pase* de 153.7 millones de bol!vares a 

1 OÔ1.0 millones, medidos a precios de 1968, lo que representa una tas» 

de crecimiento inter anual del 27.6 %-,  por su parte, la industria auxiliar 

de piezas automotoras, pasaba de 3 millones en I960 a 409 en 1968, con una 

tasa de crecimiento en el periodo del 86.5 %*   si tomamos como punto da 

partida a 1963, año en que entró en vigencia el Programa de Desarrollo 

Automotriz, la tasa promedio de crecimiento 1963-1968 se sitúa en 24.1 y 

43.5 ^ para ensamblaje y partes respectivamente. A partir de 1964, el 

ritmo expansivo que venia experimentando la actividad .de armado de 

vehículos, se hace menor pero más autosostenido, acusando una tasa del 

12.6 i en el periodo 1964-1968. 
EL valor agregado generado en la incustria automotriz tarabién presenta 

cambios significativos, así eh I960, el 19.64 i del valor bruto de la 

producción corresponde a valor agregado; en 1966, según la II Encuesta 

Industrial realizada por CORDIPUN, la relación valor agregado-valor da 

producción se eleva a 0.283, es decir que el 28.3 % del valor de la 

producción equivale al producto con que la industria contribuye a la 

economía del pais. Individualmente, en la actividad de ensamblaje loa 

porcentajes de valor agregado con respecto al valor de producción son los 

siguientes» 18.8 % en I960} 27.3 f> en 1966 y aproximadamente un 30.0 % 

•111968. 
La participación de la rama automotriz dentro- de la industri* •anu- 

facturera y, en forma más particular, dentro del sector de las industri*« 

•»canicas, ha experimentado las siguientes modificaciones en el período 

1960-1968. Las industrias mecánicas para I960 alcanzaron un valor de 

producción de 95/; millones de bolívares medidos a precios de I960, lo que 

representa un 8.21 % dal total manufacturero. La agrupación MstarUl ém 

Traaeporte participó dentro de ese total con 382 millones da bolívares, 

es «Mir oon el 40.04 % dentro de las industria« mecánioas y eon ti 

3.*9 del total industrial. Para 1964, 1* contribución da la airupaoida 

ee «lavé a 1 031 Millonee de bolívares, equivalente al 53.59 % dé la 

producción del sector mecánico y al 6.17 % à» IM. proöuooidn •awtfi«t«wamt 

y an 196*, Us participaciones raapaotiva« son dal orda» dal 57.1* i I 

/& produato ^AJ 

X "• •.,... 
\v   ir, < %        A-. 
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El producto generado por las industrias mecánicas experimentó 

durante el período 1960-1968, un incremento absoluto de 860 millones dt 

bolívares, presentando una tasa de crecimiento interanual del 14.0 ¿, 

mientras que la agrupación Material de Transporte acusaba una tasa, para 

el mismo lapso de tiempo, de 16.9 %> y dentro de ella, la rama automotriz 

creció a una .tasa del 35.0 %, 
Dentro del producto total manufacturero, la industria uutomotrie 

mejora su participación de 0.8 % en I960 a 2.9 % en 1964 y a 4.4 % •* 1968. 

2,       La industria de partes 

A partir de I960, la producción de partes y piezas que hasta entonces 

se había reducico a cauchos y tripas, baterías, pinturas, solventes, 

aceites y lubricantes, condensa un proceso de diverslficación y hoy día 

la industria cuenta con unos 130 renglones automotores destinados a equipos 

originales y al mercado de repuestos. 
En 1966, una encuesta realizada a 133 empresas fabricantes de partfcs 

(70 de las cuales producían además otras líneas diferentes a la autoraotris) 

arroja el siguiente resultado: 

Inversión activos fijos 

Valor de la producción 

Sueldos, salarios y presta- 
ciones sociales 

Húmero de personas ocupadas 

198.3 millones de bolívares 

207.1 n        " " 

50.5    - ' • » » 

3 968 

Actualmente existen en el país más de 200 empresas fabricantes dt 

artículos automotores que emplean aproximadarjente 6 000 personas y tienen 

inversiones por valor de 400 millones de bolívares. 

Durante 1968, las enoambladoras incorporaron a su producción 

32 090 403 kilogramos de partes y piezas locales, con un valor aproximado 

de 189 millones de bolívares; esta cifra incluye tanto los r clones de 

incorporación obligatoria como los opcionales.   A este valor habría que 

agregar el de las partes que van al mercado de reposición que sobrepasa los 

2$0 millones de bolívares. 

/SI desarrollo 

^B*l 
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KL desarrollo de la industria auxiliar de partes se ha realitado 

en forma horizontal« lo cual ha evitado la duplicación de inversiones y 

ha favorecido el establecimiento de empresas independientes de las plantas 

terminales. 

La fabricación de partes y piezas hasta la fecha, se ha reducido 

a aquellos renglones que requieren pequeñas inversiones y tecnologías 

sencillas.    Con ellos se han alcanzado los niveles actuales de incorporación* 

Es evidente que el futuro crecimiento de la industria automotriz 

en Venezuela -stá centrado en este sector auxiliar.    Las cifras expuestas 

en párrafos anteriores ponen en evidencia la importancia de dicho sector 

y la incidencia que puede tener para impulsar el desarrollo del sector 

netal-mecánico en general.   En efecto, al formularse los nuevos programas 

de incorporación, habrá que tener en consideración cuáles han de ser los 

componentes que, además de resultar técnica y económicamente factibles de 

producir en el país, sean los que mayormente van a inducir al estable- 

cimiento de otras industrias conexas, básicamente dentro del campo metal- 

mecánico.    En este sentido, los proyectos de fundición y forja, en rías 

de ejecución serán pilares fundamentales para pensar en la fact ib) 11 dad da 

fabricar localmente componentes mayores. 

 • *—• —————*- —— •-- - -   . - A        ...       ,    TV   . T I—IMEMíí 
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Socción X 

LA INDUSTRIA IE FABRICACIÓN K WHICULC6 

ti*. 

u 

M 

1. attendantes ^tdVioos dal dai 

An al äffe 1948 oonáansa an il país «1 daaarrollo ci« U industri* 
•utaaotria oon «1 astablaciaianto da una planta productora et« la "Oaoaral 
Ifctort da Vamzuala C.A.« y «n 1950 inicia sus oparaeionaa U .«funda planta 
produatora, la tmprasa "Enaaablaja Vaneaolana S.A." qua luogo s« llaad 
"Chryalar da Vanszuela S.A.".    Con antarioridad sa habla inioiado U 
producción da naunátioos y oámaraa da aira.   El tstablaciialanto da las 
planus da anaanblaja estimuló la fatorieación da partas siaplss principal- 
•tat* » baas da inaunos importados, orientadas an au mayoría al 

r*pwioion. Sa aatis» qua pira loé priaaroa aKos da la década da loa 50, 
la incorporación da par Us da fabricación nacional llagó a un 4 %dal * 
Ttlór dal *ahfculo. 

*» 1957 ta produca un alsa violania dal consumo aparanta da vahíanle* 
qut no ss oorraspondida por un incraaanto da la producción de las dos 
pUntas ajdstantas.    Tal aituacidn aa originada par al auga da la aconoatfa 
7 là irraatricU iaportaoidn da unidades amadas.   Uà pianta« productoraa 
twiaron qua incartar unidadas aramdaa para podar reaporatar a la dura 
scsjpatancU a qua fuaron som.tidas, y aa aai eoa» sa ohaarra qus antra 
lfJ7 7 Vmt tanto la divaraifieacid« da la produeeidn locai da sutoitom 

U incorporación da partas da fabricación «armi a loa véhicule* 
•a •! pm£s sufrió un eatanoartanto fortoao. 

** 19» •! Gobierno nacional toa* U priera •***• eAsiiiliti**!»,, 
1* «nal lu aoaatar aJ   squisita da Üsanaia prrvia, la i spai Itile« éa 
vtfciaaloa ansados.   gata asxüda tuvo acá» fimi Mad sotitmlai 1« -rtlfi   ' 
ü dMaaa an previsión da ana raceeidn nmudai m. par la cual, fuá da 
«t*# itoti 7 •owtaru y no da «papi al daaarrollo irtluatrial. 

rí**.- 
f 

fatâ'&^'.-Ê 
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Sin anbarg», «M dlapoaioidn dio bat« par» quo an al ano I960 M 

aabosara un proaraaa do d««arrollo da la industria autoaotrla, qua ao 
procis* an 1962 y ouyos principólas objativoa fuarqn loa siguiantoat 

a) Contribuir a rasolvor al problama dal doaomploo, 7* q«* ••** 
actividad industriai a* aua nivalas nrii&axips absorba arati cantidad 
da MHO da obra, astable, bien raaunarada y sin un alto grado do 

calificación. 
b) Desarrollar al tactor taatalnateanioo. 
o) Ahorro da divisas» uodiaiita la sustitución do inportaeionaa. 
OOSJO acnsoeuoncia da la« «adida« adoptada«, ao axpanda la industrU 

productora da rohículo« on Vans suola, con los raaultodoa quo ao prasontan 
a continuación. 

In ol ouadro 4 so proaonUn loa dato« da producción a ia^ortaaion éa 
vattf culos autoajotoroa para al pariodo coaprandido antro 195*<196i. 

-Oosao sa observa, la producción da vahlculo« autoaiotoroa auoatra un  . 
ìlgoin increment© an 1959 «on raapacto al allo anterior, qua se oorraspondo 
oan un aweento dal 11 * «n al consuno da yahieuloa autosutoraa y luejs 

on «1 allo da I960 on un 31 A »entres quo ol oonaua» aparonU 
UM diminución naycr dal 47.8 %.   latro loa altea 1961-1962 

U prodaoolpn préotlessisnte so oaUbilita an alrodador da 11 700 uAidedee. 
Iraosión dal oonsus» an al ano do I960, qua sa prolongó y 
19Ü, sa éobio fundee»nt*lnent« al pariodo do roocsldn quo 

la aoasMSaU isusiilsns antra loa al»« 1960-4961 y #1 
resultano do la« nsdldee do dovaluaaidn dal 

antra IM enee 1960-1965. 

L     '• t* 

•. »*í'i #j*a 

«.Vi  ,'j  ."il-     . 

^V '*: 
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Cuadro 4  . 

APAJWrrc IS V5NICUL0S AUTQicmms, 195*H9éÍ 

total Producción 
nacional Iaportaoion 

If* 
1999 
i960 
1HI 
19« 

19*6 
19Ü 
19« 
19*7 
im 

99 500 
45 300 

34 1» 
30 324 
34 000 

17 273 

47 707 
10 911 

41797 
é0U3 
14 709 

•äfft! it 

13 443 

14 94« 

10 334 

11 7«7 

11 666 

2* 102 

44 974 
»392 
60 902 

90 049 

23 
23 
30 

30 
34 
it 

94 
96 
97 
97 
97 

46 057 77 
»392 77 

23 706 70 

19 039 6« 

22 334 6é 

3 171 12 

2 733 
.* 

2 930 4 

1 199 3 

2 064 3 

1 Í41 3 

iti 

JOJtf 
ÜU 
1999 * 

ou« M inicia a utilaiat it 19Ü» ti 
awtoattrla y ti ajuata it It érntaáé, ti mm 

ti milito iti oontia» y ti nrctlaltaito 
It prciwMlt« fat tt tltwé ta otti ttlt vtttt tate« 1960 y 1946, 

ft partir it 1963« otturo tt inicia ti ftp UT— Au* ta»tfflft. 
IM iaporUcionaa qua ptaaroa it là eli** it 

ta 1999 * tptnftt 1 641 wüftitft tu I960.   1* participa*!»» 
tB tl ahttttelmlanto na ninnai datatala it caal 00 É am 

ft» j Ji an ¿ptaj. 

¿teftftlt* 

* 

t 

If. 
y 

ài'*' 
<#jfelí »  #, '4#tí»v* c#. #** 
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Hasta 1961 astuvisron operando solsmants lai dos piantai Sfiaambladorai 

aatablseidaa an 194« y sn 1950, Gansral Itotori y Chryalsr ds Vsnsauala, 

raapactivaasnts.    Bn 1962 coaantaron sus opsraslonss trai nusvas «ipraaaa 

(Ford, Root« y PUt).    In 1963 ss incorporaron lai siguisntsi saprssaa: 

ìooar (Toyota), Citi* (O.M.)f Conaorcio Invsrsioniita Fabril (Marcsdss Bawa), 

Constructora Vsnasolana da Vahieulos (Ranault y Rantolar), Insaabladora 

Garabobo (Nissan), Carrooariai Valancia (Blua Bird), Fábrioa Induatrial ds 

Automotor« da Vsnasusla (Fiat), Industria VanatOlana ds IlaquinarUs 

(Intsrnaslotial), Ac* da Vanasuala (Mack y Land Rovar), Tallaras Qa#o (Bao), 

YolkswAfsn y Willys.    Ds sata nnsra ss llsgó al total da catoraa (14) 

sisBSjabladorai ds vahieulos y doi (2) «spratti fabrloantss ds sbasii y do 
ssxroctriâi da autobusas qus funcionan sn la actualidad, Carrossrias Valsncla 

7 fallaras 0a«o.    Ronault y Raablsr dssds si eoaisnao ds sua optracionss 

opsran dsntro ds una sdama saprasa y dsntro ds una Bisas planta.    Nwraadas 

Bsm, eoa» «aprasi aopArada cósanse a sparar dantro ds la pianta da iootos 

haata al priasr ssaastrs ds 1970 sn qus astablaoió su pianta propia. 

antra 1965 y 196t la produocidn ds vahleuloa ds pasajsros pasé da 

«0 ?t3 unldadaa a 44 315 unidadas, o asa un inoraasnto ds 8.7 %, sAsntraa 

qua la producción da vahieulos coaarcialss axpsriasntd un inersasnte do 

5.4 % al pasar da 17 609 anidadas an 1965 * 1« 553 unidadss sn 196t, 
In sl ouadro 5 as prsssnta la produocidn da los aftos ssHalaaos par 

aataforta ds •shiculos. 

Ouadro 5 
POI CATW0KIA5 DE VEHÍCULOS, 1965«iW6t 

OttÎJÛss.) 

1965 i960 196t 196t 

la 4000 
4 000 

M) m 
Vf 609 
I 340 

im 
Ja© 

43 351 
17 151 

3 m 

70t 

ULM 

41975 
16 0% 
1446 um 

449 

44 315 
it m 
3 fff 
VtW 
115t 

* 

«fti       RJÜ 

/La 
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U producción d« IM dlvaraai «apr«Mi «n loi aflo» indicado« y por 

eatoforfa d* vohiculot M pr«s«nt* «n lo« oiudrot 6, 7, 8 y 9.   Dol anali«i« 

ém loi aisuo. apar««« qt» U participación conjunta d« 0«n«ral Motor., 

Chryilor y Ford oicila tntro «1 58.1 i y «l 64.3 4, cifrai oorr..pondi.nt.. 

i loi afte* 1967 y 1965, r«ip»etivaM«nto, con producción «uporior a 

10 000 unidad««,    ttia «ola «apresa, Vclkiwaf«n, •• ha colocado por «noia» 

do loi 5 000 unidad«, con U «»«pcion dol afk> 196? y tu participación on 

ol aireado ha oacUadc «ntr« ol 8.6 JÍ (196?) y ol 11 % (1966).   Otrao 

3 oajroia«, Ronowlt-Äaablar, Plat y Rbotot, han aloanrado producción«« 

do 3 000 unidad«« con uni participación conjunta quo oicila ontr« ol 

14.6 % (1966) y «1 17.5 % (1966).    Otra« 3 iapr«»ao, I tared«. Boni, 

kAomotional y //illy« han ll.gadc a producción«« «uporior«« a 1 000 unlrtirto« 

y m participación on «1 «arcado ha ooçiltdo «ntr« «1 5.9 i (1967) y ol 
7.3 % (1965). 

o»»*»< .  * 
mtmeim m «Maona ¿*m*o*u, umaim>M nu fenoaiui, 4* 1901 

•^  4u*#. y 

PM*l«i** 
IfctiM* 

OMÍM «141M 
•M fi 

«spia 
... ras. 
•a. INM g/ m 
•ttia «.A. |/ 
•»•"•it town»!««*««» PaVftl Hif" ¡/ l lot 

.. 

•• u 
•••••••••1» * Iti 0» V*rftul»t CA. 4/ J*» m 10S 
•MjvUr «• WMU 1.4. 4 5*» m 919«» m TT IUI liJt &MT*MràM  «Ulti Ut, |/ . m af loovtM MHtiUl tartiwWiii «U. 0,4, £/ t II» 1 t OU *»«i N»tw «• WwimU 4.4. y m 9ff» tu Ovatti HM»n 4* fanai» «,A# u ota . *iff . •l «••»Vi» IlMMtm «• lfe«tfMrtl * A4, a/ . m J*l ' an m 
«a* * *MM»U «.a, - . IÜ • 

*•%» »«M« * »MWh 1,4. 
• 

«M 
• • 

«.mm fa« «¿a, y • . .      • m 
•*Ä*^«^. bwwniMI ««a* 1*1 — »•1 
0H»1 Ol »M*.U 1.4. • - m« • • 

9L2& un 11 tu kJÊk m 
ftojHi Matt««!** '«. ri—in. 
V •*•*-                       «/ 
«Jf      «M»                                                                      ^ 

HwIlM. 
PMN* 

• 
«MOârOtlA 

• • 
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ZA distribución por grupos de plantas, según el volunen de producción, 
eorreepontìiente a 1968 se presenta en el cuadro 10. 

• '} 

Cuadro 10 

.   GRUPOS DI FLAUTAS SEXKJK VOLlkifcN DE PRODUCCIÓN, AiíO 1968 

Intervalos de producción 

Hasta 1 000 vehículo« 
1 001   a   2 000 
2 001 a 4000 
4 001 a 7 000 
Me     de   7 000 

&tftt££ 

Número 
de 

plantas 

6 
3 
3 
1 
3 

iá 

Producción 
total 
(unidad) 

2 439 
4 763 
9 182 
6 328 

40 156 

ümm-SiSí 

Fmnte: Ministerio de Fbmsnto. 

Producción 
promedio 
(unidad) 

406 
1 587 
3 060 
6 328 

13 385 
3 929 

Us cifras anteriores evidencian la baja escala operacional de las 
plantas establecidas, pues apenas una cuarta parte están por encima de Us 
5 000 unidades, pero el problema es mucho más grave al considerar la diver- 
sidad de modelo, y marcas que cada planta ensarabU.    Para el mismo ano 1968 
Ue plantas que ensamblaron 141 modelos básicos los distribuyeron asi: 57 de 
pasajeros, 54 comerciales, 16 rústicos y 14 chasis de autobús.    U cifra 
«orrsspoadiente a I965 es similar, con U siguiente distribución» 57 de 
paeejeroe, 61 comerciales, 15 rústicos y 20 chasis de autobús.   Debe señalarse 
como Indies de U oreci.ntt tendencia a U diversi*ioación que en el renglón 
ds vehículos de pasajero, el número se mantiene igual a pesar de que entre 
i**S ¡r lf#8 saliere« del mareado cuatro marcas: tres (3) de U General Motora 
(Oldamobile, Pontiac y vmuaAall) y ima (1) de la Chrysler (Stesa). 

U distribución de las serie» de producción de loe 141 modelos básicos 
su 1968 y de los 224 variant., diferentes se presentan SA US cuadro. 11/ 
»ya 
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Cuadro 11 

DISTRIBUCIÓN DE FRECUENCIAS DE LA HìOLUCCION DE ÎBDELOS BÁSICOS 
DE VEHÍCULOS AUTOiJOTORES EN VENEZUELA, Altó 1968 

Intervalos de producción 

Numero 
de 

modelos 
Producción 

total 
Producción 
promedio 

básicos 

De   0 i i   200 vehículos 77 5777 75 

De  261 a i   400 Il 18 4 978 277 

Dti 401 i i   600 n U 5 185 471 

De 601 i i   800 II 10 7093 709 

De 801 i i  1000 n 4 3 481 870 

De 1 001 < i  • 2 000 w ue 25 920 1440 

De 2001 i i  5 000 n 2 4 363 2 181 

De 5 COI i i 10 000 n i 6 071 6071 

B ulte. M ** #8 Me 

Fuente i "Estudio ~obre 1« Industria Automotriz Venezolana y sus Perspectivas 
de Desarrollo". Edición mimeografiada, octubre 1969. 

/Quadro 12 

!*.••:   "tir„-; *r *• 

í 'jrt'íií . -fc< 

C$1 
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Cuadro 12 

DISTRIBUCIÓN IS raECUENClAS DE LA FLUCCIÓN DE ¡BOSM8 BÁSICOS 
DE VEHÍCULOS AÜTOIDTORES EN VENEZUELA, ANO 1968 

Intervalos de producción 
Pasajeros 

Modelos Producción 
básicos   total 

Comerciales 

Modelos  Producción 
básicos     total 

De 0 a ,  200 vehículos 12 1 226 65 

De 201 a i  400 n 13 3 565 5 

De 401 i i  500 ii 4 1 730 3 

De 501 i i      600 N 3 1 569 1 

De 601 i i      700 n 3 1 965 1 

De 701 i i      600 M 3 2 229 3 

De 801 i i      900 li 2 1 654 1 

De 901 < i 1 000 H 1 937 • 

De 1 COI i i 2 000 M 15 21 322 3 

De 2 001 j a 5 000 n 1 2 047 1' 

De 5 COI alO 000 « 1 6 071 •• 

• 
Tot a¿e¿ 5£ Villi & 

4 551 

1 413 

1 343 

543 

665 

2 234 

890 

4 59Ö 

2 316 

&¿2 

: «Estudio sobre la Industria Automotriz Venezolana y sue Perspectivas 
'   de DesarrolloH.   Edición miaeografiada, octv.bre 1969. 

13 

. < A..'*:ti ... « . ^..î. ^^..-a^sf.*'. MtfflÉÉhi^^ 
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Cuadro 13 

DI31R2WCI0M DK FRECUENCIAS Du LA PRODUCCIÓN DK MDÎKL06 DIKRSNT» 
DE VEHíCULOS AUTOMOTORES EN VH&ZUEU, A3O i960 

• 

InUrralo« dt producción 
Ndmro dt 
•odtloa Production Produocidn 

I 

dlftrtntta total postelo 

Dt          0 t        100 vthlculoa 90 3 020 39.0 
Di      101   , i         200 H 35 5 152 147.2 
Dt      201   i i        300 W 21 5 102 244.0 
Dt      3O0L   < fc        400 N 19 6 663 390.7 

l'i   i 
Dt      401   i * .      500 tt 13 5 001 Ay 1^ 

11 

Dt     m  i i        600 ti 10 5 510 551.0 
'    i' 
i  I Dt      601   i i        700 6 3 970 441.7 
1      ; Dt      701   i i         800 

$ 3 7» 710.4 
Dt      SOI   i i        900 1 043 043.0 

, 
Dt      901   ! t     1 000 2 1 000 903.0 

,1' Dt i oca « i     2 000 12 15 m 1307.2 
1 D    2 001   a .     5 000 2 4 994 2 297.0 

i •*' 
Dt   5001   a .   10000 «» «• - 

ir Da 10 001 7 flit •   ••* • tm 

jjjji 

fetal Él 
•      » 42 060 «k 

Attui' "it% 
dt D 

udlo tobr« 
tttrroll©". 

1* Induatri* AntonHrit Vmaoltnt j mat 
»dloldn atfaaocrafUdft, ottufcr» 19Í9. 

PMFtptttâfflM 
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Segdn apareo« del ouedro 4» la importación entr» 1958 y 196* nue»tra 
U cifra ni» elevada «n 195* oon 50 352 unidede», de»oiende a nenoe de U 
nltad en 19*0 oon 23 7*6 unidadee y llega a 22 334 unidad« an 1962. 
A parti   da 1943, ano an qua ee Inicia al Prosta» Autonotria, la impor- 
tación deeciende a 3 171 unidedee y a 1 841 unidede» an 1968. 

In 1961 la importación de vehículo» armado» M •ouetió' al requisito 
do licencia previ* y a cunea de importación qua M repartían antro loa 

induetrlalea da las diferentee nercea. 
A partir de 1963 ee eliminaron loa oupoa de importación entre lo» 

dlatribuldore» y edlo ae permitid la inportación, oon al raquiaito de 
llaanel a previa, de loe vehículo» de ueo oficial (incluyendo, claro aetd, 
U» del Cuerpo Diplomati»), de vehículo» oomereiala» e»p»cialee y de lo» 
»enfimi o» de paoajoro» perteneciente» a lo» rcejdentee en Veneeuel» que 
peramnecieren en el exterior por mie de 6 mee»», siempre que el vehículo 

equipaje.    La última categoría d» vahleuloe de 
permitida, fue una puerta abierta per* 1* intreduocidn do 

» forma irregular, eepecialmenta de lea marea» y nedeloe de ade 
alte precie que me entraron en el Proejan» de toeenbleje da lea eeqpreee*. 

ee ergonled un anreedo negro de eutenfcrUe» de lujo y ee 
para realiaer 1* importación, que ee 

de i »alineil i» en fenemuela que viajeban al anterior en forme 
m% enee do loo eetudlante» es el exterior y ni rutinario 
nuil mu fue un enano ampliamente maniaten». 

,     A eetmenaee do 19*9 ee neelfiod el ateten* en el »entido do prohinlr 
le ven** da infríenla a áe toi ammara impar t¡ed o» y oa eetableeid el requleite 

de U obligación ee In 

deneetre ear añono J on ltét 
a liilaMiionmVIi de 

fWn 

jfté*#aJL.8L~. 
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Por ÜLtlxo, en mayo de 1970, s« prohibió Xa importación de vehlculoe 
automotores por pasajeros y en const cu« ncia la iüiporteción ha quedado 
licitada a loa Miembros dal Cuerpo Diplomático, un vehículo cada tras afioa, 
a laa empresas ensambladores an lo qua s« rafiara a loa prototipos y a la 
administración pública} y a las empresas ml blies s y privadas, en lo qua aa 
rafisra a rahlculos comerciales qua no aa fabriquan an al paia. 

*•       Marcado 

Segen inforateionee contenidas an al Estudio aobre la Industria 
Autoajotris an Venezuela y aua Parspactivaa da Dasarrollo recientemente 
r alisado por la Corporación Venesolana da Fomento, al crecimiento dal 
parqua da vahiculos da pasajeros muss tra una tas* promedio intaranual da 
•.6 % para al psrlodo 1964-1968 (cuadro 14). Tal "crecimiento, ai bien 
aoatañido, no ha aido regular a través da loa afioa considerados.   Para al 
periodo 1954-1969 se registra la más elevada taaa, al situarse en un 13.3 % 
de inereaento anual.    Luego este incremento aa reduce a un 5.2 % pars, loa 
afioa «ommrendldos entra 1960-1966, lo cual se puede atribuir a la recesión 
economica de loa afioa 1960-1964 cuando el parque de vehículos de pasajero« 

un crecimiento de apañas 2.5 %.    Finalmente, ea interesante 
que el parque creció a una taaa anual del 7.2 % entre los años 

19ti¡9«196t, lapa© que coincide con las medidaa da política automotri« 
diotedao a partir del allo 1963." 

Del miaao estudio aparece que la adquisición de vehículos americanos 
y europeo«, de tipo grand«, ha representado entra el 50 % y el 60 i de la 

total en loa 15 afioa.   Sata tendencia de adquirir loa vehículoa 
no ha sufrido modificación, a pesar del aunante experimentado en 

le« preeiee de laa vehículoa de pasajeros, superior al 50 % durante el 
période 1940-4961, eon mayor inoidenoia en laa unidadea de mayor temane. 

atol» que ee refiere al parque de vehículos oomercialee data parné 
•t 92 SU umldeaee am 1994 (ouadro 15) a 102 052 unidadee am I960 eon m 

dal 1.6 i.   Fara 196« la cifra ea alava a 
eoa un ermeimiento interanual del 3,03 fU 

* »•. 

14 

., í 
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Cuadro 14 

ftftqts » HHicoxa oc PASAJEROS EN vMBzmuy Aio 1954-1966 

(¡¡BààÊÛ&JÙ 

AX fin»l dol Afte 
Cantidad 

1954 
127 60S 

1955 
146 207 

1956 
159 922 

1917 
166 038 

195i 
1*7 368 

1959 
240 696 

I960 
270 550 

1941 267 233 

1962 
210 282 

1969 
»6 600 

1964 
298 819 

19*51/ 
1966 V 

1967 V 

196ÉV 

324 816 

345 279 
374 627 

406 470 

fjHà£t "latutflo U Wkatria Autcaotri» Vtnttplana j aua 
»artpaaUvaa éa Daaarrollo".   Edilio* «iiaor****** 

1969, 
laiaj Se inoluja» 1A# rahiculea ttatlon wafon 
a/  fc*l*irtoa *ahf euloa da Ha Puaraaa Amari •• Haotonalaaj 

'<   4 
^R|R «¡MM» '%SKS^ ïjt 3"iP^flB "fflWRE^^^ ^^ ^ 

' 4     , 

'< '"' 
TI W     '•* •* r^^ii?  ^v i • - *     i .Satas* ^WI/WS-íIL » aib í Tí.  . ** * T    *«       • ^ 

•       í Alpfj,*:      -í   ^iiíf,^^^—     
*.   *' 
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memi* vTOicuLoa OOWRCIAIJS W VBHSZWU, AAQS ìtst-Mt 

92 515 
97 64* 
•9 101 
ta 050 
•9 544 

100 0*2 
102 018 
104 HO 
113 *7 
100 345 
111 Ott 

115 27* 
Ut 010 
19 79 
12*91? 

" ,4 

.      M, •    .',  t'. 
*• ,-.»ï   ¡i, -Ji"   Jk.   .! *}*»%.  ."AUS»» 

*« tV'igfe.• . .v    ••''., 
f ¿Ìw8Ìt'J '  »Hip        '.. _, 
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4.1    flòdiflcaciont» do rroclof 

A partir de I960 se inicia un asoanao vertiginoeo da lot precios de 
lo» vehiculoa motivado, en primer lugar, por »1 establecimiento del control 
de eambio a fines de ta« afte y lai subsiguientes medidas devaluaoionistes 

qua comenaaron a eplicaree daada al prillar aamaatra da 1961.    Y an sagundo 
lugar, cono reeultado dia la oasi total sustitución da Uà iraportaoionea 
por producción nacional con muy baja» tácalas da producción, como ya «a 

ha saflalaáo. 
Si bian aa difieulta la eonparación da pracioa an un pariodo oualquiara, 

por loa conatantas cambios da »dalos, en al eetudio mencionado aa preeenten 
las modificaciones da pracioa exptriwsntados por raodaloa da vehículos de 
paaajtros que han mantenido oaracterlsticaa sUailaraa durante algunos altea. 
H cuadro 16 auministra información »obre los precioa de algunos modeloe en 
loa aftea I960, 1963 y 1965.    Bl cuadro 17 presente datoa correspondientee 
a otroe mcdeloe an loa aftea 1966 y 1968.    Finalatnte en el cuadro 18 ee 
preeentan loa precios regulados por Resolución N° 4 765 de la Dirección de 
Comercio del Ministerio de Fomento dt fecha 21 de noviembre de 1969i 

aplicable« a los nodeloe 1970. 
In el eetudio ya citado se identifican y analiaen l*»a divereoe 

taeteree que influyen en la eatructura de çoatoa y preeioa de la induatrU 

automotria en los siguientee oampoe: 
- en la producción de vehículos} 
- en la fabrioaoión de partes; 

*"- en la distribución de vahíeuloa; 
- en loa ateanleaoe de financiemiento. 
4.1.1   In el oajapo de la produooldn de vehiouloet r 

• la« ba>s eeoalat de predueeienf 
-el alte Índice de capacidad ooieeaj 
- 3* baja aapitalisación de Ua ««presea, •*» ** 9*mi*Amm 

        elevación de los costos de fine»iaM«nto| 
~       * ti *oet© de loe wyeltieej 

• la t*Êtmiw*i*l* eeulta de beneficioe per lee sistemes de 

faoturaeidm de lea atea« metrioee. 

ié 

Vö i-s^-r 7-* ''w ^fe#* ?•*&&•& .¿aak ÉM *¿ AiLii^ir- g»- 
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Cuadro 16 

FRKK» DI AUXM03 9IHICUL08 Di PASAJfiÄOÖ, I960, 1963, 1965 

(fliiiïiCîi) 

1960 

tadln, 4 pwUi M. 8 oil. 327* 
•in tir« acondicionado 

toàto, 4 puartaa, É cil. 31«" P.I., 
aia «ir« 

"«Titti YfcU'fìt 
MIR, 4 puartaa, 6 oil. .170" •imrtnio© 

19 900 

Stdán, 4 BWtaa, 6 oil, 230" sincronico     n 625 

15 450 

10 010 

6 190 

7 9*0 

Î300 

Min, 2 putrita, 4 «11. 1300 a.o., 

Mia, 4 peartaa, 4 til. 1100 o.e., 
•ineronioo 

Ma», 4 puartaa, 4 oil. 108", 

Ma», 4 pu***«, 4 tU. 100", 

1963 

21 4*0 

le 06$ 

9 ITO 

13 §30 

10)99 

10)00 

1965 

23*5 

IT W 

20 930 

14 719 

• Ü4*/ 9)27*/ 

u ia 

10 236 f/        11 4*7 4/ 

itti© 

lim 

^   .^^M||fc^i|Ä'i&^ 
»   -»SM 

4   ¡1 
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17 
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Mettale« y eareeterletli 

Oeetlna Sedan, H puertee, «Ine., k eil., radie 
<0»rUne Sedán, H «uerte«, eutea», <» eil., radi« 

" Oartina Oealenete, eine., 4 «il., radie 
Oertlna Oealenete, Mites., k oil.â radio 
Peleé« Sedan, »» puert*«, tint., 6 «il.,  null« 
Falten Seden, »I puerta«, eutoew, 6 oil., radi« 
•eirlaae Sedán, »» puertee, »ine., 8 til., ríalo 
talexie (fettem 500, eedán, k putite«, «Ino., 8 ali., mette 
IfB Sedin, I» puertee, «In peralee, euteeu, TJ.H., y F.F., 

vldrlee eiéetriooe, teehe de vlnll, air« «eendlolonade, nuli« 

OaeeeU« Melino, eedán, k puerta«, auto«., D,«, » F.F.. 
• eil», rad.« e 

•el air ranchera, U puertee, eine., S eil. 
••1 Mr ranelwm, k puertee, tutea. O.K. y F.F. 6 eil. 
Bleeayae Sedea, I» puertee, «utoa., 8 eil., radle   •      .    . 

•edete Sedán, k puerta«, eine», I» eil. 
aadett Oeravaa Amènera, »» puertee, k eil. 

Sedán, k pwrtae, elm., k eil. 
•adán, l» puerta«, eutea., k eil. 

Mterd Caravan Aanehtra, k puertea, ein«., k eil. 
takerd Caravan «ewebera, »» puertee, au toa», k eil» 

•» Be laure Sedan, 2 puertee, U eil., «IM. 

He» Weneaera, *» puertee, élue», h eil. 
« I» puerta«, autea., I» eil. 

Hit etepert «eia— eeaen, ] suerte«, eia»., k eil, 
H» l «araant Saaeaera, l puertee, tlae., 1» «ti. 

1*66 1*8 
Freele Freele 
eeatade eentedo 

" 990 12 700 
15 04o 19 600 
12 790 13 Moo 
13 dko ii*300 
1(060 18 loo 
16 3*0 1« $20 
17 7*» 20 MOO 
18 «So 21 «00 

28 SUO 33 900 

20 100 23831» 
21 «20 26 800 
t3 «JO 23 301 
l>*73 2>»*»6l 

11 100 12 6OO 
U JOO 13 100 
.UJÄ 16 ;»oo 
13 250    « >      17'eOO 
ft 250 16 600 
15 5*0 17800 

I9SI 3750 
W581 11» 681 
1J761 15681 

IO630 11870 
*5«5 16 890 

fi ti 

.    1*. '    I 

•*•. »* >   «1 "....   '    .1   ^• 

*• * •    •      .S " f 
» « 

«•V 'V v'. -..-.! .Pi*"'      'J. 

;1£. ^^¿.^¿fe 
„-#.-, 

f '-•* ' 'V 
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Ouadr» Id 

FPXCXOS VBHZCUtOS DC PASAJEROS MOOCLO 1J70 

Muw, awdalt, «ara«t«rí«tl«aa y «quipe« 

tSEt 
Corti*» SXiftn, k puirU», tlnordnioo, U allindi««, mài« 
fortin» »«din, U putrte», autoaaUioo, I» «Hindi««, »41« 
tortini Jluwatr*, "• puerta«, sin*réni«», k «Ulndre«, radi« 
Oortlm Runt)«*«, k putita«, «utoaiu«*, U ollindrot, radi« 
»ale«n Sadtn, »* putrta», «inórenlo«, 6 «Hindi««, radi« 
Fai««* 8«dán, k putrta», autoaátloo, 6 «Hindi««, radi« 
felt«« Futur», eeden, U putrta«, autoaátloo, 8 oilindr««, radi« 
•airi»»» ««dan» •• pu«rta«, «inardnioo, 6 olllndro«, r«4i« 
falrUne 500, ««dan, k puart*«, «utoadtleo, 8 oilindr««, dlraaeiín hldriulita, fwaw «• 

»•tamia, niti 
Falrlam 500, »«din, «• putrta*, autoaitue, 8 «Ulnar««, dlr«««il» hldriuUt«, fr«m« m 

potomU, «ir« e«ondi«ionado, radi« 
«airtam 500, imhm, »4 puerta«, «imrdni««, 6 «Ulnar«*, radi« 
Inlrlam 500, ran«h«ra, »• putrta«, autaaátUa, 8 oilindr»«, radi« 
ilmtnm **P*> »rata», t pu«rta«, «ut«rf«l«o, 8 «llliiir««, dlr*Mlfn hidrdull«», ttnm» *• 

•ÉÉaaaia« redi« 
*»tan« 0»upl, Hardt«*, 2 puerta«, timi-Anito, 8 oilindr»«, dlroottdn hidriuil««, fr«»*» •• 

••««mia, radi« 
Coup*, Barite». 2 puerta«, aut«»w*ti««, 0 •Ulnare«, dlr»««l«a hldriull«», f ram» et 

patemi«, air« atendi«l«nad«, radi« 
0*»»f, Hardt«!;, t pmrta«, «uto»*tl«o, 8 «lllndr«*, dlrto«l«n hidvftdicn, fram» a» 

tosi» d« viali, air« ae«ndl«l«nade, radi« 
J00, ««dèa, k puerta«, «inaréniao, 8 oilindr«», radi« 

•«din, k puerta«, auteattlm, 8 «llindrM, 4ira««l*n hldraullte, fr»m« 4» 

dlrt««i«n hldrâuli««, fi*«*» M 

tati» SN, 
»»)S«JMM« radi« 

>, metta, 4 putita«, auttadtloo, 8 «ilindrM, 
aira Mandlelenad«, radio 

UT» »adda, U puertea, autaaitl««, 8 «lllndr««, diras«!*! hldréulita, fr%ftM de pottneia, 
team e» vinti, «ir« «mudi«! «ned«, radio 

*mv fidili, pananti», k pmrta», «mudtlea, 8 «Hindi«*, dirotti*» hidrduU««, 
fram» d« p«t«n«la, radi« 

•**•»•/ •»«d», rawbor*. U pwrtM, auteadUoa, 8 tilindre», direetl«» al4iiuU«a, 
tum« di patamfc», «ir» m«ma«l«mm, radi« 

Ctam U mm, «odi», k »«irta», flMrtaa««, f «illaara» 
•m* «* ft»* «*»Je* * »^^ "*• 

Mi«««ldn hldrAdl«», f ptnM dt •w, ««Wtl««, • «lllndrw, 
MuHpd| 

^L    ^^^^ï*ï|. 

hidrinU«»* 

•Ín^a4n4«#« Î «alftftdfM •*fJ»l»l«»w^BI|B»"»^F»»    ^F   w^^ionn^npn» w^ 

tili itti. MS*» % pwMt% «mt—1UM, I «^»iitJMp • «lU-rfr»«, »»di« 

M^^m^mM^È^^^^ m*MÊÊàmÊ»'i itàÉÊÈÊÊÊk &ÊÊÊ »J|BJBJpi»4jflpjBJipM 'TP|PV*VISBV     •   àr*M»l»^^»lH9t    *|HiF»Vl«nB»WIVP|^l*S/    V   ^»T»»^»nH»»»*»r^P»r»»    A^^*^»»^* 

• UUnSm» di»»««t>» MdráMls««, fww <• 

. Proolt 
ptfitllt« 
o«ntado 

(bolirarto) 

13 150 
Ik 010 
13 ¿50 
Ih j,»o 
18 900 
19810 
ti 7w 
so 7>o 

Í3830 

té 230 
1)820 
»5 870 

13H30 

mto 
26 660 

t7 210 
22 910 

,t8)20 

3h 170 

28370 

to«P 

•8130 

ti HO 
. tt ito 

S) 7*9 
t7o»o 
19 H» 

»W* 
Stanti« H ttwl. t| 

'..Jb   .Vi 

i'/J.Ä-. ¿ff   ff 
• • *• ¿stfr. s •< WSL-, 

v¿>^ 



- 28 - 

16 («Mit.  1) 

••All*» totttXlm» y «qulpoa 

dio* 
H—U 

•«atado 
(»alfln 

«TU** ••«•», •» »wrUs, •utaaátieo, 8 tillndroi, dir»««iín hldriullM» frmtt« 4« stantia» 
*tw áMitaltlanad«, radi» 

yak 
Matt, •««an, •» pu«rtu, alntrénloo, •* «lUndroa 
Irtrtt Oaravaa, ** pwrta», alnarlnl««, 4 «lllndr«« 

(talad» a pucrtu, sincronie«, U «Ulndra«, aeter 1. U 
tata«, I pu«rtu, «Inórenle«, If «lllndr««, noUr 1. JJ 
«taJn, la** Hak, k puerta«, •ln«r«nlao, «• «Ulnar«*« 
laaan, hit BMíC, 4 puertas, «titoaátlao, >» «lllndr«« 
liain, <t puarUs, aln«r4nl«o, i» •llladrM 
•»«•*, »» ptwrtM, «jrtoaátlo«, »» «lllndr«« 

»* pvwrt»*, «ln«r«nleo, 4 «lllndr«« 
*» patria«, auftaaátl««, 1» «lllndr«* 

13 135 
13 «30 
II» 610 
«TÍO 
II» «50 
15 tí» 
1*75« 
17 7*0 
Volo 
10 33« 

a», MI* t 

I» ptwrUa, «lnardnloc, i» «íUndraa 
h pstrta«, aurtaasttl««, •» «lllndr«« 

Ihnshsm, k pmr+*», «incrini««, 4 «Ulndr«« 
>«•» I» pwrlu, aaiteaátl««» H •lllodro» 
puarta«, «liurdo!««, 4 «lllndr«* 

putita«, aiatranl««» 4 «llltidr««, —— 
puertea, autoaátl««, t •lllttäWt, (««• 

MttaHtoM.1» 

i, ilatrénl««, 6 «lliadFM, r»dl« 
 1» MIU«MHI««, i «llladr««, «atta 
•varia«, «MMátlM, (tilla«*«« 1   .. 

I» iwrtft»» ajtt«aátl««, • «lllndr»« 
k p*rta*> «ttaàatt««, 0 «lllndm, a»« «*«M4t«i««*aa 
H §uwrtM, ««t«adu««, S aiutato«, dlr«««l<« Mdttrtata, 

>, «Ir* miM»«!—w4o 
iN, k P*»r%M, «HKMCl&Wt 9 *41i»Br»«# 4iM«*»6l 

t «atria*, »rtdttw, • «lllndrM, 

,, t fw+M» «IntifnU«, i «llladr» 
OMM; t aatrta*. «tetra«!««, • •Uialfaa, dlr*««Ua __-_ 

•mpl, t pwriM» mtNitt«*, • «iliadi*«, #tf*««tti «Adrârtto«, 

éPUIü tu» Qy«t i P»**»« «HMCUM/I «íundr««, *>«*««* M i«i«Ua», frUM * 

Dito 
H» «o 
HI UNO 
15 «HO 
3 tao 

tftjo 
17 too 

nm» 
I3 3*> 
*tte 

•i oto 

«tu 

U7H 

»      í.. 

, J««- » ,rj   . 1 

1Ï   f\.*»*iif" " #-»«• 

'\'l ,-.,! 'éffiffiffittf': *»x 
-»••••'• 

1 v*..'  '.'»v 
4- '*^RJ 
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. »i 

(tauro l6 («atti* 2) 

Mar«»» MfrfeU, Mi««««fístlMa 7 «quipM 

•   Itttio .. 
pfcUt.        U 
oontado t 

MIO •••• 
900 o.o« 

a-10 Sotfn, H auortei, »InorfalM, k «lllndr»*, m%w l 
IUI« Oodán, k puoi-Uo, «inórenlo©, 1 «illndro«, mUr I 
r,46 SodiYi, 4 pwrtu, «lmronloo, H «illnttr©«, rUU 
K.I6 Tt, »«din, >+ puorU«,' «inórenlo«, >» «Ulnar»», - 

O«! 
ItH •••*»# >» »uor«u, •lntr&üo*, k •Iliad«. 
IA PMLllar, t» puortM, •introni««» *• oilindro», *•*!• 
U5 S»«**, H suor»», «in«ranl«o, H ollinor»*, mdl© 
150O Sodfe, H putrtna, «lnoronioo, U «IHndro«, radio 
1500 AaLllar, W fuortao, •!» rénioo, H olUndro«, 9«4U 
IJOO too*, k suortu, «ifwronloo, 6 cilindro«, diroool»* hM«**!«* r«*i» 
1900 ttallUr, "4 iMrtM, »inórenlo«, 6 cilindro«, dirooolé» ItfétéiHf» 

ttOB 
m 
nom 
m 
mm 

UM 

H 
li» fl 

_ Il Buortes, «introni««, k «Ulnar«« 
Ootfn, H paortao, «itoattt««, dimoila hidrAOl««., k «tlinirM 

* »» pmr%êê, «fcwrtnl««, U .ilindrto, ••«•r BMtol 
_, * pworfttt, «lMvtnloo, 6 ollUrfro« 
tréfa, % r»*«j, «it««*»io«, ttrooolfa hldrdull«*, < olllaéro« 
_j, Il rut'/tH, •u.oronUo, » «limaros 
Oaéf», l» fttortM, «itonitioo, olroooloa hidriulio*, * otUaivM 

H pwrtM, «Inórenlo«, diroMlo» hldrooUo«, 0 «limir«« 
H Morto«, urtootfUto, álrwtlon hldriuU«*, i olUniroa 

, «inoronloo, * «ilinirM 
, aUorénlo«, U •ilinoroo 
, üMPIMíOO» k «illaam 
, «rtoaitloo, k oillnároo 

1 pumi, oinor**««, k «iUatrw 
t prtM, •*»«*««•* 1 olltnirM 
, ototriirtoo, l» «iUaivM 
» êMàmâum, k «lia«»*» 

%9iltfl*»f 

I oiUaor»», 
m 

* t 
t 
t 
t 

10 9M» 

njio 

W »0 

••§*• 

» 170 
V HT 
HÌD 

151*0 
17 800 
li |No 

tttMf 

**» 
•s )§$ 

tftf* 
»loo 
Si no 
*«|   * 
*fJo 

/it»W- 
uono 
*m 
9 000   . 

MA   ÌM|BBlHftÉo1lM 

a»*!»«*. 
H»9f 

rà -*•«•• *\ Ü («Wi«) 

» ^»' 

;•': ¿zut*.*-..: }J >V-i$i%%v*.y'-r%..3 M.;; •;: 
• < ' * fi!«;t%;'«¿¿í«íí*& ¿£.« 

i«flcSB^"íí> 
^ S^f' 
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*•**• li (MM.) 
»' ., 

1«, «ur»«t*rfttiMa y «qui M« 

:¡ 

¿1S¿T^*In' * PU*rtM' "*«*«"' *•"!»*.., éi^ii^ UMUMm. t 
vis^r^4*'% ,w,pu" -rto-ti-' • •"*-••* «-*<» hMKiiM, f, 
i^i1* "*?* ? PU~*M' •«•««•io», « -Uto-rM 

*S2¿1&k ""*"' -t.-*l«. 8 .Ui*rM, ^.^ M«^ f|^. 

^¿MlT^f1'   k PUmM' *Ut0-*U*'   8 •"*--»  «~..l- MéMMliM»   f 

•KtalllM **n, k pi«!*«, iiwpíai^^ g .ili^f^ 
••*•»UlM MCA,, U ***M, •utenti««, 6 .illnër.. 

«•• 17» ***, k pmwUm, «iMrfni««, 0 «îUaim 

^^¡JJJ^tMÄ,   I» pu.rt«, «rt^ti^,,  i .UtMM.,  AM.«é» hUrtOl«,  f 

ilÎÎAii"SiÎ,ëan'   * Ptt,rtM' .UtMrftiM,   6 .4U¿«M,  «U.M1* IU4ÄUM. 

Í"í ÍÍ' ¥ PU*PtM' •*••*»!••» 8 cilindro. 
ÎAÎ,^; * ",í'rtM' -«tMÎUM, « .iUM«., iir^tfc „M^UM, f«,-. 

••«*»» *» putrta«, »imrrfnito, 8 «UIHUM 

•**»» i» pwrtai, autooátit-, S «lUatMa 

-^J^rtM, MWtlM, 8 •UindM., 41^41. hl«AaiM, fM*M M 

-- ¡* ***••» «iwííiaM, 8 «îitatfm 
•"JäU^gj H puTM*,  «„• Mti^,   8 .IUM>M,  «mai» HMrtUliM,   fMM. 

"TÄA^tÄ; f ,WM,U-' -*-Ato^'l .111«*«., «m.1* hMmuliM, fm», 

i . 

A.1.2 

P*M4» 
P*llM 

(••111 

18 550 
1)7«* 
19)01 

El 

Mil» 
«Iftf 

•tetf 

alUft 

to 850 
un» 

19 8» 
•tt* 
»f Tfo 

tt 080 

um 
ti 710 

u »10 

ADN 
•SA« 
•7)80 

•Cil« 

Sj^v".t0 *» •" • ..in- Ä-i.i *t«CÏ*-> ?**»*-«' 



-31 - 

4.X. 2   In «1 eeapo da 1* fabrioacidn d« part«« •• ««flelan lo« 
do« primo« factors« correspondientes al d« la fabricación d« vehículos, 
a lo« cueles se agregan la inseguridad «n «1 volun«n d« los psdldo« d« 
parte« por la« ensambladores y la« d«fici«noias organizativas d« una rana 

indu«tri al euyo d««arrollo •• «uy redente. 
4.1.3 In «1 campo d« la distribución s« plant«« «1 miao» problema 

4*1 «Ite indio« d« capacidad ooiosa dabido al cr«ci«nt« número rie distri- 
buldores.   Para 196« existían en Venezuela 475 distribuidores d« v«hioulo«. 
COM la producción fu« de 62 86Ö unidades, el promedio por establecimiento 
•filo llega a 132 vehículos por atto, promedio que en la práctica •• mucho 
mener «a resdn de que lo« productores realitan venta« directas al Gobierno 

Nacional y a las grandes compañías. 
4.1.4 In el cajapo d« financiaraiento operan empresas financiadoras 

«specialised«* que si bien cobran interesse nominales inferior«« al dooe 
per «lento (12 ft anual, limite establecido por la lev, encareoen la 
operación por la« retenciones que practican / el cobro de fuerte« suma« 
per ooneepto de gasto« de servicio.    Según documento« que •• citan «n el 
eetudio, «1 «Argen de comercial!rae ion del producto se estima on un 56 % 
•obre el precio de venta del vehículo en puerta de fábrica.   De «et« 56 %, 
el 26 % constituye el margen para el distribuidor y el JO i cubre lo« sestee 

de financiamiento. 

5, .. - lilTiTfÎîf   ' 

ln ¥ene«uela no existen impuestos sobre ventee.   Solaaante al nivel 
rmlT«!?^ ee pesa la denominada Patente de Industrie y Comercio consistente 
en «fls eiaa fija o en un porcentaje sobre el total de ventas que reali«*» 
Ima empresas produotoras de bienee o servicios.   £1 monto de la patente es 
ame/ variable, alendo per lo generel más «levado «n le« ciudades de mayor 
Isamniiiili     to el área metropolitana de Caraca« loe distribuidores de 
»«•jfssiss «Afta una patent« dal 1 * del total de sus ventas y« «aan ésta« 
* «««dit« • de contado cas, naturalmente se carga a cada comprador. 

/Loe usuarios 

r .. 

¿S&MEiiL\iää& 
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Lo» uauarioe dt vehículos están sometidos âl pago d. do. contribuciones: 

una nacional y otra municipal. La contribución nacional a« limita al 

•obra da 20.00 boUvaree amante por al ragistro dal vahfculo. La 

•miclpal, qua «a denomina Patanta da Vehículos aa paga también anualaente 

J au »onto varía según la categoria dal vahlculo y zona da matriculado«, 

puaa cada iiunicipalidad eatablece libremente al monto da la patanta, la 

*w*l por ragia general a. inferior en loa municipios eseaeamente pobladoè. 

»i al área aatropolitana da Caracas loa vehículos de pasajaroe ••tan 

aornatido. a un pago anual que oacila entre UO.OÜ y 352.00 bolívmraa da 

acuerdo con el peso del vahículo y loa vehículo. 4« carga un pago qua 

oacila entre 248.00 y 3 268.00 bolívares de acuerdo con su capacidad da aarga. 

loa •unicipioa con ascaaa población, como se ha dicho, tienen a.calaa 

••»orea y debido a la falta de contrôlée, muchos usuarios de vahículoa loa 

•atricuUn en la municipalidad más caroana donde la matricida ea menor. 

Aal, loa municipios cercanos al área «atropolitana para provearaa da renta. 

han establecido matrículas que equivalen aproximadamente al 40 i ¿1 «onto 
da la matrícula an aquélla. 

°«  Invaraionea 

P*ra 1963 Us inveraiones en activoa fijos an Us eapreeae dedicadas 

• U fabricación de vahículoa (terrenos, edificacionaa, maquinariae, 

harreidentas, instalación.., equipos da oficina y medios de traneporta) 

•^olandan a 88.3 millonea da bolívara. y para 1968 aa colocaron 1Í6.0 Ilion.. 
• bolívares, o sea, máa d, «fc, vt0t8f U1 C(m> aptr0Cé d#1 ouâdrp 1% 

Sagún al origen de los capitaUa suscritos, al 65.5 % aa aapltal 

«tranjaro y al resto nacional. Da U. catoroa anaambUdoraa, tro. •** 

azionala., cinco axn.luaivam.nf da aapltal foraneo y 1 raato invasione. 

7*  Oottnaoljfa f 

*ra 1963 U induatrla da fabriaaeidn da vahloulo. date ampleoe 

«urtate. » 2 719 trabajadora., cifra qua aa ha colooado an 5 W 

•» 1968, tal cono apareo, an al cuadro 20. 

i /Ouadra 19 
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OtMfdro 19 

Ol ACTIVOS FIJOS Bf LA FABRICACIOH 
Di VUIICULÛS, 1963A9bê 

1943 

im 
1945 

1944 

xm 
19* 

t Inf« pm 1* 
(am). 

C*plt4l 

ÉtU 

ü 255 
10t 445 
Ut 971 
145 lé7 
19t 4* 
WS 9t7 

IBBOML BTIJUDO POI Ufi PUNTAS ï B0UAK», 1943A94S 

1941 

1945 
1944 

19*r 

1904 

1944 
4 0» 
4Ü4 
34* 
4145 

(CX9&). 

m 
9M 

iin 
13» 
1 455 
1 514 

TtoUl 

1119 
3490 

$10 

f SII 
im 

iti» I*h*%ri* 

, •,*• 

fi. •~.* " .<"      «Wf, -f^*      t*-\*-é      P' J^*i ,VW 
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8.       Rcmiyigraeiftnai» 

ft>r concpto d. »«Ido., .alario. y „mu,,,^ u, p^,, ^^ 

tor», d. „hiculo, pagaron .„ 1963 U cantidad d. 37.8 millo», d. boli»«,, 
qu. «»ado, . 3.5 «ilion., d. bolivar., candado, „or concpto d. pr..U- 

clo». social.,, totaUwn U.3 «ilio», de boUv«^..   Par. 1968 lo. 
trabador., «cibi.«» por .u.ldo., barloa y utilidad.. 97.9 »ilion.. 
4. bolivar., qu. tvmdoa a 15>1 wm¡mt „, ^^ ^ „„^„^ 

•ooial.. da un total d. 113.0 «ilion., d. bolívar., (cuadro, a y 22). 

9.       Conrearas ^on.1«t 

D. valor d. la. coapra. d. part., d. fabricación nacional .n 1963 
•te-tf 1. cifra d. 26.6 »ilio«, d. bolívar...   a, 1968 la. planta, produc- 
tora, d. „hlculc. «üi»• compra, d. parte, d. fabricación nacional 
por un «onto d. 249.5 «ilion., d. bolívar., (ouadro 23). 

*>•     lHPU.«to. y otro» ««.to. d. producción 

Bn .1 parlodo co«pr«xiido .ntr. 1963 y 1968 I« plant« producto«, 
d. «hloulo. por concpto d. iapwto. nacional., (^.to „br. U Sante 
jrd.Bvort.cian), i«pu..to. »unicipal.., contribución., nacional., 
«ftrtituto Nacional d. Cooptación íducativ. (KOS) y S.guro Social 

*U«.torio), teléfono., .„.rgla .Metric, y »aterial.. locaW. adquirido. 
«"*>.«.!. producción, ga.taron la. oantKUd.. ^ „ MBtlMB n A 
ouadro 24. 

/Öa»dro al 

•fcéfc. •s> rv/ 
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Cuadro 21 

SUELDOS, SAURIOS Y UTILIDADES, 1963A968 

(Sin incluir praatacionaa sociales y otros beneficios) 

(Mllaa de bolívares) 

Altos Obraros finpleados 

1963 
1964 

1965 
1966 

1967 
I960 

13 314 
31 098 

45 616 

50 365 
52 154 

54 820 

19 463 
23 179 

28 079 

33 426 
40 250 

43 036 

Totales 

37 777 

54 277 

73 695 

83 791 

92 405 
97 856 

Fuente: Información suadniatrada por la Cañara Vana «o lana da la Industria 
AutoactriB (CHA). 

Atoe 

190 
1964 
1965 
1966 

190 

Cuadro 22 

SOCIALES T OTROS BfctariCIOS, 1963/1968 

(MUaa da bolívares) 

Obreroe Saplaadoo 

1335 
3 2U 
4 138 
5428 
8 216 

8 779 

2 174 
2 392 
3 297 

2 740 
5 198 
6 336 

Totalaa 

3 500 
5 606 
7 436 
0 176 

13 4U 
15 115 

ruante; Xntaneeeion suainietrada per la Cinara 7*neaolem da la lutatila 
a^MBj^s^iPBajBÄjF.wsjaa^Rf   ^vaif tv^ sj 

/Cuadro 93 

i., 

•i 

v 
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Cwdro 23 

VAMR 2n?S??íS J8•***8 A IKCORPOIUCIOII Di 
MACIOMLES SN LOS VEHÍCULOS HlCDüeiD06 KM 

VEÄZüEU, 1963A96S 

(Mllti d. háfrfrH««! 

afe» 

1963 

196t 

1965 

AyOO 

1967 

196t 

Obligator!* Opción»! 

16 514 

33 «40 

46 612 

61 536 

•1 707 

143 194 

T 
4 131 

24 354 

67 469 

116 627 

106 504 

106 349 

IfeSÉt* Infonaación maalalttrada 
AwtoKtrit (CIVA). 

futtl 

ao ¿45 
56 1% 

116 101 
176 165 
190 211 

249 543 

1* GáMT* 7«a«aolanft <to 1* Iodu«trl* 

Cuadro 24 

»ttBTOB I OTROS QASfos DB FRODUCCIOif, 1943A966 

(MUllj£j&l2ìEtl) 

Atoa 

1969 
1964 
1965 
1966 

1967 
1966 

U IndM^rU AutoBBtrii (5m 

Bolfwaa 

29046 

46 174 

•9 614 
«7 04 
71168 

Ift 6ÉHHM ItattMtoLMt á* 

•AT 

sait*.' 

,*4v! £ 
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Sección II 

U INDUSTRIA DE FABRICACIÓN DE PARTIS 

1.       iff 

La fabricación da partaa da véhiculée automotoras «e inicia an 

Vans tuai* ant«« que «i enaarablaje da vahlculoa.    En al transcurso da la 

II (Hierra Mundial s« proemiava • instala la primara planta da neumáticos j 

oáamras da aira, por part« da la Emprasa General an asociación con un 

grupo da invar aionis tas nacionales.    Postsriormsnte ss inicia al ensamblaje 

da beterlas j otro« renglonee no eapecificadoe,*/ «n su aaycria distintos 

a las MtalHMoanieos y orientadoa, coa» loa anterioras, al aereado da 
repueeto«. 

Oon la instalación da la primara planta enaambladora an loa añoa 

1%0-195O sa deearrolló la producción da partas elansntalee, beeada «n al 
#
°*

-I1|
*
1äJ#

2/
#
 

Uìmtao* inportadoa.    Según inforiae preparado en 1961 por 
OADIPLAüX «1 finaliser la década dal 50 la oontribuoidn da la fabricación 

nacional da partas da véhiculée en al proceso de ensáñala ja, ascendía 

aprori»adsmsnt« a un 8 ji del peao cal vehículo. 

*•      g frggy» AMtor^trl» de ¿?62 y ,1 deaarrojio, da, ja fabricación 

11 programe da desarrollo de la industria automotrie adoptado en 1962 

para iniciare* a partir del siguiente atto - al cual sa analita an cuanto a 

Ima inatruaento« de política utiliaadoa y an sus resultados en la Sacción III 

ém asta informe - eatablao ió un porcentaje creciente da incorporación da 

partes da fabricación nacional metíidae en taradme de paso.   CooeeQuantamente, 

la apartura da ese mercado condujo al aprovechamiento da la capacidad 

instalada da auahae eapreeaa •stalaacAnicaa, que edioionaron U, fabricación 

I/     Pinturee, solventee, eraee« y lubrioantae. 

V     tlisautoa para ma Politica da Deeerrollo da la Imtuetrle 

/da 

u  4-» w'. 

(i-a'í r ' 
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«• part«, automotrice. * las líneas de producción que venían explotando, 
y también promovió la instalación d. planta« dedicadas exclusivamente 
a la producción de aquellos. 

Us informaciones sobre la situación de la industria de partes y 
el «rado de desarrollo alcannado sólo se conoce a partir del aflo i960 
gracias al levantaaisnto de una encuesta realizada por CQRDIPLAN.    La 
•«••tra cubrió 132 «stablscimientos industriales de las I65 empresas 
productoras de partes.   Del total de la muestra, 124 establecimientos 
correspondieron a empresas productoras de partee y accesorios automotrices 
7 «1 resto a empresas productoras de carrocerías} y de las primeras el 
50 % ee dedicaban exclusivamente a la producción de renglones destinado» 
a la industria automotri«.   Loe principales resultados de la muestra se 
preeentan en loe cuadros 25 y 26 y la situación general del subaector se 
aetimó conforme se indica en el cuadro 2?.    Us informaciones globales, 
aorreepondientes a I968, se preeentan en el cuadro 1 de la Sección I de 
•ete informe. 

La encueeta de i960 sólo incluyó las empresas de la rama metal- 
•Wániea no considerando, por lo tanto, otras ramas que proveen insumes 
a 1* Industria de fabricación do vehículos, entre ellas las del caucho. 
La II Inouesta Industrial realizada por CQRLIPLAN en 196? suministra 
iaformaoión »obre la industria de fabricación de neumáticos, cámaras de 
air* y artículo« conexos.   Los principales indicadores correspondientes 
a Us cuatro empresas que cubren la totalidad del mercado de los dos primeros 
renglones (neumáticoe y cámaras de aire) se presentan en el cuadro 2d. 

La producción de partes en renglones seleccionado« para I960 se 
presente en el cuadro 29. 

2.1   Loa multado« del Programa de Incorporación 
fe al parágrafo 4 de la Sección III de eete infoine M eeftelan las 

oaueae mia importentee del retardo en al cumplimiento dal programa da 
lnwperaaiAi de marte« establecido a partir da 1963,   Coma consecuencia da 
•ata retarde em 1970 si porcentaje de incorporación que «a alcanaará ttrá dal 

—***** U * aaaj «* diferencia bastante elevada eau relación al 59.4 % 
jrngreaaiu par* aste affa,   fct al cuadro 30 «e presenten loa porcentaje« 
*f«Êim de iiìcorporacidn de parta« nacionales durante el período 1943A970, 

/Quadro 25 

WVw 

t 

i   'Agit*.   _ "*       -*> * - 5 J. 1        ^ 
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Cuadro 25 

- ENCUESTA DE PARTES PARA 1966 

(Muestra) 

Estratificación 
ocupacional 

Húmero de   „   ... 
e.tableci- ¡¡¡j"* 
aientos     8U8crit0 

Capital 
pagado 

Activo« 
fijos 

Valor da 
producción 

Ol   -    K) 49          25 232 21 644 44 262 10 597 
11-20 34         30 036 29 131 3II72 24 819 
21   -    30 11           6 737 5 310 9 785 11 750 
31  -    40 7           3 610 3 610 4 922 10 960 
fil  -    50 4           7 644 7 587 8 986 9 656 
51-100 10         17 024 8 864 23 104 40 348 
MU de 100 9         41992 30 835 24 653 105 214 

ffttal é3k        132 2?5 mm 146 884 213 344 

ÛfflÊi» "Estudio sotar« la Industria Autoootrie Venezolana y aus Perspectivas 
de Desarrollo".   Edición mirasografiada, octubre 1969. 

•1 * 

»A 

r"    ' „'^  S, 

*>t 
**&:***<&'<•>' 

•y* »mr- A*. 

> V,- Jl*r¿ 

;«*1>,*Í'í 

'.„•»v.*. 

,-«£' "fi1. 
ífe '<;:•»*& 

à ***!%, ' 

'A'^Àf 
y?,.'t.'' •**? 

•% 

*,» \ 
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Û Ouaír» H 

tHOUUtA. DB KOKS PAM l«tf 

(assist) 

btfttlft- 

1W9ÊÊ 1—1 

Mmr9 
*• 

••tafele« 
Alat«a> 

OtUfMlfo 
•• »WWlHllMI Oarfts IMUIN 

Ar« rat •aplaa*« T«tel talari et 8u«ldM T«*al ObrtrM 
*^ 

T*W 

«   •     M >* »5 0» » 11*3« e» tV/f US 17* *f 
a -   m * ino HO 5M t J50 lfto k*9* Mit» *o (ft 

n •  « u ttf * Ut 1187 101) ih* m m U7 
ft -   i« 7 206 u *     25»» lHit 6»l t$* *Ì3 h t7« 

ft •   ü % m » ITI ftj .** IM) m ft 19t 

ft - IM » m ut *» Jfft J7* 7X* \w «ft* 15I7 

"***• 
* **» ** 17* It 002 10050 tto$t JOB* 17» *er> 

MA 1* im Cft UÄ aia ia «n Mia Litt 
m 

u* 
Mkn |g 

**««•**• iNMMta» f mm *rt»Mtl«M * OMamU*".   Ml*l*i 

'* 

tM 

T 
lí''jf« 

,.<J* 
'/*' 

Ä 
A 

*AW 
fifi *•. 4 

,/-r. í"! 

fc ^#*¡ s.c 

M     . *«» * -o 
•f** ! 

•v.      *.,,»*•'« 

t& >m 
*<*?*, 

«Aï :i 
St«* A 

l*A fc. afctf 
£ 
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Cuadro 2? 

ENCUESTA DE PARTES AMPLIADA, 1966 

Descripción 
Monto 

(•lias d« 
bolívar«*! 

1. Capital 

. ¿} Suscrito 
b) Inrarsión «a aotivoa fijos 

2. gffvwc^ 
a) Obreros 
b) Bapleados 

3. C9PV> totaj. p*f>ffria Milite 
* Obraros 
• ftaplsadoa 
a) Äsnuneracionaa 

• - Susidos 
- Salarios 

b) Oarsas socialaa 
•» Cterapoa 

\mm Eavlaadoa 

a) Bquipo original 
lanoslnlrtn 

I* 

164 326 
260 521 

50*2 
3 812 
1 2W> 

iq 586 

40 620 
29 966 

59 760 

26 062 
31 696 
10 826 

6 9» 
3904 

227 700 
9i 192 

DêLSSÊ, 

«riMMM 

<*  *. 

tÄ 
* •*. 

&Ì. 

¡ti. \1 '«Wsw**'"; 
¡j'JJ , il t( w 

* !       t. 

i»* 

#,** 

ÍSií:;t 
i   - : i f,   i. ,* -, r 

#: 
te. --«»•  '**•; A. •' 

&^j«K&f*; 

•wa 

Í-V 

:^I!*<>N|P 
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Cuadro 26 

U INDUSTRIA DE NEUMÁTICOS, CÁMARAS DE AIRE T ARTÍCULOS 
CONEXOS, Afa 1968 

X. toldadas lnduatrialaa 
2. Pscaonal ocupado 
3. Obraros ocupados 
4« Empiaselo» ocupados 

5« Diractoraa y garantas 

. * £S3Ê&JUfièlîi 
7« yUor da U producen ^ft 
•• Constano matarla« primas nacionalas 
9. Contuso stataria* primas iwportadaa 

10. To^ 

**• tilor ajtrsffAdo 

12. ÄoysJtlas 7/0 patantas 
13» Capital suscrito 

ÌU* Capital suscrito da origan axtranjaro 
U. Capital fita ¿«ir^^sjo 

lattatili 
4 

1 929 

1367 
503 
59 

21QT912 

10 594 
60 130 
79 343 

131 S69 
6961 

41050 
20 7t2 

IMJestL 
MMM 

*IBStl If^îï*" *a*sitfiâlM».   Ofiaina Cantra! da Coordinación y 
FUnifioaoion, abril 1969. 

,*. ' 

•1. 

*- 

."fi,      ,-.'",**      * * • , 

.t«i 
R»'V|B> _ 
^y*"'*^r'. «-• ,- 
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Cuadro 29 

PRODUCCIÓN DE AD3UN0S RENGLONES DE PARTES, AíÍO I960 

Producto 
Producción 

Cantidad Unidad Valor 
(bolívares) 

492 538 kilogramo^ 3 376 187 
361 200 unidad 4 679 416 

'   243 268 unidad 6 318 179 
58 463 unidad 9 880 049 

387 228 kilogramo 2 038 246 

8 126 255 unidad 46 284 273 

5 835 237 unidad 9 294 792 
9 232 iffii4t4 186062 

2 516 976 unidad 32 055 074 
1 002 264 unidad 70 085 743 

315 566 unidad 31 323 935 
205 209 unidad 81443 836 

6 540 unidad 11 388 540 

7 947 unidad 22 734 387 

Bandas para frenos 
Tubos do escape 
Silenciadores 
Radiadoras 
Piltros do aceite 
Otros accesorios y repuestos 
Bujías 
Díñanos 
acuouladores 
Cauchos para automóvil«* 
Cauchos para easdonetas y 

ajándolas 
Cauchos para camiones 
Cauchos para Maquinarias 
Carroceríaa 

£ujfn¿£t HtoUtsjrio de Po»ento, 

lu 

/riiasiu) ya 

ff^í-jj 

.,* 'ì v> 
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Omar* 30 

NMMTAJI ElCOrivo K «CORPORACIÓN OB PAttES HAOIOUlIt 

1*« 1**        ltfO*' 

fhMjllW 12.00 15.50 u.50 86.50 31.00 3«».50 38.50 <»uoo 
OoMreui«« lb/ 10.00 K.00 21.00 17.00 35.50 3*. 00 ».00 •»1.00 
flwitivUUa 21 |/ 10.00 U.50 15.00 18.00 tÜ.|0 ti. 00 «7.50 16.50 
I*»tt«M 10,00 17.00 A.00 17.00 31*00 35*80 5*.00 l5*oo 

10,00 10.75 12.50 Uf.50 10.00 11.00 ».00 13.00 

fijtQiti Mini >t«rt« d* hnm *M.        IM_..<4         . 

V 

/a*a m 

•% •' 

'S**-«'     * 
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2.2 El Iferoado de Reposición 

Inloialmente la producción de par Us se desarrolló en función de la 

producción de vehiouloe, por lo que su participación en el raeroado dt 

reposición fue relativamente baja durante los primeros aftos; pero luego 

acusa ur. fuerte ascenso y de 30.1 % del valor de la producción que se 

destinaba a ese mercado en 1966, se elevó al 44.4 ¿ en 1968, tal oomo 

aparece en el cuadro 31. 

Cuadro 31 

COMPOSICIÓN Dil VALOR DE PRODUCCIÓN EN LA 
INDUSTRIA DE PARTES 

• 

Descripción 1966 

100.0 

69.9 
30.1 

1967 

hat 
241 

183 

%    - 

100.0 
56.8 
43.2 

1968 

295 
235 

% 

Mor de »educción 
a) Equipo original 
b) Reposición 

22¿ 
227 

98 

100.0 
55.6 

44.4 

BlS&o: Calculas basados en estadísticas del Ministerio da Fomento. 

2,3   La situaoión en 1968 

Itera ta allo 1968 la industria da fabricación de partas apareo« 
bastante diversificada estimándose an 200 el rrfmsro de empresas.productorae. 
En los cuadro« 32 y 33 se presenta la relación de las partas que se producen 
f «1 ofaaro da empresas según la obligatoriedad o no de la incorporación. 
OonvUne advertir que muchas empresas cubran une gama variada de producto«, 
por la que la suma de las mismas excede en gran medida la cifra de 200 
«nte« «afielad«. 
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Cuadro 32 

mUCIOH IE PAROS DE INCORPORACIÓN OBLIGATORIA Y NUMERO 
IE EMPRESAS PFcOLUCTORAS, 1968 

Productos 
Número ds 
SflprS««« 

productora« 

Aesitss j grasas lubrieantaa 
Acvuauladora« • 

AlfosAraa vinllicae, taxtllaa j da oauoho 
Cajas OMBloiwtas Pick-up 
Cajas da voltao 

Carrooaria camion«» da aataea 

Carrocarla« oainlonas ••rvicio asso urbano, furgón»*, 
grúas, plataforaa« y tanque« 

Carrooaria para autobus«« 
pomata« .   . 
Ilaetrodoa para toldadura d« asaro 
lítructura« metálioa« da asistifces 
liquido para frano« hidráulicos 
M«wait ico s j cámara« da airs 
Past« amortiguadora da sonido 
Pintura« solvontss y Usas 
Pisos do madera 
Radiadoras 

Ässortaa 4s bsllsstas f ««piral** 
lavoatisdento da piso 
WaVsWWPgmgWP   *JMF   (PVv^sSMP 

tajteoris. interior " %:
% r 

frilnguloe da ssguridad 
Vidrios 4s «sgurldad 

i* • 

•MW l«M 

i "lstu4ia soars la Industria 
PorsposUva« da DasatroU*«, 

1,6 
12 

2k 
6 
6 
e 

25 
• * 

• 

4 
22 

r 
4 
3 

31 
2 
S 
4 
7 

n 
2 
* 

ivw* 

*t 
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Cuadro 33 

RELACIÓN ÔE PARIES DE INCORPORACIÓN OPCIONAL, 1968 

Productos 

Abrazaderas 
Acolchado d« piso 
Acondicionador«« de air« 

Alfombras accesorias 
Alternadores 
Amortiguadores 

Antenas para radios 
Bandas« bloqua« y segmento! para frano« 
Bandeja« de batirlas 
Bandejas para asientos 
Barra« de tiro 
Barra« estabilizadores 
Bisagra« para puertas 
Bobinai 

Bosbas de air« 

Bujía« 

Cable» auxiliar«« da tetarla 
Cables para aluabrado, acumulador«« y bujías 

Oaja« y «ases par« herraiiienta» 

' Jgj^ÈÊ*^   9Mk^ÊUk   sa^BuejsjSjSjBkâ%£|a%sj(MfcA 

ÉaasAa da i«—** * Avemdura T«|SJBe«/je^p   ^ew   «ssweesf   ^    ^ssw^^^»^"^^ ^ 

«SHBSSSJP ««• e ssjsj^e ^^^*w**^^^» 

.* ! >"•"• * . *,v *î4» .".»,.*,  .    ' • ; 

"* ** 'J * 

Húmero de 
•apresa« 

productoras- 

9 
8 
2 

5, 
8 

5 

3 
I 

6 

X 
* 

1 
» » 

X 
$ 

3 
2 
8 
13 
5 
4 
I 

t,. » 

1 
2 
2 
12 

' JÉssiÉiNi IS («éBC» lì 

. I . 

ef -   »*,., A •* 

• 

* 

,î*rs 
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Cuadro 33 (cont. 1) 

Productos 
Nfosro d« 
empresas 

productora« 

Defensa« de guardafango» 
Defensas de parachoques 
Defensa« de parrilla 

Depósitos plásticos para agua dal liapiaparabrisa» 
Diafragmes y otras parte« da iena para frenos 
Discos 7 platos de olutoh 
Ije» calibrados 
Empac&durae 
Espsjos retrovisores 
Esterillas accesorias 
Estribos . •    . :¿'*.-•. 
Faldanes de goma guardafanfoe 

Faroe 

Piltro» 

Oatoe y palanca» •  '. 

Generador«« 

Guerdefango» 

Liare da ruada» 

Manillas de arranque 

Maquillado da tambores y t»sa» Ha ruadas, disco» dé frano« 
•tfLtiple» de eeoape, soporte» de resorte» da balletta») 
y volante» dal motor 

Material para tapicería y alfombra» 

Miembro« laterale» de chasi» 

Motore» de arranque 

Peraohoqué» 

Parte» de oarrooeria .  ' 

.'/.€• . 

».'•"•;v -Ha«. 

¿'-'r'.i- ¿W C    -Ï *»*,•?,.* 

** ¿' V , &jp J i '"<« 

1*1/" ' 3K 

ì>. 

«•INI 31 (ase*. 2) 

l 
0 

a 
1 

2 

2 

2 

5 
2 
• 

7 
. 3 

I 
f 
II 
4 
I 
I 

• 1 

,3 
a 

•;'.r 

i 
w 

:."t 

i 
12 

«k, 
: 

* % ; 
'¿tói' 

^?J 
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Cuadro 33 (oont. 2) 

Productos 
Numero de 
•apresas 

productoras 

Pisos para carrocería 
Placas de identificación 
Portaequipajes 

Portaplaoaa 
Portarueda de repuesto 
Protector caja de cambios 
Protección entre ejes 
Protector motor 
Protector radiador 
Protectores de goma para bobinas, 

tapas del distribuidor 
Puertas traseras 
Radios 
Refuereos de chasis 

Refuertos de parachoques 

Retuertos de piso . 

Refuerzo guantera 

Refuereoe varios 

Reguladores de voltaje 

Relleno para asientos 

Remolques 

OfS^S^B'^S^BJI^P     *»^P    smi^V ^WSjiSJ( 
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Soldaduras da astaRo 
8ejKNPt#s 'da samïtjjuadorat 
Raasjtàaa . da aatantaa ' 

RBÉaftaa da tostarla 

Rawff^aa da aaMMS>: - 

cables da bujía y 

da aasjas 

3 
4 
3 
4 

16 
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3 
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Cuadro 33 (cone.) 

Productos 

Soportes de parachoques 
Soportes de radiador 
Soporta dirección 
Soporte guadafango 
Soporte motor 
Soporte sistema de escape 
Soporte resorte de ballesta 
Soporte tanque combustible y aire 

Número de 
empresas 

productoras 

11 
6 
1 
2 

7 
7 
2 

2 

Fuente:  ««Estudio »obre la Industria Autonotri* Venetolana y fus 
Perspectivas de Desarrollo".   Edición miraeografiadt, ootuhre 1969. 
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La politica aplicada por el Gobierno de no permitir la integración 

vertical en la industria de ensamblaje, dominada por el capital foráneo, 

ha determinado una mayor participación del capital nacional en la industria 

de partes. De las 200 empresas de esta rama existentes para 1968, 

135 son de capital 100 % nacional, 16 de capital 100 H internacional y 

49 de capital mixto nacional y foráneo. 

3. Precios 

La tendencia ascendente de los precios de los vehículos armados, 

& La cual se ha. hecho referencia en el parágrafo 4 de la Sección I de este 

informe, también se presenta en el campo de las partes (equipo original 

y repuestos).    Los factores de aumento de costos en el campo de la fabri- 

cación de partes se han señalado en el parágrafo 4.1.2 de la Sección I. 

Comparaciones recientes entre el precio al público de algunos productos 

automotrices de fabricación nacional con sus similares de Estados Unidos 

muestran   diferencias muy irregulares, tal como se presentan en el cuadro 34. 

4. Normalización 

El problema de la calidad de las partes ha sido motivo de fricción 

entre los productores de vehículos y los fabricantes de partes. La 

carencia de un laboratorio oficial con capacidad técnica y legal para 

dirimir los desacuerdos entre los ensambladores de vehículos y los proveedores 

de partes automotrices, alarga la solución de esos conflictos con el consi- 

guiente retardo en el Programa de Incorporación. 

El Instituto de Investigaciones Tecnológicas Industriales, que 

funciona dentro de la Universidad Central de Venezuela como una.fundación . 

•aparada, ha brindado una cooperación muy limitada en esta materia en ratón 

da la escasez de recursos con que cuenta. 

En el campo de la normalización industrial actúa desde 1959 la Comisión 

Veneaolana da Normas Industriales (COVENIN) y hasta ahora, tn lo que.se refiera 

a industria automotriz, han sido aprobadas normas para cuatro produotost 

Vidrios da seguridad. 

Ligas para frenos. 

Qoama para frenos. 

Material da fricción para al sistema da frenos (bandas, tacos y bloques). 

/Cuadro % 
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Cuadro 34 

COMPARACIÓN DE COSTO DE COMPONENTES AUTOIOTRICES 
SELECCIONADOS, VENEZUELA Ï ESTADOS UNIDOS' 

(Dólares) 

Venezuela 
Estados 
Unidos 

15.96 431.4 3.70 .100.0 

65.90 86.7 99.04 100.0 

10.79 135.7 7.95 100.0 

46.30 233.6 19.82 100.0 

j       23.00 410.7 5.60 100.0 

11.01 389.0 2.83 100.0 

143.17 173.6 82.45 100.0 

52.86 265.9 19.88 10Ô.0 

48.46 147.7 32.80 100.0 

Sistema de escape de camión 

Llantas 6.50 x 16 

Bateria 

Radiador 

Parachoques delantero y trasero 

Regulador de voltaje 

Carrocería de camión ligero 

Atiento y espaldar de camión 

Radio 4 bandas 12 voltios 

Patata: "Estudio sobre la Industria Automotri« Venezolana y sus Perspectivas 
de Desarrollo". Edición miaeografiada, octubre 1969. 
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Sección III 

POLITICA AUTOÍDTRIZ 

1,   Antecedentes 

KL Gobierno Nacional impulsó a partir de 1959 un proceso de industria- 

lización acelerado con el objeto de lograr los cambios estructurales nece- 

sarios para darle una base estable al desarrollo económico y social del pal». 

Los principales esfuerzos hablan estado destinados fundamentalmente 

a impulsar la industrialización de algunos sectores básicos especialmente 

la industria siderúrgica y la industria petroquímica. A fin de provocar 

un efecto multiplicador mayor de estos desarrollos, ee haola necesario ir 

a la programación de otros sectores, usuarios de productos de las industrias 

básicas, en los que la iniciativa privada tuviese la responsabilidad principal 

y cuyo desarrollo podría tener una influencia benéfica sobre" un amplio 

sector de la economía. 

En función de ello, el Gobierno en su política de industrialización 

inició la programación de las industrias de transformación de metales y 

químicas, sin que ello significara menoscabar el desarrollo de los demás 

•actores industriales, especialmente de la producción de alimentos y de 

otros artículos de consumo popular. 

Dentro del campo de transformación de metales, la industria autoraotri* 

tiene una gran trascendencia en la economía de todos los países, por cuanto 

su efecto multiplicador sobre otras actividades industriales y comerciales 

•s da gran importaneia. Especialmente significativa es la influencia qua 

•sta sector ejerce sobre la industria mecánica y metalúrgica, la que provaa 

las partes integrantes de los vehículos. 

Basado en astas razones da origen general, y considerando la nteasidaA 

da iniciar una acción prograaadora de alguno» campos aspseíficos da la 

manufactura nacional, al Comité da Industrias de la Coaiiión Economisa dal 

Consejo de Ministros encomendó al Ministerio de Fomento preparar un estudi*, 

que paraitiaae programar el futuro desarrollo de la industria autometri»; 

/Este estudio 
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Cete estudio fue presentado durante 1961 bajo el titulo de "Elementos 

para una Política de Desarrollo de la Industria Automotriz" y sirvió de 

base fundamental para el diseño de la política que sa implantó. 

El desarrollo automotriz venezolano fue concebido dentro de las 

siguientes premisas fundamentales: 

a) Estimular el desarrollo de la industria metalmecánica a través de 

la actividad de ensamblaje, con el objeto de provocar una mayor 

Integración del complejo industrial y de una mayor generación 
de empleo. 

b) Permitir la participación de todas las ensambladuras que tuviesen 

interés en producir en Venezuela, no limitando por tanto el número 
de plantas de ensamblaje. 

c) Para poder generar multiplicidad de industrias fabricantes de 

partes y expandir a ritmos adecuados la ocupación, no se permitió 

la integración vertical de las plantas ensambladuras. 

d) El programa de incorporación de partes nacionales se diseñó para» 

ser ejecutado y controlado en peso, por no contarse en ese momento 

con instrumentos que permitiesen un adecuado control del valor de 

las partes producidas o importadas. 

2»       Política aplicada 

Las principales medidas de politica que se han dictado para regular 

la acción en este campo han sido las siguientes: 

2.1 Con fecha 20 de noviembre de 1959, por Resolución de los 

Ministerios de Hacienda y Fomento, se sometió al requisito de 

licencia previa la importación de automóviles y camionetas de 

paseo (station wagon). 

2.2 . El 13 de febrero de I960, y posteriormente el mes de junio del 

mismo año el Ministerio de Fomento, anunció y ratifioó, respec- 

tivamente, el propósito del Despacho de desarrollar una política 

tendiente a la instalación en el país de la capacidad industrial 

necesaria para el ensamblaje en Venezuela de la totalidad de sus 

necesidades en automóviles, camionetas y posteriormente camiones, 

vehloulo» de carga y usos varios y tractores agrícolas. 

/2.3   EL 
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2.3 El 30 de septiembre de I960 el Director de Industrias convocó 

a todos loa importadores de automóviles, vehículos comerciales 

y tractores agrícolas y a la Asociación de Distribuidores de 

Maquinarias, a fin de ratificar la política anunciada por el 

Ministerio y pedirles que para fecha no posterior al 

1° de noviembre de I960, presentaran, los que no lo hablan 

hecho, sus proyectos de ensamblar en Venezuela. 

2.4 Durante I960, se clasificaron las empresas abastecedoras de 
vehículos al pals, en tres categorías: 

.Categoria "A",.    Aquellas empresas que estaban ensamblando en 
el pala. 

Categoría "B".    Aquellas empresas que habían manifestado su 

interés de ensamblar en el país vehículos de pasajeros. 
Categoría "Ç".    Resto de las empresas. 

2.5 La importación de vehículos armados para 1961 fue sometida al 

requisito de licencia y se asignaron cuotas de inportación por 
categoría y por trimestre para ese mismo año. 

2.6 Se estableció como limitación a la concesión de licencia» para 

aquellos vehículos, cuyo valor elf puerto venezolano más impuesto 
excediese de 10 000 bolívares. 

2.7 Durante 1962 se amplió esta medida sometiendo a licencia los 

vehículos comerciales y de tracción en las cuatro ruedas 

(rústicos) y dándole oportunidades para las empresas del 

Grupo "C" que quisiesen ensamblar vehículos comerciales o 

rústicos presentar sus proyectos antes del 31 de octubre de 1962. 

2.0   A partir de abril de 1963 se previo el mantenimiento del requisito 

de licencia previa cono medio de proteger jsl desarrollo de la 

producción nacional de partes, repuestos y accesorios para auto- 

•otores, igualmente la concesión de Ucencias para vehículos* 

«©»•roiales y de tracción en las 4 ruedas será sólo para las 

««presas que hubieren fonaalisado sus compromisos do fabrioaoión, 

y sólo podrán traer los vehículo» completamente desamados (CKD). 

/2.9   A 
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2.9   A partir de 1963 se suspendieron las licencias para importar 

vehículos armados, salvo para aquellos que por tener caracterís- 

ticas especiales y no contar con similares o sustitutos adecuados 

ensamblados en el país, sean necesarios para el buen funcionamiento 

de servicios de interés nacional, así como también para aquellas 

unidadeti que sirven como modelos prototipos para el ensamblaje, 

•   exhibición o pruebas. 
2.10 Para los vehículos ensamblados en el pals se permitió la impor- 

tación de los CKD en las cantidades que cada empresa requiriera 

con la sola excepción de que no debían importarse pinturas, 

solventes, lacas y similares, neumáticos y cámaras de aire, 

»cumuladores, vidrios planos de seguridad, grasas y lubricantes, 

producciones que para esa fecha la industria nacional producía 

en cantidades y calidades adecuadas y las cuales debían comprare« 

por parte de las firmas ensamblador as, e incorporarse a las 

unidades ensambladas en el país con carácter obligatorio. 

2.11 Las firmas ensambladoras debían utilizar en el ensamblaje de loa 

vehículos un porcentaje de pi* ¿as de incorporación nacional 

equivalente al 2 % del peso seco de automóviles y camionetas de 

paseo, armados durante el primer semestre de 1963 yunU para 
los vehículos comerciales} para el segundo semestre-de 1963 estos 

porcentajes fueron de 4 y 2 % respectivamente.    Este programa de 

incorporación semestral por peso se ha continuado y permanecerá 

hasta 1970.   Los pesos por año y categorías alcanzados se 

seflalan en el cuadro 
2.12 Durants ese mira» affa de 1963 se fijaron las normas de presen- 

tación d« informes, programas de incorporación, relación ds 

pieaas locales, y en fin un conjunto ds msóidas administrativas 

.  que permitiesen un adecuado control del programa, ontre ellos 

el sistema de estímulos y sanciones que se aplicarían a las 

empresas ensambladoras que cumpliesen o no si programa ds 

incorporación de partas nacionales. 

/2.3J   k 
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2.13   A fin de coordinar la ejecución de la política automotriz con 

. :• loe representantes de las empresas ensambladuras y representantes 

de. los fabricantes de partes automotores se creó en marzo de 

I96I el Grupo Programador de la Industria Automotriz. 

Este grupo ha venido contribuyendo a la orientación del 

desarrollo de esta industria en el pals proponiendo las medidas 

necesarias para lograr dicho objetivo y las pertinentes á la 

ejecución y vigilancia de las Resoluciones que adopta el 

Gobierno Nacional para regir la mencionada rama industrial. 

Las referidas recomendaciones podía formularlas al Comité ds 

Industrias del Consejo de Ministros, a los Despachos Oficiales 

competentes y a las demás entidades publicas o privadas que 

creyese conveniente. 

Inicialmente estuvo constituido por un participante en representación 

de cada una de las empresas ensambladuras, uno por las empresas de partes 

automotrices nacionales, y tres por el sector oficial, o sea uno por la 

Dirección de Industrias del Ministerio de Fomento, otro por la Corporación 

Venezolana de Fomento y uno por CORDIPLAN. 

Una vez constituido» con fecha 13 de marzo de 1961, se abocó de 

inmediato al estudio de la citada industria, para lo cual se crearon 

tres Comisiones de Trabajo con las finalidades siguientes: 

Comisión "A"   Sstudio del mercado. 

Comisión NB"   Partes incorporables y repuestos. 

Comisión "C"   Licencias. 

Posteriormente en Julio de 1963, tomando en cuenta los progresos 

operados en el campo de la integración latinoamericana en otros países 

leí Continente, se acordó constituir una Comisión para qu« analizara 

detaHadaaente la situación venezolana «n tal sentido y las posibilidad«« 

de lomar part« de la referida integración.   Esta nueva Comisión del Grupo 

Trograoador «e denominó la CorcUión "D". 

•R mayo de 1965 •« creó la Comisión "E", teniendo cono objetivo la 

prospolón de las Medidas necesarias para ampliar la producción nacional 

4» partes «utomotrioes.   % 
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En ese miaño mes, se modifica el reglamento del Grupo Programador, 

reduciéndose sus miembros a un total de siete (7)* asignados asi: 2 repre-   , 

sentantes por la Cámara de la Industria de Vehículos Automotores, 2 por 

los Fabricante» de Partes para Vehículos y 3 por el sector público, 

representando uno al Ministerio de Fomento, uno a la Corporación Venezolana 

de Fomento y otro a CQRDIPLAN, con lo cual se logró que este organismo 

consultivo- trabajara en forma más eficiente y de acuerdo A1 desarrollo de 

esta importante rama industrial. 
A la fecha presente el Grupo Programador continúa desempeñando la 

labor que le ha sido encomendada en materia de orientación del programa 

automotriz y se han ampliado sue miembros para dar cabida en su seno a la 

representación de los distribuidores de maquinaria, a los vendedores de 

repuestos pare vehículos y a los consumidores. 

2.14 Durante I964 y 1965 se siguieron dictando medidas administra- 

- tivas para mejorar el sistema, entre ellas las normas para el 

otorgamiento de licencias de vehículos desarmados y prototipos/ ' 

•   las definiciones de material desarmado (CKD) para las distintas 

categorías de vehículos y para la presentación de los informes 

de incorporación nacional. 

2.15 .Con fecha 2 de mayo de 1969 se publicó la Resolución 1593 que 

recogió en un cuerpo orgánico todas las resoluciones que venían 

rigiendo el desarrollo automotriz desde I96I.   EBta Resolución 

fus modificada en 1970 para dar cabida a las nuevas condiciones 

previstas para el desarrollo de la segunda etapa de la industria 

automotriz. 

3«      Qaraoteristicas del Programa Automotriz 

. XL program de desarrollo automotriz adoptado por. el Gobierno 

Veneeolano se fundamentaba en una tendencia creciente en la demanda de 

vehículos automotores, lo cual permitiría abordar la actividad de ensamblaje 

y de fabricación de pie aas simil&res con relativa eficiencia* 

/Se dividieron 
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Se dividieron los vehículos en dos categorías: 

a) Automóviles, comerciales y camiones ligeros, • cuya "unidad básica" 

es similar y cuya fabricación, de acuerdo a las escalas mínimas, 

ea posible en el país, a excepción de la carrocería y algunas 

piezas especiales; y 

b) Camiones pesados y tractores cuyas "unidades básicas" son diferentes 

y cuyo ensamblaje 3e puede hacer en el país desde el comienzo de 

la primera etapa, pero cuyas partes básicas difícilmente podrán 

ser manufacturadas localmente si no cambian las condiciones del 

mercado previstas en las estimaciones o se produzcan cambios 

tecnológicos de mucha significación. 

Las operaciones propias de la actividad automotriz tanbién se dividieron 

en 4 grandes categorías a fin de dejar claras las etapas que se pretendían 
abarcar. 

La clasificación adoptada fue la siguiente: 

a) Ensamblaje o armado de conjuntos de vehículos y subconjunto de 

carrocerías. 

b) Fabricación de piezas sencillas, elementos comunes a todos los 

vehículos y materiales de uso general, que normalmente se hacen 

en talleres o fábricas independientes de los productores de 

vehículos propiamente dichos (abrazaderas, baterías, cristales, 

herramientas, etc.). 

o) Fabricación o maquinado de piezas mayores, cuya manufactura pueda 

hacerse en instalaciones únicas o centralizadas que sirven a 

diver aas marcas y modelos (fundición de bloque y culata, estampado« 

grandes, forja pesada, grupos mecánicos, etc.). 

d) Operaciones que son características de los fabricantes de vehículo« 

propiamente dichos y que, por consiguiente, deberán añadirse en el 

futuro a sus operaciones de ensamblaje (armado del noter, maquinado 

del bloque, culata, árbol de levas, bielas, etc.). 

i. 
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£n base a las consideraciones anteriores y haciendo un desglose de 

las operaciones de la» industria, se pudo, aplicando escalas mínimas de 

producción, realizar una programación tentativa muy preliminar, que permi- 

tiera determinar la nueva estructura económico-industrial necesaria para 

lograr la integración de la industria. 

Una vez definidos los grupos de vehículos y las operaciones fundamen—' 

tales se fijaron las etapas en las cuales se aspiraba a desarrollar el 

programa automotriz. 

Pu« así como el desarrollo de la Industria Automotriz se dividió en 

dos grandes etapas: 

*) Primera etapa; de ensamblaje•e "integración primaria", que comprend« 

el.armado de conjuntos de vehículos y subconjuntos de carrocería, la íabri-   . 

cación e incorporación de piezas sencillas diversas y materiales de uso 

general y el comienzo de la manufactura de piezas más complejas de uso 

común, tanto para originales como para repuestos. 

b) Segunda e tapa t de fabricación o "integración superior", que 

conprende fundamentalmente la manufactura y maquinado del motor, la elabo- 

ración e incorporación al ensamblaje de piezas mayores, grupos mecánicos y 

demás elementos constitutivos del vehículo.    Esta segunda etapa se iniciarla 

en enero de 1969.    Se produciría una tipificación y uniformidad del parqué 

que repercutiría en la fabricación de piezas de repuestos. 

4.       Evaluación de la Primera Etapa del Desarrollo Automotriz 

En las dos primeras secciones del presente estudio se han presentado 

los indicadores más importantes del desarrollo de la industria automotriz 

en Venezuela, tanto en el campo de la industria termi nal como en la fabri- 
eación de partes. 

La primera etapa de ese desarrollo deberá concluir en 1970, fecha en 

que loe porcentajes en peso de incorporación de partes de fabricación 

nacional para las diversas categorías de vehículos deberá llegar a las 

cifras contenidas en el cuadro 30.   A partir de 1972 se iniciará la 

«efunda etapa, orientada por las disposiciones de la Resolución N° 

del Ministerio de Fomento, de fecha de 1970« que 

/más adelante 
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más adelante ee comenta.   El año de 1971 será un año de transición entre 

las dos etapas que se utilizará en la adecuación de los mecanismos adminis- 

trativos requeridos para el control y administración de la nueva política. 

los resultados de la primera etapa muestran un apreciable retardo entre 

las metas programadas de incorporación de partes nacionales y las efectiva- 

mente alcanzadas, en especial en el renglón de vehículos de pasajeros, 

que fue el único renglón sometido desde 1962 a un programa a largo plazo. 

A continuación se presentan las metas programadas para los años 1963, 1965 y 

1970 y las efectivamente alcanzadas: 

PORCENTAJES DE INCORPORACIÓN PRCGRAÌIADOS Y LOS 
ALCANZADOS EN AÎÎ0S SELECCIONADOS 

Años % programado 

I960 

1970 

15.8 

31.0 

59.4 

% alcanzado 

12.0 

2L.5 

41.0 

Diferencia 

3.8 

10.5 

18.9 

'• 

Como se observa, desde el inicio del programa ee presentó un retraso 

y esta brecha inicial, lejos de cerrarse, fue ampliándose con el transcurrir 

del tiempo.    Como causas más importantes de esa tendencia al estancamiento 

dal programa pueden señalarse, entre otras, las siguientes: 

a) La Industria de fabricación de partes no concurrió con la oferta 

da partes y piezas incorporables, ¿ebido entre otras razones 

a que la inexistencia de una base industrial metalmecánica difi- 

cultaba el inicio y afianzamiento de una producción especializada. 

b) La cooperación de las plantas terminale« en el suministro de 

•    especificaciones, planos y en el financiamiento de la matrieeria* 

ha sido de difícil negociación, frenando en muchos casos el 

desarrollo de los proyectos. 

/*)   X* 

•1 *    -    v ,   *- 

VI 

*mm 



•MP 

- 62 - 

c) La falta de protección para el mercado de piezas de reposición 

limitó la producción de partes y piezas al eeuipo original, 

desestimulanco muchos proyectos que necesitaban apoyarse en est« 

mercado mayor, o determinando producciones antieconómicas en 

muchos productos. 
d) La gran variedad de modelos que se ensamblan y la adopción de todo« 

los cambios anuales frenó la posibilidad de fabricación de nuchae 

piezas o conjuntos. 
e) La mecánica seguida para la implementación del programa, de 

discutir y evaluar los proyectos existentes para fijar las meta« 

anuales sobre esas bases, determinó que la producción de series 

pequeñas de vehículos influyese en la fijación de menores porcen- 

tajes de incorporación. 
í) La falta de control sobre los precios de las partes fabricadas j 

de las unidades armadas.    Fue apenas en 1969 que se estableció la 

primera regulación de precios ce los vehículos armados, limitada 

a consolidar los precios existentes en ese momento. 

La lentitud del ritmo de incorporación observado entre los años 1963 

y 1964 - la que determinaría una brecha mayor para 1965 - condujo al 

Gobierno Nacional a realizar un estudio sobre las causas de la misma, a 

cuyo fin contrató en 1965 los servicios de dos expertos extranjeros, 

R.W. Walker, de Inglaterra y Claude Sicard, de Francia; y convocó a un 

Seminario Nacional con participación a los sectores interesados fabricantes 

de vehículos, fabricantes de partes y distribuidores de vehículos.    Los 

expertos contratados realizaron su trabajo en forma independiente: Walker 

pera el Ministerio de Fomento y Sicard para la Corporación Venezolana 

de Fomento. 
4.1   Las conexiones más importantes de los estudio! mencionados y 

del Seminario reali,  -o fueron las siguientes: 

A.1.1   Conclusiones 

%¿ 
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4.1.1   Conclusiones del Informo Walker ** 
a) Establecer el objetivo o meta para la integración local 

•otare una base anual en lugar de sen» a trai, con» se venía 
realizando, con lo cual se eliminaba el problema que 
confrontan los ensambladores con los cambios de modelo 
durant« el segundo Minestre del año.   Con esta finalidad el 
sistema de dos listas de partes para incorporación, o sea 
la lista opcional y la lista obligatoria, debía ser reempla- 

*    cado por el sistema de lista única, ya que de otra manera 
la rata de porcentaje de integración, dominada por la lista 
opcional, tendría tendencia a nivelarse en vez de aumentar, 
a medida que las pertes automotrices de esta última sean 
declaradas obligatorias.   Alternativamwite se podría 

1       prescindir de ambas listas, de manera que los ensambladoree 
de vehículos puedan, a su. discreción, decidir con respecto 
* lae partes automotrices, que incorporan dentro del 
porcentaje global, según su peso, establecidas para cada ano 
en el programa de integración.    La importación de lao partee 
que ya aparecen en la lista obligatoria, sería prohibida 
ipso facto, a excepción de loe casos específicos que cubren 
partes que no son disponibles en las fuentes lócalas de 
proveedores en el tamaño o especificación requeridos, o para 
las cua> s la poca demanda contemplada en el mercado pueda 
resultar sin atracción para loe fabricantes nacionales. 

b) Establecer un programa de integración a largo plaso, con 
indicación del porcentaje que debe al cansar se en cada alio 
hasta su finelisaeidn.   Da est« canora }oe ensamblador as de 
vehículos podrían programar eon anticipación, eon lo cual ee 

estimularía al mismo tiempo el desarrollo de la industria 

áe partes. 

ft.W. Hallar, «Estudio sobre la industria autoaotris venesolanatt
f 

•ublioación M* 1619, Ministerio de Fomento, edioión mimeografiada, 
Junio 19«5* 
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o) Someter a licencia previa la importación de todos lot 

repuestos y accesorios usados en vehículos autoraotores y 

motores de recambio, identificando la cantidad y tipos de 

las partes o repuestos que se desee importar.    La finalidad 

de esta medida es proteger y tener un registro desglosado 

de estos productos a fin de facilitar los estudios de 

aereado para futuras sustituciones por producción nacional. 

d) Acordar la inspección de los embalajes CKD para asegurar 

que las plantas ensambladuras cumplen estrictamente con las 

normas establecidas y, en particular, que las partes y 

oooponentes de fabricación nacional, que llenen los requisito» 

de calidad y estén disponibles en cantidad suficiente para 

oubrir su demanda, como equipo original, no fornen parte de 

los BdBQOS. 

•) Prescindir del Grupo Programador en todo lo referente # 

a discusiones para la fijación del porcentaje de incor- 

poración así como también para el establecimiento de los 

porcentajes de peso a reconocerse a los productos automo- 

tores cuyo procedo de fabricación no se lleva a cabo 

^totalmente en el pais.   Los poroentajes en ambos casos 

deben fijarse en forma ejecutiva por el Ministerio de 

Fomento, sin previa consulta al referido organismo. 

f) Considerar la instalación de un laboratorio central con el 

objeto de controlar la calidad de materias primas y compo- 

nentes utiliïados por la industria autoraotris.    Dicho 

laboratorio funcionaría bajo la dirocción del Ministerio de    • 

Fomento, y sus actividades incluirían la preparación e 

• imposición de normas reconocidas para el mercado automotri«, 

muy en especial, para las pronta« soluciones a los desacuerdo« 

que surjan entre los ensambladores de vehículos y los 

proveedores de partes automotrices. 

/f)   Establecer 
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g) Eatableoer un sistema de control de precios dentro de la 

industria de partes automotrices, no solamente para combatir 

los conocidos casos de abuso, sino también con el propósito 

de conservar los precios de los vehículos dentro de los 

limites razonables, a medida que progrese el programa de 

integración.   En relación con esta materia estimaba que» el 

mayor costo por la sustitución de partes importadas por 

partes nacionales, era de alrededor de 10.00 bolívares 

por cada kilogramo, equivalente a un aumento en los precios 

de los vehículos entre 70.00 bolívares a 160.00 bolívares 

por cada uno por ciento (1 %) del peso de la unidad respec- 

tiva que deba ser cubierto con pietas manufacturadas 
localmente. 

4.1.2   Conclusiones del estudio Sicard & 

a) Réaliser estudios básicos sobre el aumento de los costos 

con relación al adelanto de la incorporación local, con el 

propósito de precisar el objetivo previeto de 60 % de 

integración local. 

b) Realizar con urgencia estudios de especialisación de las 

fabricaciones, dentro del marco de intercambio con otro« 

países, en especial Colombia y Léxico. 

c) Reducir el numero de marcas y modelos.    Conociendo la« 

dificultades particulares que esta política puede provocar 

y teniendo en cuenta el hecho de que Venezuela es un país 

rico en divisas, se propone una solución intermediaria 

entre las medidas extremas adoptadas por ciertos países y 

un liner aliamo integral.    Dicha solución consiste, en lo 

qua se refiere a loe carros particulares, en dividir el 

meroado en dos partes, una de ellas reservada a vehículos da 

fabricación nacional (grado muy elevado de incorporación 

nacional), y la otra a vehículos importados con grado muy 
débil de incorporación nacional. 

Claude Sioerd, "Industria Autoootria en Ven«suela", edición mimeo- 
grefiada, dioierabre 1965. 

/La primera 
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La prioara carte del mercado podría ser dedicada a 3 modelos producidos 

de esa fecha hasta dentro de algunos años, a razón de 10 000 por año cada 

uno aproximadanente, escogiendo: 

- 2 automóviles de tipo "popular" (600 a 1 000 cm3) 

- 1 automóvil de tipo "medio" (1 500 o 1 600 era3) 

Con ayuda de estos tres modelos se llevarla la incorporación local 

muy. lejos,  cosa que haría posible el ritmo previsto.    En lo que se refiere 

a la otra parte del mercado, se detendría la incorporación local al nivel 

actual.    Con el fin de lograr este propósito el mecanismo utilizado sería 

en especial de orden fiscal, mediante el aumento paulatino de los derechos 

de importación y los impuestos internos sobre los vehículos de débil grado 

de incorporación local (en general vehículos de lujo), cuyo producto se 

desuñaría a subvencionar los aumentos progresivos de los costos de fabri- 

cación de los tras modelos de fabricación nacional. 

d) Adoptar una definición del grado de incorporación en valor 

y no en peso, y referirse a la definición^ siguiente: 

Valor en la colección CKD de las partes fabricadas en 
Venezuela. 

Valor total de la colección CKD. 

lata unificación de las definiciones y la elección de referencias 

al valor y no al peso son elementos importantes para organiser los inter- 

cambios dentro del marco del Acuerdo Subregional. 

e) Proyectar; por lo menos momentáneamente, la Integración 

local más hacia los vehículo» industriales en vet de los 

automóviles particulares. 

f) Imponer grados de incorporación loc»l, i'ehículo por 

vehículo, y no agrupando categorías de vehículos como se 

procede todavía actualmente. 

esteriormente, en agosto de 1967« Sicard regresó a Vene suela y la 

C.V.?« le pidió revisase su informe e incorporase algunos elementos acerca 

del desarrollo automotrit dentro del marco del Acuerdo Subregional. 

En esta oportunidad Sicard confirmó todas sus recomendaciones y 

preparó un esquema del estudio, necesario para definir el desarrollo 

automotrit en el marco de la integración 

/4.1   Resultados 
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4,1.3   Resultados del Seminario Automotriz 

En noviembre de 1966, el Gobierno Nacional convocó al I Seminario 
»obre Industria Automotriz con la finalidad de evaluar loe reeultadoe del 
deearrollo de las mismas y oir las opiniones de todos los sectores nacionales 
sobre el desarrollo futuro. 

Tanto la Cámara de Fabricantes de Vehículos Automotores, como la 
Cámara de Fabricantes de Partes, presentaron a su juicio, los problemas que 
enfrentaba para ese momento el programa automotriz. 

Los fabricantes de vehículos enfatizaron en los problemas de tipo 
administrativo (poca consulta al Grupo Programador, dificultad en la trami- 
tación de las licencias, importación por parte del Gobierno de vehloulos 
armados especiales y ampliación del respectivo departamento en el Ministerio 
de Fomento). 

Loe fabricantes de partes de vehículos centraron sus observaciones 
en los puntos siguientes: 

a) Necesidad de definir un programa a mediano y largo placo. 
b) Neeeeidad de un cuerpo legal que regulé el programa automotris. 
e) Reducción de marcas y modelos.   • 
d) Control sobre partes no genuines. 

e) Poco control oficial del cumplimiento del programa de incorporación. 
Durante este Seminario, loe fabricantes de vehículos presentaron 

im documento donde seftalaban diversas alternativas para el desarrollo de 
la segunda etapa automotris. 

Las alternativas planteadas fueron las siguientes: 
1) Consolidación del desarrollo alcansable por el sistema vigente. 
2) Integración da componentes mayores en etapas violentas y 

predominantes. 

3) Consolidación y desarrollo al máximo posible, junto con un« activa 
participación en el campo ALALC. 

/'•   la 
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5.       La Segunda Etana del Desarrollo de la Industria Automotriz 

La consideración por parte del Gobierno Nacional de loe estudios y 

proposiciones anteriormente citados, han culminado con la Resolución N° 

del Ministerio de Fomento ya citada, que regulará el desarrollo de la 

industria automotriz hasta 1975.    Su aplicación permitirá la corrección 

de muchas de las deficiencias anotadas y el suministro durante los próximos 

aftos de las informaciones necesarias para una programación más ambiciosa. 

Abre asi una etapa de transioión entre la situación actual de estancamiento 

del programa y un futuro desarrollo más acelerado. 
Lo» aspectos más resaltantes incluidos en la Reeolución son los 

siguientes: 
a) Fijación de un programa a mediano plazo (5 anos) que permita 

a los fabricantes y ensambladores tomar adecuadas decisiones de 

inversión.    El programa abarcará hasta 1975. 
b) Cambio en la forma de medición del programa de incorporación .    « 

a fin de ir reduciendo la importancia fundamental del factor 

"peso" en las piezas fabricadas.   Se ha previsto un sistema 

combinado denominado kilo/bollvar, que combinará ambas magnitudes. 

o) Cambio en el mecanismo de medición al relacionar en adelante con 

los precios de referencia de los vehículos en el pais de origen. 

Isto fundamentalmente serla como norma para vigilar los aumentos 

de precios de las unidades armadas. 

d) Reducción progresiva de modelos y variantes. 

•) Fijación en seiscientas (600) unidades de la serie minima de 

producción de vehículos de pasajeros. 

f) Apertura de una licitación para la fabricación de un vehículo 

económico para el servicio público de transporte de pasajeros. 

g) Fijación de sobreprecios máximos permisibles para las partes de 

•fabricación local. 
h) tratamiento de nacionales a las partes provenientes del exterior 

dentro de acuerdos compensados de intercambio coa pietas de 

fabricación local. 
i) Reglas para la medición del grado de manufactura looal de las partee. 

/Üomo la 
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Corao la resolución establee« un porcentaje de aumento de la incor- 
poración de partes de fabricación local sobre el que resulte en 1970, 
a partir de 1972 hatita 1975, de acuerdo con el nuevo sistema kilo/bolivar, 
la base para tales incrementos no se conoce, por lo cual se imposibilita 
formular una apreciación algo aproximada sobre la velocidad que tendrá el 
programa.   Sin embargo, por considerarse relativamente tímidas las medidas 
para foríar la reducción de modelos, elemento indispensable dentro de una 
política de sano desarrollo de la industria - característica que resulta 
de la base tan baja establecida para las series mínimas de producción de 
vehículos de pasajeros - no parece probable que se pueda promover un adecuado 
aumento de las series de producción que permitirían una significativa 
reducción de los costos y el consiguiente aumento de las series de producción 
de las partee.    Si. a ello se agrega que la ampliación del mercado de parte» 
hacia el campo de los repuestos no ha sido debidamente considerada, puede 
adelantarse que el nuevo programa alcanzará resultados más bien modestos. 

• 
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