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INTRODUCCION

La industria de procduccién de vehiculos se inicia en Venezuela en 1948 con
el establecimienvo de la primera planta de' ensamblaje por la General liotors.
Dos afios mis tarde se constituyé una ewupresa de ensamblaje por los distri-
buidores nacionales de vehiculos Chrysler, con participacidn minoritaria

de esta dltima bajo el nombre de “Ensamblacora Venezolana S.A.". A los
pocos afios de iniciar sus operaciones pasé a ser propiedad exclusiva de

la Chrysler y cambid su denominacién a la de "Chrysler de Verezuela S5.A.".

, No fue sino hasta 1960 cuando el Gobierno Nacional adopté la decisién
de impulsar un programs de desarrollo de la industria de fabricacién de
vehfculos y de partes, que comenzdé a aplicarse a partir de 1963. La infor-
macién disponible a contar de ese afic es bastante confiable y abundante en
o referente a la industria de fabricacién de vehiculos, por lo cual el
presente informe analiza la evolucién de la industria automotriz en
Yenezuela curante el perfoco 1963-1968, sin perjuicio de oue so presenten
las informaciones que se han podido obtener correspondientes a afios
anteriores. 4 |

Al amparo de las medidae Cictadas entre 1960 y 1962 se establecieron
doce (12} plantas de ensamblaje de vehiculos, con lo cual llegé a catorce (14)
su nimero, dos (2) plantas de cierta importancia de fabricacién de chasis ¥
éarroceria de autobuses y cuatro (4) plentas de fabricacidn de carrocerias,
con 1o cual el nimero total de plantas de fabricaciin de vehiculos en la
actualidad se eleva a veinte (20).

La industria de partss, que hasta 1960 se habfa reducido a la produccidn
de llantas y cémaras, baterfas, pinturas, solventes, aceites y lubricantes,
a partir de ese afio inicid su exnansidén., Para sl momento existen doscientae¢
(200) empresas fabricantes de renglones automotrices que abastecen a las
plantas de ensamblaje y concurren con unos 130 productos al mercado original
y &) de reposicién.
| Para 1968 la industria automotrit presenta las caracteristicas que se
‘seflalan en el ocuadro 1,

.,M.1~
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Cuadro 1

\

'PRINCIPALES INDICADORLS DE LA INDUSTRIA AUTOOTRIZ
‘ DE VENEZUELA PARA EL A90 1968

(Millones de bolivares a orecios corrjientes)

Deseripeion . oerfss  blaje  aseesorize  genersl
Ndmero de empresas | 6 o/ U 200 220
Capital susorito 10 93 168 n
Inversionss en activos fijos 13 186 359 - 558
Costo del personal ocupado 7 w9
Valor de la procducecién 37 1 08 530 1 648
Valor agregado | 12 1% B _hish
Ooupacidn (pdusro) | 560 574 6955 13 294

-

m: Hinintorio de Fomento.

8/ Imluye las empresas dedicadas exclusivamente s la prodmd.dn de
cshasis y carrocerias de autobuses.

1. Pakricagidn de vehfculos

Para 1968 las plantas ensambladoras tenfan una inversidn en sctivos
f1300 de 185.9 millones de tolivares, daban ocupacién a 5 781 persomas oon
uns remuneracidn de 113.6 aillones de bolivares (incluyendo prestaciones
sociales). La produccidn fisica alcansé a 62 868 unidades oon un valor
do mua de 1 O&i millones de bol{ivares.

" Kl sector ineumis 32 090 403 kilogramos de partes y piesas de fabri-
eacién nacional, que fueren incorporadas a las unidedes producidas durente
1968, oon un valor aproximedo de 288 millones de bolivares, Por concepto de
lubricantes y cerbustidles, slectricidad y otros rubros, las e resas
realisaron com.res nor valor de 4 millones de tolfivares. .

hotu‘m!y)mtmhovcluumom"hmw
Mttyummhmwmn.pdwma
la industria fabril e su eonjunto durante sl perfodo 1960-1948.
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_ Cuacro 2

LA IMUUSTRIA AUTOMOTRIZ Y LAS INDUSTRIAS MECANICAS

 (Millones de bulfvares de 1948)

1760 1963

Concepto 1964 1968
Yalor de le produccidn |
Productos metdlicos 328 - 416 503 768
Maquinarias 29 L7 53 12
Equipo eléctrico | | 215 297 E) 1] - 17
Material de transporte . 382 698 100 1 864
Ensambla je ‘ 154 367 M 1 oal
Partes y repuestos ' 3 67 82 W09
Carrocerias . 5 2 2 37
Resto g/ 220 243 25 337
Iptel industriss meoénioap Bl 4 438 9% 2260
Iotad mpnufacturs 627 g2 ¥ 28.0%
~ Productos metélicos 161 205 27 "6
Mequinarias 16 26 30 60
BEquipo eléctrico 9 138 157 254
Material de transporte 188 292 m © 65k -
. Industria automotris 3 133 1 A32
Mot o/ . 19 159 142 272
Totad Andustrias metnion 46 7o @ L
Iatalmaonfastacs i93 ££39 .9 L3
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; TASAS Dk cazcmm."ro DE LA FRODUCCION INDUSTRIAL,
s MECANICA E INDUSTRIA AUTOMOTRIZ
E‘ (Porc;ogtos)‘
g Periodos
! ‘Concepto
i 1960-1968 1963-1968 1964-1968
Produccién manufactura 8.3 | . 8.0 7.1
Produccién industrias | o |
mecénicas 16.6 17.5 ’ ‘ 14.1
Produccién material de o o
transporte - 21.9 2,7 .. 16,0 |
Easanbla je ‘ 27.6 2.1 12,6 .,
Partes y ropunto' 86.5 "43.5 -~ h9.3
Carrocerfas 28,4 . 12,0 - 13.9
s Resto d . 5.5 6.’ X ‘ - 7-3 *
TASAS TE CRECTMIENTO DEL PRODUCTO INDUSTRIAL
WICO E INDUSTRIA AUTOMOTRIZ ‘
(Poreientes)
‘ o Periodos |
Oonsepto . ‘
. | | 1960-1968 1963-1968 1964-1968
' Prodwto mamufecturero 8.8 . . &3 - 7.6
; Produsto meodnico ‘ .0 .9 o 13.2
Produsto materiul de | - | Lt
i transports 16.9 LS e
‘. Industria mt.e-nm-u %0 8.6 . 16
R m v - 5.1 69 8.2 .
B 8/ Inlwyo reparacién de vehiculos. |




~ Durante el perfodo 19601968, la produccién de la rama terminal
(ensamblaje de vehfculos) pasé de 153.7 millones de bolivares a
1 081.0 millones, medidos a precios de 1968, lo que representa una tass
de crecimiento interanual del 27. 6 &; por su parte, la industria auwciliar
de plezas automotoras, pasaba de 3 millones en 1960 & 409 en 1968, con una
tasa de crecimiento en el perfodo del 86.5 £, Si tomamos como punto de
partida a 1963, afio en que entréd en vigencia el Programa de Desarrollo
Automotriz, la tasa mromedio de crecimiento 1963-1968 se sitda sn 2.1y
43,5 % para ensamblaje y partes respectivamente, A partir de 196h, el
ritmo expansivo que venia experinentando la actividad .de armado de
vehiculos, se hace menor pero mis autosostenido, acusa.ndo una tasa del
12,6 % en el perfodo 1964-1968. :
‘ El valor agregado generado en la :anustria automotriz tanbién presenta
cambios significativos, asi en 1960, el 19.64 # del valor bruto de la
produccién corresponde a valor agregado; en 1966, segén la II Encuests
Industrial roalizada por CORDIP'LAN , la relacién valor agregado-valor de
produccién se eleva a O, 283 , es decir que el 28,3 j del valor de la
produccién equivale al producto con que la industria contribuys & la
eoonomia del pais. Individualmente, en la actividad de ensamblaje los
porcentajes de valor agregaco con respecto. al valor de produccién son los
siguientes: 18, 8 £ en 1960; 27.3 £ en 1966 y apro:d.madamonto un 30.0 ¥
e 1968,
1a pu.rticipacién de la rama automotriz dent.ro ds la industria manu~
facturera y, en forma mds particular, dentro del sector de las industrias
mecdnicas, ha experimentado las siguientes modi.ficationes en el periodo
1960-1968. Llas industrias mecnicas para 1960 aloanzaron un valor de
* produccién de 95 millenes de bolivares medidcs a precios de 1968, lo que
represents un 8.21 ¥ del total manufacturero. lLa agrupscién Material de ’
‘ Transporte particips dentro de ese total con 382 millones de bolivares, ' )
@8 deoir con el 40,04 % dentre de las industrias mecénicas y con el o
3.49 del total industrial. Para 1964, la contribucién de la agrupsside
o elevé a 1 031 millones de bolivares, oqui\mlcnt‘.o ol 53.59 $de la
produccidn del sector mecdnico y al 6.17 £ de 1a produccidn -.n\dm
7 o» 1968, las participacionss respectivas son del orden del s7.u Ly
.45 %, |
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El procucto generado por las industrias mecénicas experimentd
durante el perfodo 1960-1968, un incremento absoluto de 860 millones de
bolivares, presentanco una tasa de crecimiento interanual del 14.0 4,
mientras que la agrupacién lMaterial de Transporte acusaba una tasa, para
ol miamo lapso de tiempo, de 16.9 %, y dentro de ella, la rama automotriz
crecié a una .tasa del 35.0 ¥£. o

Dentro del producto total manufacturero, la industria mutomotrie
mejora su participacién de 0.8 % en 1960 a 2.9 % en 1964 y a 4.4 ¥ en 1968,

2, Ia industria de partes

A pertir de 1960, la prbéucciép de partes y pieias que hasta entonces
se habfa reducide a cauchos y tripas, baterfas, pinturas, solventes,
aceites y lubricantes, comienza un proceso de diversificacién y hoy dfa
ia industria cuenta con unos 130 renglones asutomotores destinacos a squipos
originales y al mercado de repuestos. | N

En 1966, una encuesta realizada a 133 empresas fabricantes de parths
(70 de las cuales producian ademfs otras lineas diferentes ala automot.riz)-
crroja el siguiente resultado:

Inversién activos fijos 198.3 millones de bolivares
Valor de la produccién o 207.1 n " " '
Sueldos, salarios y presta- .

~ clones sociales. , | 50.5 . n .
Ndmero de personas ocupadas 3 968 ' . ‘

Actualmente existen en el pais més de 200 empresas fabricantes de
artfoulos automotores que emplean aproximadanente 6 000 peraonu y tionon
invaraionea por valor de 400 millones de bolivares. '

Durante 1968, las ensambladoras incorporaron a su produccién
32 090 403 kilogramos de partes y plezas locales. con un valor aproximado
de 189 millones de bolivares; esta cifra incluye tanto los r--glones de
incorporacién obligatoria como los opcionales., A este valor habria que
agregar el de las partes que van al mercado de reposi¢ién que nobnplu los
250 millones de bolivares. o

LI
I




El desarrollo de la industria auxiliar de partes se ha realisado
en forma horizontal, lo cual ha evitaco la duplicacién de inversionss y
ha favorecido el establecimiento de empresas independientes de las pluntas
terminales. |

La fabricacidén de partes y pieczas hasta la fecha, se ha reducido
a aquellos renglones oue réthieren pequefias inversiones y tecnologias '
sencillas. Con ellos se han alcanzado 10s niveles actuales de incorporacidn.
( Es evidente que el futuro crecimiento de la industria automotris
en Venezuela :st{ centrado en este sector auxiliar. Las cifras expuestas
en pirrafos anteriores ponen en evidencia la importancia de dicho ssctor
Y la incidencia que puede tener para impulsar el desarrollo del sector
mtal-mcénicd en genéral. En efecto, al formularse los nusvos programas
de incorporacién, habrd que tener en consideracién cuéles han de ser los
componentes que, ademds de resultar técnica y econémicamente factibles de
producir en el pais, sean los que mayormente van a incducir al estable-
oimiento de otras industrias conexas, bésicamente dentro del campo metal-
mecénico. En este sentico, los proyectos de fundicién y forjs, en vias
de ejecucién serdn pilares fundamentales para pensar en la factibilidad de
fabricar localmente componentes mayores,




. Seceién I

'LA INDUSTRIA DE FABRICACION DE VENICULOS

En el aflo 1948 comienta en ¢l pals el desarrollo de la industria
sutomotris con el establecimiento de una planta productora de la "“Jensral
Motors de Venezuela C.A." y en 1950 inicis sus operaciones la segunda plants
productors, la empresa "Ensamblaje Venesolsna 8.A." que luego se llamd
"Chrysler de Venezuela S.A.*. Con anterioridsd se habfa inlciado la
produccién de neumfticos y cémaras de aire. El establecimiento de las
| plantas de ensamblajs estimulé la fabricacién de partes simples principale
m;uqqdoimws importados, orientadas en su mayorfa al mercedo de
reposicién, ‘Se estiua que para lod primeros afos de la década de los %0,
la incorporacién de partes de fabricacién nacional llegd a un 4 § del ..
valir del vehfculo, | | \

© En 1957 s produce un alza violents del conpumo aparente de vehfieulos
'AUS Mo es correspondida por un incremento de la preduccién de las dos |
plantas existentes. Tal situacién es originada por el auge de. la economfs
7 1a irrestriota Liportacidn de unidades armedas. Las plantas produstores |
" tuvisron que importar unidades armedas para poder responder a la dure
sompstencia a que fueron sometidas, y es as{ como ss ohserva que emtre |
1957 y 1999, tanto la diversificacide de la produseidn loogl de autometores
oem 1a incorporaciSn de partes de fabricscidn normal a los vehfculee
‘;' ensmblados en o) pafs sufrié un estancamiento forsoso.

e e o e
LT T
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Bn 1959 el Gobierno Neciomal &s-ummmun. .
1s oual fus somster ai -squisite de lisencia previa, la impertsciés @ -
- vehisulos armedos. Bsta medida tuve como fimlided sontrelar 1a salide
: hmmmmm«mnmmmphm.mb
'WMymwurmﬁmde
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8in enbargo, esa disposicién dic base para que en el afio 1960 se
sshosara un programa de desarrollo de la industria automotris, que se
precisa en 1962 y cuyos princinelee objetivos fueran los siguientes:

a) Contribuir a resolver el problema del desempleo, ya que esta
actividad industrial en sus pivelss prirsrios absorbe gran eantidad
de mano de obra, estable, bien remunerada y sin un alto grado de
calificacién.

®) Desarrollar el sector mul-nclnico

e) Ahorro de divisas, mediante la sustitucidn de importaciones.

. Oomo consscusncia aommmpuu se expance la industria
mten de vehfculos en Venssuela, con los resultados que oe prouann
l continueocién.

.. [Irefuscidn ,

Bn ol cusdro A se pressntan los datos de produceidn s importasién de
v#eml.u sutomotores pars el periodo comprendido entre 1958-1968.

‘Como o8 observa, la procuccién de vehiculos automotores mestrs Wn
ligero incrémento en 1959 eon respecto al afio anterior, que se corresponde
oon un aumento dsl 11 § en el consumo de vehfeulos automotores y luege
mmolabd-lmcaun}lx,dontruqmolmmh'
operiments wns disminucidn meyor del 47.8 K. Entre los afios 1961-1962

.,‘hm,mwunummmm«a«nmm.

Bota contreceidn 4l consume en el afio de 1960, que se prolengé ¥
asemtus hests 1962, oo doddé fundamsntalmerte al perfodo de resssidn quwe
stravess la ccsnsnis vewstolana entre 1os afios 1960-1961 y al encareeimiente
@ 1as tagertacionss, coms resultade do las mdides ie devalwseidn dod
anmmmmmulmm. ‘
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OOMBUMO APARBUTE DE VENICULOS AUTOMDTORES, 1958-1968

(Unidades)

Afios Total Froducal 'n £ Ingortacidn 5
'19% 39 500 13 L3 D A6 057 ™
1959 | é5 300 L 948 2 50 352 ”
1960 . %1 10 334 30 2 76 0
190 03 17 % 19 039 @
196 34.000 11 666 3% 22 3% “
190 namw 24 102 o 31n 12
196 A2 OV M 9% (Y 2T $
1945 60 N2 38 392 %% 2 520 s
1966 : Qamm ¢ 502 ” 195 )
199 ¢ 13 58 049 ” 2 o6k 3
” 1M ]

1968 6 709 62 868

R

Dinia: Ministerio do Fomente, Departamento Autewotris.

la recupsrecidn ccondmica que se inicia s nediedes de 1968, @)
eavejosindonte dol parque awtomotris y el ajuste de 1a demanda al meove
advel éo precics determinan el sumento del coneums y ol ereeimiento
vertisel de la prodwecién que se elews en casi seis vecss entre 1960 y 1966,
espocislaentes & martir do 1963, cuando o inicia ¢l Pregrams Auvtemwtris. -
OCervelativamsnte disminuperom las importaciones que pasaron de )& cifre ée
90 352 wnddedos on 1999 a apenas 1 AL wnidades on 1968, la partieipesife
huwunmmumwwamnhn
mu-a.-us-um.




Hasta 1961 estuvieron opsrando solamente las dos plantas snsambladoras
establecidas en 1948 y en 1950, General lotors y Chrysler de Venesusls,
respecti/amente. Bn 1962 comsniaron sus operazionss tres nuevas empresas
(Pord, Rootes y Pist). Bn 1963 se incorporaron las siguientes empresas:
Tooar (Toyots), Citim (0.M.); Consorcio Inversionista Fabril (Marcedes Bens),
Constructora Venszolana de Vehiculos (Renault y Rambler), Ensambludora
Carabobo (Nissan), Carrocorhi Valencia (RBlus Bird), Fébrica Industrial de
Automotores de Venesuela (Fiat), Industria Venesolana de Haquinariae
(Internacionsl), Nac« .de Venesuela (Mack y Land Rover), Talleres Gago (Neo),
Volkswagen y Willys. De esta manera se llegé al total de catoree (14)

- ensambladoras de vehfculos y dos (2) empresss fabricantes de ohasis y de
earroceriss de autobuses que funcionan en la actualidad, Carrocer.ias Valenecia
y Talleres Gago. Renault y Rambler desde el comienso de sus opsraciones
operan dentro de una misma empresa y dentro de una misma planta. Mercedes
Dens, como empresa sepsrada comsnsd a eperar dentro de la planta de Rootes
hasts ol primer semsstre de 1970 en que establecié su planta propia.

Entre 1965 y 1968 la produccién de vehiculos de pasajeros pasé de
&0 783 unidades a 44 315 unidades, o sea un incremsnto de 8.7 ¥, mientres
que la produccidn de wehiculos comsrciales experimentd un incremsmto de
S.A £ al pasar de 17 609 unidades en 1965 a 18 553 unidades en 1968,

" Bn el cuadro 5 se presenta la produccién de los afios sefialados por
ocategoria de vehiculos.

‘ Ousdro 5§ ‘
MODUCCRON POR CATBOORIAS DE VEHICULOS, 1965-1968

(ipddades)

3
1

E s’_zs'zaa
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la produccién ds las diversas emprssas on los afios indicados y por
categorfa d» vehiculos se presenta en los cuadros 6, 7, 8y 9. Del anflisis
ds los misuos aparece que la participacién conjunta de General Motors,
Chryslsr y Ford oscila entrs sl 58.1 £ Yol 4.3 £, cifras correspondientss
& los afios 1967 y 1965, respsctivarents, oon produccidn superior a |
10 000 unidades. Una sola smpresa, Vclkswagen, se ha colocado por encime
~ @ las 5 000 unidades con la excepcidn del affo 1967 y su participacidn en
o1 meroado ha oscilado entre el 8.6 £ (1967) y o1 11 X (1966). Otras
3 emgresas, Rensult-Rambler, Mat y Rootes, han alcanrado producciones
de 3 000 unidades con uma participacién conjunts que oscila entre el
4.6 £(1968) y @2 17.5 % (1966). Otras 3 enpresas, lisrcedes Bens,
International y Willys han llegadc a procucciones superiores a 1 000 unidades
Y % participacién en sl mercado ha osqilado entre el 5.9 ¥ (1967) y ol
7.3 % (1965).

Oundee €6 o0
PROGUOCICY DS -nm. AVIONOPOUKS, RSPRCIZI.DA POR G.TIOORIAS, Ad0 1963 .
. ‘ Aute, ¥ ™ y
4
Baguesss “q:.':; Mstices "
Gh, Tosnre o/ - % " - -
Seta G4, B/ - . - ” -
Smsereis Iaversioniote Mbetl “eir” o/ 1 Joz . - ] 1
mmam«mu»y 3 - i - -
Sapsler de Yonosuela 8.4, 6 56 - SN - (]
Sesasbleje Gurreserfas Wilemets SN 3/ - . - - s
mwmmuuuu‘/ 2 2? ] ] s .
Red Wter & Yonsounls 8.4, 7 n: - 3 Wo - ns
Gmevel Wiere do Yemoswsle Ood. 11 ol - N 295 . o
Inbutrie Voneselana do Maquimaries 64, g/ - 198 F ) T
ek ¢ Wmssusla G.A. ) - W . ”» .
Maguisarics Mondess 6.4, * - o - - .
Botee ters & Vemsomele 8,4, s 5 . e e -
m”“v - . - . .. ‘
Velhowmgen. Interansrioans Gud. ¢ W . e - .
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~ La distribucién por grupos de plantas, segin el voluren de produccién,
oorrespondiente a 1968 se presenta en el cuadro 10.

#

Cuadro 10
GRUPOS DB PLANTAS SEGUN VOLUSEN DE PRODUCCION, A0 1968

Nimero Produccién Produccién
Intervalos de procuccién de total dio

plantas (unidad) i unidad)
Hasta 1 000 vehiculos 6 2 439 106
100l a 2000 3 b 763 1587 .
2001 & 4 000 3 9 182 3 080
4001 a 7000 1 . 6328 6 328
s de 7 000 3 40 156 13 385

Totales Y] 62 868 3.929
) -

Pusnte: Ministerio de Fomsnto.

Las cifrn anteriores evidencian la baja escala operacionsal de las
plantu establecidas, pues apenas una cuarta parte est4{n por encima de las
5 000 unidades, pero el mroblema es mucho més grave al considerar la diver-
sidad de modelos y marcas que cada planta ensambla. Paras sl mismo afio 1968
las plantas que ensamblaron 141 modelos bdsicos los distribuyeron asi: 57 de

pesajeros, 54 comerciales, 16 rdsticos y 1 chasis de autobds, La cifra
‘eorrespondients a 1965 es similar, con la siguiente distribucidn: 57 de

pasajeros, 61 oomroinloa, 15 risticos y 20 chasis de autobds. Debe sefialarse
oomo {ndice de la oreciente tendencia a la diversificacién qus en el renglén
dovohiculoodownjmoolmmrounﬂnt:lenciguulapomdoquoontu o
1965 7 1968 salieron del meroado cuatro marcas: tres (3) de 1a Genoral lbton ,
(Oddamobile, Pontiae y Vauxhall) y una (1) de la Chrysler {Simea). |

la distribucién de las series de produccién de los 141 modelos mm-
ul’ﬂydcloo 22, variantes ditoronu- se wesentan en los cuadros u. .
2 4 3. ‘ , .
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Cuadro 11

DISTRIBUCION DE FRECUEMCIAS DE LA PROLUCCION DE MODELOS BASICCS
DE VEHICULOS AUTO:OTORES EN VENEZUELA, ANO 1968

Ndmero ‘
Intervalos de proquccidn m?lzlos n-odt\;iﬁén P;od;ﬁ:i:n

bdsicos
De 0 a 200 vehiculos Y4 51T 75
De 201 a  4OO ¥ 18 L 978 2n
De 401 a 600 " n 5 185 L7
De 60L a4 800 " 10 7 093 709
De 601 a 1000 " ok I R
De 1001 a 2000 " 18- 25 920 1 bhO
De 2001 a 5000 " 2 h 363 2181
De 5001 'a 10000 1 6 071 6 on

Totales Ll $2e88 kbt

Puepte: "Estudio _obre la Industria Automotrie Venezolana y sus Peraﬁoctivu
- de Desarrollo". Edicién mimeografiada, octubre 1969,

r
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Cuadro 12

DISTRIBUCIOY L[ FRECUENCIAS DE LA PRODUCCION DE iDDELOS BASICOS
DE VEHICULOS AUTO:{OTORES EN VENEZUELA, ARNO 1968

R Pasajeros Comerciales
- Intervalos de produccidn | Modelos Produccién Modelos Produccidn
b4sicos total bédsicos total
" De O a 200 vehiculos 12 1 226 65 L 551
De 201 a 40O " 13 3 565 5 1413
‘"D 401 & 500 " | N 1 730 3 1 343
"De 501 a 600 " 3 1 569 1 543
De 601 a 00 " 3 1 965 1 665
“De 701 a 800 " 3 2 229 3 2 234
‘De 801 a 900 " 2 1 654 1 890
“De 9L a 1000 1 937 - .
'De 1001 a 2000 " B U 21 322 3 k5%
"De 2001 a 5000 " 1 2 047 1 2316
De 5001 20000 ° B! 6 o7 - -
Iotajes p1:3 Ll 210 a8 A8 533

m: "Estudio sobre la Industria Automotris Venezolans y sus Pcrspdctivu
E de Desarrollo". Edicién mimeografiada, octuhre 1969.

Lo -

~
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Cuadro 13

DISTRIBUCION D& FRECUENCIAS Di LA PRODUCCION DE MOTELOS DIFKRENTES
DE VEHICULOS AUTOMOTURES EN VEILZUELA, ANO 1968

Nimerc de Producoién Produccidn
Intervalos de produccidn di-}g:i::u total promedio
De 0 a 100 vehfculos 98 3 828 9.0
De 101 a 200 " 35 S 152 147.2
De 200 o 300 " a 5 182 6.8
De 301 a 400 " 19 6 663 . 3%.,7
Do A1 a 50 ° 13 568 . a3
De 50 a 60 v 10 $ 510 - 5%.0
De 601 o 700 " é 39 .“1.7
De 701 a 800 L 5 3 752 790.4
Do 801 a 900 » 1 t %30
De 901 & 1 000 " 2 1 806 903.0
De 1000 a 2000 * 12 15 607 13072
D~ 2000 a 5000 2 % 2 m.0
De 5000 a 10 000 . - - - -
De 10 001 y mds . - . - e -
Intales ‘ 2 . M -

Datata: "Betudio sobre la Industria Automotris Venesolane y sus Perspectives
de Desarrollo”. Bdioidn mimsografiada, ostubrs 1969,




3.  Inmaeriacin

Segtn aparece del ouadro A&, la importacién entre 1958 y 1968 muestra
1a cifra més slevada en 1959 ocon 50 352 unidades, desciends a menos de la
mitad en 1960 con 23 786 unidades y‘llup122 234 unidades en 1962,

A part. de 1963, afio en que se inicia sl Programa Automotris, la impor-
tacién desciende a 3 171 unidades y a 1 841 unidades en 1968.

En 1961 la importacién de vehiculos armados se sometid al requisito
ée licencia previa y a cupos de importacién que se repartian entre los
industriales de las diferentes marcas.

Muhlmnoumronlmcupocdowwnmtuloo
distriduidores y sélo se permitié la importaciém, con ol requisito de
1deensia previa, de los vehfculos de uso oficial (incluyendo, clarc estd,
1os del Ousrpo Diplomftiso), de vehiculos comerciales especisles y de los
vehiculos de pasajeres pertenecientes a los residentes en Venemuwla que
mimnglwm‘prmdobnm,umqmolmhm.
vislere iaportede como equipaje. La Gliims categoria de vehiculos de
Wpﬂu‘n.m“mwmmhmmcmd‘
vehisules on forma irregular, eopecialmente de las mercas y modelos de mds
alte precio qus ne entreron on el Programa de Ensemblaje do las empresas.
h“m.nqﬂdumﬁcm«mﬁaﬁﬂuhh&or.n,
ferwaren verdaderes orgonisaciones pars realisar la importacidn, que se
m‘hMﬂmhqwdeGf&'—
poriftisa. B} caso do loe estudiantes em ¢l extericr y w rutimario
mﬁmmuwwm.‘

. A cwndenses @0 1965 o0 medifiod ol sistems en ol sentide do prohibdr
hmamumwwy-mwumu
ﬁMhuMmmuthh
poohibiaddn ¢ vamts. mmmwmnmm,ulﬂ
o0 afindicren mowes requisdtes: Permameneis nindm o inistervenpide do
‘*Qd”;%h;qumc*ﬂ,
gasajore, syetids owse (11) mseve, por 1o memse, do ou fosha &0 ingrece -
o pafe, sartificastdn ¢o 1o emmpre y dal registre mte w censulade
verseslens @ o) axberier y eavte ¢o diches dsoumates ol Misdoteris do
/e SN,
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Por dltimo, en mayo de 1970, se prohibié la importacién de vehiculos’

automotores por pasajeros y en consecuencia la importacién ha guedado
limitada a los Miembros del Cuerpo Diplomético, un venfculo cada tres afioe,
& las empresas ensambladoras en lo que se refiere a los prototipos y a la
administracién pdblica; y a las ompruu odblicas y privadas, en lo quo se
refisre a vehiculos comerciales que no se fabriquon en ol pais.

b Mercado

Segén inforracionee contenidas en el Eetudio sobre la Industria
Automotris en Venesuela y eus Perspectivas de Desarrollo recientemente
r alisado por la Corporacién Vernesolana de Fomento, el crecimiento del
parqus de vehfculos de pasajeros musstra ura tasas promedio interanual de
8.6 £ pard el perfodo 1964-1968 (cuadro 14). Tal "crecimiento, si bien
sostenido, no ha sido regular a travée de los afos considerados. Fare el
periodo 1954~1960 se registra la mis elevada tasa, al situarse en un 13.3 %
do incremento anual. Lusgo este incremento se reduce a un 5.2 ¥ para, los
afios comprendidos entre 1960-1968, lo cual se puede atribuir a la recesidn
scondmica de los afios 1960-1964 cuando el parque de vehiculos de pasajeros
oxperimentd un orecimiento de apenas 2.5 £. Finalmente, es interesante
memeionar que el parque crecid a una tasa anual del 7.2 X entre los afice
1963-1968, lapes que coincide con las medidas de politica automotris
dictedas a partir del afio 1963." o
' Del mismo estudio sparece que la adquisicién de vehfculos americancs
y ourepsos, de tipo grande, ha representado entre el 50 £ y el &0 £ de la
demanda total en los 15 afios. Bsta tendencia de sdouirir los vehfculos
grendes ™ ha sufrido modificacién, s pesar del swwnto experimentado en
los precics de los vehiculos de pasajeros, superior al 50 £ durante el
perfode 1940-1968, con mayor incidencia en lae unidades de mayor tamafio,

In Jo que ¢ refiere al parque de vehfoculos comerciales éste paeéd
@ 92 515 wnidedes on 1954 (cusdre 15) a 102 052 unidades en 1960 con wm
orecinionte acwmlative amual del 1.6 X, Pare 1968 la cifre se elova & -
120 919 wnidedes con un ereciniento intersmual dol 3,02 %, B

JOudve 1A




Cuadro 14

PARQUE DB VEHICULOS DE PASAJEROS EN mzm.’/ ANO 1954-1968

(Unddades)
AL final dol afio Cantidad
| 127 608
1954 | .
1955 | u.sao;
1986 159 9
1997 186038 .
957
1938 | 187 368
195 | 20 696
1960 B 270 550
196 267 233
SEE | 280 282
1962 :
1968 - 286 600
o - | 298 819
196 |
¢ ' 32, 816
1965 )/ - ‘
sy S 2
1966 3/ . |
| M, 627
v | o | | 40b 470
1%y

_ A T

Disate: "Rstudio schre nm‘wu Venssolana y sus

‘ Perspestivas do Desarrolle”. Edicién waﬁm.
ectulre 1969,

&l Se incluyen los vehiculos station wagon.

./ mmmamm-mmm-,m
y Dembeses.

.




Ouedro 15

PARQUE DE VEHICULOS OOMERCIALES EN VENBZUELA, ANOS 1954-1968

\

(Unidadep)

92 N3
97 66
08
92 050
09 54k
100 062
102 032
104 580
13 $7
108 343

11 063
ns 7
ns 630
123 70
128 99

—
g

Y

Dusnts: "Estudio sobre la Industria Autemstris Vensselins

7 we

Bdieidn

| ]

Perspectivas de Desarrelloe’,
ootubre 1




k1 Mpdificaciones de trecios
A partir de 1960 se intcia un ascenso vertiginoso de los precios de
los vehfculos motivado, en primer lugar, por el establecimiento del control
de cantio a fines de ese afio y las subsiguientes medidas devaluacionistas
que comenzaron a aplicarse desde el primer sesmeetre de 1961. Y en segundo
. lugar, como resultado de la casi total sustitucién de las importacionee
por produccién nacional con muy bajas escalas de produceién, como ya 8@

ha seflalado.

81 bien ss dificulta la ooaplracién de precios en un poriodo cualquiera,

por los constantes cambios de modelos, en el estudio mencionado se preeentan

las modificacionss de precios experiuentados por modelos de vehiculos de

pasajeroe que han mantenido caracter{sticas similaree durante alguncs afios,

Bl cuadro 16 euministra informacién sobre los precios de algunos modelos en

los aftos 1960, 1963 y 1965. El cuadro 17 presenta datos correspondientes

a otros mcdelos on loe afios 1966 y 1968, Finalmente en el cuadro 18 oo

munt.un los prooioo regulados por Resolucién N° 4 765 de la Direccién de

Comsrcio del Ministerio de Fomento de fecha 21 de novienmbre d- 1969,

. aplicables a los modelos 1970.

Bn el estwdio ya citado se identifican y analisan los diversos

factores que influyen en la estructurs de ocoetos y frocioc de la mzumu

automotrisz en los sigulentes campos: :

~ on la produccién de vehiculos;

= enla fabricacién de partes;

"= on li distribucién de vehfoulos;

- on los mcanismos de financiamiente, ,

- holol En ol campo de la produwcién de wvehisulos: | A

« 1as bajas escalas de produccidng ’

- ¢l alto {ndiee de capacidad cciosa;

- -um‘ununmmammm.mnmum
Mam»mo«rmmm; R S

TELIS e o) coste de los royalties; R

-hwm:mumauummm por lu du—uﬁ
| nmmu- de 1as casas matrioces,

e | /Ouadre 16
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Cuadro 16
. PRECIOS DE ALOUNOS VEHICULOS DE PASAJEROS, 1960, 1963, 1965
 (BeAdvares) |

1960 1963 1965
i
to Seddn, 4 puertas I.B, 8 cil. 32" o
L oin aire acondicionado 19 900 aQ 480 3 M
Sedén, 4 pusrtas, 6 oil, 230" sinarédnico 11 625 16 065 17 %0
Ll Sedén, L puertas, 8 cil. 218" P.X,,
oin aire | | | 15 450 2 0 0
Ly Dameyth Valisnt ' T
;- Seddn, & pusrtas, 6 oil. 170" ginerénice 10 Q1O 13 5% W ne

Seddn, 2 pusrtas, 4 eil. 1300 o.0., B

* sdnerdnico | ¢ 5% oy 9y
W Seddn, 4 puertas, 4 eil. 1100 ¢.s., | B :
sincrénioo | 790 10 M

Seddn, & puertas, 4 oll. m-,
Yawéell Yietor
“. ‘ m! ‘ ‘10 W.
esdnerdnioo ~

T 0wy Ly

' r086 nm 12 20
“ ‘m lm 6.0, ‘“1‘ g . Co ‘
sinsrénico PR BN 1848 ‘38 m

&'mhmmtmynh“m

-

v Mﬂm“.mgm

Noutve W
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- . Ondee 17
"'l L3IVA B PIROICE B OONTADO DR VEMIOULOS OE PASAJEAGS PABAJCADGS BN BL PAlS, 1966-1960

. R lﬂ x,“
e Medeles y casnoteristions . _ - Peeete Precis
sontade sontade
voeden Dens 200 Sodfn 4 pusrtas, sinerdnies, ¥ oil, ' 20 900 21 199
LI 200 AN Sedfn, 4 pusrtas, sutem. D, 4 efl. 2 O 23 99%
. 200 D Bedln, 4 pusrias, oine. Diessl, & oil, 27 1% 22 464
» 290 Sedln, 4 puertas, eine., 8 oil, . ¢ 800 23 120
. 230 Al Seddn, ¥ pusrtas, oim., 8 oil. ' ‘ o 600 2 g
. 230 8 Bedln, 4 pusrias, amten. Dvi. 6 otl. 9 00 91
L 230 SAN Bedin, ¥ pusries, autem, D, 6 etl. 3 350 30 008§
. 2950 8 Sodin, & puertas, sinerénics, 6 oil. "~ 90 00 31 64
LI 290 SAN Seddn, 4 pusrias, autes. DK, 6 otl, 33 0 9 765
asbldor Mbaseader V. 990 Sedfn, 4 puertas, avten., 8 eil., radte 5 000 28 200
. m“‘kﬂn, h”m. sine, ‘.‘a‘o “” 1’0“
. Mmericsn WO Sedfn, 4 pusrtas, auten. 6 etl. N 0 Wo
. Amoricen W) Ranshera, oime. § o1). 1% 20 39
® Anovican W0 Ranshers, sutem., 6 oil. 0 153 7n 000
[ ] A-30 Sodiin, & puortas, oime., ¥ otl, . M 052 10 900
Gapeder’ " Voupert Sedfn, 4 puertas, N.T. ot pasules, MR, § sl ) » e » 0%
hp St 10 Sodlh, ¥ puertas, sias. 6 otl. | 13 %0 wmn
. Bast 10 Beddn, 4 pucrtas, awsten, 6 otl. e W s » "
. ‘ - BagS 299 Sedln, & puertas, M., 8 oil, v CR n by
. - et 170 4.7, ? puortes, P2, § ail, ; - ‘» o o m
. e, m*“m.“ﬂ...“‘o o '“ 1] A
* . . Gosenet Godin, & pmvrtas, P.5., § otl, 2w L X )
Nynsuth Slvebre Sodin, & punrtas, stae., § otd. ¥ ”» M
o Sedvatase Sudhy, 4 psvtes, AL, § o). n s M
. mm.mpm..“‘. “m “”
. Sedvetore Mamsheve, ¥ puertns, RA., § etl. n W o6 909
LI Pamy 5.9, & peovtan, P8, § ot). ] ®1»
b wm*tmgl"qp“‘l’ '” wu
. Wbtent V)00 Sodln, ¥ peortas, evten. § o4l % Yo »
- @ 0 5 RmtiMes, & puertas, sims,, " ¢4l., sadie ”n w TR
° W00 Sutlhy, | gmestas, sdme., O otl., sadie 9 W ¥ e
» . P00 Setly, b pmetes, stms,, € oll., mile Blh 9 m ¥ »
L U0 Rutdies, b gusetan, stas., Bk, € o8l C X ] B ]
‘ﬁ'.ﬁm«‘aﬂ»uwa-“‘ SO VRO — . - W w W . \ . .-
ot dudt, BAE N P W v marals RS 30 L Dapest Lt il ”""k“ o " e
' Antee ¥ foom)

.

vdewl Lo
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Oundre 17 (oome, )
1966 1968
Mares Modeles y sarneterfotions Preele Preeio
contade sontado
Pord Oortina Sedén, M Puertas, sine., 4 eil., redie 11 990 12 700
" Vortine Sedfn, U pusrtas, autem., 4 o1l., redte 13 oo 13 600
: . " Osrtina Camtoneta, sins., U o1l., redie 12 790 13 4oo
i " Oertinma Oanioneta, autom,, 4 oil., redio . 13 84w 1% 300
i " Palefn Seddn, 4 pusrtss, sine., 6 o1l., redio 16 ofo 18 100
» Nlebn Seddn, 4 puertes, sutom., G oi1l,, redie 16 960 19 520
' . Pirlane Seddn, 4 puertas, sins., 6 c¢11,, radio 17 7% 20 Loo
?; " Salexie Oustom 500, eeddn, U pusitas, sino., § o1l,, redte 18 s%0 21 900
T . ) ur ““Il, 4 puertas, sin Ptﬂl.l, mton., uo“n, b 4 '0’0’ B ,
‘o vidries eléotricos, techo de vinil, aire asondicfiomde, redie 8 o 33 900
o Qoweles Gevelle ialibh, seddn, b puertes, autome, DiHs y P.Ps, . .
oile, redte , 20 100 23 8ok
" 8ol Atr renchsra, 4 pusrtas, sine., 8 cil. 21 920 " 26 800
L " Bol Atr ranshers, 4 pusrtes, autem. DoHe y 7.2, 8 ofl, 13 8% 29 200
i LA Mosayne Sedin, 4 pwrtas, auton., 8 e1l., redie 1 875 % 46)
| ol fadett Sedfn, U puertas, sine., 4 oil, o e 1100 12 600
" Nadett Garevan Manshers, 4 puertas, 4 etl. ' . 11 300 13 100
‘5 - Bokord Seddn, 4 ruertes, sim,, 4 ofl, o l’ 960 16 700
AR . Mobord Sedbn, U puertss, autem,, 4 o1l, ° 15 280 17 400
Ny " Rekord Carevan Manehere, 4 paertas, sine., ¥ o1l, - 14 280 16 600
* ar . Rekerd Carcvan Ramchere, U pusrtas, automs, % efl, 15 500 17 800
Nidme DU Do luxe Seddn, 2 pusrtas, ¥ oil., stne, PR X1 y 750
L Seper M Manehors, 4 pusrtes, oine., U4 eil, ' " 14 581 U
44 . Swer M Nuiohopn, 4 puortes, autem., 4 osl, . - 18 15 8
1l Yellmgre 1300 Ripert Dadume Modin, 2 puertns, sime., ¥ oil, " 10 690 1
" I 36 563

100 L Wartant Masehera, 2 pusrias, sime., 4 o1l,
PN N

et DX ST

16 8%0



-3

Mul&

| PAECIOS VENIOULOS DE PASMEROS MODELO - o |

T o e T . o .- . . . A T PRI

. . . . . Precie i
§ Mares, medale, eareeterfoticss y equipes - ‘ mmz o
w (velfvared |
I
Tord
Cortims Sedfn, 4 puertas, umr&uoo, 4 unum, redie _ _ ‘ . 131% g
Oortina Sedkn, U puertas, sutomftico, & eilindres, redle - ‘ N B 14 010 :
Cortina Manshere, 4 pusrtes, sinsréniea, & eilindres, redie ' o ‘ ‘ © 19 650 :
Oortina Ranchers, U pusrtas, autonitisa, 4 oilindres, Mo o o b0 3
Paleln Sedin, U pusrtas, sinorénico, 6 oilindres, redie o R 18 500
Fuledn Sedfn, 4 puertas, sutonétics, 6 oilindres, redie } ' 19 810
Palefn Wature, sedin, 4 puertas, automitico, 8 oilindres, redie o o ‘ o 21 720
Pairlane Sedfn, 4 pusrtas, sinarénico, 8 oilindros, redie . ' v 20 720
Pirlane 500, udln, 4 puertas, autondtice, 8 silindres, dlruo“n numnn.. frencs do ' '
potensis, redi Co . 23 890
Fairiane 500, ud‘u, 4 pusrtas, sutomftice, 8 eilindres, direseién hidrdulise, frenes de :
potensis, aire asondioionado, redie 26 230
airiane 500, vanchera, 4 pusrias, sinsrénies, 8 silindres, redie . - - 89820
Nirlane 500, renchers, 4 pusrtas, autonfties, 8 silindres, radie ’ S - 2580
Mesteng LY 2 pusrtas, sutonftiss, 8 oilindres, direseifn mmnu Crones de ‘ :
Wﬁ mp e ’ ’ » » | 23 430
m pr‘, lhrdtop, 2 puertas, sineréniso, 6 oilindres, diressién hidrdulies, frines de 22 260
Bard 2 puertas umdm 0 silindres direseida hidrlull frones , ‘
s “““.i.. TIUBR ooy pgatyvondtions O tibmtres, dirsenila hidrAin 1 6o
Mstang Osupé, NHardtop, 2 puertas, mtodtuo, 8 silindres, direceién hidifuliea, frenss do Lo
potenets, teshe do vinil, aire soondicionado, redie ' o 27 220
Oustem 900. sedda, § pusrtas, sinerénico, § eilindres, redte ' . W
gg udu. b pusrtas, sutenftice, § eflinires, direesién hidréulies, frencs do 26 ”o
z:? udn, rtas, sutenftice, 8 eilindres, dtnu“n hidwdulies, fn-ol do ‘ .
aire soondieionade, radio . 8o
7 nun. b puwrtas, autenfties, 8 stlindros, mmun hidrdulies, rm * potouu. o
‘oeke. do vinil, aire ssendicionade, redio , . ’* 17
Gombuy Sedln, renchern, U puertas, eutendties, 8 otuudm, atresesfa mmu«. L L .
fwemse & potenin, redie o 8 50
Gody Sodln, ramhore, 4 puertes, sutenitics, § oilindres, direseila hidrfulies, . s
tmtm':in:‘:mﬁw rdis ’ DU L
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Sundre 18 (somt. 1)

Maren, mdile, carasteristisas y equipes

Inlak : o
Sylark, sedfn, 4 purtas, autosdtico, 8 e1lindros, direseién hidrduliea, frwmes de petencie,
aire scondicionade, redio R ;

REadets, sedfn, ¥ pusries, sinerénico, U ellindros

Nadets Caravan, 4 pusrtas, sineidnico, U eilindres

Mndett Ooupé, 2 puertas, sinerénico, 4 silindres, motor 1. 18
adett Ooupd, 2 puertss, sinordnico, U eilindrus, moter 1. 98
Sadett Sedin, Nst Back, 4 puertas, sinerénics, U eilindres
Madett Sodfn, Fast Back, 4 pusrtas, automftieo, Y silindres
Raloord Sedén, 4 pusrias, sinerdniec, U silindres

Rolword, Sedfin, ¥ pusrtas, sutomftioo, ¥ oilindres

Slerd, Carewan, ¥ pusrtas, sinerénico, 4 oilindros

Roleerd, Oaravan, 4 puertas, auteadtico, § siiindres .

Rilas o
Banter, Sodin, 4 pusrias, sinerdnioc, U eilindres
Bunter, Sedfn, 4 pusrtas, autonditer, 4 eilindres
Bawber, lanshere, & purtas, sinerénies,  e4lindros
Beaater, lanshere, U purtas, sutenfiies, 4 oilindres
B, Sedfa, 2 puertas, sinerénieo, U cilindres

Mabar
Soapire, Bedln, 4 pusrins, simerinies, 4 eiisndres, redte

Soeptre, Seddn, 4 pusrtes, sutomfties, i eslinires, redie

u . ' S AR
W Sedhn, & pnﬂu. 'lun, 6 ollindres, redie
W0 Sudly, 4 pusrtes, Mﬁu. 6 oilindres, redie
W0 Manchere, 4 pusriss, sutendties, 6 ellindres
fubel N, “. 4 prtas, “ﬂu", 8 eilindros '
fabsl 0%, “' ) ”M' “‘”’ [ silindres, airve Mm .

‘nbel 890, Seddn, N puertas, umdtm, [ eilindres, un«mu«m fyonee do
potensia, radis, aire acendiotomn

fshel 097, Ransheve, 4 nnu. Mu. 8 etlindres, dirveceiln Mu. rsm '™
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Mares, ublp, un‘our(ntvouv y oqglpu‘

)

R=10 Sedén, 4 pusrtas, sinerénive, 4 silindros, mpter 1 100 s.00
10 Beddn, ] pue rtas, sinerénieo, k eilindres, moter 1 900 e.00
N.16 Sedln, U puertas, sinsrénice, U silindres, redie '
%.16 T8, Seddn, 4 puertas, sinorénics, ! eilindres, redie

e

124 Sedfn, 4 puertas, sinerénico, U eilindros

104 Pamiliar, 4 pusrtas, sinarénico, 4 oilindres, redie

125 Sedln, 4 pusrtas, sinerdniec, 4 eilindres, redie

1500 Sedfn, ¥ pusrtas, sinerénioo, 4 o1lindros, redie

1500 Mailiar, 4 puertas, sinerénico, 4 oilindres, vedie

2900 Sedfn, 4 pusrtas, sinerénise, 6 oilindres, direcsifn hit-dulies, redie
2300 Pemiliar, 4 pusrtes, sinerénieo, 6 otlindros, direceiln Nidedulion, wadle .

200 Seddn, 4 pusrias, sinerénies, 4 eilindres :
220 AN Sedén, 4 pusrtas, sutonitics, direseién hidrdulica, ¥ otlindres
©0 D Sedin, ¥ pusrias, sinerénteo, 4 silinires, meter Blssel

230 Seddn, ¥ pusrtas, simerénice, 6 otlindros -

250 Al Sedfn, & pusrtas, sutemiiieo, direseién hidrdulies, 6 eilindves
1950 Sedfn, & puezeas, sinordniso, 6 eilindres .
$50 AR Sedfa, 4 puertes, sutemftics, direcsibn hidrduliea, § silinives
200 S Seadn, 4 pusrias, sineréuies, diveseifn hidrdalies, 6 stlindres
900 SiR Seddn, 4 pusrias, sutomfises, direesién hidrduliss, € eiliniren

BREEBE

1200 “_“, 2 pusrias, .mW“p & eilindros

1300 Soddn, 2 Puertes, siserénies, U eilindree

1900 Sodin, 2 pusties, sineréniee, U silindres

1900 Sesln, & pusrtas, swtendtios, \ eslindres e
400 Variant fanchote, 1 puertas, sinerénies, 4 silindres
1600 Wartens Touchora, 2 pusries, cutenftien, ¥ oilindves
300 W oddn, ? pusrtes, stresdnies, 4 eilindvee '
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Caadze 19 (un.) whe
' Prests
Mres, “10, sarsetorfstions y oquipes ’ ."..,:::
. : (Selfvares,
Zmevth :
' Valiant V-100 Sedén, 4 pusrtas, stnerdrnteo, § o11irdres » sse
- Yaliant ¥v-100 8040, U4 puertas, sutomitiee, € silindres ‘ 19 60
: Taliant ¥-100 Seadn, 4 pueries, sinerdnico, 8 otlindres : 19 %08
V:liants Signet Seddn, 4 puertas, automdsies, € eilindres, diresesén hidrdulica, frencs &
potenels, mdio 21 1%
Valiunt Signet Seddn, 4 Pweries, automdtice, 8 oilindres, diresetén hidréulien, fremee ¢ ‘
poteneia, redie n 65
Jolveders Sachn, 4 puertes, sinerénies, 8 eilindres L e
o Wivdere soafn, U Puetes, sctemftieo, 8 oflimires o .2 9
o belvedere Seddn, b pusrias, sutondtiss, 8 eilindres, direcetbn hidrdulics, frencs ¢ ,
redie , » aus
Pasy Mard Top Seddn, 4 pusrias, autondtice, 8 e1lindres, direcetén hidrdulicn, fremes &
‘ potensia, redle ' . 8 W
\ ‘ Pasy Mard Top Seddn, 4 pusrtes, sutendtics, 8 oilindres, diressifn hidrfulien, fremes do
; poteneis, teshe do vinil, redio, aire acondieionads : ' : N W
o Satellite Sadfn, 4 pusrtas, einorénieo, 8 oilindres - 80 890
B ®tolltte Secds, 4 pusrtes, autondtieo, 8 oilindres R . .. 23 980
| e | '
i art 190 se¢dc, 4 puertas, sinorénico, € oilimirss o : ry 19 5
i 3088 170 Sedtn, ¥ pusrtes, sutomdtico, 6 eilindres ' o 0 2%
o Bart 170 Sodtn, 4 pwe rtas, sinerénice, 8 *11indros ‘ ' ) 1970
: 'f' Bt 90 h::‘:od‘n, 4 pusrias, autenftseo, 0 “u?‘m,' firesetén Mirdulien, rtj-uu & " 28 ote
' e
S s 270 UU:‘:o“n, 4 pue rtas, autonftice, 6 .aua.nng.., dunot‘u hu-inu.., tl‘.nb | -
o Bort Seddn, & Pertas, sinerénics, 8 cilindros 2 7%
o &% Sport Ooupf, 2 puertee, wtonftico, 8 eilindres, direceién hidnfulics, frense do .
i Phomsia, redie . . s 960
L Sorenes Sedén, 4 puertas, simsrénieo, 8 otlindros L . .21 008
I Sorenst Sedén, 4 puesrtas, autondties, 8§ efltndros. o 2 20
Sorent lo&::‘!:.mrm, autonftice, 8 eilindres, um.u. hidrdulics, fremss o * %0
Soremet Manshere, 4 puertes, sineréniss, 8 oilindres ' ' o O e
m ¥ puertes, autonttics, 8 oilindres, direeeidn h“a&gin, frenss & | ) ‘ "” 0 .
mﬁm‘ 2 puertes, wtendtios, § oiltndres, diresesén humn-,“ rggma & 2 810 '
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4.1.2 En el campo de la fabricacidn de partes se sefialan los
dos primeros factorss correspondientes al de la fabricacién ds vehiculos,
a los cuales se agregan la inseguridad en el velunen de los ptdidc;u de
partes ror las ensambladoras y las deficiencias organiszativas de una rama
industrial cuyo desarrollo es muy recients,

4.1.3 En el campo de la cdistribucién se plantea sl mismo problema
del alto {ndice ds capacidac ociosa debido al crecisnte nimero de distri-
buldores, Para 1968 exist{an en Vensruela 475 distribuidores de veh{culos.
Como la produccidén fue de 62 868 unidades, el promecio por establecimiento

~ #8lo 1lega a 132 vehfculos por afio, promedio que en la préctics es mucho
.-  menor en rasdn de que los productores realisan ventas cirectas al Gobierno
Nacional y a las grances compafifas. o
" &.1.k En el campo de financiamiento operan empresas financiadoras
especislisadas que si bien cobran interesss nominales inferiores al doce
. por eiemto (12 £) anual, limite establecido por la ley, encarecen la
‘operacidn por las retenciones que practican ,; el cobro de fuertes sumas
por oconospto de gastos de servicio. Segin documentos que se citan en el
estudio, el margen de comercialisacién del producto se estims on un 56 %
‘sobre ol mrecio de venta del vehiculo en puerta ds fdbrica. De este 56 %,
ol 26 £ constituye el margen para el distribuidor y el 30 £ cubre los gastos
de financismiento. - | |

. 2 Venesuels no existen impuestos sobrs ventas, Solamente al nivel
mmicipel s paga la denominads Patente de Industria y Comercio consistente
on 'wm sume fija o em un porcentaje sobre el total de ventas que reslizan
1as empresas productoras de bienes o servicios. EL monto de la patente: es
mmy vartable, siendo por lo generel més elevaso en las ociudades de mayor ,
Stmportansia. Bn el érea metropolitans de Caracas los distribuidores de’ R
wmmpmmzxmwaomvmmnmum e
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Los usuarios de vehfculos estén sometidos al pago de dos contribuciones:
Wa nacional y otra municipal. La contribucién nacional se limita al
oobre de 20,00 bolfvares anualmente por el registro del vehfculo, La
municipal, que se denomina Patente de Vehiculos se paga también anualmente
Y su monto varfa segin la categoria del vehfculo y zona de matriculacién,
Puss cada municipalidad establece libremente el monto de la patente » la
oual por regla general es inferior en los municipios escasaments poblados.
En el édrea metropolitana de Caracas los vehiculos de pasajeros estén
,somotidos a un pago anual que oscila entre 140,00 y 352.00 bolivares de
acusrdo con el peso del vehiculo y los vehiculos de carga un pago que
oscila entre 2.,8.00 ¥ 3 268.00 bolivares de acuerdo con su capacidad de carga,
Los municipios con escasa poblacién, como se ha dicho, tienen escalas
menores y debido a la falta de controles, muchos usuarios de vehiculos los
matriculan en la municipalidad mde cercana donde la matricula es menor,
Asl, los municipios cercanos al drea metropolitana pera proveerse g rentas
han establecido matriculas que equivaien aproximadamente al 4O X del monto
de la matricula en aquélla. | |

6., inversiones

Para 1963 las inversiones en activos fijos en las emprescs dedicadas
ala fabricacién de vehfculos (terrencs, edificaciones, maquinarias,
horrlnientaé, instalaciones, equipos de oficina y mecdios de transporte)
asoienden a 88.3 millones de bol{vares Y pera 1968 se colocaron 186.0 millones
de bolivares, o s6a, mfs de dos veces, tal como aparece del cuadro 19.

\ Segtn el origen de los capitales suscritos, el 65.5 £ es capital
extranjero y el resto nacional. De lae catorce ensambladoras, tres eon
necionales, cinco exclusivanente de capital foréneo Y ol resto inversiones

mixtas, ~ '

© Para 1963 1a industris de fabeicacin de vehtoulos dabe wplece
directos & 2 719 trabajaderes, oifrs que s¢ ha calocado en 5 712 trabajedores
o 1968, tal como aparece en el cuadro 20,




Ouadro 19

DrvERs1 IOM
ONES EN ACTIVOS FIJOS kN LA FiBRICAC
DE VBHICULOS, 1963/1968 .

(Milew de Poliveres)

Afios

1963
196,
1965
1966
1w
196

oruae hh
Poente i6n euministreda per 1o Odmare. Venssslama
'Nms.m-(cm)

Ouadre 20
FERSOMAL BMPLEADO POR LAS PLANTAS OMMEROS Y EMPLEADCS, 1963/1968

——
—

190

1 906 a3 TNy
1964 2 964 a6 :z
1965 & 0 , 118 -
1966 A M 13 Sm
1997 B N 1 638 ’m
1960 A28 1 06 s

uum
F. 1 Inforanrddn swministreds por 1o Ofmare Vonssslens
Memetris (CIVA).
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8. Remuneraciones

Por conéepto de suelcos, salarios y utilidades, las plantas produc-
toras de vehfculos pagaron en 1963 1a cantidad de 37.8 millones de bolivares
que sumados a 3.5 millones de bolivares cancelados por concepto de presta-
ciones sociales, totalizan 41.3 millones de bolfvares., Para 1968 los
trabajadores recibieron por sueldos, salarios y utilidades 97.9 millones
de bolfivares que sumados a 15.1 millones de bolivares por prestaciones
sociales da un total de 113.0 millones de bolfvares (cuadros A y 22),

9.  Compras locales

El valor de las compras de partes de fabricacién nacional en 1963
aloanss la cifra de 26,6 millones de bolivares. En 1968 las plantas produc-
toras de vehiculos realigzaron compras de partes de fabricacién naocional
por un monto de 249.5 millones de bolfvares (cuadro 23),

10. JImpuestos y otros gestos de produccién .

“En el perfodo Comprendido entre 1963 y 1968 las plantas productoras
de .ﬁhicnloa por concepto de impuertos naciocnales (Impuesto sobre la Renta
¥ 4o Importacién), impuestos municipales, contribuciones nacionales
(Instituto Nacional de Cooperacién Educativa (INCE) y Seguro Social
Obligatorio), teléfonos, energia eléotrica y materiales localmente adquiridos

Usados en la produccién, gastaron las cantidades que se sefialan en el
ouadro 24,
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Cuadro A
- SUELDOS, SALARIOS Y UTILIDADES, 1963/1968
(Sin incluir prestaciones sociales y otros beneficios)

(Mides de bolfvares)

Afios Obreros Empleados Totales
1963 18 314 19 463 37 1M
196, 31 098 | 23 179 5k 277
1965 45 616 28 079 7 695
1966 50 365 . 33 426 & 791
1967 52 154 k0 250 92 405
1968 | 54 820 43 036 ' 97 856

m: Informacién suministrada por h Cédmars anohm de la Induotria
Automotris (CIVA).

Cuadro 22
PRESTACIONES SOCIALES Y OTROS BENKFICIOS, 1963/1968
(Miles de bolivares)

Afios | - Obreros - Empleados ~ Totales

1968 e 1338 217% 3 508

196 3 Q) . 2392 5 606
1965 . b8 5 297 7 436

1966 5 428 ‘ 2 8 8 176
w7 sas . 5 198 B
1% © T 8 633 oouvn .

Dusate: Mmmmmuomvmdoumuu
o mm:(cm)




Cuadro 3

VAIOR DE COMPRAS DESTINADAS A INCORPORACION DE PARTES
NACIQNALES EN LOS VEHICULOS FRODUCIDOS EN
VENEZUELA, 1963/1968

(Mides de bolivares)

Afios Obligatoria Opcional Total

1963 C 16 s 4 131 20 &5
- 1964, 33 &0 2 354 58 194

48 612 &1 489 116 100
1966 & 538 16 627 178 165
1967 8 | 108 504 190 21
1968 - U3 194 106 349 A9 543

.

Poente: Informacidn suministrada por la Cémera chhmdohm
' Auxtomotris (CIVa)., E , . :

Cuadro 24,
IPUBSTOS Y OTROS GASTOS DE PRODUCCION, 1963/1968

(iiles de bvoliveres)




Seccién II

LA IIDUSTRIA DE FABRICACION DE PARTES

1.  Aptecedentes

h‘tahrimidn de partes de vehiculos automotores se inicia en
Venssuela antee qus el ensamblaje de vehiculos. En el transcurso de la
II Guerra Mundisl se promusve ¢ instals la primera planta de neumdticos y
odmras de aire, por parte de la Bupresa General en asociacién con un
&upo de inversionistas nacionales, Posteriormente ss inicia el ensambla je
de baterias y otroe renglones no especificados ,y on su maycria distintos
& los metal-mecdnicos y orientados s como los anteriores, al mereado de
repuestos.

Oon la instalacién de la primera planta ensambladors en los aflos
1948-1950 se desarrolld la produccisn de partes elementales, basada en el
ensarbla jo de insumos importados. Segin informe rreparado en 1981 por
omnxmua,y al finalizar la décaca del 50 la contribucién de la fabricacidm
nagional de partes de vehiculos en el proceso ce ensambla je, ascendia
aproximadamente a un 8 £ del peso del vehfculo.

El mograme de desarrollo de la industris automotris sdoptedo en 1962
pars iniciarse a partir del siguiente affio - el cual se analisa en cuanto a
los instrumentos de polftica utilisados y en sus resultados en la Seccién III
de osts informe - establecis un poreentaje creciente de incorporacién de
partn de fabricacidn nacional medidas en términos de peso. Consecusntemsnte,
la apsrture de ese mereado condujo al aprovechamismto de 1a capecidad
’m de muchas empresas metalasodnicas, que adicionaron la fabricacida

M/ Mntures, sclvertes, grasas y lubricantes. |
¥ .wmnwuuammmahmmn.
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" 50 £ o8 dedicaban exclusivamente & la produccién de renglones destinados
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de partes automotrices a las l{neas de produccién que venfan explotando,
y también promovis la instalacidn de plantas dedicadas exclusivamonta
& la produccién de ajuellos.

Las informaciones sobre la situacién de la industria de partes y
¢l grado de desarrollo alcanzado sélo se conoce a partir del afio 1966
grecias al levantamiento de una encuesta realizada por CORDIPLAN. lLa
mestra cudbrié 132 establecimientos industriales de las 165 empresas
productoras de partes. Del total de la muestra, 12, estsblecimientos
correspondieron a empresas productoras de partes y accesorios automotrices
Y ol resto a empresas productoras de carrocerias; y de las primeras el

8 la industria automotriz. lLos principales resultados de la muestra se
presentan en 1os cuadros 25 y 26 y 1a situacién general del subdsector se
estimé conforme se indica en e cuadro 27. Las informaciones globales ,
Sorrespondientes a 1968, se presentan en el cuadro 1 de la Seccién I de
oste informe. . )

La encuesta de 1966 s8lo incluys las empresas de la rama metal-
mecénioca no considerando, por lo tanto, otras ramas que p:'ovoon insumos
a la industria de fabricacién do vehiculos, entre ellas las del caucho.
La II Encuesta Industrial realizada por CORUIPLAN en 1967 suministra
informeoién sobre la industria de fabricacién de neumfticos, odmaras de
aire y artfculos conexos. los rrincipales indicadores correspondientes
& las cuatro emmresas que cubren la totalidad del mercado de los dos primercs
renglones (neuméticos y cémaras de aire) se presentan en el ocuadroc 28.

 La produecidn de partes en renglomes ulocciomdoo para 1968 se

presenta en ol cuadro 29,

2.1 Los resultados del Programa de Inourporacién . ‘

En ol parégrafo 4 de la Seccién III de este informe se sefialan las
umquduutwomuomlimmddwmmdo
incorporasién de partes estadlecido o partir de 1963, Como sonsecusncia de
mu%nlmdmmhmmom&chuﬂMéd

,mmutmmmmmumnmummusvu

programado para este afio. Bn ol mmioupumanlmpw«mau
efestives do Lnsorporecidn de partes nacionales durente el .parfodo 1963/1970,

/Ovadro 25
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Cuadro 25 ;
:

. ENCUESTA DE PARTES PARA 1966 - i

(Huestra) | | -
Betratificncién  NOIrods ooien)  Cgapital  Activos  Valor de |
ocupacional nle 832~ suscrito pagado fijos  produceién
o , ntos o
oL - 10 L9 25 2 2 644 bl 262 10 597
n - 2 3 3003 2913 31172 289 !
a - 30 n 6m 5 310 975 170
N - W 7 3610 3 610 b 922 1090 |
Rl - % ; 'y 7 64 7 587 8 986 9 656 ‘
R ~-200 10 170%  88& 23 106 . 4O 348
Mes de 100 9. a9z - 308 2 653 105 24
Igead . am L2215 Mé9m  Méem 23

m: "Estudio sobre la Induatrh Automotrie Venezolana y sus Porcpoctim
"~ . 4e Desarrollo”. Edicidén mimeografiada, octubre 1969
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ENCUESTA DE PARTES PARA 1966

(Muestre)

B A,
et e A g o -

Osupasién < Remmeresienes Cargas seolales

Greres Bmplesdss Tetal  Saliries Sueldee  Tetal  Ghreres Dmplosdes  Toval

Y R Y I R R
560 295 150 W0 W s
e 1@ 1oy 1 T T ay

©oash 1M 80 2346 21y 6 7%

19
&
L

| 3

&

10

"

W

D W M M am m w
MW e s a7 M 115 om 2

- |

o

1768 i:m' 10 050 n‘ios: 306 17 &
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Cuadro 27 '
o " BNCUESTA DE PARTES AMPLIADA, 1966

Desaripeidn

1, gapital » | o

| - .b) Inversién ea astivos fijos - 260 52

‘ 2, Qoupacidn | 5 082
" &) Obreros ' 3 812

. 3. Sopto total persopal ocunmie @00 | o 0586

= Chreros \ o A0 620

. a) Remmeraciones I , 59 760

«: . - ”w. ' , . . o | . . ’ ) '%m .

. | h) Oargas sociales L | R - 826
" = Cbweros L T X S
he YAdor de sroduoeisn R - ¥ - S

g B et o wm
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Cuadro 28

LA INDUSTRIA DE NRUMATICOS, CAMARAS DE AIRE Y ARTICULOS
CONEXOS, A% 1968

Unidades ircustriales
Pexsonal ocupado
Obrercs ocupados
Empleados ocupados
Directores y gerentes

Yalor do Ja produccidn beute
Conswmo materias primas nacionales
Consumo materias primas importadas

Royalties y/o patentes | ‘ |
Capital suscrito o . &1 0%
’ Ua.pihl suscrito de origen extranjero o 20 782
S ' e e e
Dintes "Perfiles Industrisles". Ofioina Cemtral de Coordinasidn y
Manifioscién, abril 1969, : | -




PRODUCCION DE ALGUNOS RENGLONES DE PARTES, ANO 1968

‘ : Produccién-

Producto | -

‘ ' Cantidad Unidad (bggz )

Bandas para frenos 492 538  Iidlogramo, 3 376 187
 Tubos de escape ' " 361 200 unidad I 679 416
Silenciadores | ) 248 268 unidad 6 318 179
_'Radiadores | L . 58 463  unidad 9 880 049
 PMltros de aceite - 387 228 kilogramo 2 038 246

Otros accesorios y repusstos 8 126 255 unidad b6 284 213

Bujias 5 835 37 unidad 9 2% 192

Dinamos L 932 wnidad 6062

Acumuladores | 256976 . unidad 32 055 O

Cauchos para automéviles 1 002 264 unidad 70 085 743

Cauchos pm camionstas y ¢ ’

gandolas . 315 566 unidad 31 323 935

- Cauchos pars camiones - 205 209 unidad 81 443 836
* Cauchos pars maquinaris .. 650 ‘unidad 11 388 540

Carroceriss - 7 N7 unidad 22 T3, 387

Pusntes Ministeric de Pomento.
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PORCRITAJE EPEOTIVO D INCORPORACION DR PAMIES ‘WCIONALZS

Oudre 30

Afios
1 3 ! 1
et P LA 1965 a6 16 1968 e agpol
Parajeros 1.0 25,5 2,50 26,5 31,00 .50 %5 41,00
Comaresales I b/ 0 2600 2200 27,00 3350 600 .00 ¥1.00
Mﬁuh- 11 o/ : 10,00 11.5% 15.“ 18,00 24,50 26,00 ﬂ.!o 28.50
Plutices 00 .00 Moo 2.0 300 3500 3600  39.00
Gansds 2000 1075 1250 WM 20,00  21.00 12,00 23,00
Puenter Mintsterte de Pomento. Dirvecetén de Industriss,
}‘/ lnﬂ.ndo. ) .
b/ Osmereiales euyrs pose see infortor a ¥ 000 kilogrames/unt .

8/ Oomireiales euye prse see superier & ¥ 000 kilogrames/untded,
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2,2 El Hercado de Reposicién

Inicialmente la produccién de pertes se desarrolld en funcién de la
produccidén de vehiculos, por lo que su participacién en el mercado de .
_reposiciSn fue relativamente baja durante los primeros afios; pero luego
acusa ur fuerte ascenso y de 30.1 £ del valor de la produccién que se
destinaba a ese mercado en 1966, se elevé al Li.L £ en 1968 » tal como
aparece en el cuagdro 31, ' ‘

R R '

Cuadro 31

COMPOSICION DL VALOR CE PRODUCCION EN LA f
INDUSTRIA DE PARTES ' |

( ones de bolivares a pre corriseptes)

Descripeidn ; 1966 P 3 1967 £ - 1968 £

Salor de produseién. 325  100,0 4%  A00,.0 0 100.0
"a) Equipo 'prigiml 27 69.9 - 2, 56.8 295 55.6
b) Reposicién o8 30.1 183, 43.2 5 bbb

Duepto: Chlculos basados en estadfsticas del l\ﬁnintcr;o de Fomento.

4 .

. 2,3 La situacién en 1968 |
Pars ol afio 1968 1s industria de fabricacién de partes aparece
bastants diversificada estimindoss en 200 el ndmsro de empresas, produstoras,
Bn los cuadros 32 y 33 se presenta la relacién de las partes que se producen
7 ol nimerc de empresss sogin 1a obligatoriedad o no de la incorporacidn,
. Gonviens advertir que muchas empresas cubnnmmmudadcpmdmm.
mh@ohmumummmmmmdmnhcifnum '
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‘Carroserfas camiones servicio aseo urbo,m, fur.omn.

| Oarroceria para autobuses

" Neumdticos y cémaras de aire

'le de madera
" Radiadores S
~ Resortes de ballestas y espirales

Vidrioes de segwrided

Cuadro 32

RELACION DE PARTES DE INCORPORACION OBLIGATCRIA Y NUMERO
DE EMPRESAS PROLUCTCRAS, 1968

Productos

Aceites y grasas lubricantes
Aovmladores -

Alfombras vinilicas, textiles y de uuoho
Cajas camionwtas Pick-up

Cajas de volteo '

Carroceria camiones de estaca

gdas, plataforms y tanques

.

o8 s H

Kleotrodos para soldadura de acere
Bstructuras metflicas de asientos
Liquido para frenos hidriulicos

-

Pasta amortiguadora de sonido
Pinturas solventes y lacas

b'uar-sag-,a—-

v

R VY

Revestimients de pleo
Sistemas de eseape
Tridagulos de segurided

-

ungg

—y w‘mumm-m ~ '
u'm'mdohw mmem

Mn




i i g i et i 4 e

Cuadro 33

RELACION DE PARTES DE INCORPORACION OPCICNAL, 1968 -

, . . - Ndnero de
Productos . empresas
‘ ‘ productoras

Abragaderas : . . . 9
Acolchado de piso . - 8
Acondicionadores de aire 2
Alfontras accesorias 3
Alternadores _ 8
Amortigusdores . - 5
Antenas para radios 3

. Bandas, bloques y segmentos para fremnos | N
Bandejas de baterias ' . .. 6
Bandejas para asientos : R -
Barras de tiro N , R |

Barras uto.bilihdoru s

licmu para puertas .

Bobinas : ‘ .
Bombas de aire ‘ : | ' .

v 5’!. W .. e

Osbles awciliares de baterfa - - . . ..
Qables para alumbrado, acumuladeres ¥y bujfas ) '
Cajas do beterfas o

Gajas 7 sscos pare herramisntas S
 GapoAs do lome ¥ avemdura

a
.
»
»
:
.

~ow P

L 4
-
-

-

“
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- Cuadro 33 (cont. 1) | |
- . , Noesaro de
Productos S , empresas
, . " productoras

Defenaaa de guudatangol

Defensas de pnraohoqubt

Defensas de parrilla - ' " A
Depésitos ;Slloticoe para agua del limpiapsrabrisas
Diafragmas y otras partes de goma para frencs |
Discos y platos de clutch

Ejes calibrados
Empacaduras

d Espsjos retrovisores
i Beterillas accesorias . E
¥ Betribos o R
| Paldanes de goma guardefangos | |
Filtros

Getos y palancas s AL

- Generadores
. Guardafangos -
. Llave de ruedas
" Manillas de arranque

dotaboruymd.m. &mndon'm
§ mfltiples.de esocaps, aoportu— de ruert.u de bl.‘l.hlm
s ¥ volantes del motor

Material para tapiceria y alfombras o
Miembros laterales de chasis B

Fedales, fremo y ewhregus

3

Lawvwaasanvnuwwsmwner oy

- - - >

o

..

R R

" B
3 &

. . =il
e "
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Cuadro 33 (cont. 2)

Productos -

Ndmero de

mpresas
productoras

Pisos para carroceria

‘Placas de identificacién
' Porugquiquu

Portaplacas .

‘Portarueda de repuesto . '

Protector caja de cambios
Proteccién entre ejes
Protector motor
Protector radiador

- Protectores de goms para bo&au, oables de mn y
tapas del distribuider N

Puertas traseras o
Redios _ ' .
Refuerzos de chasis

Refuersos de parachoques
Refuersos de piso .

‘Refuerzo guantera

Refuersos varios ! o
Reguladores de voltaje

Relleno para asientes S,

Rusdas de metal | T
Segurcs antirobo | o :
Soldaduras de estalic
mum | |

mm de um Ly

LI

-
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Cuadro 33 (conc.)

Nimero de
Productos empresas
‘ productoras
Soportes de parachoques 1
Soportes de radiador . 6
Soportes direccién 1l
Soporte guadafango ‘ 2
Soporte motor 7
Soporte sistema de sacape 7
Soporte resorte de ballesta 2
Soporte tanque combustible y aire 2
Puente: "Estuiio sobre la Industria Automotris Venssolana y sus
Porspectivas de Desarrollo". Edicién mimsografiads, cctubre 1969.
| K
Pamitstes

.



La politica aplicada por el Gobierno de no permitir la integracién
vertical en la industria de ensamblaje, dominada por el capital foréneo,
‘ha determinado una mayor participacién del capitai nacional en la industria
de partes. Da las 200 empresas de esta rama existentes para 1968,

135 son de capital 100 £ nacional, 16 de capital 100 £ internacional y
- 49 de capital mixto nacional y foréneo.

3. Precios

La tendencia ascendente de los precios de los vehiculos armados,

a la cual se ha hecho referencia en el parédgrafo 4 de la Seccién I de este
informe, también se presenta en el campo de las partes (equipo original

y repuestos). Los factores de aumento de coatos en el campo de la fabri-
cacién de partes se han sefialado en el pardgrafo 4.1l,2 de la Seccién I,
Gmraciones recientes er.tre el precio al ﬁﬂblico de algunos productos
autonotrices de fabricacién nacional con sus similares de Estados Unidos
muestran diferencias muy irregulares, tal como se presentan en el cuadro 34.

' Normalizacién

- EL problema' de la calidad de las partes ha sido motivo de friccién
entre los productores de vehiculos y los fabricantes de partes, La ‘
" carencia de un laboratorio oficial con capacidad técnica y legal para
dirimir los desacuerdos entre los ensambladores de vehiculos y los proveedores
de partes automotrices, alarga la solucién de esos conflictos con el consi-
guiente retardo en el Programa de Incorporacién. ;

El Instituto de Investigaciones Tecnolégicas Inﬁuatriales » qus

" funciona dentro de la Universidad Central de Venezuela como una.fundacién
separada, ha brindado una cooperacién muy limitada en esta materia en rawn
de la escasez de rccursos con que cuenta.

En el campo de la normelizacién industrial sctda desde 1959 la Comisién
Venesolana de Normas Industriales (COVENIN) y hasta ahors, en lo que se refiers
& industria automotris, han sido aprobadas normas pars cuatro productos: .

Vidrios de seguridad. |

1igas para frehos.

Gomas para frenocs. _

. Material de friccién para el sistems de frenos (bandas, tacos y bloques).

/Cuadro 34




Cuadro 34

COMPARACION DE COSTO Dk COMPON]&"ITES AUTCIOTRICES
SELECCIONADOS, VENEZUELA Y ESTADOS UNIDOS

(D8lares)

' . 4 Estados
Venezuela Unidos

Sistema de escape de camidn . 15.96 431.4 3.70 .100.0
Llantas 6,50 x 16 | 85.90 86.7 99. 04 100.0
Bateria 10.79 135.7 7.95 100,0
‘Rediador | 46.30 233.6  19.82 100.0
Parachoques delantero y trasero  23.00 10,7 5,60  100,0
Regulador de voltaje S 1.0 ~ 389.0 2.83 100.0
Garrocerfs de camién 1igero 143,17 173.6 82.45 100,0
Asiento y espaldar de camién 52.86 265.9 19.88 1080
Redio 4 bandas 12 voltios 48.46 W7 32,80 100.0

: “"Estudio sobre la Industria Automotris Venezolana y sus Perspectivas
de Desarrollo", Edicién mimtografinda, octubre 1969.
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Seccién III
POLITICA AUTOIDTRIZ

1, Antecedentes

El Gobierno Nacional impulsé a partir de 1959 un proceso de industria.
1igacién acelerado con el objeto de lograr los cambios estructurales nece-
sarios para darle una base estable al desarrollo econémico y social del pais.

Los principales esfusszos habian estado destinados fundamentalmente
‘a impulsar la industrializacién de algunos sectores bésicos especialmente
la industria siderirgica y la industria petroquimica. A fin de provocar
un efecto multiplicador mayor de estos desarrollos, se hac{a necesario ir
a la programacién de otros sectores, usuarios de productos de las industrias
bésicas, en los que la iniciativa privada tuviese la responsabilidad principal
y cuyo desarrollo podrfa tener una 4nfluencia benéfica sobre un amplio
sector de la economia. '

En funcién de ello, el Gobierno en su polit.ica de industrializacién
inicié la programacién de las industrias de transformacién de metales y
quimicas, sin que ello significara menoscabar el desarrolle de los demés
ssctores industriales , especialmente de la produccién de alimentos y de
otros artfcuwlos de consumo popular. |

Dentro del campo de transformacién de metales, la industria automotris
tiene una gran trascendencia en la economfa de tocos los paises, por cuanto
su ofocto multiplicador sobre otras actividades industriales y comerciales
es de grm importancia. Espocialmonto significativa es la influencia que
este sector ejerce sotre la industria mectnioa y metaldrgica, la que proves
las pcrtcs integrantes de los vehiculos.

Buado en estas rasones de origen general, y considerando la necesidad
de iniciar una accién programadora de algunos campos especificos de la
manufactura nacional, el Comité de Industrias de la Comisién Econdmica del
Conssjo de Ministros encomend$ al Ministerio de Fomento preparar un estudio,
que permitiese programar el futuro desarrollo de la industria automotris.

[Bste estudio




Este estudio fue presentado durante 1961 bajo el tftulo de "Elementos
para una Polfitica de Desarrollo de la Industria Automotriz" y sirvié de
base fundamental para el disefio de la politica que sz implanté.

El desarrollo automotriz verezolano fue cocncebido dentro de las
siguientes premisas fundamentales:

a) Estimular el desarrollo de la industria metalmecdnica a través de
la actividad de ensamblaje, con el objeto de provocar una mayor
integracién del complejo industrial y de una mayor generacidén
de empleo,

Permitir la participacién de todas las ensambladoras que tuviesen
interés en producir en Venezuela, no limitando por tanto el ntmero

e A e L e e e e

de plantas de ensamblaje.

Para poder generar multiplicidad de industrias fabricantes de
partes y expandir a ritmos adecuados la ocupacién, no se permitié
h integracién vertical de las plantas ensambladoras.

El programa de incorporacién de partés nacionales se disedd pai‘a'
ser ejecutado y controlado en peso, por no contarse en ese momento

B L M R

con instrumentos que permitiesen un adecuado control del valor de
las partes procucidas o importadas.

2. Polftica aplicads

Las principales medidas de politlca que se han oictado para reguhr

la accién en este campo han sido las siguientes:

‘2,1 Con fecha 20 de noviembre de 1959, por Resolucién de los
t-ﬂnioterioa de Hacienda y Fomento, se sometié al requisito de
licencia previa la importacién de automSviles y camionetas de
paseo (station wagon), ‘

- El 13 de febrero de 1960, y posteriormente el mes de junio del
mismo afio el Ministerio de Fomento, anuncié y ratificé, respeo-
tivamente, el propésito del Despacho de desarrollar una politica
tendiente a la instalacién en el pafs de la capacidad industrial
necesaria para el oxisamblaje en Venezuela de la totalidad de sus
necesidades en automéviles, camionetas y posteriormente camiones,
vehioulos de carga y usos varios y tractores agrioolas.

/2.3 K




2.3

2.4

2.5
2.6

2.7

" as

‘E1 30 de septiembre de 1960 el Director ce Industrias convocd

- hecho, sus proyectos de ensamblar en Venezuela,

Categoria "A", Aquellas empresas que estaban énsanblando. en

- Categorfa "B", Aquellas empresas que habian manifestado su

- 55 =

a to.dos los importadores de automéviles » vehiculos comerciales
Y tractores agricolas y a la Asociacién de Distribuidores de
Maquinarias, a fin de ratificar la politica anunciada por el
Ministerio y pedirles que para fecha no posterior al

1° de noviembre de 1960, presentaran, los que no lo habfan

Durante 1960, se clasificaron las enpresas abastecedoras de
vehiculos al pais, en tres categorias:

el pais,

interés de ensamblar en el pais vehfculos de pasajeros.,

~Categorfa "g", Resto de las empresas,

La importacién de vehfculos armados para 1961 fue sometida al
requisito de licencia y se asignaron cuotas de hpportacién por .
categoria y por trimestre para ¢se mismo aﬁo.

Se establecid como limitacidn a la concesién de licencias para
aquellos vehfculos, cuyo valor cif puerto venezola.no més impuesto
excediese de 10 000 bolivares.

Durante 1962 se amplié esta medida sometiendo'a licencia los

vehiculos comerciales y de traccién en las cuatro ruedas
(rdsticos) y déncole oportunidades para lis emresas del

Orupo "C" que quisiesen ensamblar vehiculos comerciales o
rdsticos presentar sus proyectos antes del 31 de octubre de 1962,
A partir de abril de 1963 se previé el mantenimiento del requisito
de licencia previa como medio de proteger sl desarrollo de la

~ produccidn nacional de partes, repuestoe Y accesorios para suto- 9
~ motores, igualmente la concesién de licencias para vehiculos o

comerciales y de traccién en las 4 ruedas serd sélo para lss
epresas que hubieren formalizsdo sus compromisos do fabricasién,
¥ 86lo podrén traer los vehfculos completamente desarmados (CKD),

I
/2.9 A S
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2.9 A partir de 1963 se susperndieron las licencias para inportar
vehiculos armados, salvo para aquellos que por tener caracteris-
ticas especiales y no contar con similares o sustitutos adecuados
ensamblados en el pafs, sean necesarios para el buen funcionamiento
de servicios de interés nacional, asi como también para aquellas
unidades gque sirven como modelos prototipos para el ensamblale,
exhibicidén o pruebas. | |

2.10 Para los vehfculos ensamblados en el pals se permitié la impor-
tacién de los CKD en las cantidades que cada empresa requiriera

: con la sola excepcidn de que no deblan importarse pinturas,

{ solventes, liacas y similares, neumdticos y cémaras de aire,
acumuladores, vidrios planos de seguridad, grasas y lubricantes,
producciones que pa.ra esa fechs la industria nacional producfa
en cantidades y calidades adecuadas y las cuales debian comprarse
por parte de las firmas ensambladoras, e incorporarse a las
‘unidades ensambladas en el pais con cardcter obligatorio, - ¢

2,11 Las firmas ensambladoras cebian utilizar en el ensanblaje de los
vehiculos un porcentaje de piesas de incorporacién nacional
equivalente al 2 % del peso seco de automSviles y camionetas de
paseo, armados durante el primer semestre de 1963 y un 1 £ para
los vehiculos comerciales; para el segundo semestre-de 1963 ‘estos
porcentajos fueron de 4 y 2 % respectivamente. Este programa de
" {ncorporacién semestral por peso se ha continuado y perzanecerd
hasta 1970. los pesos por afioc y categorias alcanzados se
sefialan en el cuadro .

2,12 Durante ess mirmo afio de 1963 se fijaron las normas de presen=~

‘- ‘ tacién de informes, programas de incorporacién, relacién de

' piesas locales, y en fin un conjunto de mecidas administrativas

- que ‘permitiecen un adecuado control del programs, onire sllos

. ol sistema de estimuloe y sanciones que se aplicarian a las

expresas ensambladoras que cumpliesen o no el pogram de

incorporacién de partes nacionales,

8 e S TR, TGl A
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2,13 A fin de coordinar la ejecucién de la polftica automotriz con
. los representantes de las émpresas ensambladoras y representantes
de los fabricantes de partes automotores se creé en marzo de
1961 el Grupo Programacor de la Industria Automotriz,
Este grupo ha venido contribuyendo a la orientacién del .
desarrollo de esta industria en el pals proponiendo las medidas
necesarias para lograr dicho objetivo y las pertinentes a la
ejecucién y vigilancia de las Resoluciones que adopta el
Gobierno Nacional para regir la mencionada rama industrial,
Las referidas recomendaciones podia formularlas al Comité de
Industrias del Consejo de liinistros, a los Despachos Oficiales
. ' competantes y a las demds entidades piblicas o privadas que

‘ oreyese conveniente, ‘

Inicialmente estuvo constituido por un participante en representacién
de cada una de las empresas ensarbladoras, uno por las empresas de partes
automotrices nacionales, y tres por el sector oficial, o sea uno por la
_Direccién de Industrias del Ministerio de Fomento, otro por la Corporacién
Venezolana de Fomentc y uno por CORLIPLAN. » .

Una vez constituido, con fecha 13 de marzo de 1961, se abocé de
inmediato al estudio de la citaca incustria, para lo cual se crearon
tres Comisiones de Trabajo con las finalidades siguientes:

Comisién "A" Estudio del mercado. ‘

‘Comisién "B" Pates incorpcrables y repuestos.

* Comisién "C" Licencias.

Posteriormente en julio de 1963, tomando en cuenta loa progresos
operados en el campo de la integracién latinoumericans en otros paises
a6l Continente, se acordé constituir una Comisién pars que analisars
detalladamente la situacién venezolans en tal sentido y las posibilidades
de former parte de 1a referida integracién. Esta nueva Comisién del Grupo
Programedor se denomind la Comieién "DV, '

En mayo de 1965 se cred la Comisién "E", teniendo como objetivo la
- promseidn de las medidas necesarias para ampliar la produccién nacional
do partes automotrices. ' |

/[En ess




En ese mismo mes, se modificé el reglamento del Grupo Programador,
reduciéndose sus miembros a un total de siete (7), asignados asi: 2 repre-
sentantes por la Cémara de la Industria de Vehifculos automotores, 2 por
los Fabricantes de Partes para Vehiculos y 3 por el sector piblico,
representando uno al Ministerio de Fomento, uno a la Corporacién Venezolana
de Fomento y otro a CORDIPLAN, con lo cual se logré que este organismo |
consultivo- trabajara en forma mis eficliente y de acuerdo al desarrollo de
esta importante rama industrial.

' ‘A la fecha presente el Grupo Programacor contimia desempefiando la
labor que le ha sido encomendada en materias de orientacién del programa
automotriz y se han ampliado sus miembros para dar cabida en su seno a la
repressntacién de los distribuidores de maquiraria, a los vendedores de
repusstos pars vehiculos y a los consumidores. | |

2,4, Durante 196i y 1965 se siguieron dictando medidas administra-

- tivas para mejorar el sistema, entre ellas las normas para el
otorgamiento de licencias de vehiculos desarmados y prototipos,’
las definiciones de material desarmado (CKD) para las distintas
categorias de vehfculos y para la presentacién de los informes
de incorporacién nacionsl.

2,15 .Con fecha 2 de mayo de 1969 se publicé la Resolucién 1593 que
recogié en un cuerpo orginico todas las resoluciones que venian
rigiendo el desarrollc automotriz desds 1961. Esta Resolucidén
fue modificada en 1970 para dar cabida a les nuevas condiclones
previstas para el desarrollo de la segunda etapa de la industria

automotriz,

SRR e g e el e N A e e e R ——
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3. sticas del Programa Automotriz

. K programa de desarrollo antomotriz adoptado por. el Gobierno
Venesolano se fundamentaba en una tendencia creciente an la demanda de
veh{culos ‘automotorss » lo cual permitiria abordar la actividad de ensamblaje
y de fabricacién de piezas similsres con relativa eficiencia, ‘

/Se dividieron

~
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Se dividieron los vehiculos en cos categorfas:
a) Automdviles, comerciales y camiones ligeros, cuya "unidad bdsica"
eés similar y cuya fabricacién, de acuerdo a las escalas minimas,
es posible en el pafs, a excepcién de la carroceria y algunas
piezas especiales; y |
- b) Camiones pesados y tractores cuyas "unidades bdsicas" son diferentes
¥ cuyo ensamblaje se puede hacer en el pals desde el comienzo de
la primera etapa, pero cuyas partes bdsicas diffcilmente podrén
ser manufacturadas localmente si no cambian las conuiciones del
mercado previstas en las estimaciones o se produzca.n cambios
. tecnolégicos de mucha significacidn. ~
Las operacicnes propias de la actividad automotriz también se dividieron
en 4 grandes ca.tegoriaa a fin de dejar claras las etapas que se pretendian
. abarcar, ~ : : ' ;
La clasificacién adoptdda fue la siguiente: '
‘a) ‘Ensamblaje o armado de conjuntos de. vehfculos y aubconjunto do
© carrocerias. . "

'b) Fabricacién de piezas sencillas, elementos comunes a todol los

 vehfoulos y materiales de uso general, que normalmente se hacen
en talierés o fébricas independientes de los productores de ‘
vehiculos propiamente dichos (abrauderas , baterias, griatalu, f}
herramientas, etc.).

o) Fabricacién o maguinado de piezas myoros » cuya manufactura pueds
hacerse en instalacionss dnicas o centralizadas que sirven a |
diversas marcas y modelos (fundicién de bloque y ouhu, utmpadol
- grandes, forja pesada, grupos mecdnicos, otc.). \

d) Operaciones que son caracteristicas de los fadbricantes de vehiculos
mp&mn’m dichos y que, por consigulente, deberdn afiadirse en el
futuro a sus operaciones de onsambla,jo (armado del motor, maquinado
~ del bloque, culata, &rbol de levas, bielas, etc.). o

e




En base a las consideraciones anteriores y hacienco un desglose de
las operaciones de la industria, se pudo, aplicando escalas m{nimas de
procuccién, realizar una programacién tentativa muy preliminar, que permi-
tiera determiner la nueva eétructura econdmico-industrial necesaria para
lograr la integracidén ce la industria. .

Una vez definidos los grupos de vehfculos y las operaciones fundamen-’
tales se fijaron las etapas en las cuales se aspiraba a desarrollar el

R T T —

programa automotriz,

Fue as{ como el desarrollo de la Incdustria Automotriz se dividié en
dos grandes etapas:

Aa) Primera etapa: de ensamblaje e "integracién primaria", que comprende
el armado de conjuntos de vehiculos y subconjuntos de carrocerfa, la fabri-

cacién e incorporacién de piezas sencillas civersas y materiales de uso
general y el comienzo de la manufactura de piezas méds complejas de uso
comin, tanto para originales como para repusstos, |

_ b) Segunda etapa: de fabricacién o "integracién sqpérior"; que
comprende fundamentalmente la manufactura y maguinado del motor, la elabo-
racién e incorporacién al ensamblaje de piezas mayores, grupos mecénicos y
denfs elementos constitutivos del vehiculo. Esta segunda etapa se iniciarfa
en enero de 1969. Se produciria una tipificacién y uniformidad del parque
que repercutiria en la fabricacién de piezas de repuestos.

LN

k., Evaluacién de 1 Primera Ltapa del Desarrollo Automotriz

En las dos primeras secciones del presente estucio se han presentado
los indicadores més importantes del desarrollo de la industria autcmotris
"en Venezuela , tanto en el campo de la industria terminal como en la fabri-

cacién de partes. . )
‘ Ia pﬁmur& etapa de ese desarrollo deberd concluir en 1970, fecha en
- e 1oe porcentajes en peso de incorporacién de partes de fabricacién -
nacional para las diversas categorfas de vehiculos deberd llegar a las
‘oifras contenidas en el cuadro 30, A partir de 1972 se iniciard la
segunda etapa, orientada por las disposiciones de la Resolucién N°

del Ministerio de Fonmento, de fecha | de 1970, que
/ués adelante




wds adelante se comenta. El afio de 1971 serd un afio de transicién entre

las dos etapas que se utilizard en la adecuacién de los mecanismos adminis-

trativos requeridos para el control y administracién de la nueva politica.
los resultados de la primera etapa muestran un apreciable retardo entre

las metas programadas de incorporacién de partes nacionales Yy las efectiva-

mente alcanzadas, en especial en el renglén de vehiculos de pasajerosv,

que fue el dnico renglén sometido desde 1962 a un programa a largo plazo.

A continuacién se presentan las metas programadas para los afios 1963, 1965 ¥

1970 y las efectivamente alcanzadas:

?

PORCENTAJES DE INCORPCRACION PROGRAIADOS Y Los
ALCANZADOS EN Aflos smccxomnos

Aios - . # programado % alcanzado - Diferencia

U R © 1.8 12,0 | 3.8

1965 . . 3.0 A.5 . 10,5
¥ | - 59.4 R % 18,9

F

Como se observa, desde el inicio del programa se presentd un retraso
y esta brecha inicial, lejos de cerrarse, fue ampliéndose con el transcurrir
del tiempo. Como causas més importantes de esa tendencia al estancamiento
del programs pueden sefialarse, entre otras, las siguientes:
a) La industria de fabricacién de partes no concurrié con la oferta
de partes y piezas incorporables, cebido entre otras razones
- & que la inexistencia de una base industrial metslmecdnica difi~
cultaba el inicio y afianzamiento de una produccién especializads,
. b)) la cooperacién de las plantas terminales en el suministro de
especificaciones, planos y en el financiamiento de la mt.riooris,'
ha sido de diffcil negociacién, frenando en muchos casos el
desarrollo de los proyectos. ‘
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¢) La falta de proteccién para el mercado de piezgs de reposicién
limité la produccién de partes ¥ piezas al ecuino original,
desestimulanco muchos proyectos que necesitaban apoyarse en este

mercado mayor, o determinando producciones antiecondmicas en

muchos productos.
La gran variedad de modelos que se ensamblan y la adopcién de todos
los cambios anuales frené la posibilidad de fabricacién de muchas
piozaa o conjuntos.
¢) La mecénica seguida para la implementacién del programa, de
discutir y evaluar los proyectos existentes para fijar las metas
anuales sobre esas bases, determind que la produccién de series
pequefias de vehiculos influyese en la fijacién de menores porcen—
tajes de incorporacién, . , -
£) la falta de control sobre los precios de las partes fabricadas y
~ de las unidades armadas. Fue apenas en 1969 que se establecié la
primera regulacién de precios ce los vehiculos armados, limitada
a consolidar los precios existentes en ese momento,
La lentitud del ritmo de incorvoracién observado entre los afios 1963
y 1964 - la que determinarfia una brecha mayor para 1965 - condujo al
Gobierno Nacional a realizar un estudio sobre las causas de la misma, a
cuyo fin contraté en 1965 lcs servicios de dos expertos extranjeros,
~ R.W, Walker, de Inglaterra y Claude Sicard, de Francia; y convocé a un
Seminario Nacional con particivacién a los sectores interesados fabricantes
de vehfculos, fabricantes de partes y distribuidores de vehiculos. los
expertos contratados rcalizaron su trabajo en forma independiente: Walker
para el Ministerio de Fomento y Sicard para la Corporacidén Venezolans
de Fomento. '
4.1 Las concl:siones mds importantes de los estudios menoionados y
del Seminario reali: .o fueron las siguientes:

P

/&.1.1 Conclusiones
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Lk.1.1 Conclusiones del informe Walker vV

a) Establecer el objetivo o meta para la integracidén local
sobre una base anual en lugar de semsstral, como se venia
realizando, con lo cual se eliminaba el problema que
confrontan los ensambladores con los cambios de modelo
durante el segundo semestre del affo, Con esta finalidad el
sistema de dos listas de partes para incorporacién, o sea

. 1a lista opcional y la lista obligatoria, debia ser reempla-

' tado por el sistema de lista tnica, ya que de otra manera
la rata de porcentaje de integracién, dominada por la iista
opcioral, terdria tendencia a nivclarao'on vez de aumentar,

- a medida que las partes automotrices de esta dltima sean
- declaradas obligatorias. Alternativamente se podrid
! prescindir de ambas listas, de ‘manera que los ensambladores
de vehiculos puedan, a su discrecién, decidir con respecto
8 las partes automotrices, que incorporan dentro del
porcentaje global, segfn su peso, ‘establecidas para cada aflo
on ol programa de integracién, La importacién de las partes

. que ya aparecen en la lista obligatoria, seria prohibida
ipso facto, a excepcidn de los casos especificos que cubren
partes que no son Cisponibles en las fuentes locales de
proveedores en sl tamafio o especificacién requeridos, o para
las cuales la poca demanda contemplada en el mercado pusda
resultar sin atraccién para los fabricantss nacionales,

b) Establecer un programa de integracién a largo plago, con .
indicacisén del porcentaje que debs sloansarse en cada afio
hasta su finalisacién. De esta raners l.oo ensambladorss de
vehioulos podrian programar con anticipscién, con lo cual ee
estimlaria al mismo tiempo el desarrollo de la industria

de partes.

- M

R.W, Walker, "Estudio sobre la induwstria automotris venszolam',
pablicacisén N® 1019, Ministerio de Fomento, edicién mimeografiada,

Junto 1965,
R /o) Somster
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¢) Someter a licencia previa la importacién de todos los

repuestos y accesorios usados en vehiculos automotores y
motores de recambio, identificando la cantidad y tipos de
las partes o repuestos que se desee importar. La finalidad
de esta medida es proteger y tener un registro Jesglosado
de estos productos a fin de facilitar los estudios de
mercado para futuras sustituciones por procuccién nacional,
Acordar la inspeccién de los embalajes CKD para asegurar
que las plantas onsambladorss cumplen estrictamente con las

.normas establecidas y, en particular, que las partesy

componentes de fabricacién nacional, que llenen los requisitos
de calidad y estén dismonibles en cantidac suficiente pars
oubrir su demanda, como equipo original, no formen parte de
los mismos,

Prescindir del Grupo Programador en tocdo lo referente

a discusiones para la fijacién del porcentaje de incor-
poracién asi como también para el establecimiento de los
porcentajes de pesc a reconocerse a los productos automo-
tores cuyo proceso de fabricacién mo se lleva a cabo

. totalmente en el pais. Los porcentajes en ambos oasos

. £)

deben fijarse en forma ejecutiva por el Ministeric de
Pomento, sin previa consults al referido organismo.
Considerar la instalacién de un laboratorio central con el
objeto de controlar la calidad de materias primas y compo-

. nentes utilizados por la industria automotrig. Dicho

laboratorio funcionaris bajo la diruccién del inisterio de

" Pomsnto, y sus actividades incluirian la preparacién e
- imposicidén de normas reconocidas para el mercado automotris,

muy en especial, para las prontas soluciones a los desacuerdos
que surjan entre los ensambladores de veniculos y los
proveedores de partes automotrices. |




g) Establecer un sistema de control de precios dentro de la
industria de partes automotrices, no solamente para combatir
los conocidos casos de abuso, sino tumbién con el propésito
de conservar los precios de los vehiculos dentro de los
limites razonables, a medide que progrese el programa de
integracién. En relacidén con esta materia estimaba que el
mayor costo por la sustitucién de partes importadas por
partes nacionales, era de alrededor de 10.00 bolivares
por cada kilogramo, equivalente a un aumento en los precios
de los vehiculos entre 70,00 bolivares a 160.00 bolivares
por cada uno por ciento (1 %) del peso de la unidad respec-
tiva que deba ser cubierto con piezas manufacturadas

. localmente, !
h.1.2 Conclusiones del estudio Sicard </ : |

a) Realisar estudios bésicos sobre el aumento de los costos
con relacién al adelanto de la incorporacién local, con el
propdsito de precisar el objetivo previsto de 60 % de

~ integracién loocal, '

b) Realisar con urgencia estudios de especialisacién de las R
fabricaciones, dentro del marco de intercambio con otros
paises, en especial Colombia y héxico.

¢) Reducir el nimero de marcas y modelos. Conociendo las
dificultades particulares que esta politica puede provocar

~.. ¥ teniendo en cuenta el hecho de que Venesuela es un pafs
'rico en divisas, se propone una solucién intermediaria
oentre las medidas extremas adoptadas por ciertos paises y
wn liberalismo integral. Dicha solucién consiste, en lo
que ¢ refiers a los carros particulares, en dividir el
mercado en dos partes, una de ellas reservada a vehiculos de :
fabricacién nacional (grado muy elevado de incorporscién
-nacional), y la otra a vehfculos importados con grado muy
débil de iucorporecién nacional.

Clauds Sisard, "Industria Automotris en Venesuela", edicién mimeo-
grafiada, diociemhrs 1965,

/1la primera
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Ia primera varte del mercado pocria ser dedicada a 3 modelos producidos
de esa fecha hasta dentro de algunos afios, a razén de 10 000 por afio cada
uno aproximadarsnte, escogiendo:

- 2 autonbviles de tipo "popular" (600 a 1 000 o’ )

- 1 automdvil de tipo "medio" (1 500 o 1 600 cm3 )

Con ayuda de estos tres modelos se llevaria la jincorporacién local
muy. lejos, cosa que haria posible el ritmo previsto, En lo que se refiere
a la otra parto del mercado, se detendria la incorporacién local al nivel
actual. <Con el fin de lograr este propésito el mecenismo utilizado seria
en especial de orden riscal, mediants el aumento paulatino de los derechos
de importacién y los impuestos internos sobre los vehiculos de débil grado
de incorporacién local (en general vehfculos ce lujo), cuyo producto se
destinaria a subvencionar los aumentos progresivos de los costos de fabri-
cacién de los tres modelos de fabricacién nacional.

d) Adoptar una definicién del grado de incorporacién en valop
y o en peso, y referirse a la definicién’ siguiente:
Yalor en la coleccién CKD de las partes fabrjcadas og
Venszuela.
Valor total de la coleccién CKD. .
Eeta unificacién de las definiciones y la elsccién de rafcréncha
al valor y no al peso son elementos importantes para organizar los inter-
cambios dentro del marco del Acuerdo Subregional.
's) Proyectar, por 1o menos momenténeamente, la integracién
looal mfs hacia los vehiculos industriales en ver de los
autcméviles particulares. o
£) Imponsr grados de incorporacién locsl, vshiculo por
vehiculo, y no agrupando categorias de véhioulos como se
proceds todavia actualmente, '

Posteriormente, en agosto de 1967, Sicard regresl a Venesuela y la
C.V.F. le pidid revisase su informe e incorporase alguncs slemsntos acerca
del desarrollo automotris dentro del marco del Acuerdo Subregiomal.

En esta oportunided Sicard confirm8 todas sus recomendaciones y
prepard un esquema del estudio, necesario para definir el desarrollo
. automotris en el marco de la integracién

/4.1 Rosultados
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4,1.3 Resultados del Seminario Automotris

‘En noviembre de 1966, el Gobierno Nacional convocé al I Seminario
sobre Industria Automotriz con la finalidad de evaluar los resultados del
desarrollo de las mismas y oir las opiniones de todos los sectores nacionales
sobre el desarrollo futuro.

Tanto la Cémara de Fabricantes de Vehiculos Automotores, como la
Cémara de Fabricantes de Partes, presentaron a su Juicio, los problemas que
enfrentaba para ese momento el programa sutomotriz., \

' Los fabricantee de vehiculos enfatizaron en los problemas de tipo’
sdministrativo (poca consulta al Grupo Programador, dificultad en la trami-
tacién de las licencias, importacién por parte del Gobierno de vehfoulos
armados especiales y ampliacién del respectivo domtmnto en el Ministerio
de Pomento). _

Los fabricantes de partes de vehfculos centraron sus observaciones
‘on los . puntos siguientes: |

a) Neocesidad de definir un progrm a mdimo 4 hrgo plaso,

b) Necesidad de un cuerpo legal que regulé el programa automotris.

¢) Reduccidén de marcas y modelos, -

d) Control sobre partes no genuinas.

) Poco control oficial del cumplimiento del programa de inoorporaeién.

‘ Durante este Seminario, los fabricantes de vehiculos presentaron
un documento donde seflalaban diversas alternativas para el daurrollo de
ls segunda etapa automotris.

las alternativas phntouiu fueron las siguientes:
1) Consolidacién del desarrollo alcansable por el sistema vigente.
.--2) Integracidén ds componentes mayores en etapas violentas y
pﬁdouunnt.n. o _ g /
3) Consolidacién y desarrollo sl méximo posible, ,junto con uns aotiva

partiocipacidén en el campo ALALC,




56 La Segunda Etapa del Desarrollo de la Industria Automotrie

La consideracién por parte del Gobierno Nacional de los estudios y
proposiciones anteriormente citados, han culminaco con la Resolucién N°
del Ministerio de Fomento ya citada, que regularf el desarrollo de la
industria automotriz hasta 1975. Su aplicacién permitird la correccién
de muchas ds las deficiencias anotadas y el suministro durante los préximos
aflos de las informaciones necesarias para una programacién més ambiclosa.
Abre asf una etapa de transicién entre la situacién actual de estancamiento
del programa y un futuro desarrollo més acelerado.

Los aspectos més resaltantes incluidos en la Resolucidén son los
siguientes: ' ‘

a) Fijacién de un programa a mediano plazo (5 afios) que psrmita
a los fabricantes y ensambladores tomar adecuadas decisionho de
inversién. EI programa abarcard hasta 1975.

b) Cambio en la forma de medicién del programa de incorporacién .
a fin de ir reduciendo la importancia fundamental del faotor
"peso" en las piezas fabricadas., Se ha previsto un sistema:
combimdo denominado kilo/bolivar, que combinard ambas magnitudes.

¢) Cambio en el mecanismo de medicién al relacionar en adelante con
los precios de referencia de los vehiculos en el pais de origen.
Bsto fundamentalmente seria como norma para vigilar los sumentos
de recios de las unidades armadas, '

d) Reduocién progresiva de modelos y variantes. \

e¢) Fijacién en seiscientas (600) unidades de la serie minima de

produccién de vehiculos de pasajeros.

£) Apertura de una licitaciérn para la fabricaciér. de un vehiculo
sconmico para el servicio pdblico de transporte de pasajeros.

g) Mjacién de aobroprocios. méximos permisibles para las partes de
.fabricacién local. . : ' :

h) Tratamiento de nacionales a las partes provenisntes del exterier
dentro de acuerdos compensados de intercambio con piesas de
fabriocacién local. ,

1) Reglas para la medicién del grado de manufactura local de las partes.

/Como la
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Como la resolucidén establece un porcentz je de aumento de la incor-
poracién de partes de fabricacién local sobre el que resulte en 1970,
& partir de 1972 hasta 1975, de acuerdo con el nuevo sistema kilo/bolivar,
la base para tales incrementos no se conoce, por lo cual se imposibilita
formular una apreciacién algo aproximada sobre lu velocidad que tendrd el
programa, Sin embargo, por considerarse relativamente timidas las medidas
para forzar la reduccién de modelos, elemento indispensable dentro de una
politica de sano desarrollo de la industria - caracteristica que resulta
de la base tan baja establecida para las series minimas de produccién de
vehiculos de pasajeros -~ no parece probable que se pueda promover un adecuado
aumento de las series de produccién que permitirfan una significativa
reduccién de los costos y el consiguiente aumento de lus series de produccién
de las partes. Si.a ello se agrega que la ampliacién del mercado de partes
hacia el campo de los repuestos no ha sido debidamente considerada, puede
adelantarse que el nuevo programa alcanzard resultados més bien modestos.

*
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