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INTRODUCCIÓN 

El presente trabajo tiene per objeto describir el estado de situación 

de la industria automotriz chilena, descripción ^us servir', erro material 

de información para la preparación de un estur'Ao -as ampli", r obr-î las 

perspectivas de desarrollo y de integración de la industria automotriz 

en América Latina, 

Para una mejor comprensión de las materias a abordar, la 

descripción se hará er.focenda loo siguientes aspectos principles j 

It       MEDIO EXTERNO que describe las condiciones exteriores a. la 

industria mi su? a saber: 

1« Marco económico-social. 

2% Mareo institucional 

3» Mercado interno de automotores 

4. Relaciones con ALHLC y Area Andina, 

II.     SüCTOR INDUSTFJHL que describe la evolución y desarrollo de la 

industria automotriz en Chile a travos de sus dos ramas principalest 

1» Industria autoaotriz terminal (I.A.T. ) 

2« Industria automotriz de partes y pieza» • 

£1 material estadístico ae ordenará en general, por cuadros, sepa- 

radamente, « fin de evitar interferencias en el texto de la exposición. 

fi9 MEDIO EXTZRNO 
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I. MEDIO SXTLRNO 

Interesa señalar aquí por Mna parte indicadores fer.e raies económico- 

sociales del país que sirvan de marco de referencia para la ubicación • 

importancia de la industria automotriz y por otra lor factores de mercad© 

que presionan para su creación y desarrollo. 
Al mismo tiempo se destacan los mecanismos institut i onci«o y legales 

que rigen el establecimiento y operación de la industri«, y los objetives 

que ha tenido en vista el legislador al crear estimulo- y controles sobre 

el sector. 
Fina3 mente se reseñan los vinculo», por lo demás un estrechos, entre 

la industria automotriz y lo» convenios ALALC y Àrea Andina. 

Dentro de la Clasificación Industrial Uniforme da todas las actividad«« 

económicas prvpuesta* por las Racione» Unida« (CIIU) la industrie «utomotri« 

pertenece al grupo 383 da la Agrupación 38 (Construcción da material de trans- 

porte) da la« Divisiones 2-3 (Industrias manufacturarás). 
Bl «actor recánlco (Agrupaciones 35 a 30 de la CIIU), que agrupa a las 

empreeae típicamente elaboradoras de productos de metal, aumento su partioi- 

paciôn en el PGB en un 79* desde 1957 (1.96*) a 1966 (3.5*). (Cuadro 1,) 
SL hacho de que el sector mecánico haya aumentado su participación an 

la economía, se debe a que su tasa da crecimiento fue más alta que las del 

conjunto da la economia.   3n al período 1957-1966, la elasticidad do creeU 

miento fu« de 4.54 para al sector. 
Esto puede versa con mayor relieve «i comparamos la induetria Mito- 

motti« terminal eoa la industria totali 

INDUSTRI* AOTOMDTHIZ TSKKBìàL E DTOüSTSU TOÎAL 

Valeres bruto« et producción a precios de mercado 

1965 1966 1967 

Industrie manufacturera a/ 3C 157    33 419        34 38* 
Industria automotrit ter- 
minal fc/ 367 383 70} 
Participación da la I.A.T. 
«n la lad. manufacturera %      1.2          1*1 2.1 

1968 

35 231 

2.5 

1969 

16 400 

1015 

2.8 

«/ Capto, da Cuantas Sociales, División Industria, GE£PL*i;. 
y Construida can precies da DIKINCO y Estadística de producción fiale« de CASK. 
g/ Eetimado per lag« Sr. Alfredo Aguilera da ODEPLAN. 

/Ahorm Idem, 
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Ahora bl»r»#  ti Dae rato U* ñ'S   (19,^,4,)   » -•  ttmU»«jr* un*  4» !**• 

•¿«t import ani.* a *lat.tnip§ jurÍ4»Cf»*  ^ i#  r»*wl*f     * %-   '-vM*-! «1«  i« 

induttria «uianotrtv y »1   -\i*i IK»#   r#f«rir«*   •      »• '   y-   *-*#r.«è^  #n #1 

capítulo   *'.   H are o l¡   ': ' *i,   ri*iv*» ant r* '-=<.. --t  ai 

"Promover e)   día"!-   .   .   ¿» la  ¿miuat rl* - • ••.ia,   *» arnera  le 

lograr una c.-ecíer.t-r  u f --f *•*< ' ín ttacion*l de i-»v«   •-• >* -i ••»   --«*   sf#^«r 

IM necesidad«* naciorui«»» y procurar un* part i-: if *<.-***•» \r\*.r**t\f do 

Chile *n 1* Aaoeiacidt, La «ine Atrxcana    de Liter« -. «• *  '.e*. 

"Des rrollar 1* a*duttrlt «.ttaetrl« Ü, IBffd   •*»• ^-*« npmlfe?- 
lidadea indu«y>lfj,n da, ^llff p*r* la cual •• •atetarte :•* »JÄ<i*a 

aduanera*, crediticia», caafblarl»» y «ésln$»t rotava* .»»• **»n «•€*»ariaaf 

Une él lo« objetivo* o¿»t M peralte o* aüor rar ¿lrt*e¿» produ- 

ciente intarnaaant* cada voi mai part*« y pie«** «a** anteriefaente M 

iaportaeaji.   Por le tanto, ta exige wn valer «fr*«aéw o centeale* 

cr*ci«nta d* elemento* nacional**,  ti camino d* tubati tue i4r? J* iaporta* 

clon*a ha teguláe «1 car.ino naturai m ir eaidt ì' «la w^-U    « 1° ••* 

compleja, ée eleoantoa qua »a pro ducivi em »ayor •fidar*« la relativa * i*l 

da nantr efieleaele*   De ahí epe a ©«ut «Ido naeior<a «mt«ntt ** tigli* 

por lo general un eotto unitario toprMa-iw on valor -* roc«'»©* nacienale* 

taabién on auaonto, poro a una tao* cada va» aayor. 
Uà reeultade directe do aota accién oa la aayer rigida* m al conta- 

nido da laa iaportaci&nea eeü* vos sai* difícil «a d* amati t air, le qua 

daUmina un* induttria nvy tonatele a fluctuacioma da sfavor ableo *n ol 

cOÄtrcio exterior« 
Una «olida a let cotto • ero« or u« do la otta titilan te eweuantre 

on ol intercambi* é# pi* ta* y ¡»art*« entro lea di at into« 

on «I dtterrello do tu* induttriat.   :om-r* le enei 

le« intoreaabioa y arcai«* bUataral*a antra pitaee. 

Iß cuanto a let «facte* que origina ol crociaionto awtoaotri» 

propieaent* tal» otto *t, p#jor renta ée von£otú%*# «Ilo« et raieel« 
principalawit* eoa la captación creeiente da reourto* f inane lare«, 

«aria para la colocación dt tete proda« U on el publico, eon el e ambia dt 

la eatruetttra en ol gatto famuiar y een le« «eyeret fatto« en infre- 

tttruc tura que requie r* un pan**» en expanaitVw 
/tea cifra* 
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La« cifras económico-financieras sobro algunos de estos efectos se 
dan en la nota *', 

Es interesante anotar aquí ciertas consideraciones de ODEPLAN & 

que dicen relación con el desarrollo futuro del sector. 

OffiPLAN formula tros hipótesis de alternativas de crecimiento para 
la economía chilena en la década 1970-1980: 

i)   Hirj5t93Í3 mfniaa en la que se mantiene la proporción tradicicnal 

{15%) del ingreso adicional por los chilenos que éstos están dispuestos a 

destinar al ahorro.   Se supone, además, quo loa montos de ayuda externa 

na serán superiores a US$ 80 millenes anuales y que la fuersa de trabajo 
crecerá a una tana del 2.8£ acumulativo anual. 

11) Hipótesi» p^g*   Asume una tasa de ahorro marginal del 25% 

« igual monto de ayuda externa que en la hipótesis mínima« 

***) Hsar^wf-t1? I rAfitat;   ¿qui lâ **** de ahorro marginal sub« al 
25%, la ayuda externa a US$ 200 millones anuales y la productividad de 

la mano de obra crece a una tasa dal %•% anual, la que M compara coa un 
II para al períedo 1960-1968, 

los resultados que se preven para la economía chilena a la lut da 
las alternativas planteadas «on lo« siguiente«! 

V £2"?r a,"4llH!u *• 1« Xaduatria Aatoaotris - Asociad In da Indus- 
triales Metalúrgicos ~ Noviembre da 1969. 

y Marco da Referencia Cuantitativa Préliaiaar para la Elaboraci^ dal 
Program« 19704.980, OŒPUN. 

/HlPOTBSZS IS 

ÉÊm 
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HIPÓTESIS OB CRECIMIENTO 1970-19&» 
(Porcentajes) 

Mínima Mcjia Máxima 

Crecimiento PCS 

Acumulativo anual 4 5.5 6.3 

Acumulativo contuso privado 4 5.2 5.9 

Taca deeeopleo ' 

•a 1975 7.5 3 0 

an 1900 9.0 0 0 

Loaoreciaientoe etperadoa an oAi da tatas hipdteaie carian lot 
aiftiieittea eegún OEEPLAN, para al eeotor maclnico y metalúrficci 

,.,-•. Hip, Hip. Hip. 
HlniM äSLÄa Magali 

Aßet 70-75 2.9 7.*5 9.2 
Afloa75-80 6.8 11.0        - H»* 
allot 70 - tO 5.0 9.5 11.0 

y loa caabioe an la attructura dal cor.iuoo privado an dicho Sector 
layUnadoa por ata« taaaa da oraoimianto aa reflejarían sono aiguës 

Hip, Hip. Hip. 
MafiJn Hl&ft U&SaiBÉ 

1970 11.3 U.3 11.3 
1975 13»3 13.Y 14.5 
19)» 14.9 17.0 18.1 

Loa ©omantarioe da OCaTLAH partinantaa pueden rasumii-sa an laa 
tifuianUa refloxienot aeore la aatructura dal consumo y la política dt 
ÌAdattrialiiaai4nt 

*. .i 

/•Cai eoa» 
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"Tal como un excesivo crecimiento de la industria dinámica puede 

llevar a un desarrollo de las exportaciones en líneas en las cuales el 

pals no tenga claras ventajas con respecto a otros productores,  obligando 

a una política de subsidios iiás o menos permanente,  er- posible también 

que el efecto de esa estructura sobre los hábitos de consumo de la 

población sea el de incentivar excesivamente un tipo de consumo de 

bienes durables semi-suptríluos aun en los estratos de más bajos ingresos. 

En realidad, esto ultimo es casi una condición para que esa industria 

opere a nivele? aceptables de uso de su capacidad instalada, en un paia 

con tamaño de morcado reducido 7 en una industria donde las economía* de 

escala aon esenciales." 

"El consumo excesivo de bienes durables de alto costo por parte de 

los estratos medios y bajos es un factor que hace mis difícil la imple- 

mentación de una política de ahorro en el sector personas, por cuanto si 

ritmo de gastos de é*stas tiende a crecer mi« rápidamente que su ingreso". 

"La estrategia alternativa consistiría en incentivar más la 

expansión de la industria tradicional en el segunde quinquenio especial- 

mente la industria elaboradora de productos agrícola«, con el efecto de 

un desarrollo potencial de la exportación de productos con más ventajas 

naturales para Chile (conservas, frutas, vinos, ote.) y con el efecto 

también de hacer posible un crecimiento mis balanceado dt la producción 

interna para el consumo.   Este maneje de la composición de la oferta 

industrial no garantice indudablomente un comportamiento equivalente por 

el lado de la demanda (más consumo de uients tradicionales, menoo 

de durables) pero si se utilisa« adecuadamente loe ine t rumen toe 

orientación de los eriditos, políticas de precios) 7 distribución del 

ingreso, serla posible lograr un cierto control e ob re lu estructura de loe 

gastos en consumo do les persona«, reorientandolae m el sentido de m 

menor consumo ds durables   f mayor consumo de productoe habitúale«,   U* 

perjuicio de le anterior, es necesario sin «barge, reconocer el ríes«« 

que implica en temine ds presione« Infi »donarles, el tratar ds 

"adelantar" una estructura dt oferta quo «orreepond« a ina eompeelalóii 

ds demanda que depend« ó% Ifé cambios que pueden provoowe* «obre) ella 

* travde de medida« indicete« ée control, como 1*» se* ladee-. 

/%Z 

¿il 
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*• Hire? JñiUVyg^il 

' wukuUuNUâM 

Kn lo atenei« l har#aio§ üquí ajgunaa r*f»j#h--»  t   i  \*a dlipoviciontt 
afe i**?ort ante i, 

H DFL 303 (25.7.53) que cr*d la »on* franca de Àr*ca a arc i dal 
j       iidoio fe 1* infeltrì* «ytoaotrit,    ge« feerete p*nUii¿ la tnetaieeife 

fe lnfeitriaa fe «raadurf*, trenefom*cidn t integrada» fe jutemotoraa. 

I H Decreto 55« (7.7.55) que r»gl«âMta el anterior, ^»pu*o para 
j        IM infeltrita ubicadaa an la tona franc* fe Arie* que fagira« por 
;        §oae«pto fe sano fe obra y leyea aocieloe m m fei v4er fe eoeto fe M 

prefecelfe o qua coneualeran ya a&f fe aa ter lee prl**e nmeionalae, 1* 
1       declaración fe -iiifettil* a*cioti*l- f U liber**ife fe tofe fercette 

*fe*o*ro al internar tu pre feo alfe «1 r**to fel país. 

Al amparo fe Mi** dlapoilaiof»« M aetabiecleroc *lfun*e ii>tíuetri** 
j       *uto*»tric*e que tm*m fecUrfeae fe profeoelfe nacional, i* «fe i**er- 

tanu fue Citroe» m 1957. 

*** Ujree fe* 12 Ot* (U.4\f4)| U 434 (JO.1.57) y U 4é2 (4*7«S7) 
M **t*fcl«ci« m iapueot« fe «X* tefe« «i valor fob a loa eutoafeilaa, 
fterfonM j otatlnn %»a«pm qua »a laportaren, ttluUwuk © amaran en *1 
P*£*. 

& *rtí(wlo r fe la U7 U mf <».?.*•) *etabl*cid <p* id* aute- 
«*VU**, furgone« y atatloo tugem qua *• amaran *n «1 paíi incorporano* 
fe M» fe* prUeree ***» fe prefeeolto un 25$ fe partee y pi taa raoi*- 
Ml*t f m 50* m I* «M***«*, fe******* «tan to a fei l*pu*«to r* r*#*i*fe 
fel XX« *«br* «1 valor t«*,   Iato« por tea tajee ** entendían »«tir* •* 
**i*r fe *fel* n*clon*l t«t*l, lneluyond   la paria i^rUde fe oafe 
«MM f*brio*4** 

U Lay U <99 (24«t,5f) *JM «r*4 U «Junta fe Afel«nu fe Ario*" 
F **) « e«t*uit« afe feftfefe * 1* MM Itme*, A* «office «1 tr*t* 
**** 1** iitAtetrla« «JM fe*!** aife fe«l*r*fet fe -producolc«  »Mimi« 
Hr* MtiAfuie *1 «J*r«Ui« fe a*t* fervete * nueva« «npr«*a*.   C*o 
••Mi *nM Ufe * a*U «actiüoiíii   ü«piafe que i** lafeatri** fe Arle*, ojy 
•I****** *rtí««l** **• »r*feo«14<t *• *jd«ta m al raato fel paia, 

^*f*fl*fi «1 



pagarían el 50;? de loo dórennos e impuestos que graven la internación de 

aateriae primas y nwt niales extranjeros  empie ade o en su producción. 

Aparte del incsntW- -helado, la Ley 13 039, est:ible?ií m favor de las 

industrie« üt Arica re; ñas en las contribuciones de bin¡e. raices y de 

iapuealu a ii renta,  Huerco ion de derechos de aduanr» para las maqui- 

naria»,   Pu;  repuestos y u<*t eriales de consumo, 

ln virtud de la .facultad otorgada por la Ley 14 C24 (12*1.62) se 

dicté el Decreto 835 (l'í.5.62) que constituye uno de los más Importante» 

element- 3  , ,rf icos que legnlan la actividad de la industria automotriz, 

3us ftapecTos principales son los siguientes! 

El  iitulo 1 establece una *erie de definiciones neces;-r"as para la 

aplicación del Reglamento» 

H Titulo II faculta la creación de la «COMISIÓN PARA EL F0MJ2JTO 

DE LA INDUSTRI* ¿UTtttGTRIZ«» cuyas funcione» serán¡ 

I) «Proaover el desarrollo de la Industria Automotriz, de manor* 
él lo§r*r una creciente integración nacional de los vehículos, sati»faoor 
la» neoeoidedee nacionales y procurar «m participación importante de 
Chilo m 1* Asoclacidn Latinoamérica** a» Libre Comercio") 

ü, «Coerdiiiftr 1* «oeión del Estado y asesorar a los Ministro» de 
Economie,  fomento y Reoonetrucciôn y de Hacienda, asf oooo a los orgs- 
aisooe que de ellos dependen, en todo cuanto se refier» a la aplicación 
Ü est» Refissent© y a la iscorteción, arsiaduria o integración de 

vehículo» sjetetisadosN| 
ili) "Proponer la» Hedidas aduanera», crediticias, cambiaria» y 

asMniatratWa» que tiendan a deaerroUex la industri* autcaot.'is ó» 
souerdo eon las posibilidades industrialo» de Chile'} 

Isr) "Reeojasndar » IM autoridad»» ©onpetents» I»» decision»» rt)<p»- 
tíém P*r* que la produoción de vehículo» motoriaedo» c.atiafa«t 1** 
4M»» dol pels y llegue a loa usuario» en la» me,1ore» condicien»» do 

MUó»«, «entidad y pr*oie"j 
») "Dicter su propio Rsflsnerto InUrno" # 

» Copla textual del ertl<mle» 
/*1 Titulo 

***" i*'   "Í ^"*    "       "*faí    -te fc«¿ i   *.í...AJ     ...^ :..h.M.-m  ....     .... tifi /^yA V 



El Títu-i* III  e:v. aclcc* las ctníJ..-ic:.es que debe cunplir ima 

industria par-1, ser considerad,   ceno industria n¿-i.*»nal da vehículos moto- 

rizados y por lo tanto pò car viufructuar ce las ir an qui ciac otorgadas por 

la ley,  señzlnnr"^ además las causales para revoir  -.'Irha situación legal. 

1 El Ti'Jo IV r;¿^7.;-.ta la forma de integración nacional.    En él -a 

eatipui'ji los requisito-: </ue  deberán cumplir los programas da integración 

de las industrias armadoras y la manera como operaran las espresas desti- 

nadas a la fabiicaci^n de piezas y/o partes para la industria automotriz 

terminal.      Kstas emprssas estarán inscritas en un re-jistr* especial 

llamado "Registro de Piesaa y Partes Nacionales para Vehículos Motori- 

zados";    la inscripción puede ser cancelada cuando  La celidad ae la 

pieza s«a deficiente o su precio excesivo. 

El Título V reglamenta la internación de piezaa y partea el 

territorio nacienal y faculta la prohibición de la importación de 

aquellas partes o piezas que figuran en el Registro especial que se crea 

en el Art. 14» mediante la dictación de un Decreto Supremo del Minis- 

terio de Economía. 

En el Título VI se habla de la fiscalización;    en él se designa 

a Impuestos Interno» cerno el organismo que decretará la exención de 

impuestos en loe casos que la legislación lo indique, y al Servicio de 

Aduanas en conjunto cen el Servicio de Impuestos Internos para fiscaliser 

la internación de la« pieza« y partes integradas per las armadurías al 

país.   Complemente este Título al Art.  564 del 8 de Maye de 1963/•! cual 

deeigna al Banco Cantra! como fiscali*ador de las operaciones de inter- 

cambie en ALAIS y el fiel cumplimiento del Art. 15 de la Ley 14 824 sofcrs 

el intercambio compel.sado. 

En esa legislación so estipulé" que las armadurías debían integrar 

un porcentaje creciente del valor del vahícule, cwn partes y piesaa nacio- 

ncles, porcentaje que seria fijado anualmente per «1 Ministerio ds 

Ecenomfa.   Para independizar el grado de incorporación nacional de las 

distorsiones do precios y costos ds la industria loculi la importancia 

de esda pieza so determinaría por la ponderación cue correspond« a lee 

componentes originales en las fábricas matrices. 

/También s« 
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r.ímbxén se estipula -vr. 1A? partea y piezas pa^a ve.<f-ules au**>- 

motosa provenientes eie nals»?s mi entro? de AL-.LC serían consideradas 

cerno nacionales para cau]ir con le-a porcentajes de in*-'..racien 

nacían*!,  sleep re que \ac ir.port aciones fueran compensais por ejqper- 

taciwnes de valor equiv cíente de productos del mismo rector« 

I,a anr¿aduría de chasaJö da Uiaes y camiones requ-riú da una legia- 

laciSn especial (Decreto 507 del 14 de May» de 1966),  debido a que con 

anterioridad s*lo se había legislad« para vehículos livianos. 

£1 Decreto 851 (3.6.07) r^sibil^tfi la instalación de empraaaa arma- 

doras de automotores en regiones más cercanas a los centres ae eonsuao, 

tales    c~ac O'Higguins, Valparaíso « Aconcagua« 

La prohibición de importar autemotores codile tos a travia dal 

régimen general simado a escasas exigencias para las industrias arm*- 

claras, ha llevado a un Importante raimero da empresas * solicitar qua •• 

las permita acogerse al régimen de montaje. 7a epa con una inversion 

ralativamanta baja ta pedía cuaplir con loa porcentajes da intagracidn 

nacional establecidos, tardando asegurada la colocación del product'- SA 

al marcado« 
Bl grado da integración mínimo anual exigido a las empresa» araa- 

daras da automóviles fue aumentando a partir da 1962, da 1« manara qua es 

eepacifica en al cuadro que algue t 

Aft «a 

1963 

1964 
19o5 

w> 
1967 
19« 

1969 
1970 a/ 

Percentaje da inte- 
gración exi^di «a 
parta« y piassi 

Porcentaje S*J*O- 
rlsado para mon- 
taba y ternlna- 
cidto final 

Percentaje total 
da integración 
nadaoal •£&!•§> 

».0 

26.6 

33.4 
45.0 
50.0 
52.94 

52.94 
52.94 

ID 30.0 

2D 3*.6 
0 41.4 
5 54.0 

5 $f.G 
5 57.94 
5 57.94 
5 m.% 

fgfJÜ« &3iA, "Antecedentes wobre evolución da la industria metalúrgica 
nacional", fogo I, Noviembre dt 1969. 

y      C**isiên Automotria« 
/1»ara la« 
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Par« las ara« du ri an am chaaai« <1t cwlenra y bvitti   rigmn dìapes»~ 

clonoa «ap«cial«» iiwbr« lnt»fracA<*n n*clonal,  >pm '~-«>ti pulan «M <*•**•« 

•atar Integrado« cor, lot porc«nt«,)«§ d« j#art«§ y ^'«.a» nacional•«, 

alniaoi qu« •« ««pacifiet« a continu «ci Snt 

Del 14.5.66   al jJ.12,66 25* 

Dal   1.1.6?   al 30.6.67 30.* 

Del   1.7.67   ti 30,6.6é 37.51 

Del   1.7.6e   ti .10.6,69 47.W 

iy»i   1.7.69   ti 3C.6.7U 55.Ot 

Del   1.7.70   il 30.6-71 *t KM 

fueatat J.CHA.  »V.iifceeeder.te* «Gore 1* «voluci^n 
de 1» ir.du.tri, eatalxlrflee nacional", 
TOMO 1, Ilevieabr* de 1969» 

¿/      Co«i«ian Autogiri». 

la «bot c&tot, IM part» y pi«»«« preveniente« de paia«« 

•laabro« da AULE »on eeoeléereáe* eoac nacional«« par* loa flnee 4* 

«aaplir con lo« pereeittajee do iitt«fr«ci¿n ejdgUoa, «l«mpr« qu« la« 

lapartaeieaea «a oaaytnian ecn ««pertasiotìee per valor * rii valant« dal 

AB la »ata da pia da pigia* ¿/ a« anata la l«ci«l«d6h tribu- 
tari« e ««pilad« par al Orupo 1? dal Prrawr S«»ln«rlo M*cional da la 

Indaatrla Autcaotrls da àtUOf (»«rlaa^r* 1969\ V« efeet* a li 
lftdaetrla a« gami al,   Mac inuMieena «qui «dia da agaaUaa dlepeei- 

alca«« ¿tetadas aapaaialataf la par* la ìadaetrlc «utarotriai 

«dW y «M m - ItWlir Qfiilll fr^llalak^'   Set« ¿«7 <P» •*•* 
2d Insta éa «delante da Arica, «atebl«cJ4 un« r*duocidn eel 90* et la 

eautrlbuclòa da biaoea raice« f dal lapu««to a la rant* a la« l&duatriae 

•jet axlatan a ee inatelan a« al Oapariaaanto di âflea ©an vigencia haata 

al V de Änare di 19%« 



- 12 - 

pecreto i* Biï - diario Oficial del 15.6.6$.    Establece una rebaja 

del 505Ê del derecho específico y 9?2> del aere eh o v.d vale rem a las 

indietriae d« fabricación o armadurlao de vehículos mo-uOrisados que »e 

instalen en las Provi retas de Valparaíso, Aconcagua y O'Higgins en 

conformidad al Deere.o N-* 335 del 19.5.62. 
En toda«! I« pafjes en qid se ha desarrollado la industria aute- 

metris, tsta terrina per convertirse en un inpartante coctor te ingresos 

tributarios,    Chile no es una excepción en este sentidv.      Do acuerde can 

XCiJA M pi?,. U9, la tributación total pageda por la industrie ratemetri» 

terminal er 1%6, fue d« /¿.3 wll me« de eacudos de 196?.    De »s-a suma, 

ti 92.71 cvt.ana -onstituidu por impuestos aduar.eroa adicionales y da 

tr¿-nsfercncia, el 7.3,1 restante eatafca ettrfomado por iapuestos fiscales 

f municipales.   La tributación pagada en 1967 se ha estimado en 112.9 

•ilíones dt escudo*. 
Por su p*rte la Comisión Autoootrit, en Documento Interno tifi §3/69 

(27,1.69), pig. 10, estableo« que «1 aporto al ingroso, tanto riscal 

OOJSO spinicipal da las industrias terminales ec el siguiente; 

1966 &•* 
1967 X3JL,? 

196t  333,6 â/ 

a/ Iati*3*.ée por C.A.S.1. «a relación al val*.* 
brutw de la pr-crac clon, tasando coa* baae al 
a«« 1967* 

Agrega ICHA ipa la tributación promedio p->r aatometo? armada ea 

«*f»f»aii 1966 fìie4»li7 300, mm*à* 4a 1967.   Ü,ee tient en conal- 
«araoiofl <pe al precie promedia ponderado de lea automotores fue an ata 

afta «a m 34 4», ftfrrl* a loa precioa eatablecidre p*r le DÉJ*«eifii 4e 

Inówtria * Comercie el 12 «a ab-U ó» 1967, et tiene que al 

2/«ajit«<e*entes eoore la • relucid* da la Indaetrie Meteldrgiee Maaiomal", 
1 - Twrto.   Noviembre 4a 1?69, ICHA. 

/Maiant' 
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Recientemente el Gobiern« ha. hech* circular entre las intere s a.ios 

un proyecto de Ley robre impuesto al Vdlcr agrr-aco      •    ta evaluación 

da sus efectos,  en caso c'e transformarse en Ley e¿e íucra de l«e limites 

de este estudi». 

Basta consignar aquí que el proyectw establece en general una tasa 

del 20$ sobrs el mento de lao ventas y el mont? dr. las importaciones, 

pero excluye del can pe de aplicación del impuesto al valor pregado a 

loa derivados del p.';trtîlco, a los automóviles y otres vehículos mots— 

riaados fabricados en Chilo, 

El nuevo proyecto establece normas especiales para los véhicules 

motorizados =» 9.l& a la primera transferencia, más una tasa adicional 

de la cual quedan libres los camiones y camionetas, ascendente al u»i%t 

similares a las existentes e:¿ la actualidad« 

3. £myg~&terao ^ .y&sgggsa 
Anotaremos primeramente aquí las informaciones estadísticas pertinente« 

que «en necesaria« para una estimación de la oferta y demanda de aut«no- 

tere* para dar a cenocer en seguida ?os resultados de diversos estudios 

realizados sabre el particular. 

O Circulación de autotr/viles.   La EÜrcccién General de Satadla- 
Uc» publica anualme.ite con atraso de más de un afi© el piten*amiento de 

vehículos al 31 de diciembre de cada afte.    A esta fecha (30.6.70) la 

dltima estadística coapilada corresponde al 31 de dLcicabra de 1966» 

Heaoe tenido acceso a la información recogida por D.S.C, al 31.1*.69, 

pero faltan por escrutar algunas comma«.   En todo caso, el dato podrá 

estar disponible a fines del mes de Julie. 
Lae cifra« de circulación de vehículos se i;dic£.<i en el Cuadro 3 

para loe sfles 1959 7 1968 ambos inclusive« 

y   Referas «el sistema actual de impuestos de compra venta» y servicios, 
•ervicis de Impuestos Internos, Depto. de Cexprav-sntag G.A.S. 

/l# distribución 
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La distribución geogràfica de la existencia de vehículos en 

circulación en el territorio puede obtenerse a través de la estadística 

candilada pe- D.E.C, per provincias,  departamentos y cocaínas. 

Al 31 de Diciembre de 1968 circulaban el siguiente número de 

unidades*    (ver cuadro 3). 
Aatemiviles particulares y 
jeeps ' =   98 427 unidades 

Automóviles de arriendo =   19 739       n 

Station wagons s   2.2 C59       M 

Total autwevilea     a 130 225 unidades 

de lo« cuales 62 474 unidades a« concentraban en el Departamento de 

Santiago« 
ii) Internación de automovile«.   En el cuadro 4 »e •notar, 1* 

lapertaciéi de vehículos armados coapletoa desde 1959 * 1968, aoooi afte« 

inclusive, en refaero de unidades por tipo de vehículo,   »o están adn 

completos loe antecedentes para 1969» 
Mi) Producción de automóviles.   En el cuadro 5 *• i»<üca 1* 

produccién por empresa, Barca y sodalo desde 1962 a 1969, ambos ello« 

inclueive.   8« agrega también el prograna de predicción para 1970, eegún 

antee teas dos en las «apresas amadoras de vehículos« 

/Èù rmimn. 
<c  • 
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En resumen, la producción e impoi t*t irtr. a*u. ..'•   «*i MJ-za l-u-,  . ;.'.-M 

siguientes en le que se refiere a autotncMlf1? y  ,   •»* • ; 

Año 

1962 

1963 

1964 

1965 
1966 

1967 
1968 

1969 
1970 

Prcducni ¿ti i/ Inpor* u:S <*;i < 

5 495 unid. 3   l»3.f  UJYÍ'.. 

6 80? it 1 6V5    " 

6 635 M 1 21 è    " 

6 7bB M 1 i* 73    •• 

5 104 í! 1 643    " 

9 977 ff 1 596   » 

13 671 ff 1 962   » 

17 10'; 11 

26 443 ft 

r> •,79 

fl ¿S .1 

7 **? 
B 231 

6 7\7 

11 ¡>7;> 

15 6^3 

££££$£§,'• i/   Comisión Automotris* 
,2/   ACCIA. 

Iv) Parque v nivel de rotcrizació'n.    A continu, cíóVi ne muestra la 

serie histérica del parque y nivel de  »otoriíaoión entre ICE onus 19í>9 y 

1968, ambos inclusive t 

Años                Numero de automóvxles     iftbttíro de habi-       Maero d© habi« 
•n circulación ¿/            tantes (miles} 2/   Uot-<i poi wit< 

- . . BÊ&L  
7 450 140 

7 622 138 

7 797 138 

7 976 la 

i 172 11* 

8 276 104 

#574 10* 

* 785 94 

* 997 & 

9 129 79 

9 343 <1 

-958 53 023 
1959 55 12© 
1960 56 018 
1961 56 485 
1962 69 394 
im 80 258 
1964 .    .      85 425 
W5 93 850 
1966 103 943 
1967 115 526 
I960 130 225 
FuentfSfti }J Dirección de Estadística« y Censo. 

gj 0EËPLAM 
/y) Pirque y 
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v) Parque y nivel del ingreae. Existe una estrecha correlación 
entre el ingreeo per cepita y la densidad de habitantes por automóvil« 
En el Gráfico 1 se muestra este factor según estudio realizado por la 
QSPAL para 54 pafses.   ICHA (1967) calcula el coeficiente de corre- 
lación para esa muestra en 0,84»   Además, si se agrupan las cifras del 
gráfico de acuerdo a ciertos niveles o estratos de ingreso per 'capita, 
st puede apreciar que a medida que oreos el ingreoo disminuye si numere 
de habitantes per autcmóvil.   Ssta tendeada se observa en si cuadre 
siguientet 

RELACIÓN ENTRE INGRESO PER-CAPITA I EBNSIDAD 18 
HABITANTE POR AUTOMÓVIL PARA 54 PAÍSES 

Ingres* j 
••trates 

?er espita según 
OSI (1964) 

Preñadla del mimerò de 
habitantes por automóvil 

flOáiA 
Haata 150 167 
151 300 15a 
103. 650 * 

651 -    i toc 24 
ion •     1 400 f 
Ud • más 5 

Leoourant, 1959 (A ce s orla para U Integración 
Anelila), 

**-) fianmt Alirmtil' H oonsumo aparente está formado per lt 
Is la producción y du la lntemaoién ds automóVilss oada «ñ*# 

teooursnt ^ anota 1» oiguisnte en rAaoión al oonsum» aparante él 
rehíoulost 

*B si «A© 1962, el 43 d«l oonsuo» tolti 4o vehículos fuo abasto- 
•14o mediants prsdueeión interna, porotntajs ej» as ti afio 1967 •Icanaó 
• un 7*.   Considerando iòle automóviles, Iste llega «Mí al loQ»V 

••**• 1957 f 1967 ss «aoinisron OB ti paio 66 ?40, <>orr*»poftdtsn* 
t vohloulos amados intsrnsaente un 64* ds ssts total». 

1/«U Industria Automotrls on «1 Aro* AndlnsASr. Mío Lesourant Prias 
(Atesaría para la Integration Andina 

AndinsASr. 

/XíAl'MO APARE«! 
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CONSUMO APARENTE DE AUTOMÓVILES, CHILE 

(PMftfrf) 

Aft* SegiJn Lee tur ant Segdn párrafo ill) 

1957 2 049 
1958 2 097 
1959 2 320 
1960 6 127 • 

1961 6 357 
1962 7 828 8 679 
1963 8 148 8 482 
1964 6 363 7 963 
1965 8 004 8 231 
1966 6 754 6 747 
196? U557 11573 
I708 17 514 15 633 

ÛffiHi ^«Wint, <m*JUai> «»apta afiaa 1967 7 1968 ea <¡ua 
IM aifraa s« baa calculado ta bate a euadroa 4 y 5 
da «ata trabaja« 

•ü) Cttttlifllfrí dal mrmta yr dritti til ÜftllfrOêd'   U 
ocaap«aicidn dal parqua par aatratoa da antáffaUad at obtiana apmi- 
•idintnta a partir da la ancuaata raalltada por CORTO al alla 1959 f 
9» alrvld da baaa para al Pian Daotnal da la fpaoa (Programa da 
Bt§*rraUd da Tranajiortaa) jr ouyoa raaultadea fuaron laa aifuitnteai 

WCUB5TA CORPO 1959 

Bitrate« da antifttadad    Ciroulaoian da 
autoadvllaa 

*&» 1  7  5   «flat 
latra 5  y li  aflaa 
latra 18 y 14  afiaa 

15 tflaa »sia 

12 914 unidadaa 
11017     " 
12 391      « 
20 551      «* 

Forçantaja 

23 

21 

37 
ÛfJUl Kanada da Autaerfvilaa an Chilt%^f. 

£• lUatl Sapiaoaa W.# 1961 - Trabaja para 
Uta Di Talla . Acantina. 

/Bri ai 
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En «1 estudio citado •• postula 1* hipótesis de epe loe retire* J 

reincorporacionee se producen en «1 astrato d» mayor antigtìedad.    Dt 

•od* qua por adicidn da las iaportacionae y producciones para al •*• 

»iguient« • 1% circHlAcifti da un aft o dado y por sntt.raecidn da iaport*- 

cionee y producciones pkra al afto anterior correspond!enta, puede 

it a rara«   la compvsiciôn fulura del parola, aflo a afta» 
m. Àut-aovil Club d« C&Lle Vt 1966, »dopt» también la hlpdUtU 

dt aaa »atudio, astatelaclimd® un* serie di eaiitldad«» ha§U al aíío 

194J, iStt»^^ 6. ) 
Kl Ingeniero seftor Eduardo Poolej C. ^ eu *>»•• •! «it-ndl« del 

JUàtoaàVil Club «to Chile, prolonga la s#ri» haate 19*0 ceno m inaio* 

am al cuadro ?# 
»axa ti aflo 196ft, 1» cc^oaylcidn «ai parodi« •«*» seffe Peeleyi 

Kntr* X   F   |   êftt* X 673 
»   5  yi»  *v>§ ai 029    • 

•it ü        3d   ftfeft 41 749 

fm m pert», M* e* •• m**á* * *»•** ê» ?»t>*«ilei **»- 
fiitaVn", «feet*** pew« el imilit 197O-19Ì0, ettelUo« m* 

« 2« asit—ïlfn ft» if wli eleeereftei f»r SKA toni 
TnM   W*F    fH^P^BBeeeV^PeeW*'    VavwWees    ^•"   j^ëWev^pftw 

• ni 
fAAA üHí éMMI   A|   MMMaErittaaEl • Ml 
TNS ae^se» OT s^pjeejeÄA^ai ^^•w^w • m i 

•  fftMk MAâl ftp MMS)&A44A âTaeeVae SI Ml 
iKtit^ata «a vaAaeA.elaVi aaeaLsaaSjaii afla^BJa»/^eí^F^aw•Be•,   ^PST   W ^TF^W^*^*^*^^*9     ^^^••eewp'^^^ww » 

l      •   f    ft**> SJ i    IM ft« 
é   ft» mm • S   1 »     • 

U    • •»%   « .. • #   %  »      • 

4/ Tatuali ft** 
éi Ohile, 1944, 

ftft !•• VeeewWftft eWteeflfceeeÄft*a AMMaMU SMS) 

«/ «ft Inèutri» Art*»etrU f» et&«*,Se*tt* Heley C»nr»J*l • Tt*U é* 
*   Or**.   Departe»«*« ü Aé^jdatwie^   Fie^taâ d* Ci^alM H»i»« 

y  •PlawPawBWPWWIKawrfl        w%^|»e»wefTewfciWi&aw  ww^ft»e^|   ftwa^eFWw 

y • eÄs•Pew»eee^p^e/e^eFM    e^^^p< 

sVÉsiBêMiÉ mm mmtÊÊmaÊmm 



Kír.ai^f'if.n,   in  ¿f%\ißi^;,  „ut fw « ri ,   en   ,:t.,    ;:'.   M    1  ,/'.>   {,- j •') 

Ks* ruptura por «'.a ifii en cl ;</»-   ,     s) cor:       • ,  .j   -î   f'urk i>nt,'o 

por Im »cries de i«\¡ •jrtaciiîn y producción.    S« »•  r .- .j<»ra   .;ue #n e^« 

año lob vt:.îrul"3 c«n 10  an>s e meno»  **»t 'r.  riet» r -:. , .^  ptr las u;.LUd»§ 

interri,• las  al marcado er» el dltioo decenio,    i-.su-   qui-.;.;  tîtcJr ru« M« 

HeLima no ha hútlMr .{en«eh*» en lo» eetràtog de 1 a  ,, X\OP J  r>nt.re 5 y 

K fin »8, 

L**s valoría e t&eas aiiu'&ea de e reumi ent o d«] pxrrrue c^ toaan 

iguales al estudie de ICHA per «ntínarlaa cerne acem Allea. 

Período 1967-1969»    No h*y reposición de vehículos <*on menue de 

10 arioo.    Se acepta como tasa de ropoaicién el 2.1;' qu#» cwresponde a la 

mayor tasa de repoelcldn obc^rvada tn el période 1960-66 para palst« 
productor?» m Asarle* Latina* 

Periodo 1970-1975•    La tasa de repeaiei^n del período anterior ea 

duplica y paaa & aer par tanto un 4.2»t   Solo ee reponen automóvilea »ß 

loe eatratoa de 5 a 10 aflea y nax. da 10 año», reap^ctivûiaeut©.    Las 

uaid&íiaf qua »a deaeohan en cada uno da Ice eatratoa ea la aigiíentei 

5     ä   Kl aft'#e Q.2Ö x 4.2*   x   Parque total autoxávUea 

10   o mád anee 0.80 x 4.2$   x   Par^u* teta?  autottdvileí 

Se ©onaidera qua IM unidad»» que se repvner. en el eairet© de 

5 a 13 «noe corr«aponden a vehículo» que tienen 9 y 10 afioe raapeetiva- 

•anta, loa que ton loa autootfvilea de aayor veje* que pertenecen a aata 
agrupación, 

Perlo*» 1976-19*0.    La taaa da rapoaloi^n aumenta an un 501 a la 

oorraapcmdiante al período anterior,   lato lignifica qua »ila aa alava 

para atta quinquenie a ur. 6.3^.    La* unidades que re de »echan am cada 

«A« de loa e at rat?» aa 1* elfuleatei 

lai   e«<*ê 0*05   x   6»3f % x parqua total ai t w4*/il»a 

5   a li   eftoe 0«15   x  6*3 I x parque tot%l «itoisóVil»» 

lt a »la aflea 0#t0   x   6.3Kx parqua total autO'i0vilM 

/Sa cenala ra 
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Se considera quo en el estrato de 1 a \ artos sdì» forman el scrap 

correspondí mie las unidades que cumplen 5 ai os de vida.    Y en el 

«¡«trato de r> a 10 aflOB forman el scrap las uràdiede», cuya vejez corres- 
ponde a les dos dltiaot, ûnoB do eüte grupo. 

El resultado de nnta primera hipótesis de la Comisión Automotriz 
pue-de vcrise en vi cuadre Ve 

HJDÓtetia li: 

Estructura por edaleu del parque en el año 1966 se calcula en 
forma alad..' ar a la hipótesis anterior» 

Las tasas anuales de crecimiento son iguales a las utilizadas en 
la hipótesi? 1. 

Feriado 1967-1969.   No hay reposición en vehículos con menos da 

10 aftas.   Sa acepta como tasa de reposición aquellas que el país ha 

experimentado como promedie anual para el período 1960-1966.   Esto 

significa una tasa anual de reposición del l./£. 

Periode 1970-1975, que correspondería a los primeros seis aftas ' 
de abastecimiento normal en cantidades y precios.   En este période ss 

estima que la producción abastecerá normalmente el mercado»     Se ha 

•stlatáo COBO tasa normal de reposición la observada en el caso 

mexicano.   Seto ss mi 2.1$ anual, que es la mayor tasa observada en el 

período 1960-19669 en países productores de América Latina, 

MOnHi m« it r*vwM in íI4I n\nl9 
5   *     10 silos   0,20   x   2.1 % x   Parque total autoaóVilee 

10   -   más aflos   O.eXi  x   2,1 % x   Parque total automóviles 

Período 1976-19ÖO.   La tasa anterior se duplica y pasa a ser un 

4*21 que se distribuye tn los tres estratos considerados de la siguiente 
u 

UQldedtB P>w SS reponen Mí nada aerate 

Äfer» IrS   tfios   0.05 x 4#2*   x Parque tet. automóviles 

§   fiÚ   afios   i,15 x 4.2X   x Parque tet. automóviles 

10 omis   aflos, O.ao x 4.2*   x Parque tot. automóviles 

/Respecto a 

ÉÉ riéaü 



Respecto a los  criterios empleado« para asignar el scrap en loo 

diferentes estratos  sa han seguid» los mismos de la primera hipótesis. 

El resultad« de esta 2a, hipótesis puede verse en el cuadro 10, 

viii) Importación de automóvil«« rnr raf„» ,v orfeen. De una esta- 

dística compilada p©r ACOIA que abarca desde 19éO a I960 y que se nuestra 

en el cuadro 11,  se puede establecer la importaciót. por paisse de origen 

que en cierto raodw marca las preferencia» del consumidorj 

% sobre tetal unidades 
importadas, 1960-1963 

galaes Europeos 

Inglaterra 
Francia 

Itali« 

Alemania 

Sue eia 
Estado«  tiniria« 

Otro« 

100.0 

ix) Eitiaaclán de la demand« futur« ém fatíF^tfitr *'  Dtreaee a 
conootr aquí loa resultados dt la tttioaeidn de demanda di autonoVile« 
tu Chile, rtelisada por varioa investigadores que «e señalan a contdU 
nuaoióni 

Autoaavll Club de Ch|^e. Bn «1 estudio practicado en el «fia 196« 
(nota de pie jj),   al AutomávU Club de Chile realira dos proyeccienet, 
una para la oferta da automóviles as al parità» 196V-1972, f una 
proyección dt la demanda -m el perforo 1964-1970, que te indiata aa al 
cuadro 12« 

Para la oferta comidera un oreciaiento anual dal parque dal 5 %, 
tat rida sedia útil dt let vehículo« de la*5 allot j por o"n siguiente 
una tasa de repeelción dal ft* amai« 

>V*ra la 
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I . 

Para la demanda utiliza la existencia de una cierta correlación 
en los países entre el nivel del ingreso por habitante y la densidad de 
vehículos mot trizados de que disptnen.    A elio se hi ze referencia en el 
punto 3. v.) de este trabaje.   Concluye entences que twnande un 
ingreso per capita proyectado por CORFO de ÜS$ 475 en 1970, la tasa de 
crecimiento acumulativo anual de demanda de automóviles para los años 
1961-1970 será de un 13.5# si se parte de un ingreso por capita en I960 

de US$ 370. 
.h$\n fcgçeurant Frías» Ingeniero Cenereial asociado a la Asesoría 

para la Integración Andina en la publicación de la note de pie %J, 1969> 
aplica al caso chileno lo que denomina "Método de Estimación Internacional", 
en contraposición a la proyección histórica.    Descarta esta última 
aplicando el criteri« de la ecuación de regresión internacional obtenida 
en base a la ebservacUn de lo ecurrldo en 54 países. (Ver punto v 
da sste trabajo).     Según esa ecuación, «1 nivel de motorización que 
debería tener Chile« dado su ingreso per capita de US$ 463, en el afio 1966, 
ee de 36 habitantea por automóvil.   Considerando el error standard di 
«etioaoión, el ranfo da motoriíación tetaría comprendido entre 76 y 19 habi- 
tantea por automóvil.   Teniendo ta cuenta «1 nivel da neteritación 
real, Uooursnt eotiaa cío exista »1 alte grado de demanda insatiefeohe j 
loo oiíras hiatóriea«) no toa representativaa para el cálculo de 1A 

Que ooneiete en elegir un grupo do países que ¿a #00* miente 
•WejV^'HBw   BWe^wMPe*   ÈJ^tW   WsoeWss   wTí*Hí^PBP   ^PW seweweWPF    •eppApaaspOAev    *Ap»   •HB^P^PePsjwO)        •» svp>•   •^••êaow 

do loa oaiaea alesi fina• ao ealewla una fati da roDOilolfln orsojsdio antro ejptr   eo^sTP    •pejpejejp^pvj'    'eipiPPP^Bjppp^ewsJfOTOJ     ep*w    w^ppevviepyv   es^sv    ^r^^^^p*    ^^^    m ^^pr^r^^^r^F^w^F^»   O/^ ^^^^^^pp^^    ^HPMPW ^F 

da afloo rempoaefitativoa mediaste 1A f¿nula I OJPSF    OJSW^^P*    ea^ew^p ^peo*^pePMp^P»^p*p* ^^B?   ^p^PF^papwp*pppw^p'    ew   ep^Fvppjpvppjp^pj*er 

i •   a. 
fv"^i 

i s i 

i s it-a, 

i s J-l 

/m donde 
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an dond« el numerador aparece la suma de las unidades de repesicion anual 
entre loe anea J y k, y en el denominador la «urna del parque anual entre 
los anee J-l y k-1. 

La taea que finalmente ae usará en la estilación de la demanda puede 
ser el promedie de Its obtenidas e la aUbdina y la mínima do tUaa,  deter- 
minándose en este último caso un rango de demanda, cuya cuota   Inferior 
estarla dada por la taaa de reposición mínima y la superior por la máxima. 
2»       Dwenda para el aut^e, ^ ^«ftft. 

Lecourant aplica la ecuación de regresión siguiantei 

c 
W(iui3ö representa el ratoero de habitantes por automóvil 

x, el ingreso per-capita 

oc, la el astici dad ingreso de la demanda 
fe base a le« datos de ICHA  U, la ecuación de regresión ir.tovno- 

clonal resulta aeri 

log 5e s - 1.23639 log x • 4.*7329 

I*» resultados ae 1* eovi*aeidn de U courant pueden verte en el 
<***» 13. (?er pég. 171 * Lo«o%roiit,) 

La demanda tota de auteeidvilss en el sno X%9 es de 33 435 uaidodss, 
OOL m parque de 150 672.   En el alo 1975, u eontidad demente ee de 

45 443 tutomdvlle», siendo «1 parque para seto «les» año de 37é 611 unidades. 
H tetti de demanda insatisfecha que arroja 1« comparación «il parqos 

•©tenido por la ecuación do rtgresién interaocionol eon el rati, on el 

•5s 1966, ea do 134 ©73 «iUejtfvUes.   Ittt fue prorrateada m foma «o t*r 
OttMortt on 10 anualidades 0011 «onto« i|uales.    Vor cuadre I4 (pig, X7$ di 
Lecourant). 

In resumen, la estiaacion di It demanda total eetimada por Uoouront 
to anota os el cuadro 15. 

latttllrtg Chief fit (frfl Afitn»   U* hipo'teeis asuftldet por ICH* poro 
tu 'Botadlo 40 Mercado do    «hXoulos Motoritedoo», 1%J, ton lot slfulontost 

l/lttttdio del meroado do voMoulos ootorisadoe", Km, i«47* 

A) Porfode 



1} PerUdr   le psri-...ci*n *    i9?€ - 19«0 

2) Tapit ',le cr^oirü« r * <•  .ìJHUU   'îPT. J .'-.r-'yu'* ~ 111 

}) Ta»ù rae*:ii-.i  anuil  de  repesicivn   •   '.9,« 

4) Tasü .*j-iu*ii  i'e repesieio'n - indica • ?.y*> 

5) ?•';:»»  --Ji'ial òe -*u¡ v?i<_lÄn ionisa = 6.^ 

L'o  re-ul* ait;s de ii tbtiía&cíón de ICHA pueden /«ree *n ©1 

cuadre 16. 

CcTgi^jfy AutoootrU;   En el pl'Tafo 3,vii) ©obro cncposicidn del 

parque por estratus de antigüedad,  nos referimos extensamente * las 

hipótesis asuradas par la Coiràoién on su "Estisaciin dt la dimanda d« 

Automóviles", L>c. Int. H° 13/68 del 23.2.66.    Lai resultados da la estl- 

«acidn del C,.x,:>,¿, pueden v^rso en log cuadros Nee. 14 y 18. 

Ingénier» 3r. Eduards ?oolevi    En au tseis para optar al título da 

Ingeniero Civil de Industria»    (1969) efectúa un análisis da la estimacian 

da la Caaisién Autant ri % y a mencionada y an seguida incorpora una nueva 

variable s ti »preci« del vehículo". 

Peeley asuma la« siguientes hip5t«aies 

1) Ley de variación expwencial dal preci« entre 3.72 y 2*0 vecee 

al preci o internacienal entre les añas 1969 y 1980« 

11} 3e condiciona la estimación a alcanzar el «fie 19*5, mna 

densidad nacional de 30 h«bit«nt««/«ut*n6vil# y 

Üi) Se usan las cifra» de reposición determinada,-» per «1 mátode 

«iillaad« por el Dec. Int. 13/68 (23.2.68). 

Esta« hipótesis s* han Introducido en una adaptaciln d* la recta 

de regresión nalltiple determinada «si bas« a 26 paí««a productores, corres- 

pondiente a una de las alternativa« descartada por «1 «studi« da ICHA. 

lie« resultados de Peoley «• dan en el cuadro 19 (ver pág. 129 d« 

Psslsy). 

Comparación a* J^ ffftiB^MflTììfff* A continuaciéii s« muestra un 

euaoro que cenpera las estimaciones de producción de autemcViles rp« 

señalado par« si período 1970-19Ô«» 

/CUADRO COMPARATIVO 

HssÉ 



CUADRO COMPARMTIVO DE ESTIMäCIÜMLS DS FFODUCCICN 
DK AWUIOVIL-S PAEA SATISFACE LA D^MUNDH EN 

EL FiKIODO   1970 - 1980 

Aft« Locourant ICHA Comban w^ cao til* 
Alta Baja Pooloy 

197« 35 355 53 074 21 457 26 264 22 440 
1971 37 474 40 699 23 ftl8 20 2?3 31 400 
1972 3d aio 36 7¿2 26 437 22 503 31 740 
1973 42 477 4© 331 29 345 24 997 34 653 
1974 44 059 42 055 32 573 27 725 41 350 
1975 45 443 41165 36 041 30 662 34 310 
1976 47 783 46 087 40 116 46 900 
1977 53 875 51155 44 529 48 580 
197t 69 060 56 782 49 427 46 930 
1979 66 250 63 029 54 851 54150 
19« 71 4M o8 o83 59 645 51 720 

b) 

i)   plrwilMiOn àm ¥ahf«utoa de oarfai LM fuentes do infornaci*! 
para canoc«r 1« circulación de vehículo» de carga ton la« mi suas nsnc±e~ 
nada* «a al párrafo 3.1) referente a Circulación da autwaóVile«,   Las cifras 

s« dan «n «1 euéôro 3*   Al 31 da Diciaabr« da 1968, circulaba al aiguianta 
atara da unidadaai 

Purganat    » 9 692 
Csnianatas m 47 566 

• 54 463 
Autobus«!,, siero- 
busa« y tajdbusas 

Totali 

Al) 
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li) Intemaciln de vehículos de car«; Sn el cuadre 4 ** «età la 

importación, de vehículos amados completos desde 1959 a 1968, ambos aflea 

inclusive, (Ver pág. 11*4 de Seminarlo), 
iü) Produccíén de vehículos de carea; Sn el cuadra 5 se indica la 

producción por empresa, marca y modele desde 1962 a 1969, ambos años 

inclusive.   Se agrega también el prcgraaa de producción para 1970, según 

datos tomados de la Comisiín Automotriz» 

En resuaen la producción anual es la siguiente t 

Año                                  ( j miens ta CaniCo Bus 

1960 391 - - 

1961 im - - 

1962 1:23 - - 

1963 902 230 - 

1964 1112 - m» 

1965 1644 16« - 

1966 1392 606 •"• 

1967 1128 2 052  -          '    ' 

1961 1536 2 135 - 

1969 1314 1900 362 

1970 3146 2207 432 

JûsfJkîit» Comi»iCn aatemetrli« 

*•* »  
lee da carga» El etasoso aparante ai 

Vfttfgwi^g MBsjaroiJklM oxecempreoùn 
Fugen 

dl essieu J di tetti 

«B«l 

/CCKStMO APAXBrTB 
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CONSUMO *PAR£NTE DE VEHÍCULOS CO*? lìCU.US 

1957 
1958 

1959 
1960 

1961 

1962 

1963 

1964 

1965 

1966 

1967 
I960 

14 «£7 

4 453 

4 237 
11 938 

15 019 

7 639 

4 304 

3 345 

3 699 
8 910 

8 523 

.31 5Ö5 

ÛBBS&l* ï*ceurant, op.clt. haata eñe '967 ACCIA par*. 
1968, 

T) CfJP—idfn dal pauma oer eeftr^e de antigüedadi En el 

cuadre 31 ee dan los resultados de la encuesta practicada per ODEPLAU 

en 1966 ojie indica la distribución del parque de cwaiones per edad y 
capacidad. 

A partir de este eenee de vehículo« "de carga el Ministeri e de 

Obras Pública« en un estudie ne publicado llamado »Situacieï* y 

Perspectiva« de desarrolle del Seetor Transportes», 1968^197», h* 

calculado la eetructura per edades del parque de camiones en 1Ç47, It 
cual se indica en el Cuadre 21« 

Ä eü vet ICHA en eu Estudie de Mercado de Vehículos Meterisados, 

1967, determina la siguiente distribuoidn pare vehículos de oarga 
generali 

/Afte 
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An« 

1960 

19a 
1962 

1963 

1964 

1   a   5   sfita 
Unidades      % 

5    a   10    aftca       3Q e más affa 
Unidades %        Unidades     % *   Tetal 

31 985 
40 393 

37 611 

39 316 
39 386 

51 
59 
45 
45 
43 

19 299 
20 081 

26 087 
28 146 
28 323 

31 11 954 18 63 238 
29 8 381 12 68 855 

31 2f 152 24 63 85# 

32 20 137 23 87 599 
31 23 291 26 91 tte 

vi) gatljnaç^n, de ^a riffnand,ai   La evolución del parque de vehículos 
cemerciales según ICHA 03 la siguiente 1 

EVOLUCIÓN DEL PARQUE DE AUTOMOTORES EH EL PERIODO 
1968-4966 

Aft© 

1960 
19a 
1962 
1963 

1964 
1965 
1966 

Variación 
promedio 
anual 

fftftl Camiones, camionetas y     Autobuses, nicrobusee 

Parole      Variación ParqueVariación    Parque   Variaci*« 

63 23a 

69 559 
86 619 

«7 599 
89 557 
94 663 

97 «34 

X 

IM 
24.5 
1.1 

5,7 
2.5 

7.7 

5 515 
6 671 
8 742 

9U9 
9 312 

18 707 
10 365 

2L»t 
31.0 

4.7 
1.8 

15.0 
3.2 

12.8 

imÚA% '5SS3ví^flm •¥ÄlwiÄI * U ^«^ KttH4rHw 

7 1* proyección de la producción tegta ICHA •• la ti gui ente» 

A969 

? • 
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1969 3 886 
1970 10 462 
1971 11 015 
1972 11 613 
1973 12 ZL5 
1974 13 322 
1975 14 435 
1976 15 554 
1977 16 177 
1978 U 8C7 
1979 17 443 
1900 IS §78 

clonal da la In dut tri* Aute- 
»otr*i, ASXKST, Nov, 1969. 

La aatáaacióa da dtnanda da vthleuloe do carga realisada par ICHA 
M baad ta eetablecer un* correlación entre «1 parque de ••hlculo» da 
carga con It earga traatpertada por cesioftea (p • 5,99) oonaiderando un* 

Ut* presadlo dt euieento dt la earga traneportada dal Ô.2* anual, ••Aalada 
por OEBPIAN 00m tata dt creciaianto dal aaotor trantportaa j conunice- 
oleate ta «1 parlado 1965-1970, 

H oonauae da véhiculée da earga aatarla orientado tejan ICHA, an 
«a 60* a ceoìonee y ti 40* reatante antra caaienatae j furgone a.   Sa 
ebtttT© aeí, en el parlado 197&-190O, lai neeetldadee da contumo da 
••hiculaa da earga qua M ten alan a oentinuacidn: 

••    r      •             • 
1970 1900 

£|g&ffllfti 
Parque 

:   Produoeldn naoaaaria 

Parqaa 
Producción neceiiria 

SS S3t 

13 116 

53 086 
7 33$ 

169 375 
: as ill 

113 917 
15 533 

• /Sin embarga, 
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Sin embargo,  antecedentes más recientes »btenidos a partir del 

censo de vehículos de carga a que ya nce hemos referidc{  ÜDEPLAN, 

cuadro 20,  analizados y completados en el trabajo del Ir^pniero Andrei 

Le Foulon,  titulado "Estudio del Transporte Caminer- de carga en Chile", 

Universidad Católica, 1969, determinan para 1967 un parque de 50 399 

unidades. 
De dicho estudio se denprende la composiciín siguiente i 

PARQUE DE CAMIONS BN 1967 POR EuTíUTOS DE CA?ACIDAD 

1.5     -     4» 9   ton. 29 9$6 unidades 

5        -     9.9   ten. 26 965 unid«dea 

10        -   30       ton. 3 528 unidades 

5© 399 unidades 

Las tasas de crecimiento del parque de acuerdo al crecimiento del 

transporte caminero, sen las siguientes, per estrato« de capacidad! 

1*5    -     4*9   ten. 4*0 % anual 
5       -     9.9   ten. 4*5 % anual 

16       -30      ton. 6.0 % anual 

El Ingeniero Eduardo í'oelev en su momería (véase nota de pie 2/) 

utilisa estos antecedentes y el supuesto de ICH A, corroborado por el 

desarrollo histórico en Brasil 7 Argentina, de asignar a las caid.enet.aa 

un consumo de un UC% del correspondiente al total de vehículos de 

carga«   Al sisme tiempo supone una tasa de crecimiento del parque de 

camionetas, de 5# anual. 

_ Determina en esta forma el parque prwbable de vehículos do carga 

que o« indica en «1 cuadre 2& 

Para determinar la reposición, incorporé los siguientes supuestos 1 

Las camionetas tendrán una reposición anual de un Z¿ del parque 

existent« el sfte anterior, equivalente a la déte minada para csiaienot: 
pequefloe. 

/Les camiones 
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Tx>s camiones deberán reponerse en au totalidad al cumpHr 15 anee 

de vida útil. Los camiones cjje al año 1967 tenían náa de esta antigüedad, 

se repondrán en partes iguale« en los primeros ]S años de la estimación. 

Esta« hipótesis permitieron ebtener La producción necesaria 

probable de vehículos de carga para el perrlods l$ofr-19ÜO,  que se indican 
en el cuadro 23, 

Por su parto el Departamento de Transportes de la División Plani- 

ficación y Presupuestos del Ministeri« de Obras Pública», en el trabaj« 

ya citado t    "Situación y Perspectivas tí«; Desarrollo del Sect-»- Trans- 

portée", 1968-1979,  formula las siguientes consideraciones! 

ESTRUCTURA DSL PKR^JS EFECTIVO DE CAMIONES EN 1968 

Percentaje Unida les 

V«hículos livianos 2,5 - 5,9 ton. 

Vehículos medianos 6     - 8    ton. 

Vehículos pesados más do 8 ton. 

40 

52 

8 

1W 

13 100 

17 050 

2.700 

32 85* 

Le« mtolnûpm liyftfnpst   En su mayoría (7$) so» cani one tas d« 

2,5 ten. d« capacidad, fundament aiment e do u«« privado que han reempla- 
«•4« la« camioneta« d« menor capacidad de tipo pick-up« 

liftf YfirfÇolPi iKfl,,i??,at    d« 6 a S ton., representan en Chile el 
caaién de corta y mediana distancia p«r excelencia, s. lv» sí. se trata de 

tráfico« de grande« volúmenes, tanto de transporte privad* come pábilo«. 

8e estima que un 50% de esto« vehículo« «on d« transporte privado. 

Lo« vhlailoe Pf*a^o|» do mis de 8 teneladas.   Son loe véhicule« 

d« transporte a larga« distancia« per «xc«l«nci», ulUlaado« con remolque« 

© «n ••r»16*n «eairemolque para tonelajes dtilet de 16 hasta 25 toneladas. 

MU crecimiento del parque de o am ione s y las perspectivas hasta 197« 

1* ««tabléelo el MOW considerando la incerporacisn anual de vehioulo« y 

una vid« útil de 20 «nos par« lo« camion«« livianos y d« 15 para lo« 
medianos y posadas. 

/Los resultado«   - 
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Los resultados pueden verse en el cuadro 24« 

Se observan los siguientes hechos: 

SI parque de camiones livianos crece a una tasa de 7«7!» premedie 

anual»    Se debe a la producción de camionetas de 2.5 toneladas per la 

industria nacional (Fwrd y Chevrolet). 

El parque de camiones medianos muestra un crecimiento débil, con 

una tasa promedio da 3*6% peso con fluctuaciones importantes.   Sin 

embargo, existe una tender.cia más dinámica a partir de I960 causada por 

la producción del canden de 7.5 toneladas F03D de la industria nacional, 

£1 parque de camiones pesados (todos importados) crece a una tasa 
promedia de 4.7 % muy estable. 

£1 parque estimado de microbuses en el Gran Santiago, para el 

perfecto 1968-197« por el MOFT, es el siguiente» 

Afle Nuûtoro de microbuse« 
31*12 de cada año 

al Índice de 
crecimiento 

196« 

1%9 

im 

3 612 

4 0/¿ 

4 378 

ICO 

111 
121 

4. tokUíloiMs fi«n ALALC y 

La Asociación Latinoamericana de Libre Comercio nao« e*n la firma 

del Tratado de Menteridee el li de Febrera de I960, el cual fue suscrita 

originariamente por Argentina, Brasil, Chile, México, Paraguay, Perú y 

Uruguay«   Car. peettrieridad te agregaron l*t demis palees que actualmente 
oeaponen a la >LALC. 

XL datada conoertá un periodo dt transi cien de 12 añas (hasta 1973) 

m al cual la Lista Cenan de artículos Ubres de re et rie cienes, deberi 

estar configurada par le ••anelai dal cernerci« entra loa países mieabres 
Ai le Aseciacién, 

• Temad* de Leceurant (viaae nata de pi« ¿/), 1969. 

/fcl Tratad* 
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El Tratado no contempla la planificación oc-bre  asignación de 

inversión de manera directa, sino que ella FC mr.i.ir.es* a a larGc plazo 

cerno consecuencia d> les incentivos quo un cern-o ampliado puede 

ejercer aebre las decisiones de los empresa- :..t < • C^T public« y de 
la empresa privada. 

El logro de un desarrolle equilibrado para -.dos los países 

constituye uno de los principales objetivos de la integración regional. 

El Tratado da Montevideo ofrece una solución que ne resulta operativ» 

en la práctica pues les países de menor desarrollo relativo no están 

precisante en condiciones de aprovechar los desgr.váuenea especiales que 

lea brinda,  al carecer de suficientes recursos de c¿PUal, tecnología y 
capacidad empresarial. 

El sistema de las negociaciones producto a proaucto es un camino 

muy difícil de transitar, cuando las liberaciones coni enzan a afectar 

a diversos grupos de pioductores de cada país y de tormina que les 

conflictos entre lo que hay hoy en cada paÍ3 representan en bloque en 

las negociaciones, llevándolas a un punto crítico. 
b'        Antecedentes genera^ He la integración subregional   andinj # 

Bn la Declaración de Begotá del 16 de Agosto de 1966, se fermu- 

laron las bases para el acuerdo subregicnal entre los países de Colombia, 

Chile, Ecuador, Perú y Venezuela, mostrándose posteriormente interesado 

en participar Bolivia.   En ella se establecieror doo mecanismos funda- 

mentales e inmediatos de integración*   la organización de un Mercado 

C«mln Subregional y 3.a creación de la Corporación Andina de Fomento. 

Las cláusulas de tratamiento preferencia! para los países de 

menor desarrolle en ALALC no eran en ningún caso suficientes para 

lograr el desarrollo amónico y equitativo entre loa palsos de tan 

dietinto nivel de desarrolle, 

A fin de evitar que la apertura general de los nercados signifi- 

cara el crecimiento de los mejores dotados a expensa? de los más 

débiles, el acuerdo subregional representa la adecuación de estos 

últiüios, mediante un esfuerzo conjunto, al imperativo de desarrollo de 
la ALALC. 

* Temado de Lecourant (víase nota de pie ¡J)t 1969, 

A>or otra 
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Per »tra parte, en el marco de la ALALC, al efectuar des • más 

países un acuerdo, ésta deberla ser expuesto a la consideración de IM 

restantes para que el CASO de que óstos quisieran ingresar lo hicieran 

libremente.    En las actuales condiciones del tratado subregional, en 

cambie, los acuerdos de complement ación y de desgravación no se hacen 
extensivos a los demás países de la ALALC« 

Sin mencionar las grandes perspectiv*? económica«, que se derivan 

del medio de unir a países que cuentan con grandes potencialidadas natu- 

rales, el mercado subregional represent» también, la unicn concreta y 

acelerada   de países homogéneas,   ELI* cencuerda perfectamente con el 

espíritu de la ALALC, ya que estas negociaciones tienen sólo carácter 

transitorie, entendiéndose per eilt, que los regímenes especiales 

dejarán de aplicarse en la medida que se identifiquen cen los compro- 

misos más gent rales que se asuman dentro do la ALALC para llegar al 
Mercado Cemdn« 

H hecho de pasar a un mercad« de cerca de 60 sillones de habi- 

tantes y especialmente de coordinar países que nunca hasta ahora han 

trabando en foras, esulta, suponía 1» formulación de proyectos debi- 
damente estudiado, ta su réUcién a la pianificaci^ global ds la 

•ubregión.   Per «ira part«, la condici*, de paísss *> mener desarrollo, 

i*pUcabe, también, la búsqueda d» mayores recursos financieros para 

raopaldar lu nuevas inversiones tanto desda adentre como dssd« afuere 

»1 Area Andina.   Aeí surgió la idea de Mtablscsr una Corporación do 

Ttm\9 Antun?.*   Smgán «1 Tratad«, «1 mareado subregionsl deberá qusdar 
wiwtituíd« a mas tardar si ail« 1ÇW, fecha límite pava la eliminación 

óe barrer« aduanera, entre la. paiaM firmantes y para que entre en 
•litada una tarifa externa cenuln. 

U reducción de aranceles y otra, restricciones al comercie M 

une de le. dee camino»-principaUa ceoducente. a un Mercado Cemún esta- 

blecido per el ïretede de Monte***,   1* et» rut» 1» constituyen IM 

•*»r*m do ncoplementación, que Uevan consigo „a deaerrolle planifia 
e§4t cenjunt« do industrias especifica»« 

M *©J«tive 
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El »bjetiv. inmediato es orear mercados rerionales para 1« 

pr.ductos de inoltri.,, dominadas, .lining U3 erreras aduanera, 

al cornerei, que ffecte,; a estoa productos y fOM: ,a„ :, una divisi«, 

.programada del trabajo, de manera de aprovechar er. toa¡í fr¡tín la5 

mayores cácalas de pr-ducci¿n. 

Pueden idearse diversos tipas de arreglos de co:cplementaci<$n, 

según lac circunstancias particulares d, cada in., t;-ia.    En 

casos la especializado* entre paísea puede organizara, verticalmente, y 

en otros en forma horizontal.    En el primer caso cad, país nombro roería 

mantener o establecer una Industria totsW integrada,  que ofrenda 

todas las etapas de un proceso manufacturero particular,  desdo la materia 

pms. hasta los productos terminados.    La especialización se logra mediante 

un acuerdo en c^e cada firaa se comprometiera a producir un numero limitado 
de artículos en luga- ds fabricar toda la serie. 

En la especialización horizontal, las diferentes fases del procese 

industrial podrían localizarse en distintos países.    Per ejemplo, cada 

país se pedría especializar en la producción de ciertos cuentes en 

tanto que las plantas de ensamblaje para las fases finales que utili- 

zarían tanto componentes nacienales como aportados,  se podría esta- 
blecer en diferentes países. 
d^       ¿3BftUfficntacifa en ^  r<;tor autqy^rl 7[ 

La iniciación de la política de integración sectorial de la 

Industria autom.triz tiene su punte de partida en la Declaración de 

Santiago, suscrita por los Presidentes de Brasil y Chile, en abril de 

1963.   Inmetiiatanente después, en agosto del mi^o a*o,  se adepte* m 

acuerdo similar de integración entre Chile y Argentina.    Estos acuerdes 

consisten en el intercambie de piezas y partee automotrices, el cual 

«tobe ser «empensado per un mismo valor para ambos palees. 

De estos dos acuerdos solamente fructificó el da Argentina y 

Chile, con el inicio del intercambio de piezas y parte, automotrices an 
«1 tñe 1965. 

/Posteriormente, a 
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Posteriormente,  a fines de 1967, se llegó a ur principi« de 

acuerdo de complementadcn automotriz entre Colombia y Chile en 

"Memorandum Conjunto Colouto-Chileno sobre la Industria automotriz", del 

11 de noviembre de 1967.    «ste fue ratificado formalmente en marzo de 1969« 

e)       Intercambi* compensado de piezas v cartes automotrices 

La fabricación de piezas y partes automotrices,  según de qué pieza« 

se trate, prosenta características ¿auy distiritas respecto a la economía 

de escala a satisfacer« 

La mayoría de los países latinoamericanos, debido a le estrechez de 

su mercado, no pueden llegar a producir gran parte de los componentes de 

vehículos a un costo mínimo y er. calidad internacional, pensando solamente 

en abastecer su propia producción de automotores debido a que son alcan- 

zados a escalas muy altas» 

De aquí nace la idea del intercambio compensado de piezas autsoto- 

trices, este es, la unión de mercad» y especialización de cada país en 

determinados productos* 

Chile, dentro de lee países de ÀLALC, fue el primero en dictar 

disposiciones legales 7 reglamentarias relativas al intercambie esmpea- 

sadv de partes de véhicules, reconociendo ceso piezas de integración 

nacional las adquiridas en países de AIALC, cuando éstas fuesen pagadas 

per piezas chilenas en un valor equivalente.   Este último permite que 

les países sujetos a este Upe de convenio* obtengan un balance entre 

salidas y entradas de divisas, por concepto de importaciones v exporta- 

ciones de piezas automotrices, igual a cere« 

El primer acuerdo de intercambio fructified con Argentina, 

adoptanto oste nais disposiciones similare* en relación a reconocer 

piezas nacionales las que so obtengan de países de ALALC.   LOS primeros 

«barques bajo este régimen se iniciaron el año 1965.   Des silos ais 

tarde, a ceejienzoe de 1967, el Gobierno de Méselos acordé respaldar j 

alentar las negociaciones que pudieran formalizarse entre las empresas 

amadoras o productoras de vehículos, de Mexico y Chile, bajo el sistema 

de Intercambie compensado.   Estas culminaron coa las importaciones ds 

motores de vehículos dot de México,  realizadas por una expresa terminal 

/chilena, eon 
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chilla,  con el ernioso For parte de la «npre.a nejicane tfe-tada 

de importar piezas autorices chilenas Por un valor eauivalerte. 
Nissan Metor y Chrysle- International. 

Por dlU»., «, ,,,rr, de 1969,  e«, te», ai«., CÄ^tda adlúrií 

a «t. tip, d* acuente ..s intercambia, adoptad di^icio^ «a» ia 

señaladas para Argentini y Chile, 

zadas e^t -e Chile v ¿T, . <. •.    -i  -««+»»--_w,** J -——   ——_ <mt"" —* — "•• • v,'-^r'ci
l.._.¿¿L..¿. •    -u. -.mércamele de C»IC;-«í -.H».^-*   ,• >-*<-uc-s aut crac tri eco es 

realizado a través de ecprsaaa araadora* de vehicul-ia en cada ~a'« 

Actualmente las compañías  filenas cu« incluyen «„ su prodúcela 

»ítomotcres, piezas importadas de ALALC sen: 

FIAT 

CITROEN 

AUTOMOTORES SaN CRISTOEíL (PSUGíiXDT) 
GüSPAL K0TOHS 

FOaD ÜOTOR CO. 

INDAUTO (KENAULT) 

NUN Y GEHKAN (CHÄTSL5Ä) 
NISSAN 

Bat« dos ultimas empresas tienen complementaren con Kôdcc, las 
demás eflo con Argentina, 

La discrepancia entre lo, montos i aportado« y exportados cad, ?ñ. 

que ee observa en el «udrò    5, se debe a que de.« el waicnr.o da las 

•paraci**, de intorcasbio,  se titf el plazo de vn *« para efectuar 

1» «portación de ripensaci**,  después de realizada la impertían 

El desfaje se esUblecío parr. permitir el désarroi 1, y conrolidacUn de 

las empresas prevoedoras de PieZas de exportación, 

KL intercampo existente c«n Ar£entina y Léxico ha perni ti-o al 

país desarrollar agunaa preduccionea que no halaran cid* factibles si 

a« hubitr. tratado do abastecer solante el mercado nacienal.   E-te e, 

•1 caso d. U actual pl.nta de recortes CABS, de las planta* A. ruedas 

* 1* fábrica de cemronentes eléctricos, del desarrolla de las plantas 

d. fundidla ferrosa, d*l actual desarrollo de U planta de forja, de 

Aa puesta 
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la puesta en marcha ds prtyeitos para la fabricación de cajas de cambie, 

puentes traseros, columnas d^. dirección,  etc.    El al Lo f.rado de into— 

gracién que tiene la producción argentina ha demorado la ^estación, da 

Iniciativas que permitan la producción de partea vòraad^-nente ccmplojas 

que requieran inversiones importantes.    Sin embargo. IL existencia da un 

Intercambio ha permitido obtener en forma objetiva 3.a desrparicidn dal 

mercede chileno de gran minero de empresas que por no "ter.sr prt-duecienes 

significativas en ALALC, no tenían pcsibilit^des de abastecerse dt partes 

aedi ante este mátfcdo.  (Opinión del Sr, Sergio Molir.a, Vice-PreriderLe da 

la C0P.F0,   Frir.pr Serinario de la Industrie /»'ut--motriz, ASIMET. p-r, Al. 

H33ta el .v^eaento se ha utilizado como único esqu&aa de intercambio 

el determinado por el hecho de que las partes importadas do ALALC 

pueden incorporarse a los vehículos armados en Chile con el carácter 

de nacicnales si han sido expensadas cen una expertaci <5n de igual valor 

equivalente de partes del mismo sector«   Este mecanismo opera mediant« 

cuentas que el Banco Central mantiene para cada empresa armadora.    Kl 

estímulo se produce solamente para alentar ol intercambio do piezas que 

van a formar parte de autem^vües suevos, dejando fuera el gran campo 

que représentai loi repuestos y piezas do recambio. 

/1I. SECTOR 
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II.    SECTOR INDUSTRIAL 

1»    Industria automotriz  tei.-o.i-g?. 

a) Definición del sector 

La industria automotriz es una actividad relativ.-ente nueva en el 

sector industrial si s* piensa cue podría  fijarse el ;¿ic. 3 959 cc-no la época 

en oue inicia sus actividades;    en esa fecha la prode-.i dn fue de 63? S>:ícn6~ 

viles.    Est s grupo industrial ¿e ha desarrollado en iena replia y sostenida 

aicanzanao niveles de participación en eJ. sector industrial que son interesmtee 

de usataci.    Su evolución física puede observarse en el cuadro 26. 

Los porcentajes de integración nacional exigidos por la ley para l*s 

«presas armadoras ae automóviles, es decir, el porcentaje de piezas de origen 

nacional o provenientes de ALALC,  se encuentra actualmente estabilizado en 

52.94 % como mínimo, habiendo tenido la evolución histórica que se indica a      • 
continuación: 

Año» 
% de integración 
exigido en partes 

y piezas 

20.00 
26.60 

33.40 
45.00 

50.00 

52.94 

52.94 
52.94 
65.00 

Afflati Comisión Autwotri». 

¡/ En discusión. 

i autorizado 
para montaje y 

terminación final 

lu 

10 

S 

5 

5 

5 

5 

5 

to total de 
integración 

nacional minima 

30.0 

3ó.6 

41.4 
50.0 

55.0 

57.94 

57.94 
57.94 
70.0 A/ 

/Para las 
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Para las armaduríao de chassis de camiones y buses rigen disposiciones 

especiales sobre integración nacional,  que estipulan que deben estar integrados | 

con los porcentajes de partes y piezas nacionales miniaos cue se especifican a 

continuación: 

Del 14 - V - 66 al 31 - Xn - 66 

Del 1 - I - 67 al 30 - VI - 67 

Del 1 -VII - 67 al 30 - VI - 68 

Del 1 -VII - 68 al 30 - VI - 69 

Del   1 -VII -70al30-   VI - 71 

25.00* 

30.00* 

37.50* 

47.50* 

60.00* >â/ 

Fuente t Comisión Automotriz 

a/       En estudio. 

En ambos casos, automóviles y camiones, las partes y piezas provenientes 

de países miembros de ALALC, son consideradas cano nacionales para los fineo 

de cumplir con loe porcentajes de integración exigidos,  siempre que las 

importaciones se compensen con exportaciones por valor equivalente del mismo 

sector. 
La Ley 12 919, establece que la integración mínima ds partes y piesae.. 

nacionales debe ser igual .a 50 %,   Como en el momento do dictarse dicha ley 

la industria nacional no se enoontraba.en condiciones de» cumplir est A exigen- 

cia y como, por otra parte, no era factible modificar anualmente la ley, si 

Dscrsto 835 de 1962, creó un coeíiciente que, multip.1JLcado por el porcentaje 

real de integración y considerando además los gastos do montaje, cumple, con 

la exigencia de JO i de integración nacional. 

Pera esto ss aplicable la fórmula: 

I •* *» c x i 

en que j 
X s   integración maxima exigida 

m •   porcentaje máximo aceptado para montaje y terminación 

e s   coeficiente multiplioador, actualmente en 0*69 

i »   porcentaje ce integración real. 

/El aumento 



El aumento acalorado de la integraci6n, » especial hasta el ano 1966, 
se «tiUrf, a falta Uè otra6 hervientas lewl«„ ocr;0 una foraa de rwJp 

el n^ero de wmíll existentes en el pals.      sto proveed el efecto 

buscado, ya oue oiete apresas abandonaron la actividad v otras r.u«tre, 
British leyland (Bttaa),  FederiC) ¡len¡mlt  ^.^ y ^^   „ ^ 

sus actividades por uno o do, aftos con el objeto de adecuarse a la nueva 
situación. 

Las industria* tentalea existent«, 5Uidro 27, puederl „ „ 
dos granóos categorías: 

i)    Industrias terminales con participación Directa de la propia 
firma de origen de la marca; 

ü)    Industrias terminales oue sólo son representantes de marcas 
extranjeras. 

U distribución ue la producción según nacionalidad de la, empresas 
en 1969, puede apreciarse m el cuadro 28. 

La distribución geográfica de la producción era en 1969 cerco sigue: 

  BTSTKIBUCl-Ql.; w L't PKODüCI'Líi-(1969) 

Ubicación Número de 
emprea&3 

Producción 

unidad©á 

Valor oro- 

(Mil) 

ducción, 
IBI T, 

Arica 

Centro 
9 
2 

SB 

15 678        63.2     21 126.4     eO.* 

9 140        36.6     14 0Ö0.9    40.1 

¿Líü      JttiS     35 207.3   ¡£L& 

UÍAQÍ2: Instituto de Coatoa ¿/ 

2/   estudio aobre la Induetria HUtaaotri* % instituto de Coatoa, 1969. 

/De las 



i> las II apresas amadoras existentes en el país,  diez están 

constituidas cono sociedades anónkus.    El capital y reservas de la industria 

terminal,  en su conjunto,   alcanaa en 1969, la suna do 163.2 millones de 

escudo*,  de los rúales el 54 % pertenece a accionistas extranjeros y el 

46 i a capitales nacionales.    El cuadro 29 nuestra la nacionalidad de los 

capitales en la industria automotriz a comienzos da 1969c    Según informa- 

ciones proporcionadas en CGRFO el capital extranj-ro,  con una'partici^.ción 

del 53.6 ¿ aentro del total,  contro^ casi el JO % de la producción auto- 

motriz,  .n tanto que el capital nacional con el 4Ó.4 % del capital total, 

controla sólo el 30 % de la producción. 

Las firmas principales son las siguientes: 

- Ford !^ otor Company. Instalada definitivem ente frente a la ciudad de 

Casablanca en el camino de Santiago a Valparaiso, tiene una capacidad 

de ensamblaje anual de 5 000 unidades a 1 turno,  considerando una 

unidad promedio en relación a la totalidad de los modelos armados, 

tanto en camiones,  camionetas, nomo automóviles. 

La producción programada para 1?'A) es la oiguiant«: 

Automóviles, Uhigadgo 

Ford Falcon 1969   • ' ^g¿ 

Ford Falcon 1970 *33 

Camionetas 

Ford F-100 1969 

Ford F-300 1970 

Camiones 

. Fo?d F-350 1P69 

Fprd F-350 1970 

F.vd F-600 l%« 

Ford F-600 194" 1969 

Ford F-600 194" 1970 

A9 

1 105 

17 

372 

461 

72 

1 217 

Al valor 

*\» 



- 43 - 

üJ. valor riel activo en 19o8  era  ae E« U ^3 i Yi       ^ 
rt. Twv     0 ''    -k'°'     ' °eee ^ eliclo 
de LL 6/6 m2 de estructura not^Uca. 

en Arica,   r.cn u:     (-^mr-ir»-, i  /-i«  o n--, 
,.   ,,..      .      , -ii-.j.w.   -,  i;i:0.    uerienUmente 

e    .    jU!rlMdo su tr,slado , u pwijicia ds Cof ^ M 

H ?tr 
Un XMel° d" Í'JtOTÓ'Í1S3' •° - —-= > - *• -ione. 

La producción prorranad* -.-.  no• Ä    , 1     & daaU1 i^-ra IV/O es la siguiente. 

-Automóviles 

Chevrolet Chevy \\^~' 

Carajonetas 

Chevrolet CS - 10704 1  pe. 2 

onerai Hotore na adcairido en Coquimbo un terreno rtB 10 hectáreas 
y pienzan e„tar i*staladJS ^ on :l972>   Se prevj? en .^ ^ 

aculado eue sera de US.', 24 000 üOO y quo la capacidad de „pico 
sobrepasara las 1 X00 person«,  ,ntre creados y obrero.,.    Ad«á9 

de autopies fabricaran ca.las de direcciín y ,,3rtig,auore8.   Haran 
întercnrabio ccr J-éxirr,   1'í.n >„, , T 

^X1C°'  '«^ela,  .Srasil, Argenti..,a,  Uruguay, Peru 
y próximamente, Colcrb-U     r•   ',„.    *.- 
a ,,,.„„ ' LOiœbia"    Coi> argentina por ejemplo,   sa han firmado 
a.u.rdos oe cementación oue exceden los U^ 2  500 000 para I970. 

• üfit.    Es la primera Istria terminal oue 5e trasloó desde Krioa 

a *a zona central,    óu planta en uancagua tiene una rapacidad de 
ensamblaje de fi OCO unidades, anuales. 

&u producción programada para 1970 es: 

Autoraóvile« 
•""-" "* ynidacibs 

Fiat 600 ,  
4 800 

Fiat 125 
2 760 

£1 valor de mi activo inmovilizado en 1968 era de is* U 591 400 y 
ocupaba un total dt 418 personas. 

/Peugeot-Renault 



-44- 

- Peu^eot-Aenault. (Automóviles San Cristóbal). 
Lotas dos maroa& con producciones independientes en sus orígenes, 

se han unido para producir en conjunto sus modelos con una planta on 

las proximidades ae la ciudad de Los Andes, con una capacidad de 

ensamblaje de 10 000 a 12 000 unidades al año. 

Su producción programada para 1970 es: 

Automóviles Unidadea 

Renault K-4 2 20° 
Peugeot 404 3 996 

Peugeot-Renault proyecta dos inversiones de importancia «n Los Andes» 

Planta de ensamblaje ya mencionada y »Conjunto Mecánico Hancagua Ltda", 

que será una inversión con aporte de CORFO para fabricar cajas de 

velocidades. 
La inversión total proyectada alcanza a US!, 8 600 000 (US* 6 205) 000 en 

divisas y USV 2 400 000 en moneda nacional). 

La puesta en marcha se programa para 1971« 

- Citroen*    Instalada en Arica, posee una capacidad de armaduria 

equivalente a 6 250 unidades anualea y ea una de las primeras oue ee 

instaló en Chile. 
La producción programada para 1970 eei 

Automóviles W4d^fff 

Citroen AZAlt 900 

Citroen AZV 855 

Citroen AX-H 1 8«0 

Citroen A*-C 495 

a ralor ce su aetivt inmovilitaao tn 1968 era de E* 7 205 900 y 

ocupaba a 370 personal. 

/b) Vfi¿2! 



i*) Valor de Impelerían y -jrod^.r.ñr.  f-': 

ü.1 cuadro ruo se .roventa a continuación n e:t-, i„  evolución reciente 
eie loa   valores brute* CP ».VOHH ,•>„-,<.,  gjaj¿°¿.lg...r9duCej,<5n ,, precios JIP^^PV^ -^ de ia industria 
automotriz tt minai. 

(Kjllones de Eo;Sudog__fteJ9¿fí) 

Industria 
automotriz       367 
'¿errJnal ¿-./ 

-l'OO 

383 

1967 

703 

19¿¿ 

868 

1969 

3. Oli 

"^        H°nnToU^ POr  el Ine" Alf•*> Afilora (CÏEPLAK)  con pr.cios 
ae imíL\lO,  y  estadística de pn.-òuccicn  ftsic?i c¡e la Corni »iôn 
Automotriz. 

Se puede apreciar en  este cuadro nue la jjidustria sut enotria tenninal 

ha duplicado su participación en los últimos cuatro años.    La evolución de la 

producción fisica puede apreciarse en los gráficos 2 y 3.    Ln este último 

gráfico se utilisa la siguiente clasificación: 

Automóviles pequeños   :    menos de 1 001 c.c. 

Automóviles medianos  s     de 1 002 c.c. al 700 c.c. 

Automóviles granees    :     de 1 701 Cî. y más 

•    Los valores del gráfico 3  son los del cuadro siguiente: 

PRODUCCIÓN ÛE AUTOMÓVILES 
1962 

Grandes 1 237 

Medianos 1 780 

Pequeños    2 478 

¿2£ Ì2& 1%1 
1 556 1 56O 1 599 

3 ¿6? 3 128 2 667 

2 389 1 997 2 300 

Ì2& 
598 

2 196 

2 310 

i5á2 
? 734 

4 >36 

2 655 

19 A8 

1 950 

5 ¿39 

19-69 

1 802 

6 0J/+ 

MA       li2¿   2i22   Late   L¿6ó    1104 

6 432   10 066 

U¿H i2Ja ¿i¿& 

Fuente:    Comisión Autoootria. 

Hemos dado los valores brutos de producción a precios de mercado. 

La participación de cada empresa en esos valores puede observarse en 
el cuadro 30, 

/c) Concentración 
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e) Concentraci en ae la producción 

Ln diferentes informes internos y a través del Seminario de   ASIMBT, 

noviembre 1969, la COI"PC ha hecho hincapié en que dele encentrarse la 

producción en nenes er,presas armadoras cano raía priesa mea: da para aumentar 

la escala de producción y nacionalizar la fabricación ae componentes. 

Las empresas amadoras han disminuido en Chile según ce r.esprende 

aal cuadro 26. Sia er.ibmgo, es conveniente tratar de precisar el ¿rado y 

las» características del fenómeno de concentración« 

fcsto medición la ha abordado el Ing. Sr. Alfredo Aguilera 

los resultados siguientes: 

»•PRESAS DE. LA INDUSTRIA AlTCKGTRIZ TEhJÍINAL 

INDICE DE OOMCLNTTiACIOK Db GIÏÎI 

10/ con 

(VBP a P.M. de 1968) 

1962 

1963 
1964 
1967 
1969 

0.520 

0.329 

0.320 

0.461 

0.417 

Fuente:    Construido con producción física de C.A.S.E. y precios ùe DIHINCO. 

10/   "La Industria Automotriz Chilena y su Participación er- «1 Sector 
Industrial11,  Alfredo Aguilera Jorquere.    Tesis de Orado, 1970 
- Universidad de Olile. Facultad de Ciencias Económicas. 

/INDICES m 
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INDICES DE cors ¿¿TRàCIO;; 

1962-1969 

Herfinaahl 
196< 19c 9 iriri 

1>6V 

îhpresas     0.102    0.142 

O.Q33   0.093 
C.120 0.Ü.7 

OJ¿?      0.374 

FUente:    Alfredo nguilera  (véase nota de pie IO/). 

£1 s3ñor Aguilera anota: -Ha KsBinvito el r¿fiero d, cresas   pe~o 

no ea íbm* sostenida;    dicha disminución àulico cue la di3*n.buc4 d^ 
mercado sa tornar^ n^q ;-i,aiit5-;n      * J^*IIC.I_ ra„s  .'-*uailtaria.     La   ííriipT/arl  rt ••   - - .. 

de 1S3 empresas se llevó a e*'c tr» ri^tv« -i= i- 
íU. »u _ B.c.to aeiitro de las .».presas grandes da 1962 

y no hacia pequeñas o „uevas.   u ^portañola del „toro de cresas dosa- 
parecida, se roileja en ol hec.o que eiias partici>,-M d<a u,3;< do la 

producción en l%2, mero!ldo qua se repKrtií ^ .^ ^  ^^ ^ 

perecieron hasta 1969.    Si analízanos la .rt.dl.tica da la., «„presas 
con producción activa,  8e puodo ,prBCi„ qu0 lM nivoles de ^^^ 

1969 solo alcanzaron (en ol mejor do los casos), l,s niveles du io« 

Podríais decir entóneos quo no ha existido m P„.,íeo de concentraci 

-ostfflido en la ^.tria automotriz tomtaal, si,o una concur,,1ÍP 

violenta entro los años 1965-1966 para m,r> apenas canten=r ,,cs niveles«. 

»las conclusiones serian parciales si no se analizare  • c oci-rido 

con la variedad de modelos producido,.    Si bien „ exe.-to que la. r,UCTo 
eVr0ä" *•"»*«>**• *fc» poseían un 11.3* del „redo, podrían laE otras 
«»presas haber reducido drasticità el nítaero d* ráelos ^educid« 

Rentando en tinaos relativo, su escala de pr;du;:;i6n «í. que la expan- 

sion total del „arcado.    Esto desafortunadanont.-. no ha ocurrido asi". 

/d)   Volumen 
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d) Volumen ¿e ventas y utilidades 

El valor neto de las ventas de las empresas t-jirainales alcanzó en 1968 

a 827.2 millones de e3cuc.03.    En el mismo período ?.as utilidades percibidas 

alcanzaron a 49.2 millonea de escudos.    Esta cifra incluye 4.3 millones de 

escudos de pérdidas registradas en conjunto por tres empresas.   Las ventas 

de las empresas cue obto.v;.cron utilidades ascendieron a 690.6 millones de 

eseudoa y sus utilidades a 53.4 culones de escudos, lo oue representa una 

utilidad de 7.7 i sobre las ventas, deducidos icpuc3tos. 

Fl siguiente cuadro resume la, situación: 

hilACIOM UT1LIÜADLS k VLNTl LN LA L'iDÜSÍWLA TUUJ.NAL (1968) 

(Miles de Escudos) 
• 

Concepto Empresas que obtu- 
vieron utilidades 

Empresas que no obtu-      Total 
vieron utilidades 

N* de Empresas 8 

690 637.6 

3 

136 520.7 

n 
Ventas 827 158.3 

Utilidades 53 M1.1 U 278.0) 49 163.1 

Activo fijo - - 68 011.1 

Capital y 
reservas - - . 153 118.0 

Rentabilidad (%) - - 32.1 

Utilidad/Ventas (¿) 7.7 - 5.9 

Utilidad/Activo fijo (¡C) — mm 72.3 

fliente: Instituto de Cost os (véase nota de pie £/) , 

/.) 
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e) Lernen; a  d<-   divisas 

El Institute c«o Costos en base al program ac producción  de 1969, 

calculó la economía ae divisas cue represen „ria  su cjTpli~i-nto.    Para 

.--. f esto e»,  ex desembolso ello estiuó el  valor de ese programa a precio 

de divisas cae habría significado la  ^cnr^Hí»  -io -./   oí*   ,.. • t,      J-^OUU it* —par-.ciCion ue .:Lr 81c uni'.pcvs progra- 
madas. 

Por otra parte,  estableció el gasto elativo <- divicas cvf  desdarla 

el progr^a,  atemiendo a cue solamente se inPorr,a c^   iit\ •<, -lC;. pv*Cio 

ex-fábri.::. üe los automóviles y camionetas y hasta ei 50   ; en loo lionas. 

De esta manera, la oiferencia entre ambas cifras repr^ep.^rA 1?. 

economia de divisas originadas por la industria automotriz cr> ^69. 

£1 cuadro rue  se muestra a continuación,   señala los vieres alcanzados 
por estos conceptos: 

ECGNOVIA IE DIVISAS PROGRAMA 1969 

(Kile s _dj^JJSt) 

Tipo de 
vehículo 

Valor cii de 
producción lì cij-or cif co 

-v.pto. do con- 
juntos CKD 

Automóviles y 
station» 

Camionetas 

C&riones 

Total 

33 276.6 

4 364.6 

9 895.1 

47 ??6¿ 

15 37C.3 

1 836.2 

4 950.0 

22 156.5 

¿.cenama ce 
diviea3 

Valor 

17 906.3 

2 528..I 

4 945.1 

25 379,8 

53.8 

57.9 

50.0 

5?.^ 

£Sente:    Instituto je Costos (véase nota de pie ¿O, 

/üe este 







m 
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d) Volumen de ventas y utilidades 

El valor neto de las «entas de las empresas tanninole« al^anaó en 1968 
a 827.2 millones de oseados.   En el mismo periodo las utilidades percibidas 
alcanzaron a 49.2 millones de escudos.   Esta cifra incluye 4.3 millones de 
escudos de pérdidas registradas en conjunto por tres empresas.    Las ventas 
de las empresas que obtavicron utilidades ascendieron a 690.6 millones de 
escudos y sus utilidades a 53.4 billones de escudos, lo cue representa una 

utilidad de 7.7 k sobre las ventas, deducidos impuestos. 
II siguiente cuadro resume la situación: 

hfcUaON UTILIÏADbS k Vii*!!* Iü U INiXiSîftlA ïHtolMAL (1968) 

: i 

•j. 

i ft. 

i 

i < 

¡4. '• 

IK 

!   Ji1 ! 

"t   ! 

I 
i ; 

I'tK 

l! 

Conoepto 
Empresas que obtu-    Empresas que no obW- 
vieron utilidades vioron utilidad»« 

M* efts Enpresas 

Ventas 
Utilidades 
Activo fije 
espita! y 

690 637.6 

S3 441.1 

«6 510.7 
(4 278.0) 

Rentabilidad (jQ 
Utilidad/Ventas (*) 
Utilidad/Activo fl$© (*) 

%7 

Total 

UjfflÜi. Instituto de Coitos (vtase nota de pie |/), 

827158 
49 163 
68 OH 

153 IIB 

32 
f 

fi. 

/# 

iti 

[H 
l-Ü 

;\ 
-V- f n ; i M , r>*. 

•  V     • • • \ •. >,î   rt . i   -    ' ,1« 
'     *    * *   ••  Í» ; *. •r' .> 

**<*À»   *. 
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e) Lcrncs;.ía d--   ;i visas 

El Instituto de Costos en bas« al pro»jr-v;.* a- produce i^.i u« !%<?, 

calculó la economia de divisas que represen . rîa si. , j'^li-i <-r,t ^,    f*»ra 

ello estimó el valor de cae programa a precio    ;,<v      *.*to íH,  #», <i»s<nhole* 

de divisas cue habría significado la inpor4 ación a* .4 Big um   w?. progra* 

Hiadas» 

Por otra parte, estableció el gasto ftw-îtivo e di viras tv*  ts<  ,y dar i A 

el programa, atendiendo a oue solamente ee inporr.a r*  z"1,1  :<    v  ^*-?ei<- 

•x-fibr.lcu de los automóviles y casiortetat, y hasta a 50   * m  i«>e   * ,*men» 

De esta numera, la diferencia entre ambas rifr-.a r<**)j,*t¡*<fnt%f,i 1« 

econaaia de divisas originadas por la intìurcria autor.otrlc «n !«»!>¥. 

£1 cuadro oue se œuostra a centtjmaelón, geai« los tjrrii al<MnttO»o 

por estos r.oneeptosi 

SOGNGfclA 1£ WVieAS PhOlUKA 19ét 

^^^^^^^^^ ^^^^^^^VF IHHM 4MSHP^ 

Tipo de 
tehlculo 

Valor olf dt 
produoeion 

l'ftlor eli u» 
I.qatr,  d« ¿x> 

junto« CAí) 

•"f" 

MflffU 
•*#•• 

Valor 

Automóviles y 
stations 

Caaicnetas 

ejiones 

Total 

3J t%.é 

4J©4.ê 1 «36./ 

A »S©^ 

M fOê.l 

A %sa 

».A 

if.t 
10*0 

1A IJt.l «Uè 

»tos (vAatt Ml« *• pie ^ ). 
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~*« »„til  rt(   divisa© alcanza, 

i     i      ,** ^    da In nradunciòn.    Bato signifie* 
r_firtiû    -i   53,4 i ari  voler  e.   an w» pr«* 

e«n,  |>ro»«ato»  «i   >*•* .,      ^    i, ~ oo o milioneB de 
ne «liiitri U iu-ustr!« »madera nacional, U- ^2.2 mia 

me « r»© «XI«vier» 4i* -...„„.,. H* laa 2i* 8IÖ que 
,   «      4 .-n*r   Ho 13 ?50 uniaadee en   .ugar de las ¿4 °*    M 

«61«re« »«muirían ij/:*rlaf >-A« « <^ 
..„.,. „Ali«, M programé produeir localmente. 

oo„ :, mita- <r«ntW««i «• oAiit» M prog        v acaDpaftad« 
P„ *r« *.,f. « «,U * U protón nacional ha iao a <*P 

m ,è ^l9 «r-rw.tr « ia la^i* de siculo* ccplct    .   » 
!  '   I«6A v !*•   .1 «l«r i* •«*•» ^rtacion.s ha subido ** »itti«, »r.ire 1%4 y ivo*» •* *«**«*   aw 

-AI  ...   ««1er   c«f   a 34.0-monee,  io qxa representa un 
14»lll'»*tt dw* Claree, »alor   c*r, a p*.« 

liieNMnto ée) 14?*? *• ,^,4^ ««híoulos cc:apletos 

WUL lana, a wma « ««cutos KOTCRIZAK» 

'nati *"usli) 

ito 

m$ 
%m 

Hü 

IciÓTi 

conjunto» OD 

5 810.1 
8 170.9 

let*.* 

i   1 
Ja- * de la« 

laç©rfcaei£ï* 
vehleuloe 
completo» 

U 066.5 
le 350.4 
3102Ô.4 
VI 720.0 

34 131.9 

Total 

20 *7é«6 

24 #1.3 
30 650.9 
54 569.8 
51 336.2 

(véate nata <*» Pi« f/) * 
-"-»eton©» de vèhlealou 

li) £gÉI 

_14_ 
I 

tf " 
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f)     Costo do la svstitución 

$¡n los párrafo? siguientes se indicará el cálculo realizado por el 

Instituto de Costos para exardnar el costo interno que ha representado la 

sustitución de una parte de los componentes de loe vehículos por partes y 
piezas nacionales, 

Ll prijaer paso es la valoración de la producción nacional a precios 
de mercado y su conversión a dólares de cada año. 

VALOR IE LA PRODUCCIÓN A PRECIOS LE MERCAUO INTERNO 

Año 
Valor a« la 
producción 

(Hiles de escudos de 

Cotisáción 
del 

dólar 

Valor de la 
producción 

(MU« a de U56) 
oada ano) 

1964 141 179,6 2 751 51 319.4 
1965 202 533.6 3 317 61 060.6 
1966 218 660.6 4 010 rA 520.0 
196? 529 515.9 5 o/a 105 041.6 
1960 831 765.2 6 000 122 310*4 

Total 3ft#?i2. 

Una Tei obtenido «1 valor de la producción a precios de aereado, quo 

m el çuinguenio ascendió a 394.3 millonee de dolares, st 1« rast« «1 

Isflpuesto de transferencia > 1« «aislen del distribuidor, t fin de Roerlo 

ocnpareble eon el consuno de divisas y si valor a precios ajs-fibrida da 

la producoión, eus no incluyen esto» conceptos,   ¿1 resultado ss refistra a« 
al siguiente ouadroi 

/VALCB B 
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VAlCh GL LA PH>PUCCION A PHLCI06 X >- RCA* LLIHIHAMDO IL 

»¡PUESTO DL XAAí;SPUU>íCIA Y GASTUS ¡fc üISThJBUCION 

Otl}e« de US») 

Afto 
Valor dt 1* 

à" 

:lt 

WAr- 

I964 

1965 
19*6 

1967 
1968 

Tot 

lil 671.1 

49 5373 

43 UM 
§3 m.9 

96 294.0 

II vllor *« u pffÄcU* « it**MM mM « •* •*•• ** 
^ gaüo. a. aistrifcioion ni i*^ * Um*****. ***** •• * 

^^ grondi* •*• 1964 y 19M. • ».1 ^'*J^^ s 

pn*~ 4. «*ftei«. y» *«• •*• «**• tl f *** * ^ f,llli,l^ 
d« iniciado ©1 proco» ö* ©a*troiâli*Mi*u 

wmxx> M u.-moiD « "* IWICUH» m mtm m 
U IirrUKACIGH NAC1CHAL 

(Mll«t da Hl) 

 ' Vftlorde 1» 
' producción * 
prooio» «x- 

flbrioa, 

InHf      'HW'    MIM» 

provnMOivU • 
prtolo» &• 

WVMM) 

1964 . 8 #39.9 

»65 10 212.4 

1966 f 73Ô.8 

1967 20 322.9 

1968 jgjßm     ^P?ip<» w 

|ottl 71 690.5 

41 671.1 

4$ 849.3 

96 294.0 

1^1 12SA 

4.T 

4.5 
4.1 
M 

lit 
Ê^bm  AJEA 

ftttj 

_¿_ ¿i» •• ÉBHHli 



um   : ? : --•   • , % f ?  .   4M»     « ?     • ¡ •   * ,     - - f ; t 

••      /     M'* •«•'•i t la 

eon àtwtï   <- 41. i   <•%,•* ""t» If«       »< 

r«Utfàén p«i%,u rifMir mt un« »«rio Ì» #•«*«{*   »   n*i«4* #• M *'«<• ?•» 

Mt 
?•!*-   i/M**. * te 

f» fif"»e.»   » «1* 
ìiO^ Tv c!#t « li Itfifip p»             1 

Ì9H 

IMI 

MU 
IUI 

4 Wf.l 
1 êl4,¥ _ 

If MM 

m te§** 

if m.» 

le H?.» 

HP.« 

iti l».t 

4.» 
I.U 

M* 
1.« 
f.« 

lai 

to fM* y ). 

Ai 
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El valor a precios ae mercado interno de la parte sustituida se 

deterainó restando de la producción nacional a precies de mercado, expresada 

en délares le cada año, los derechos de aduana, el impuesto de compraventa 

y la comisión por distribución. 

La comparación entre ambas estimaciones representa el cesto de la 

sustitución de partes importadas por piezas de producción nacional. 

Cabe destacar oue, si bien es cierto oue en la part* sustituid*, se 

incluyen como nacionales piezas y partes Importadas de ALALC, las oue tiensn 

ana incfieieneia menor que la chilena, esto no afecta la comparación ya que 

estos componentes deben pagarse cerno ya se ha dicho, con partes y piezas 
neoionales, cuyo ooeto o la provisión correspondiente, se encuentra incluida 

en «1 preeio de los vehículos. 

g)        frffftMÉI fr Iff ?r«4°f * **&*#*• y caffionetas 

U, índice de precios al consumidor de automóviles y camionetas muestra 

•est.entes irregularidades en su proceso de oreolmiento guardando estrecha 

relación con las variaciones del índice de precio« del dólari 

RELACIONES ítfTRE EL JOTCE EE, PRECIOS IB 
AinJOMO^OIES T CAMIONETAS I OTXS VEHÍCULOS 

(196/^1969) 

Vx 

XsjdUe o» precios 
Msfetf acatado ^spsBSpeesì     »»••»W^BJ^P» 

tase Central 

ftsêaeci ee eroeloe 
elecrawor 
(Ws.C.) 

Mise ée precios 
^SjJMsMsMslikiH Étl #sl 

^SVSJS^^W^S^P^^^^^P^^F^^   ^^^^*   ^t ^^^^ 

(DJfc.C.) 

77.17 

72*12 

77.77 

0.733 

0,*23 

0.7Ü 

90 629 

72 3** 

64 OH 

0.9S 

0.91 

0.73 

• « coeficiente de posición 
i • coeficiente de regresión 

til « variance, de 1» variable explicativa 
v> » variane* de Ridice de preelee de vehículo« - 64 884 
rr » coeficiente de correlación 

/Otros 

Mi|MttH^^^^MM|MM 
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Otros índices de interés pueden verse en el cuadre 32, del cual BC 

deduce el siguientes 

INDICE DE PRECIOS AL CCNSUIUDCä PARA AUTOMÓVILES 
Y CAMOMETAS (IPAC) 

(Ve.: Seain.-rio pág. 48) 

1964       1965 1966 1967 196fí 196? 

IPAC 

IPAC 
tasas crecimiento 
anual 

100 157 

57 

176 

12 

269 

53 

276 328 

19 

£uesèS* Aguilera (Véase nota d« pie gft.   Construido con datos del 
¡ÜÜT2 I SSdW^ P0r laS ParticiP*<*<*>e6 que cada modelo pote» en el VBP a P.M. en cada año. 

La evolución de lo» precios no muestra un mejoramiento significativo 
para el consumidor ya que 8Í consideramos la deflactacíón de los precios 
por el Índice dólar, él seria de 5%. 

Dal cuadro 32 se deduce oue existen diferencias notables de loe proejos 

por Upa de vehículos.   En efecto, se puede observa que ** vehículos de 

«ayor producción (Fiat 600 y Peugeot 404), presentan un comportaient* total- 

«ente diferente, resultando «1 Fiat 600 un 3é% mía curo que el Peugeot en 

tornino» de 1* relación do sut precios en 1964.   Uns posible explicación a 

•ste íencasn© se podría encontrar en el diferente nodo de finaneiamiento de 

A* producción 

., o. i 
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,      y¿r „ ae la no,Hdad ce fin^dawento ae las «praaaa. lo au- 
la premoción y aa la no siguiente se puede aprecia 
influya en les restos totaxes.    tn «•- cuaflio „gu 

-,       „„i,,.^^  rc los dos írüices, 
la relación existente en la évoluer, re 

DL LOS DCS AUTŒLVIIxS Ito KAYÖR ir**«*A 

1966 1967 

1.15 1.17 

1968 

1.36 

?.969 

1.36 
1965 

ìndice Fiat 600 __ 1.27 

Indice Peugeot i£4 

-,       « lo. orecics dt   enta lijado, por DUOMO (tool»** Finalmente destacamos los precies a« 
4    ^otiì. Aunìo de 196? y a junio as 1970s 

tapuesto de transferida del 9.4 0) a J»*10 a 

F 1910 (junio) 

discontinuad© 

60 276 

133 226 

¿usta*. Miai 848 

MSU 
Simca 

Falcon 
{*«aien*ta Ford F 100 

Fiat 1 500 

Fiat 
Chevrolet Beva 

Peugeot 404 

Renault 

1969 

V 37 900 
A3 638 
43 236 

86 727 

75 000 

59 371 
36 9C0 

87000 

57 85© 
30 700 

42 400 

112 009 

87104 

47 494 

       ,^TI te «erto «1 la ubatola #*t»ot^i ta»laa I*. iMfiaUMisa por Upo da «sato «1 Aa w»w f 

mU m* ao laaioa an al «***» ai****** 

/mnemeuB *%»*% 

ìli 
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ÊtetwriAÎ   local 

Gaste*» -le drioftilurfà 

dUt-tOtal  T 
n 

iv int?*rari3n 
•cnal 

Material '• ,-^rt   io ¿e 
tercer:j pc^et 

**» î-? 

,í> 

Pggguiî    C,A,3.à. citado  *-n u*-0r*a 4e THim f-n%    » ** 

El sefior Aguilera «i au «r-*.*r4* W6a»« net*   * , • * ^ 

citada, opii» que la inclut tri* tintMl «•«•>• 4*#* . - 

eti ïÉ.p%ên ease seriar* jv.s«i/i;ibi** ir»afjUlefwtiê-      -* . 

produceteti d* pieza« y partes» §s f*»* Vr,  t» carier*. *  .   . 

autor citado tlgniílcaria c.iie »1 «utoi&tvil «w»'-*- i % 

13-3^ a lo raenoo. 

&i al trabado de ICHA {wFit»bl«r*a j Fr.-%>f •,.-  % 

Aufeoiotris Chilena", onere ¿t lV?ó) •• ft^f-r» *<-•    .«•    |, -*     ."* v 

coeficiente raabdras de 2.i,    Ciac te pmm apraeifef •« «*    4VîT-      '  % 

if« ta «a una aedi da epe afectarla »ello a tm «oí arrwur *<*•*«*-*•   i« »*»* 

valore^ brutot dt pr o duc e \5n. 

tu 

||/     «Uh Mudalo da FmtrtaadÓn pi* 1* feteatru *•;.•<«> tri a*« 
Felix Gii ifitjans,   hôroria Unlver*Uad ^ :.M'^     ,   .. 

/uu!Li,^u -* 
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P:..LCIL\I:A :'  U)S iji.LCicr> a-, LCS 

AlTU-.C: •: '-'3 -    JUNIO 1969 

•;.-*• in viri B4ß 

Fio*   i  fOJ 

F Lit  600 

ù,,e v roì et Mova 

PeugfOt 404 

guentfg 8 

CASE 

,» uà 

•i j 

11 :.oc 

uò m 
43 -36 

86 727 

75 OCXJ 

í>9 371 

36 900 

87 000 

5? 850 

36 TOO 

de origen 
¡7B    * 

1 USÍ a E°IO.> 

1 600 a/ 

1 125 i/ 

1 121 a/ 

2 733 a/ 

1 735 ^ 

2 284 a/ 

629 c/ 

2 555 V 

2 275 a/ 

1 265 a/ 

2.25 

3.69 

3.37 
3.02 

4.11 

2.47 

4.23 

3.24 

2.42 

2.76 

y       Precio en ddlaree de 1964 - Aguilera (véase neta de pie ¿O/). 
d       The Economist, dólarei de 1967, citado en Jack Baranson - "Autaaotiv. 

Industries in üeveioping Countries", B.I.R.F., maye 31» l?» - 
Report M,EC - 162« 

Por m parte «1 Institut© de Costa» (véase nota de pie $/) b* calou- 

¿ad© le siguiente! . . . 

i 
j; 
*s 

fi 

ti 

••••••Htt 
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RECARGO CI? 3L PRECIO DE LOS V^HIí;;L^. ^:AC OÎIALE5, 
Fr'Jk.-jíA S^iAl ;A DE :íüVI

T
\ . 3Í.J.,   ivof 

(Eí I escudos) 

Marca y Modelo 
Precio 
actual 

5/ 

Kecargo al 
n.a..p*no de 
otor?,\rso 

Recargo a 
la fecha 

y 

Citronesa AZU 32 073 4.15 3.79 

Citroneta AZAí-í % 041 4.52 4.1.3 

Austin 1 öQO 45 900 3.74 3.74 

NSU 43 Cñk 5.31 4.19 

Fiat 60C 36 9C0 4.B4 4.42 

Fiat 1 500 59 372 4.5? 4.17 

Falcon 86 727 5.14 4.7« 

Chevy II 87 000 5.20 4.75 

Camioneta Chevrolet 79 Ö00 5.55 4.75 

Skoda 49 500 5.00 4.17 

Renault 4L 36 700 4.52 4.01 

D&tgun 56 960 4.90 4.48 

Dodge Dart 87 000 4.25 4.00 

Sisea 1 000 43 237 5.27 4.07 

§/       Calculado como 
cambio vigente 

precio nacional dividido 
a la frena oe otorgarse 

por precio  fob, 
el precio. 

al tipo de 

y      Primera eesana de noviembre < ¿e 1969. 

Los coeficientes actuales para fijación de precios sont 

Pieaas y partes    »3.5    (a contar de enero d« 1970) 
Vehiculos * 3*4 

Si tensaos les precios fob dados en el cuadro 33» los recargos 
efectivos al 30 de junio ds 1970» serian tes que se indican en el ouadro 34. 

Puede observara* que lo« coeficientes no son en absoluto rígidos sino 

ais bien teóricos. 

§ «•*/       Ä*H»A«Äg^B 
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Kr,':* 'sí s trcT'.ca o,° ccrtop ;,' prgc: °s  d" v^iiV. ./l'I.V£Í2Í£¿ilüJa' 
en Chile - ;>ñ"o r?69. 

El Ingeniero,   tener Eduardo Pooley Carvajal \v&ne neta de pie %/), 1 •• 

hecr.o un análisis  del precio r.edio que paöa un contador de automóvil en 

Cnile en comparación con el precio de venta fob fácrica cd. vehículo  en el 

ral? c. origen,  ein irrucstou ni recargo« de ninguna especie.    Fara alte 

efecto,  el señor  Pooley asigna a dicho precio el víl^r .100.    Lo-, gupu«0tO3 

en su cálculo son ios siguientes: 
- Considera una integración nacional de 53 i, de 1* cual un i(0 ¿ corn 

ponde a fabricación nacional y un 13 % proviene de ALALC. 

- Considera un 5 í para montaje.y terminación final. 
- Considera cue se exportan, en operaciones de eanpleraent&cidii, t>isf»s 

de ineficiencia media igual a 3» 

1.        Costo de las plenas importadas  de terceros p&ísf« 

Al tomar integración total de 53r5 m 58 %, s« deberá insert** \m 42 % 

terceros países« 

a) Valor fob fábrica 42.00 

b) Recargo hasta F-013 
hasta puerto embaraue       10.50 

25¿ 
... c) Recargo hasta cif 

puerto chilo.io 30% 12.é0 

Costo de las pieaas  cif ' 
puerto chileno éS.10 ©5.1$ 

í 

M' 

2. Costos de las presas chilenas 

(ineficiencia 3.5 para ilW % de IM 
piezas) 

3. Cesto de las Ei*f,as kUW 

(ineficiencia 3,5 P*ra m 13 $ 4* Um 
pittas) 32.5 

InUnuoión (e$ If*     ' 

IW.OO 

»      fè*ìt 

/*• 

MMH mÊÊmmmm WÊÊÈ 
^mÊmm EM 



• '.  . 

Perdiga -lei   %_>'-**}<_£.ì£j 

0.5¿, 1 inai -.H • **' f.'.r 4 » 

•ntrt Inrfici 
zas e>pnrt.,i«i*! 
im'í ieinnc A.« « 

( 5* con ini»fi 

»Mí \ *  ü     | i#- 

"itti* 

V n   ft; 

f a*»« svi* 4 H .   fj 

Ccst C   di» 

/. Ut i'   '"l'I -il   *,.   L-ETtl* 

y.     **ji<c|^ i# * yp»f *»?• ¡JHí 

árlt*. 9Djt ^eií      P.§f 

í/ 

JSíi«*«^ 
II. ite o 

»fSfRf? 
Jf^#§$ 

u«    ç<y4fi< 

(154 tcbr* ooito)       *|ft| 

>*•*>.T 

2«.i»? 

à/ 

%JM 

%M 

tr4l« 

/It« iO^i 
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:i.2cAtUiáLÉl£& uu_j.¿*9 

•"V.í, '  tfbf» precie ì        JàiH 

U5.3í> 

399.75 

JàJd 
U1.22 

P»r* c*t'4f»r la» reiucicnee de precio entre un vehículo nacional y el 

fr,-,        rìMimt« «fi #1 pale de urie en, &e ha supuesto cue al valor 100 utili- 

^  .. .-i ru*aro enterlcr, mitri* »gregari ur. 15 % por concepto de coaiBÍ.ón 

*;   . ^mbuinor /   .n old« lT.puceto de Uwisf arancia, lo nue se ettina cmo 

noi**., r«tH« Mí un valor ae referencia úm 121.9 eouivaiente al costo 

fdbll-'O m ri paît de orìpim. 
De «ita fetn*t •• obtiene pue en Chile lo« vehículos se cenercialisan 

• |»tl tese e *} p^eio oel *ehieul© eiailar en el país de origen. 
m bate * cifrai «Uboraoae por el Ministerio de Economía para autoriser 

preci et *¿ ©one»! «tor #fi 196?» el Renier©   softer Pooley, formula una 

•eftruotvra porcentual ce precio respecto el proci© al oistribuiâor.   Esa 

#et-t«tur» M entra«* en #1 cuntir© 35 (ver Pool«y,pág. a). 

|)       »itti mummImal 

*!P rlloulo o*M<i€ er. 1» infomaeici* de «He« erapreeae, efectuado por 

el lit*tlUit* «o ©*»*»• Cvé^**. rot* de pie %*)> ponrlte estiaar en 3 952 el 
nfeeto de ptrewf «e?le«é** por la industri* terminal en I960« • Ce est« 

total, el *3«4¿ e*ft»o*f$iide * ©orerei y el 36.6^ a «apieados.'  H ewdre 

Siguier* • «•••tr* î* #tün***ifi de 1* o<aipaelc% y el insreoo generado por 

u mattiti* 

/PERSONAL IXPIZ.AD0 

I 
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PiBSO^ÀL ^FL^'JO L;J L.k  lîJDlbTK^  AUTC.07RIZ 

(19oD 

Pl h.-io; ;,L • • • 

Remunera- 
ción« s 

ripresa Empleados Obrero* Producción 

(Miles üo 
escudcaj (Unidades) 

Citroen 113 257 370 11 518 i v35 
British Lsyland 106 156 *6¿   £,' n.i. C79 
fi at 155 263 418 7 544 /. 188 
Ford 273 130 403 b/ 14 545 1 635 
G.Ì-Ì.C» 200 320 520 ^ n.i. 2 28« 
laiioda 33 113 146 1 243 60 
¡íi scan 7' 139 215 1 248 420 
Nun y German 94 420 514 V n.i. 1 080 
San Cristobal 133 261 444 5 164 2 232 
Tecna 22 112 134 1 465 30 

Total según informe 
obtenido 

X 255 1121 3 426 42 747 U tí? 

Estimación para las .    193 333 526 36 566 
otras eupresas: 

Total À W5 ? w 3 952 mu 
Fuente:    Información d i las empresas • • 

a/       No incluido en el eáleulo de la remune-ación precedió por 
ocupada. 

|b/       Excluye Chilemctorea. 

persona 

/O» acuerdo 



-64-, 

i- 

H lì H». il! 

\ 

r- *» 

li 

De acuerdo con la información obtenida,  el Irroro medio por persona 

ocupada ascendió en 1966 a E- 20 069-    Aplicando esta ración a una fuer,, o, 

trabajo de 3 952 personas se obtuvo el ingreso generauo por la industria 

terminal. 
Según esta misna información, las 3 W6 persas empleadas *n diez 

«pre6as produjeron 15 Ó39 vehículos, cantidad equivalente a 4.56 vehículos 

por persona.    Aplicando esta relación a la producción total, de 18 0« uni- 

dades, se obtuvo una ocupación total de 3 952 personas que s» agruparon en 

erapleadcs y obrero* s*gún la relación observada en la r.uestra. 

*) Descripción del sistma de distribución 

La mayor parte o« la conercialiaación de automotore« la réalisa un 

tropo de ptrsonas o «npreeas ajenas a la industria aüeaa, oue puaden 

clasificara« an tres grandes grupos: 

- Concesionarios; 

- Distribuidores principales; 

- SuD-distribuidcres. 

Cr~oooionarloa:    Son aquellos que, a travée de un contrato de conócelo 

con una «spreca temine!, representan determinada marca y ee encargan de la 

vente final -de los vehículos respectivoe.   Básieameíite deben ì 

- disponer de un local de exhibición; 

•-  * contar con una estación de servici©! 

- iûantener un «took de repuestos. 
tac empresas eue operan eon el eieteia de concesionario« trnt   Fori» 

Fiat, General Motore, áutoBOtora San Cristobal y Citroen.   Los conociionerlc 

tienen prohibición de vender fuera de 1» tona asignad* en el contrato« 

r^ri^noree «rtimlPeltii   Loe convenios eon aaui acuerdos verbal**, 

La excepción U oonetituye el contrato.   Lie exigencias que* tienen *«to* 

Aetribuidor** son menores cus las iapueeta» a loe conceeioneri&e y varía» 

de une enpreea a otra,   Ln feneral, e«Lo se los oxig* eol^enei» financiera 

7 una garantía cor lo« v*à£eelo* que tengan en exhibiei&i y ©»* aún no 

hayan cancelado,   Ln algunos caeoe se les exige eetaalóa de servicio« 

'1 
' 1 i í 
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£y|>~fl latria agirti s    L%,»rm «At* -on    ^«v.» «m« i- <iletrtbul<jcroo 
y vonaon por ruonta m rilo«,  r*vit'}4»i<-to   .«« «t* • -»»->» ,.pr  Ut ten!*« nu§ 

eftctúnn.     ,.ft« e»  I« time« fun* i fin  •*»« n»^ , - ,  ,a%   T^h-Mietrtbutdor««, 

ya on« lo» «ore icio« po*t«rior«» « l., »«it » ¿r» r**i;Ai • ,  .iifiributctcw* e 
concealenar to. 

Las cenai ei on« • erm r«y» c^rm lo» »ub~ií»trii ,i ©i #• son fi.)*naa 

por esa* aiatrihuiOor fc«n«raJ*«nt* « trewe ••<« *c\.*rfr     **> :\-a«.i »*n «aranti«. 

Loe ai»tribuiuore« y mne**ïo(mrkm «H-I-JIM ».#r «aoJu»ivo« a no 

«j£©lu»i«o«, «ionao st¿« froauontoe «»to* iUtlr.o«, r*r. -  ^ao en aljuno« caw« 

s» le» lœpon« r„ iteiteoiañ at no venior »«Mcu*©« a« «tri» r*rct» ou« Man 

coaip«tl«icrif,.    i>pr «ìenpio, Curo«« autorità • alguno« o» au« eneo«! maria* 

para vender vohlculo« nuove« 00 ©tri» a\*re«e, »iostpr« rmm m tmm Plot éuOf 

Au »tin H ini, u otrae ou« py«*t*n editarle gwreeO» a la rltronoto, 

Lae úr.ica» «nor««*« out «migon «x<>lu«maM a tua rWlee»ion*ri- • »on 

rOrú y GOBOTOI Kotor«. 

función«« g«r* raloa, io« foncotionario« otean r. alitar 

• U pr«-y poot-antr«§a del »ohîculo al **H«nt«,    La« 

función«« MìO i*port«nttt oe pro-«nt,-«#a «•» refier *n « roeltlcti»», i^aoonál- 

cienemlontc y flot* hasta «1 locai dal eoneeeìonario.    U función «4« 

inpoTtant« a» poat.«ntro§at a* r« fiera ,1 1» re* i «ion y «witrrl ml «attifai* 

durant« «1 per riodo a« garantía. 

IA f«Mf«|9 lo« caste» ce«»lono*>» por la pro* y ,<»t-«; .r«fa P** io 

eoi ino*«* ri« 1, 0 «Koopoion M Automotora Lm í rictoool. Por« y 

Motor«, ou« 4M traapaaon a ou» oonceeionarioo, 

latto« 00 poaWontrtfa cubro» principal*««-.« «1 «otto «1 loe 

y roporationoo ovo Oooon cfeottiojpto ou-ant4 #2 porlooV) io 

«•1 TOhloulo, «4 ejft* fluttua, «ogiki i« «area, en: r« 3 > 18 *•«•«, o on m 

3 000 f 10 000 amo. io 
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El cuadro siguiente ilustra la situación en particular de cada marcas 

DURACIÓN DE LA GARANTÍA 

Ma*T.a 

Peugeot 

Datsun 

Acadian B 

Citroen 

Fiat 
Skoda 
Austin 
Sisea y Dodgs 
Chevrolet 

Ford 

IXi ración 

6 mesca 
6 mesea e 10 000 ton». 

6 raeses «    9 654 loa»» 

3 000 k&3. 

1 ano o 15 600 Has. 

6 meses o 3 000 loas. 

6 meces o 5 000 tais. 

18 meses 

3 meses o 6 500 tes« 

3 meses © 6 500 tras. 

t 
t; 
i 
i» 
« 

P 
J 
|1 

Puente»   infoiassi*» de Us empresas. 

I* entref* do l** wtó«Hos * *»• distribuidores se reslisa nowiUsiits 

do des »Añeras i 
. por cuota, »signadas a r#& distribuidor ds acuerdo a 1% son* dondo 

operai 
-por pedidos airsetos dsl distribuidor. 
En general, Us «terrssss aus opsrsn con eonossiemrios titilissii el 

ds cuota, nasi» * osespeioii ds Ihm y Osimaa que opsr* s b**s ds 

_ airsetos« 
U «Wis m* *• «4* * «*** oonossionsrio t* ¿stermina 4s difsreiito« 

miam*, siendo Us mê» oowmssi 
• »oreado donde opera si eeaossioaswio 
• solerti «ti ss ds «suis ds silos anteriores 
m rotsslrtn ds liif^stsrio dai eottooaieiiafi© 

/El nAasro 
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El minero ae oistrj.buidores es de 3 000 aproxû-auac.ente,  aun cuando 

el minero de distribuidores diferentes es de ZLC ^ rcxinadaciente.    En los 

3 000 se incluyen aquellos oue distribuyen para •..:- fe una empresa.    En 

el cuadro 36 puede versa la ubicación geo-rífica oo los distribuidores. 

El 46 % de ellos se encuentra en las Provineii- de Santiago y 

Valparaf&O.    Coauimbo,  Tarapacá y Concepción  superun,  en conjunte,  el 16 % del 

total ae distribuidores. 

El núaero de vehículos vendidos dvrente 1968 fue ae aproximadamente 

15 3^8 unidades, lo oue significó en todo el país una >e\ta procedió de 

51 vehículos por distribuidor.    ^1 mayor volumen ae ventas correspondió a 

Santiago, con 99 vehículos por distribuidor y el más tajo u Taripccá con 

5.5 vehículos en promedio. 

La venta final al público no será abordada en este estudio, por no 

•star incluida en el temario.   Podemos decir solamente QUO está basada en 

anticipos. del 30 /£ al 50 ¡¿, 8 a 24 muses de crédito per el saldo y entregas 

a veces retardadas.    Estas condiciones varían de año en ario, dependiendo 

ello de la mayor o menor oferta de vehículos en un aereado de cmanda 

insatisfecha.    Un estudio muy completo sobre el p?rticular puede verse en 

e i trabajo titulado "Efectos, Económicos de la Indvotría Autauotris". (Véase 

nota do pie 1/). 

Par« terminar diremos que el ..^.rgen promedio sobre ventar del distri- 

buidor es de un 13.óí sobre ventas. 

/2.   Industria autopotrii 
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2.    Industria a"»""*TH» ** Haya» v p?rtge 

a) Algunos aspecto« *+ t* industria amellar. 
El nuœero dt eopreeas inscritac en el Registro eie Partei y 

Pi**a» dol Ministerio de Economía y declaradas de producción nacional, 
•arfa peco en torno a 250, indurendo las dedicadas exclusivamente o 

no a esa actividad. 
La industria auxiliar utiliza una aaspiia variedad de matériau 

prisas»   Una clasificación de las empresas, atendiendo a la materia 

prisa —|fl—*» se puede apreciar en el siguiente cuadro i 

! r..; 

¿I 

cusmcACioN m u IMDUSTRIA AUXILIAR PCB 
TIPO IB HATERÍA FREÍA 

^J^ner0 de empresas) 

Santiago    arica    Otra» provincia»      Total 

Partes y piata» de 
»oto» y aleación»» 

Ideada otro» 

Sdendo caucho 
Tapicería 
Cristal«» 
Batería» 
Plastico» an 

Oteo» 

a 7 

162 10 
a - 

15 3 
3 •• 

2 1 

21 2 
6 2 

2 

5 

2 

f*nfc|s   R»*l»t*o HiiriJUrto 4o Economía« 

f dantro do »HA» •labora parto» 
tanta pojti»ipocion> 

50 

177 
21 
20 

3 
3 

24 

rciéu do 
tiene una Lspor^ 

/TeaÜétt so ' 
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También se observa que la mayor concentración cit  #œ^rtMi ee 

encuentra en Santiago, aunque en Arica se locali,'   IT mîr»-ro ia^or- 

tante en comparación al resto del pais. 

Desde el punto de vieta de la ubicación de la 

dentro del vehículo, las empresas se  elaoifi can vo.j) 

.•:. producida 

1,-igue» 

CLASIFICACIÓN ¡E Là INDUSTRIA AUXILIAR ?r 
.PUZAS PhCDUCIDnS 

u¿ 

(Nùmero de Fnprt-saß) 

• ZONA GEOGRAFICA 

Qrupo (Docto. 6^5) Santiago Arica  Otras provincias Total 

1. fcotor 81 6        3 90 
2« Chaeeia 45 4 4f 
3« Sistema 

eléctrico 5? IO         2 ©7 

4« Transmieión 4i é         1 51 
5« Dirección 11 1 12 
6. 8uspeneión 54 3 5? 
7. Sisteme de 

freno 55 é         2 63 

8. Sistema de 
combustible y 
tubo a« 
eeeape 56 6 é4 

%  ^ CerrooerÍA • ^ 163 13         4 uo 

639 

RIMAOS - KUkasvsrxo de £eotwsjELa« 

preponderante ocupen IM pica« dediche a 1« oarrooerla 

Ime pie*** de dirección representan un» n,1f4as proporción 

del total. 

la iwhistrU auxiliar, salirò excepciones como Rockwell 

f alluna* otras espròialitadas se «ftpu a producir cualouUr 

/close pere 

it 
* i 
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pieaa para eualqutar part« del vehículo,   alno que el escaso volumen de 
producción haga posible el empleo de maquinaria efici anta« 

pe acuerdo a lot antecedentes entregados por el IV Censo Manufao- • * 
22/ girerò *¥, eJL numero de empresas que constituían este sector ascendían 

a 430 establecimientos * los que empleaban a 3 575 personas«   La cifra 
se refiere a la clasificación C.I.I.U. de Naciones Unidas. 

Los principales antecedentes entregados por la encuesta del Serví ¿i.*» 
ds Cooperación Técnica i* , pueden resumirse en las opiniones siguientes i 

de las empresas terminales? 
Deficiencias en los productos o servicios que son entregado« 

. a la industria terminal ya que é*«to« fallan en eu calidad 
y/e en el plato de entrega« 

- Escasee de proveedores, ló que indue« a un oreoimiento 
horizontal desmesurado de las empresas existentes, 

- Ausencia de información acerca de la« empresas que podrí«« 
ssr contratada«, 

al ¡M «MM ff tffftfT y.PllHff» 
- U totalid&d úm lo« proveedores encuestados muiif*«tó tfcner 

problema« «a XM manufactura del aoero, cobre y bronce nacioaal— 
debido « «u nU calidad. 

- Inestabilidad de la demanda. 

-.   Fait« de estiisulo p*re eapitelii«*. ««cases de recureo« finan* 
ci«ro« y falU de una asistencia téonica adecuada. 

il 

¿y  Chile, Industria Manufacturera.   Ofiein/i del X? Censo Manufacturo, 
Mescsi.*» te Utadistioa y Cen»os.   »• d« Establecimiento« * 
Coupaoidn en el año 19«7 -. Impreso en Abril d« 19*9. 

¿y  Hm U Foment* para la partioipaoión d« lu pequeñas indu*trie« 
m la Industrii. Autoaotris,   Servido d« Cooperación Técnica - §&» 
«im m Flanif ioaclòn y Estudios - Ajoeto d« 1?6«. . 

m 
11« m /La« >flÈsmÉMttm . ^»es^«f^   ^^wvs^«s^«rsjs*Bjs£? - 

:-¡ 

f %¥" 

memel 
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Lac autopiezas irás importantes que fee fabrican en el paia Be cop«. 
ci fio an & continuación: 

ruedas 
resortes de 
suspensión 

radiadores 

tamboree de 
freno 

piezas forjadas 
su bruto 

piezas findidas 
de fierro gria 

snortiguadores 

narcos dt asiento 

calefactores 

beabas de agua 

piezas eßtarcpada¿ 
talee como: 

filtros de airs 

silenciadores 

tapas de rueda 

partes de carro- 
cería 

estanques de 
combustible 

tuVotí de escape 

partes de la 
suspensión 

parachoques 

díñanos 
motores cíe 
partida 
bobinas do 
inducción 

distribuidores 

motores de 
limpio 

parabrisas 

bocines 

baterías 

neumáticos 

vidrios 

piezas de 
plástico y de 
gos<a 

La «numeración eonpleta de las piezas qus se producen en Chile, 
puede verse en el Rriiuer Seminario Nacional (víase note de pie i/)., página HO. 
k)     Pbâcacioi^ de la industria de piraas y partas en la economía nacional 

y en la industria teminal 

Li> industria autoaotriz ole piezas y partes «emprende funaamentalmente 

industriae metálicas, üe productos eléctricos, ae vidrio y caucho en el 

fciaao orden de participación dentro de seta industria,   late orden se altera 

si ee relaciona la producción de cada industria de piezas y partes (en 1* 

producción cíe cada industria de piezas y partes) en .la producción total del 

AMeü* o agrupaoión industrial correspondiente.   LA participación se 
sigue, eegún el señor Bubón CJepedes, ds ODEPUN: 

/Vidrios eon 

J! 
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il! 

- Viariot con un 0,2 % <>e le producción total at vidrios 

- Fitaaa y partea itálicas «m un 5.L » da toda U producción da 

metálicos? 
- Pietas y partes de caucho con un 4.22 ¿ tobre el total dol valor dt 

producción ne la induttrla dt producto* da cr.tjcho; 

- Sir « t elictrloo eon un 1.4 i oobrt «1 tota do 1« producción dt 

artículo» «léetrlcot. 
Por otra part«, la Induit*» auxiliar r#praa«r*U apreidJMdaaento un 

22 Sí doi valor dt proaueoiôn dt 1» induttria automotriz temici. 

Ai raaeimar h  producción da la Industria autemetri« do ¿ìC«AO y 

partta con 1« producción total dtl tactor aanufaoturoro, lata ropraaonta 

w 0.5 *.    i^b* tan-rtt preatnW cut la purtieipaelon o» 1* induttrU 

auteawtrla tot»!* •*capt»ando laa aetlvidadoo dt reparación, m ti e««ter 

manufacturare», tlcanaa aproxâa%daiantt a» 3 %• 
in 19éS, 1* Hwuttrla aittemotria do piosaa ir P**«« participó wi ti 

valor tento dt ^reduction a pracio do accado dt 1* incMotria aytoaotria 

tarata*! tu IM % (« ouonto « tu produeeián par* inttgracife national) f 

ooAttttayo ol toeter o« aar» iavertanciai   I© *ig**on loo i^ortacicwo do 
torooroa paíoot, 13.6 h   lot ©irstnto «a eoiaortiolitaoiofi, 13 Â y l»o 

iuportaetonaa dt AlAlC, 7.6 4, 

o)       im^ca^io d» ff|*^t y QMioo on *1*M 

Mo fu* pacióla iètonor iftfamaciont* oetplttao aotaaliiOdc* y dotaUodat 
itero la produaeidn, imitation y tuportooiin do piotai ir partta.   El 
dnioo tttudio BEO rtaiantt •• *1 dal Inotnioro Hubd« Céoptdtt (v4ato nota 

<• pio V> r <!»» •• PoAor* • la* actitidadao progriaatdaa para ti período 
oomprandido antro ti 30 dt jwdo it Iti« y al 30 do junio do 1969. 

PotUrlomtnt« ti Infanterò Ufrodo Agailcro,   (VAMM atto do pit Jf/)# 

m oonttifldtnto do la produtaiéi tfoctlvo para tl adaoo ptr£odo, tUboro* 
lat eiirat qut puodon rorot an tl ouadro fl*  Uo tot tutdro ptatdan OMìPMTM 

IM diuianttt tonoluaiontti 

AJEUliaVl^á 

^«M^ •ai 
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port viro*» 

- Pitt»! 3f/0 t>»rt«B »ttAllcat -  ccnftituy.   ni   rH, .i   ¿ <J«   ... 'v. 

clone» y ri 7S.8  í de las expcrtr.oii*N.>s. 

- Siitene fléctrlco - 4.6 i m lae import %r i. -, .f; y «,6 * on 1 >p 

exportación»». 

" tobro vlctrior - S^o »» importa un* pequeña cinti-s ;••! - i  <•' d# las 

importación« 3. 

Al «illiar lo» »eie rubro» de m&70r i* poi tu   i    i^i,   1 ti 

y exportaciones en ALALC,   se puede observar car cene í * * ' < a , 

eenc«"!itr»io en muy poca» piezas y/o pertesj    en ,i?í tut ¡.-»s t» i 

rubro? mn importancia reprt*ítmt&b&ri m el -ftr© fie 1 .¡r ifaf-.tRe,t".-.u, 

un f A $ y en tu» exportación^» un 60 ¿. 

Lo» »ele rubro» «*n críen d*t importancia par* l^e ex^ortr-c y.iu?a> rum 

reserte», radiadores, vidrie», conjunto a« ruedas, c-onjuiàtc ue pí«og y 

•etilica» »ari*».    Le» »ele rubro» .1# importancia ^.. ri la» ju-.p^-i luo-.'Ttg» 

•eut    conjunto CM wotor, cavj* de canelo, conjunte ut» «m&mvi, neta tic*» 

vari M y elemento» de Î» atroce! 3n. 

La produeoión y ahorro ue div.*iae segun proçrarma da 19"% pueden 

aeree «e «1 euaare 36, wmgúa la Cani »ion Automotriz. 

Le «volueión a« la» »xportaoiene» & ALALC st nue »tran en ti eu idre 39. 

Le» exportaelona» A« ocßipenseeiofi por provee ìor según r refrain a» de 

1910, M indio»» an «1 cueoro ¿O. 

»vi ouedro i£ no» a* I» exportación ae ©eöpens&cion ue enüa *i*iu»trie 

tomín» 1 eorreapondient« e produooione» d» cada un» dt Jas irrc-jetrias do 

pteeee y partee» 

B3. eueire a noi da 1» exporteaione» pi^iupuetiedae »e£4i progiamae 

Itft d# cada industrie torminal, poro eata vas por tip ue pie»», 

La alema claeificeeiün, pere para la exportador. r*dl do 3%9, puede 

eepea en §1 entire 42« 

Cerno y« ü dijo, la iMefreción con»i»te ma »1 reesplaao de portea y 

pieíae del eehíeulo original per componente» nación».la».   La- «P tnosieionoe 

•Mnal.ee perrlten ©on»idorar la» partea importaci- tic lo» pai*e» de ALAiC 

neeionele», elenpre cuta au pe§e ee efeotüe con p*i tea v piene iaori- 

en al pata,   km «oneeouaneia, al h»bl»r de í*it*i,raeién nacional »o 

entenderá ouo lea neeponoM,»» iatefreéee pueien tmer inoi »tintamente ambo» 

/La totalidad 
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U Utaliaaa úm las impresas »maduras instalado en Chile, incorporan 

• tua vahiaulos parU» y píesas faoricadas »n Chile    1-n 1969, tres empraoas, 
Iritieh L»yi*nd, Inceda y Tecna, completan su porcentaje de integración 
axelusivamente con elementos chilenos.    LI resto recurre a la aportación 

de los palees de AL4LC para completar el porcentaje exigido. 
La toportanei» do la parte ohilona varía de una apresa a otra, 

paro m general fluctúa entre 29.* y 46.0 :l del valor del véhicule completo. 
No te prosean on Chiloi    clgUtftalos, block del motor, válvulas, bielas, 

tajas de ecabio, puantoa trataros, etc. e sea, aquellas piesa« our. regieren 

una alta ínwsion e« oojiipoe y »aouinariat especialiaadas. 
Ì* 1963, #1 valor o« las compras a proveedores nacionales   « nueva 

««prette eneueetedae pot ti Institut© ae Costot, ascendió a 160 millonea 

4a escudos. 
U intercambie non lot paia«* aiemorot da AULC, cm&mà a realitarae 

• finaa da ItoS, al ofeotoerae al#maa traneaceienea con Argentina. Foefcerior« 

»anta, a fiai« do 1966, se mat trial Harón algunos acuerdos aon fcéxico y, por 
tltla» em im, ae*o*»i ***** de Chüe, dio o«*i«»ie * «» Pl» piloto do 
integración «o» «1 ara* AMine al i«**rfe*r alguno« oea^otitntot dttd« 

Ui realidad, «1 totoléamele ecn l«e paieee es ALALC, pairea mostrar 
ineonveniantee, eme entrabarían Us pewp*eti*ee da un detfcfrello 

y t si this de la industria,   in of otto, la legi sir oión argentine 

rigartele lieüW IM poslhUIrisaos ahilar*, al tttefelasoì un eupc risia© 
erteeión por loynss del 6 $ «•* «alo? e* tu producción do hasta 
I eoi valor a* «Mi «odalo y ->el X> * del «onswao intorno poro oada 

Por ü faite» Kemiee m oontidortr las ißporUoionss provanion- 

W« afe Chilo 
4t aP^sr   «pas«« 

•JUjav  m 

m ititi ooho utillaaban parteo j 

«o loo paieee io AULO ftp« eoBplotyx la intagrsoión 
ta« Citrten, mi, Fowl» General Hotero, Renault, 

Jf   F0«mj«lW# 

/»itaan y 

•*- -*- - •-- - ^—-*•—'—--**•«-—M^_^^^_»_»^_M,«^. •MB 
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Nissan y Nun y German,  realizan su intercambio "en México y zi resto 
opera fundamentalmente con Argentina. 

De ALALO,  las «empresas nacionales importar, baciamente motores completos 

salvo   Renault, Fiat y- Citroen, que importan otras ;i.za3 ae la -.cna y 

traen el motor cesae el país de origen. 

LI intercambio d« partes y piezas con los piis2    de ALALC, trae 

aparejado un probier.« sustancial, constj.tv.ido por xas   ¡i; erer.ciis <ie costos 

y niv^i tecnrlógico cíe las partes y piezas producidas por Chile v pur 

México y Argentina, 

Esta diferencia se manifiesta en un problema oe precios  generado por 

la necesidad de cuantificar un intercambio cue, en el fendo constituye un 

trueque.    Existen varias modalidades: 

- El intercambio se realiza utilizando cerno basi* el precio de 

despiece en el país ae erigen, por montos equivalentes e indepen- 

dientes del precio interno de cada país. 

- El intercambio  se efectúa utilizando el precio de mercado riel país 

con el cual se realiza el trueque,  independie n, an ente de los precios 

internos chilenos. 

- £1 intercambio se realiza valorando las importaciones chilenas a 

precios del mercado del país exportador, y las exportaciones chilenas 

a precios ae cotización del proveedor nacional. 

En todos estos casos, el ce marcio de partes y piezas cen los países 

de ALALC redunda en ima pérdida, motivada por el mayor r-^sto ce LAS piezas 

nacionales, nereida ou« es traspasada al precio del vehículo. 

La última alternativa, que es la menos desfavorable para Chile, sólo 

M ha obtenido eh aquellat» empresas que tienen el carácter de filiales de 

sociedades internacionales y que obedecen a decision ss extraterritoriales. 

Sin embargo, la Ford por ejemplo, ha estimado las pérdidas por er,te 

concepto en 23.3 millones de escudos de 1968, lo que k.?lica una ineficiencia 

chilena de 3 con respecto § Argentina* 

/El cuadro 
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El cuadro A3 muestra loa volúmenes de compensación transados en varios 
anos. 

Cerno puede apreciarse, exist« un manifiesto deseouilibrio entre las 
importaciones y las exportaciones.    Las exportaciones compensatorias de las 
Importaciones chilenas 6« pueden efectuar con un año de retraso.    En la 
práctica, sin embargo, este plazo se ha prolongadc. 

d)       Criterios de selección de partos y piezas a integrar 

Definidos los programas de producción por la «apresa y basándose en el 
porcentaje de integración determinado por la Comisión Automotriz,  sobreviene 
la tarea de decidir rúales serán los lotes de piezas y partes que deben 
fabricar les provetdpres chilenos o importarse de ALALC. La evaluación que 
el personal técnioo de las industrias terminales hace de la capacidad 
del proveedor para afrontar órdenes de producción por nuevos items, es el 
criterio básico para decidir. 

Además de asistencia técnica, es habitual que la industria terminal 
facilite algún tipo de ayuda financiera a?, proveedor«   Esta ayuda toma la 
foma de anticipos a cuenta dal podido, pago anticipado de la materia prima, 
o provisión del utilaje especializado cue la industria complementaria puede 
requerir. 

El tiempo de entrega de las ordeños oscila entre 15 días y 5¿ meses 
cuando se trata de componentes ya deearrellaaoa y entro 15 días y des años 
cuando oo una piota núev*. 

Con respecto a los componentes quo se importarán desde ALALC olios 
se determinan en una primera aproximación por la combinación do dos factores« 
la necesidac de totalizar el porcentaje de integración y la imposibilidad 
do la industria auxilias chilena do cubrirlo. 

La industria terminal destina apreodmadsaente 190 personas a «sta 
actividad (alrededor de un 5 * dol total oo la fuerza do trabajo),   la 
ccntrol ae calidad abarca los sicuiontos aspeotosi 

- Control en la rsoepcióh do piscas y partes y «ateríales* 

/- Control dal 
jj4»r 

h 
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- Control ari procese a« montaje 

- Control G#A producto terninttdo; 

- Control n. tildad de Its pl#Mi y piiri„ #n u plwU ml 

proveedor; 

- Asaeoría, «n #1 control a« calidad, »1 provecer. 

Ln ti «itrm»i«ito del personal han participa• y lo siguió hacino 

•1 Instituto Chilano de Adainietranién hacíonai da oprata* (ICA.UÎ, It 
thilvmidaa Técnica dal rgtlÄPf tl s,^^ 0f (¡reparación Tecnica, «I 

Cantro Interamericano «i« taatfttiVM Eataai etica (Cls:-f.O y «i .ngvityto 
Nacional rie Capacitación Profesional (INACáP). 

Adagia, han tatare alando sseaoradoe por personal atpa-eullaado da 
laa eaaaa raatricee y a« ana fillídaa argantinae. 

La induatrta terainal, ai bían asta aotada da Hrrtoa elamentoa da 

»ttrologia (piadaaiatroa, tornilloa aiertmátricoa, goniàa.troi, di,i., 

*np»raâeraa, ato.), a« »oulpoa para en.ayo. fí,iCOi y «„. sran ,ari#dld 

<* «troa tipo, aa inttruaiantos (taa**troa, t.atar alictricca, temánatrot, 

•U.), nacaait» pe^fcwnaiitananta »deouar.e para afwnta- laa ax^tnelas oa 
«na prcOuoeión y una intaf ración crecientaa. 

Laa arcaduríaa dantro da tus naoaaleudas da inepacción, rtourrtn 

• Uàxrttoriot tt^l^i**«», an la «ataxia, daoandianttt an au «ayor parta 
do laa uni*eraidadoa oal pala. 

Sin «soar»*, »atoa institut» ito a at In lo aiifieiantaRanta touipadot 
ptra atender a loa rotori* Unlet 4a la industria autonotris, debicdo 

fm*rir an taina eaaoa, ê aoRtiilttr « Um fillalaa arfan tinas da la 
towtapotidiojito MM .âatrit. 

I* clasificación del Inatituto da Costos da Pltatt y Farttt con raapte« o 
* U Uonolofla para prodteairlea at la si/ruient.i 

" B&JtiàÊLÈÊBËSÙSÈfo tn ont sa reculara un precaae complejo para 
obtanar U «atarla print (par ajadle, acaro, eapooialta, gomas, H«,), 

y an îwe a pronao para trabajar U naterie prisa tal obtenida atti 

eoapueato por aO^iinaa y aouipoa epa nacaaitan para eu preparación 

y opartaión, paraonal altamente calificado a an sua Ita miouinaa o 

•quipoa nan tide eapaoltlAante dlaaAado. para traotjar al producto 
w    **WaVaiWsT"J^t) 

/- De atdfa 
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- Dt media tecnologia, en que uno de los factores, materia prima o 

proceso de elabi ración es complejo y el otre no ofrece ninguna 

dificultad, o ambos factores presentan un gradó medio de dificultad, 

- De bala tecnologia, en que tanto la obtención de la mataría prima 

como la preparación y operación de las máquinas o equipos (de usos 

múltiples), no of rocen ninguna dificultad, 

£1 cuadro siguiente resume la producción chilena de piezas y partes, 

atendiendo al grade de desarrollo tecnológico que lleve involucrad«. 

CLASIFICACIÓN £E LOS OCKPONENTES NACIONALES 

SEGÚN SU NIVEL TECNOLOGICO 

y.      *!i 

CülPO ALTA USUA 

i     Instituto d« Costos. 

BAJA 

Piezas Parto« Pietas Partes Pistas Partes 

l. Kotor 1 i 8 11 6 
ss^s^    í^^^^BHS?^PWP SJF 1 2 3 4 
3« Sistema eléctrico • 8 3 2 7 13 
A« Transmisi6& • 1 2 5 3 2 

1 • 1 2 2 
6. Suspensión 2 3 3 7 5 2 
7« Sistema frene« X 1 3 7 6 

tibia y tubo 
1 i 2 8 

«* 8)    ^p*ejss» 9 *^^P^^e# S)Sj i 7   . 30 23 32 

As ooini4n 

«!• •HW 
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Es opinión de loa técnicos que cl desarrollo tecnológico ha sido lento 

debido al reducido nerceoc de vehículos motorizeos cue sunado al número 

de empresas y a los mócelos producidos por cada una de ellas hace cue las 

series de producción de piezas y partes sean peo;;rñas.    Con ello se ha ido 

postergando la fabricación de piezas y partes que tienen mayor valor tecno- 

lógico y que requieren alta inversión para producirlos; cono por ejemplo, 

pinas y partes internas del sot or (cigüeñales, válvulas., bielap, etc.), 

cajas de cambio, puentes traseros, rodamientos en general. 

heoién en los últimos años se han instalado industrias complementarlas 

especialmente «culpadas para abastecer a la industria automotriz tales coco: 

Koek*cll Standard - resortes planos y espirales 

Indeloo - radiadores 
Femsa - distribuidor, bobina y otras partes 

del sistema eléctrico 

Imprasa - bujías, platinos, condensadores, bobinas 

Industria Nacional 
da Amortiguadores - amortiguadores 

ASíAíSBO, las industrias de complement ación, están entregando piezas 

fundidas y forjadas en bruto, ous son interesantes tecnológicamente para 

intercambio (Fundición Libertad y Aceros Andes). 

La Industria automotriz ha influido para cue IH industria de 

eoaplementación introduzca las tecnias s de administración de la producción 

(organización, control, selección y reemplazo de eauipos, métodos de 

trabajo, ate.) sin loa cuales no pueden cumplir lo exigido por las tsrminalei 

«n lo referente a cantidad, calidad, pisaos de «itrega y precios.   En esta 

sentido la incustria automotriz está citando ce .ici ancla en torno el 

problema de la calidad. 

/f) Industrias 
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f)        Industrias Proveedoras desarrollada« m Unos 1968-197t» 

De acuerdo a Ini oraaciones obtenidas en la Cooision Automotriz 
las principales industrias da plazas y partes, s¿n las siguientes* 

Emprssa Rubra Inversión 
*•*• 

Wobron 

Rackwell Standard Chils S.A. 
Ampliación idea 

Conjuntos Mecánicas Latí Andes 

fea. Amortiguadores Licencia 
Araatroof 

Aapliacidh idea 
Fundición Libertad 

Embragues 
Resortes 

US$   2 100 Oft 
US*   1 600 tot 

éOt 600 

tea Filter 

Ltda. Cajas de cambio, 
ajes traseros y 
otros componentes     US* 12 000 003 

•     Aaortiguadores US*      200 «C5 
100 00« 

Acaro« »oduladoras 
(ampliación) 03*   1 403 COt 
Ruadas (sapliaciôn) us*     17? C5# 
FUtras U3$       fO ft» 
Coaponentes eldctrl- 

Fatrick y Mres 

Inastai S.A.I.C. 
Unión Técnica idUI*C* 

Aaeaaa} A&dea S«a* 

m fiaeaâA 

*t sidra*** 

Citrasa Chilena S.A. 

Avayd - Tlnsnsli DBB* QHMIIU) 

US* 4 MO 00* 
Caapenentes varios 
(ampliación)              US* 75 ««• 
lísoanlaads 
(sKpliacian)             «SI 119 üt 

atas varios   US* 4% 139 
Twlvas, reaolquae 
r eaaireaolqur.s        Wf     lio 00» 
Fierro fundido 
forja (aoplia.-ión)   US*      200 OC« 

( r.t.   m tau 

•seat f aatrlsardCa  US* Jf§ 0$è 

m éOtOtt 

US* ^ 100 00% 

Ust 6 000 00t 

Causante s» »lata« 
aaa ti frena» 

si ^aa a^a^p   ^a*   ^Ha^P'sHaaP   BWBF•- 

va aitronatas 
a\jas ««asaras para 

•Je oardan 
Fiat 

ÜBÍ   4 000 000 

M      25* OCO 

aa 
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Merecen mencionarse algunos estudies do falibilidad ya , ¡. . .cnaoe 

o en prece««.   Ellos soni 

"Antecedentes sobrs la Fabricación Nación-1 de Matrices y Moldes" 

de ICHA - Mayo do 1969; 

"Antecedentes sobre la Fabricación Nacior.il ••'.$ .renes Traseros 

para Vehículos Automotores" - ICHA, Die. 196C; 

"Factibilidad de la Producción Nacicnal di C.-ajunto d? Barras 

del Sistema de Dirección de Vehículos Automoto: &'1 - ICHA; ú'ov. 1969. 

•^•tudio de Factibilidad Tienici económica pa^a la Instalación 
T,-^ C\l: •'-i ia de una Fábrica Nacional de Riesas de Carrocería para i . 

Autosjctri!"„•  Tesis de grado, Srs. Boujonot y Davrigrandi, Universidad 

Católica.    Facultad de Ciencias Físicas y Matemáticas - 1969. 

l*or M parte, la Corporación de Fomento ha contratado un ^étudie 

de aereado y de factibilidad de la fabricación de noteras dias«l, entre 

loe cj¿e sa-encuentren loe mucres diesel para cac^onus. 

Cabe »endonar, cose proyecto importante, la fábrica de natuaáticee 

Fireetone tu La Serena« 

IB lee cuadroe sifuientes puede obssrvsrse en detalle li pondo- 

recleta en el valor del despiece de proveedores nacionales para véhiculée 

^WSSeMMBS'^P^^^lS^'SA 

Cuadre 44 

45 
46 

4? 

4t 
niieitre 4ft 

de la Ccsdsi^n AutomHris, según programas t 

Fiat éOO - efto 1969 

Fiat 600 - ello 1969 

Oedge Beri - elle 1963 

PiHipW^ 4A4 » efte 1969 

Fiat 1 500 - efie 1969 

Feu¿eot 404 * sue 1968 

Fiat 1 5CC  - «He 1968 

él lea cuadroe de despiece para ura ni ema aerea en lee 

196« f 1969 pueden ebteneree Im aleas de nreei* eiqperlsentaáee 

ea lo» iintaysosulM f lm veriaoién de la isjpertanci* de cada pietà en 

el valer fe* ist vehioulo.   Olone análials eae fuera de loe ifa4te« de 

e«t* trebeje qse et Mímente inf ornative, 

A) i>yfigi»»ci* 
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h)        Irxeficiencia .tracia por rubros t 

SI Ing, Sr. Alfredo Aguilera (véaae nota do pie ¿0/), sobre la 

base de loe datos de preduccidn entre ¿unió de 1968 y junio de 1969, 
destaca las siguientes conclusiones por rubros: 

Bubro éistema HB yapan«! ¿n.   La producción para la integración 

nacional en este rubro, está compuesta per resortes,  amortiguadores 

y conjunto de suspensión, los cuales participan en t.3/?, 1£ y l.lff 

respectivamente, con lo cual el rubro suspensión alcanza a 16. 8# de 

dicha producción.    Las expertacionee en cambio, comprenden solamente 

resortes, les cuales representan un 3tó6 del total de expert aciones. 

EL rubro que representa una jjef^ cien cierre ció menor es el de 

amortiguadores 5 2.0,1o sigue espirales con '3,9 y conjunto suspensión 

con 4#0«   La calidad tecnológica de estos elementos no sigue al i&itune 

erdan;   los resortes, por constituir un elemento de seguridad son some- 

tidos a exámenes regulares mostrando buenos niveles de calidad.   Les 

amortiguadores en cambie, muestran una calidad regular con deficiencias 
ou su vida útil1. 

La» materias'primas usadas en la elaboración do resortes en 

espiral son importadas, en cambio para el resto son nacionales.    Respecte 

de satos últimos es necesario destacar que la baja calidad de los 

productos de acero presenta probi ornas en su posterior manufactura (cerno 

•er, rotura de matrices y pérdidas de tiempe en revisiones). 

Rubro gjatAlicaa y*r¡l&g-    Si rubro metálicas varias considera una 

•eri« de plecas, tanto do pieza» pequeñas en cuanto a su valor de 

pradttccién total coas en cuanto a tu prado.   Entra ellas sa puedan 

citar tuerca», tornillo», abracaderas, algunos tipo« de soporte, arande- 

la», »te,   Este rubro representa un 13.6JÉ de la producción para la inte» 

gración naoienal y un 5.¿¿ de la» exportaciones par la que participate» 

m XU$% da la producción tatal.  U Inafidenel» «Me  prawdU da 

••ta rubra •• 1.2.   La simple observaban de lo» rubro» prêtant ado» para 

«taetelieaa variae« sugiere oomo ecurra an la realidad que la» materia» 

primae de eeto» produoto» »en fundamentalmente nacienalea. 

Tfrubro tanicerfa 
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Rubro tapicería.    Los elementos que componen este rubr« sen funda- 

mentalmente cojines, respaldos,  armazón metálica 7 correderas,  cuya 

producción se orienta en su totalidad a integración nacional y representan 
un 13.5* de ella. 

LA Aneficiencla precio promedio para este rvbrc ce de 2.3 y la 

calidad tácnica de las terminaciones es buena. 

ftU-ftra c&qcbJ.    Esta actividad es una de las más típicas activi- 
dades de producción para mantener el parque en iiiCvirdento.   £s ,uí que 

d» los 551 000 neumáticos producidos en 1966, se puede estimar que 

solo aproximadamente 70 OC) se destinaron a la industria ctonio t riz 
terminal (1/4)• 

Las productos de caucho representan un 12,% de la producción 

nacional y no sun exportadoo.   El coeficiento de _ine.tioieir,ia precio 

•s de 2,67 muestra bastantes diferencias por tipo de neumáticos. 

La posibilidad de oxportación es real para esto rubro si sa consi- 

dera que «1 nival da precios chileno guarda relación con los du Peril, 

Brasil, y Maxies, y ee inferiar al de Argentina y Venezuela;    la 

calidad a« controlada por «aproas internacionales que son uusU.nte 

•strictaa «a sus licencias, por la que no se presentaran   "ficultades 

par esta aapeoto.   Si bien es cierto epe laa materias prima« so¡t iicper- 

tadaa, «liai representan sólo un 17.6£ dol valor de la producción. 

&ÉGSLS*âSa£*   Los productos de vidria participan en la producción 

para la integración nacienal con- im 7.5Í y an las exportaciones en 12.6$. 

Las exportaciones que se realisan están constituidas principalmente psr 

vidrias da puertas y vidrias traseros. 

H ccaf ideata da intficlencla nrsal» es de 1.8 y su calidad 

tecneLígica as buenaj   ss centróla rarmanenteaiente, por constituir Uí» 

alamanto da seguridad (parabrisa daiantero). 

Laa materias priaas usadas an al procaso de fabricación da ectos 

•lemán to s eon Importadas lo cual produce, scasi cálcente, perturbaciones 

aa al abastecimiento da las araadurXas. 

/MtT9 rftf^dorefl 

•:& 
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Rubro radiadores,. La producción de radiadores para la integración 

nacion.il representa un 2.6# del total de dicha producción, su importancia 

en las exportaciones es mayor y asciendo a 13.2£. 

El coeficiente do ineficiencla precio promedio para este rubí* es 

1.6»    La calidad técnica es buena.    Las materias primas ueada.3 en la 

fabricación de radiadores eon nacionales.     Respecto de los elementos de 

cobre cabe destacar que, a pesar de ser Chile productor de cobre, les 

precios de estas materias primas son superiores a los existentes en otros 

países, existe inestabilidad en las entregas y calidad deficiente en los 
aspectos tecnológicos de ellas. 

ft-fe? ,¿°Jyaa&La¿¿?i>    I* participación de este rubro en la 
producción para la integración nacional asciende a 3.1#, adquiere mayor 

importancia este rubro en las exportaciones (7.3g), con lo cual su parti- 

cipación en la producción estimada total asciende a 4.3$. 

El cosficiente de ineficiancia precio promedio as de 2.6 para este 
rubro. 

La materia prima es aquí nacional. 

Contento ruecas-' La fabricación de los conjuntos de ruedas repre- 

senta un 2* de la producción para la integración nacional y un 7.7$ de 

producción para «xpertacione».    Las exportaciones de estos elementos se 
han realizado en bruto y terminadas. 

El rubro "conjunto rueda«« nuestra un coeficiente de jneficienc^ 

Biffi? óe 1.8, su calidad técnica es buena y per constituir elemento de 
seguridad, es sometido a control période«.   La materia prima usada en 
su proceso de manufactura es iarorUda. 

ÎMXÊBhSSmà» u fabricación de parachoques participa en un 4.6$ de 
la prodúcelo* para la integración nacional.   Este rubro no presenta 
exportaciones. 

H coeficiente de lnefielanei« ^r«0i0 promedio en este rubro es 

2»lj   tu calidad técnica muestra variaciones presentándose problema« en 

1* calidad de lo« ornados,   ta« Batería« primas para el proceso de estam- 
pido son nacional«« y para «1 proc««o de cromado sen importadas. 

yhubro con-huate 
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Rubro conjunto de cablea.    La participación Ji «¡ete rubrw as da 

2,3% «n al total de la producción para la integrvú'r, nnHonal y da kt$% 
an las exportaciones* 

EL coeficiente de ineficiencia DI^í-' par;* •?.   »  ru-ro es de 1.9, 

La materia prima e* fundamentalmente nacl'.-tl (   -r-.i .    Cabo destacar 

que loe precios de este tipe de materias primea ,«.,n    ,i>e,ic»-es n lúa 

(pie prevalecen en países limítrofes (Perú y Argentin t¡ p>r ejemplo;, 
i)       Conclusiva« 

La industria automotrii de piezas j- Púrtes e-.f.^nta le  pj->duc-:i6n 

de bienes noy diverso« que pof«en «ccalaa de produce;^ "eiiciei.t-e*" d<» 

diferente magnitud.    Dtntro d« las operaciones que pueden lnpr^rse cor, 

aficioneia en América Latina está la de montaje;    y r^ntru de las que 

plantea mayores dificultades, la fundición de motori-.-. 

La producción de pietas y partes representa er, el año 1969 un 24,4¿ 

de loa valoree de producción r. precios de mercado da la industria terminal 

y dentro de la producción de la IAPP, las expertacior.es e ALAIJC repre- 

sentan un rubro importante (34&)*    Dichas exportaciones solídente en 1969 

podrían haber campen«ado la« importaciones de ALALC acumulándose un 
déficit de consideración. 

Loa precio e de lai pie aas y partes .acusan disminuciones notable« 

en el período, alcanzando en 1968 una ineficiencia praeio de 2,7 en 

promedio;    dicho prosodie presenta un nivel mínimo de l.¿ (rediadores) 

y un máximo 4,0 (conjunto de suspension). 

Hasta esta accento la disponibilidad de mano do abra orificada 

na ha sido un obstáculo que frena al proceso productivo de la I AFP, pero 

podría constituir una limitación cuando se requiern producir partes y 

piezas con tecnologías más complejas, situaci*! o.e debe tenerse prenante 

para el desarrolle futuro do esta Industria. 

Un aumento on ol porcentaje do integración nacional traerle, en el 

case más probable, una intensificación de las exportaciones a ALALC, por 

lo quo los rubros do menor ineficiencia precio (radiadores y vidrios, 

por ejemplo) podrían ver incrementada su participación. 

/S.r la 
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Si la totalidad del aumento en el porcentaje de integración 

nacxonal no fuese cubierto por exportaciones,  algunos rubros tales como 

aotoros de arriarle»  generadores y amortiguadores verían aumentar eu 

pa.-Ucipaeión en ^a production nacional., y& que e JOS er. la actualidad 

iÓlo con integrados por al/runos automotores (alrededor de la mitad) y 

dado  que se íairjc^n en ?1 país,  su adquisición es fácil  (todos de inefl- 

ciencia   prtciw a 2,7),    Taisbión es el caso de los tambores de frenos 

aunque cvn precio mia üCsventa,-33 (de ineficienci?. precio superior a 
4.0). 

Ld producción de alguna* piezas eetá vedada por ahora para la 

Industria a-itcwotrii chilena oi no se desea tener efectos de alxao en 

loa precios.    Dentro de estos rubros está en primer lugar la fabricaoifa 

* d« carrocería«,   rubro epe necesita grandee inversiones y «sexmos escala» 

4« producción que son difícilmente alcanzablea p*r el merece Chilene. 

Otro rabro que presenta   dificultades es el motor, que en países oes» 

México, Brasil y Argentina presenta mayores deficiencias en su 
predicción» 

/AKEJQO 

' 
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Cuadro 1 

GVJJC Años Grupo Grupo Grupo >lpO Grupos uup«» 
34 35 36 v 

0.36 

.•'j 34-38 35-38 

1957 1.63 0,75 C.36 .:.49 3.5? 1.96 

1953 1.55 0.76 0.48 Or 33 0..V") 3.57 2.02 

1959 2,04 0.90 0.45 ü« 4C •• «5^ 4,32 2.28 

I960. 1.69 0.91 0.41 0.44 
n,f. 1 3»96 2.27 

1961 1,63 0,90 0.47 0,45 lV'9 4. >7 2.69 

1962 1.70 1.01 0.36 c,5ó Û.90 ^.53 2.83 

1963 1.35 1.14 0.51 0.59 1.03 4,62 3.27 

1964 1.44 1.26 0.54 0.53 0.89 4.66 3.22 

1965 1,81 lo 23 0.60 0,57 1,13 5.34 3.53 
1966 1.66 1.18 0.72 0,56 1,04 5.16 3.50 

/Cuadro 2 
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Cuadro 2 

WOinOICH DEL PRODUCTO ŒOCPAFIC0 BRUTO GLOBAL Y POR HABITANTE T ITiL FOUR AGREGADO MOTO OXtàL 

Y POR HABITANTE DEL SiXSTCR METALÚRGICO Y DLL SECTOR KtàHCZO M EL FIRIODO 1957-19**" 

Año 

Pro duo to 
gao ard- 
ilo© 

bruto a/ 

Valor agreptdo 
ploUl a/ 

bruto 

N vinera do 
habitante» 
(an ollaa) 

Fi-oduoto 
gosgrafioo 

bruto £0? 
habitent« 

Voler *«TO0ui« brut« 
pt»r habitant« b/ 

S «o or 

•«talúr- 

Saotor 
••Oft» 

Stìtrr 
MblÚx 

• ••ter 
>«•»'- 

nioo (too nloo 

1957 12 709 457 2»*? 7233 1 :'57 63 3»» 

1958 13ifl «•72 267 7>a5 l 779 ft 3« 

1959 13 m 579 305 7 597 1 #3 7Í i» 

19$Q 13 799 5*8 31U 7791 1771 70 •» 

I96I 1*4 3« 6U1 39*» 7 982 1 83"* 80 »9 

1961 15 »«77 7ûl U3Ö 8175 1893 e» * 

19*9 16 091 7*9 53« 8375 1 922 69 «9 
190» 16 664 787 5*3 8 57* 19« 92 »4 

19*5 17 95* 959 63U 8 766 2 OV» 109 7t 
1?66 19810 1 022 04 9 007 2 199 113 77 

§/   E» Hilan«« do «««UìM «« 1965, 
|/   E« «Mudos do 1565, 

/Cuaciro 3 
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Cuadro 6 

ENVEJüCBilENTÜ DEL PARQUE DE AUTOIDVILüS 

J 

4 
i' 

Años 
Entre 1 y 

años 
Unidades ' 

' 5 

% 

Entre 5 y 
años 

Unidades 

10 

% 

KSs ( 

Uildíide i 

le 10 años 
Total 

1951 H 713 34 .3 721 9 24 849 57 43 283 
1952 13 456 28 6 611 14 27 494 58 47 561 

1953 13 175 28 8 238 17 26 326 ^ 47 739 
1954 10 237 21 12 262 25 26 772 54 49 271 

1955 11 695 24 13 163 27 23 405 49 48 263 
1956 9 694 19 15 493 30 27 119 52 52306 

1957 9 431 17 14 236 26 30 246 56 53 913 
1958 10 747 20 13 955 26 29 OTO 54 53 772 

1959 12 914 22 11.017 20 32 942 59 56 153 
1960 15 426 27 12 475 22 29 6?7 51 57 578 
1961 20 645 35 10 474 18 2? 712 47 58 831 

1962 24 042 33 10 111 14 38 O35 53 72 188 

1963 28 276 34 U 418 14 43 760 52 03 454 

£)üfl!i l¡    «Estudio del mercado de vehículos motorizados" - Automóvil Club 
de Chile - 1966. 
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Cuadro 8 

00MFD8ICÌON DEL PAKiJJIi UE AUTOI-DVH£3 

Afios        Hasta 5 «flot Ehtr« 5 7 10 años Mis de 10 años 

1969 34 

1970 58 

1971 68 

1972 72 

1973 76 

1974 80 

X975 67 

1976 62 

1977 61 

197t 60 

1979 ft 

1900 60 

H 52 

15 27 
15 17 
11 17 

9 15 
Iß 10 

24 9 
29 9 
31 8 
32 8 

33 « 
24 I* 

fuetti   «¿studio dal Msread© da Vahfculos Matorisados". 

/Cuadro 9 
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Cuadro 9 

ESTRUCTURA DEL PAR^UE 

Años Hasta 5 años Entre 6 y 10 años Más de K 1 años Total del Parque 
Unidad % Unidad % Unidad % 

1966 39 056 36.5 21 296 19.9 46 648 43.6 107 000 

1967 A3 237 37.0 26 953 23.0 46 805 4O.O 11? 000 

1968 47 354 37.3 33 227 26.2 46 419 36.6 127 eco 

1969 53 389 39.0 37 465 27.3 46 146 33.7 137 000 

1970 66 677 43.8 37 703 24.8 47 690 31.4 152 O70 

1971 83 276 49.3 37 000 21.9 48 522 28.8 168 798 

1972 97 256 51.9 40 949 21.9 49 161 26.2 187 366 

ITO 113 934 54.8 44 810 21.5 49 232 23.7 207 976 

1974 133 63o 57.9 50 567 ' 21.9 46 656 20.2 230 853 

lf?5 148 ZU 57.9 63 546 24.8 44 376 17.3 256 I36 

1976 169 587 59.6 79 503 33.4 35 221 12.4 284 311 

xfn 194 207 61.5 92 025 29.2 29 353 9.3 315 585 

im 221536 63.2 107 233 30.6 21 531 6a 350 3OO 

M7f 251870 64.8 125 298 32.2 11 665 3.0 388 832 

19t0 284 258 66.0 137 704 32.0 8 438 2.0 430 460 

JÛUfifcl*   Cofldeión Autolatría « Dooumento Interno K° 13/63 (23-2-68). 

/Cuadro 10 
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Cuadro 10 

ESTRUCTURA DEL PARQUE 

Bit re 6 y 10 años 

Unidad % 

Más de 

Unidad 

10 años 

% 

Total 
dal Parque 

1966 39 056 36,5 21 296 

1967 42 418 36,3 26 95Ö 

19óá 45 646 35,9 s 3 

1969 50 722 37.0 

1970 60 81? 40,0 •':. 

1971 73 871 43.3 >-; Gy.": 

1972 84 736 45.2 ),A  :•:.:•/ 

1973 97 935 47.1 '••'• .'.-'io 

1974 113 742 49,3 A«   316 

1975 126 140 49.2 Ì9 256 

1976 145 386 51*1 VI 542 

1977 167 346 53.0 81 256 

197Ô 191 723 54.7 93 474 
1979 218 769 56.3 108 193 
I960 247 664 57.5 119 392 

19.9 46 648 43.6 107 cOO 

23.0 47 624 4C7 117 000 

2r,,V 48 127 37.9 127 ooc 

2V   , 48 813 35.6 137 000 

25.2 52 912 34.8 152 070 

22.5 56 899 33.7 163 798 

22.0 61353 32.7 187.366 

21.3 65 661 31.6 207 976 

2L.4 67 795 29.4 23O 853 

23.1 70 740 23,9 256 136 

25.2 67 383 23.7 284 311 

25.7 66 983 a.2 ' 315 585 

26.7 65 102 18.6 350 299 
27.8 61 870 15.9 388 832 

27.7 63 344 14.7 430 400 

fiUHbt1   Cottisién Automotriz - Documento Interno N° 13/68 (23-1-68). 

/Quadro U 
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Cuadro U 

BXfORTACION DE AlfTülDV ÏLES Y STATION VÍAG0N3,   «RIUllöS COMPLETOS 
FÜR MAKGA, 1960-1963 

Marca I960 1961 1962 1963 1964 ii;65 1966 1967 I960 Total 
60-68 

Anglia 99 54 44 3 6 1 _ — .. 207 
Alfa Romeo 3 2 - - - — 1 1 — 1 
Auto Union 7 2 - 1 1 - - - 1 15 
Austin 50 19 51 160 66 68 9 1 — '424 
H MW 18 ' 11 5 - 3 14 7 - 2 60 
Blanchi 1 1 
Buick H 19 15 12 17 13 13 8 2 113 
Borgward 44 17 4 1 - ~ 1 - - 67 
Cadillac ê 33 6 6 4 2 7 7 - 53 
Citroen 2 3 4 5 3 6 13 17 U 69 
Conaul 20 33 31 5 - 1 1 - - % 

Coanttr 1 6 - - - 4 2 - - 13 
Chevrolet 572 708 528 261 339 429- 404 319 672 4 232 
Chryeler 23 16 4 1 4 - 2 2 2 54 
De »oto 4 5 - 1 1 •- - - - U 
Dodga 16 25 9 20 9 7 a 9 22 158 
Fiat 441 1116 219 12 10 15 . 37 44 6 1900 
Fbrd 280 402 162 23.5 76 145 193 204 4Ä3 2 24b 
OIC H H 25 5 - 2 5 19 30 114 
OoggnDvil 6 4 31 • «B - - - 41 
Hanea 1 1 
HiUaan 96 44 24 4 3 4 2 1 - 17* 
Hiuieon 1 1 
Htnber 3 1 5 _ . — « • • 9 
International   2 10 7 .. 3 4 4 41 55 12b 

/¿•Cuor 
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Cuadro 11 (Cont., > 

Marca I960 1961 1962 1963 1964 1965 1966 1967 1968 Total 
60-68 

Jaguar 2 .» w 1 _ .. 2 3 a» 7 
Lancia 7 4 1 1 - - - - - *3 
Lloyd 21 5 1 - - - 1 - - 28 

Mercedes 
Benz 112 196 195 145 117 250 209 253 87 1 564 

Mercury 13 21 19 .'ii1 11 16 18 6 6 340 

Mor ri p 3 c 5 -, 
- .. -> 

- - 20 

NSU 13 113 4 - - 1 '¿'¿ - - 153 

Mash 1 24 15 IQ _ ,   - - - - 50 

Oldemobile ' 77 33 51 •  3a 55 58 52 59 301 774 

Opel 450 637 369 139 40 114 100 72 30 1 951 
Pwugeot   , 115 188 130 17 *3 21 "  26 39 65 614 

Plymouth 15 20 7 3 7 7 6 7 2 74 

Pontiao 42 35 33 12 11 17 25 29 6 210 

Prince 
Skyline 24 42 32 3 - - -' - - 106 

Renault 153 20? 148* 12 4 9 24 13 6 57* 

Rover 3 1 - •    1 3 32 53 26 6 125 

Saab 1 2 5 « - - 1 •*. 1 • 

Slaea 151 121 05 u 1 8 20 5i. r 451 
Skoda 4 4 2 - 1 3 • - - 14 

Standard 10 4 2 « - •* 48 - **• 64 
3tudebaker 15 8 4 3 • 2 - 2 51 • 85 

dtnbean 
Rapier 1 4 3 2 2 6 - . . m 18 

Triumph 34 19 5 - - - 3 1 mm 62 

Taurtua 740 1 174 253 122 24 38 53 25 10 2 45t 
Thaoei a 15 1 . - - 2 - «* 39 

I*" 

/Vauxhall 

•Uti 
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Cuadro 11 (Cont.) 

Mwca I960 1961 1962 1963 1964 1965 19Ó6 1967 1968 Total 
60-68 

Vauahall 82 62 49 8 1 - - - » 202 

Willy 27 15 13 6 9 2 • 1 íl 1 85 

Volvo 216 392 200 155 332 u 53 68 50 1^77 
Volkswagen 662 1 682 285 104 72 102 151 134 97 2 713 
Zephyr 10 21 n 3 - 1 3 3L - 50 

Zodide 15 4 19 60 9 2 1 2 - 112 

DXW. - . 29 7 1 - 3 - - - 40 

Didolar - 1 - 2 - - - - - 3 

Datsun - 2 2 2 3 - "- - - 9 

Daf - 33 15 IM - - - 1 - 49 
Darley - 2 3 - - - - - - 5 

lineóla - 1 - - - - 20 - - 21 

H.O. - 1 1 2 2 1 •    ' - 1 - 8 

Mrtropolltan   - 2 1 - - .  - - - - 3 

tttmt - 2 2 - - - - 1 •  7 5 

Funird — 2 - - •- - 1 - - 3 

Prefect as 5 3 1 - - - - - 9 

rortohe - 3 1 1 - - - - - 5 

Buparta •     -• 3 '   aa - - •• •    « « 3 
'*jrota - 12 19 2 3 1 6 2 •* 45 

NltMB - » 1 3 1 - 1 - «•> 6 

Riley «•> - X - - •a - 2 - 3 

fwn11gt# - •k 6 - •• - - •• 6 

FtTfO - «• - 2 - 10 - - - 12 

»no - M •» 1 •> - - - - 1 

Slater m • •» 1 - - •    •>• - •» 1 

/Kubier 
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Cuadro 11 (Cont,) 

terca I960     1961     1962     1963     1964     1965     1966     1967     1968    Total 
60-68 

Ramblar 

Kama Ghia 
Kayser 

MLtaubiahi 
Bedford 

lotti 

i I" 

22 2 2 6 3 - 35 

1 - - • - - - * 

- 2 8 17 15 2 44 

-• 

- 5 • - - « 5 

- - - - 2 - 2 

1960i 4 786 

1961 7 132 

1962 3 184 ! 

1963 1675 

1964 1 278 

1965 1473 

1966 1643 

1967 1 596 

I766 1 962 

total I960 - 1968 a* 729 

i   40624* 

/Cuadro 12 
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Cuadro 12 

BKÄl&CIQNJfiS DEL PAKyUE D¿ AUm..Y.-Lß> 
SBSUN LH OFätTA Y LA lüi-^DA 

IHQ|y|t   Autonrfvil Club d« Chil« - 1966, 

Años Oferta Demanda 

1964 . 79 000 79 000 

1965 82 950 69 647 
1966 87 098 101 749 

1967 91 453 li> ¿,By 

I960 96 025 131 075 
1969 100 326 US 770 
1970 105 867 lèi 653 

/Cuadro 13 
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Cuadro 13 

CHILES CAtfUlXJ IV. LA  D£.*NI>:» Pü.t AU. ¿¿TO DS STOCK 

Años • for que de 
automóviles 
calculado 

t 

Demanda 
nomai por 
anniento de 

•took 

Demanda 
insatis- 

fecha 

Frorrkteo 
demanda in- 
satisfecha a/ 

Deraanda 
total au~ 
molto de 

stock   ¿/ 

*a Sc Di S 

1966 23Ö 0l£ 134073 

19&7 253 "-04 15 068 139 961 9 200 

106« 269 543 16 439 I4203I 14 369 

1969 287 500 17 957 127 828 14 203 32 160 

iWO 106 254 U754 113 625 14 203 32 96O 

1971 325 691 20 ita 99 422 14 203 34 565 

xm 346 «90 21 199 85 219 14 203 35 402 

1173 36t7*5 23052 7IOI6 14 203 37 255 

am 392 635 23 t$0 56 813 14 203 38 053 

1975 U7 116 24 4«! 42 610 14 203 38 664 

Aiil&i* «La industria autowtrie an «i Are* Andina" -   Julio Lecourant Anas« 
Anexo 24« 

ja/      Se prorrateó* al total da deoanda insatisfecha on 10 anualidades« 
y     ft Ida eJtea 1967 y 1968 ta ©alcalá It desanda total por aumento da 

»took por Aferaieia antra al eensuoD aparenta de autoiaMlas y la 
par re pQ lición es tie» da. 

/Cuadro 14 
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CiAdre ik 

CHILE» PAROUS DE AUTOMÓVILES CALCUUBC a/ 

Afte 

Ingrate 
per ha- 
bitant« 

(dolaras 
a«.19*7) 

(b) 
log X 

by* 
(-1.23639) 

l0ßy
o 

Hucsro 
¿a ha- 

bítente» 
pur euto- 
BOYll«! 

eelou- 

Pobla- 
ción 

(uiUt«) 

pò/ 

Fnrque 
auto» 

»OVilOB 

oal- 
CJlftdo 

lado ye 0 

19« W3 2.6656 -3.2957 1.5776 37.8 8 997 236 016 

19*7 t»7& 2.67?>* -3.3128 I.5605 36.U 9 213 2>3 ÌOH 

1?« »*93 2.6?28 -3.329^ 1.5^39 35.0 >i»ji» 26? 5>0 

l*f 50« 2.7067 -3.3^5 1.5268 33.6 9 660 267 5OO 

197© 525 2.7202 -3.3*32 l.S&oi 32.3 9.892 306 2$»» 

im 5*ì Î.731» -3.3Ö03* I.M930 31.1 IOI29 325 6?1 

im 559 t.W -3»3969 l.W 29.9 10372 3'-*6 C90 

vm 577 2.7612 -3.«tt?9 l.V»* ÍÍ.8 106a 368 785 

\r* m •t.77^5 -J."»303 1.M+J9 27.7 10876 »2 635 

\m f>H S.7Mt -J.W173 l.Uiéo t<.7 11137 Hi? 116 

La uà al JL««o, knete*» Julia Utamat Fri'.*. IMM tj. 

a/ 0b+e»ldo »e*á U «amelen de repeaiea lataraMtenalt lt| 7 , " -1.2*0? !•• * M7329« 
\J n ereeiadente M aattW «1 un 3.2# amai, tua et al ereeialnite presadle amai •**#• lea 

I947.  Questo» VaalamlM da Chllt l*ÄO-49-7> ODCPUW. 
f/ H ereelaieiite te eetlat «n «a 2.40 «jue ee el eaaermda aa la« AtUee aflea« 

afte« 19*0 7 

/Cuadro 15 
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Años 

Cuadro 15 

CHILE«.  PAR3JE Y D^AiiDA I£ AüT0HJ/II£» 

Parque 
probable ¿e 
automóviles ¡J 

Demanda por 
aumento de 

stock &/ 

Demanda por       Demanda total 
rtpnÄtcion 2/ d« autOBÖvila« 

1966 

1967 
1968 

1969 

1970 

1971 
1972 

1973 

1974 

1975 

103 943 

113 143 

127 512 

159 672 

192 632 

227 217 

262 619 

299 879 

337 927 
376 611 

9 2O0 

14 369 
32 lóO 

32 9ö0 

34 565 

35 402 

37 255 

3» 053 

38 éêk 

1 275 

2395 
2 889 

3 408 

5 252 

5 997 

6 759 

33 435 

35 355 

37 474 
38 8X0 

42 477 
4405Ô 

45 443 

lintel    «La industria autonotri» «n el Ar«« Andan» 
1969, Cuadro 3*. 

« Julio Uoouraot ftríaa- 

*/     Obtenido por el agregado acuawlativo da ÏA 
oon el parque real del año 19oo. 

y     V«r ana» N* 24 da la fuatita altada« 

a/     Taea da reposición. 

««gunda »lu«*, 
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Cttftdro 16 

ICHAI    Wm**CÏOU ÙE 1A .£.*NDA Dr. AliTO'OVM» 

kwmnte dol Pèrqu« 

IfT© 

l?n 

lf73 
xm 
ISf5 
l??é 
M7T 
JfÜ 
xm 

15 070 

16 72« 
li 56ê 
20 610 

22 177 
25 283 
2« 175 

33.274 
34 A4 
31531 

Riposici en 

30 004 

23 972 

18 134 
19 721 

i9 in 
15 902 
19 60S 

22 601 

25 346 
27 73.7 
29 «32 

Total 

53 074 

40 699 

36 702 

40 331 
42 055 
a 185 
47 783 

53 875 
60 060 
66 250 

71 ¥» 

wmm mx****** V*fculoi »toril**« - MU - 1967. 

/Ou*dro 17 
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Cuadro 17 

ESTIMACIÓN DE LAS CàNTIDAI&S Di¿I¿UID,óAS DE AinOIL'/ILES 

(Unidades ) 

Año 8 Parque 
Probable 

Crecimiento del 
Iarque 

Reposición Eôtratoa 

10 o ia£s 

Producción 
necesaria 

1*5 5 a 10 • 

1966 107 000 

1967 117 000 10 000 2 457 12 457 
1966 127 000 IO coo 2 667 12 66? 
1969 137 000 10 000 2 877 12 877 
1970 152 070 15 070 1 277 5 110 21457 

1 1971 160 790 16 728 IUI 5 672 23 818 
•' . 1972 187 366 18 568 1 574 62^5 26 4*7 

4> 
1973 207 97* 20 610 1747 6 988 29 345 

i     il 
1    Ì • 

1974 ¡so m 22 877 1919 7 757 32 173 
1     "' 

j. 1975 256 136 m m 2 152 8606 36 OU 

li 
1976 214 311 28 175 8T» 2687 14 129 46 087 
1977 315 5*5 31 274 994 2 982 15 905 51 155 

W 1 

s ¿.. 197« 350 299 34 7M- i m 3310 17 655 5C782 

i   t 
1979 338 832 38 535 1 22* 3 674 19 597 63 02? 

l f 

.4 
I960 430 400 41568 1356 4067 a 692 6*683 

i [i 
1   <•••< 
i    !* 
I    L. 

i la 

LèMUkl i   CariûiAi *it©*>trit - Tbmtnto XnWro 1* 13 U3-2-Ó8). 

/Ottano 18 

i? 

.  s-i 
*\ 
i- 
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Cuadro 18 

&>TIMäCIQ.« DE US CAl.'TIbrtLfiá DSUID/J^S uh A'J VOM) VUES 

(Unldados) 

Años   Parque 
Probable 

Crecimiento del 
Parque 

Reposición Estratos   Producción 
• - • necesaria 

1 A 5   5 * IG  10 o nia 

1966 107 ooo 
196? 117 CCO 
I960 127 CO0 

1969 137 000 
1970 152 070 

1971 163 796 
1972 187 366 

1973 20? 976 

.1974 230 653 

1975 256 136 
1976 264 311 

1977 w» 
1976 350 299 
1979 386 6J2 
I960 430 400 

10 000 

10 000 

10 000 

15 070 

16 726 

16 566 

20 610 

22 677 

25 263 
26 175 
31274 
34 714 

38 533 
41566 

1 638 11 638 
1 7?8 11 778 
1 918 11 916 

630 2 555 18 264 
70? 2 836 20 273 

737 3 US 22 503 

673 3 4% 24 977 
970 3 678 27 725 

1076 4 303 30 662 

597 1791 9 553 40 U6 

663 1 989 Ì0 604 44 529 
736 2207 11 770 49 427 
616 2450 13 052 54 651 

904 2Va 14 462 59 645 

Co>¿iUb AaUHDtrit - Oc-oua*rt© Interno Ve 13 (23-2-68). 

g ^WBBIWflMpW     Sf 
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Cuadro 19 

DEFQMDACIOM BEL PAROUS PROBIBLE 1969-1960 

Afe («UM) 

(l) 

In er«so 

Pyfc 

(2) 
»él. 

A 
0.0>t95s 
Inf. ffi 

B 
O.O239 X 
100 X 
Tt»*S 

P.Ï. 

D«ialda4 
(habitant«/ 
automóvil) 
K 15 -A 

B 

Parqua 
(pobl./dtna.) 

1*9 966O     < 610 3.72 30.30 89.OO 81.95 118 200 

vm 9 910 626 3.35 31.00 00.00 72.15 ' 135' »WO 

\fn IOI5O «in 3.09 3l.fi0 75.60 65.15 I5550O 

vm. 10 1*00 657 un 5t.6o 66.60 57.15 182 000 

vm 10650 676 ff.58 3*»»5 6l.6o 51.30 208 000 

vm WW «96 i^i y»^5 57.50 «•6,20 236100 

vm ill* 717 ta* 55.50 54.60 «a.35 270 000 

vm 11*» 757 tao 56.59 i?ao 58.75 295800 

%m 11730 75* tao 57.50 50.» 55.85 527 200 

vm 1190 7*0 1*05 51.69 H9.00 55.55 5586» 

vm it 9» •on 2.02 '    55.75 «•6.50 ».90 .  586 700 

vm lai» •9 1.00 «01,95 «*7.eo 56.00 »•20700 

H* 1*999 Iff M9 %Mo 1)749 Ä.75 1450 oco 

Cafe* 4a !•»•*•*«»• li— UMM»«M 94. 

(1) Nttaal* »*• 19Ü*   9 097 «9 
9t» te WMIM        t,kfi mml 

tfi «A» 15671 OH 5*9. 

1«» I* J.i 5^618» 196% » ITT«. 
5.56 ti» 1975 

»euiM 

(l)ta»*t 

• i**!« 

/Cuadro ao 



Cwere  io 

DISTRIRKIQN DO. MKaUt W Ckmm* K* »MM Y CAWkClDài 

\Mte4 

Afk>\ 

M«Cí dt 6 m • 

Tan« 

*%. • «li  6 H M 

1.5-2.UI2.5J4.9 5-5.9 TOîAI 6.1-9.9 
1 

lû-*.j'l5-ii.9 î5-?î.n 10 11Ú '. <„ m l 
-&ÄÜJÜ.-L i 

190** 2 
1923 14 k 
1925 6 6 , 
I92« 2 2 
1927 5 1+ 9 2 ; 

1926 5» 58 r 
j « 

1929 213 11 3 217 2 î 4 
W* 275 a 2 305 1 H 2 ¿ -.*« 

1931 98 9 107 5 5 a: 
1932 2 2 14 
1?» 2 2 4 
193«* 1« 17 3 38 \. 
1935 21 13 36 14 
1936 «3 50 5 138 3 l-ú 
1937 93 53 6 152 6 v 
153« 201 273 5 M75» 2 Uf\   , 
W» 227 257 6 1*90 2H "»l-l 

i9*»o ino 35* »•96 11 «ao 
i9*a 96 29*» 3 393 7 »*»> 
15^2 139 532 17 686 7 2 t 6*7 l 

15»*3 25 25 *^- 
19^ 5 22 2 29 6 35 
19»»5 15 54 io 79 6 6 «5 
19% 889 2 OO3 133 2 425 98 31 5 58 î Ci* 
19»*7 98 771 92 9*1 73 20 13 4 1 39 1 <n 
19W 60 361 55 476 89 6 6 12 577 ; 
19*»9 %        «»30 111 582 66 1JO il 2 6 142 //j : 

¿950 112 697 290 935 124 9 16 2 »7 î <*'• ' 
if» 15* 15H8 951 2 655 Í30 11 22 15 9 il 61 3 5i- 
13# 7° 316 156 5M 270 25 2 il 31 t< ' 
IJS3 90 292 237 619 A3 6 17 4 3 2 32 N> 
195* 222 396 266 8514 291 4î 13 II il 63 1 î;, 

im I?» 2J7 227 618 N» 15 16 5 6 2 51» 1 U3f 
1556 *9 <» 1093 2 16? 2 600 6* I* 27 ik 9 lî t5»» 5 :   : 
±957 7»»/ 375 631 1 753 199"» 80 127 18 27 2 Ü 25« ii '.r* ' 
1558 7«» 58 55 227 387 a «»7 15 2 85 
1J5S ** 60 1* t28 420 17 36 10 5 H J* î'-0 t 
IftO 1 «33 373 600 2 206 3707 71 168 62 23 U 11 m 6 H 3 
1961 1 Jll «125 1*3 2779 3 573 77 270 49 a 9 5 4» 6 "; 
19a 598 l«»j 12? 870 1 136 51 168 13 11 9 5 257 1 l  : 
t365 1»H> 21 kt 203 283 37 6 5 2 |0 Í,"5 
19*» 7* »a a 136 t63 15 10 10 11 53 Uji! 

IXS U3 Ü0 «9 I82 569 52 168 37 52 t 3*1 1 Oui 
*966 91 «3 •tt 195 UDÌ 59 50 U 4 2 15** 7.* 
r>tn SJa U 8^9 UM 2L&2 17 926 M 1 52} 22 112 22 a LÊ22 46_*.. 

*Qs522a X»eu««* ODERAI 
MdcipalM M 1 

« 1966. Para ml 
»•ri«i« 

taster la 
it«t te « 

\ MM tra al «¿m 
\ pur pn 

*o total 
TlMlM. 

te or«l «IM r»< ll*tr«4e« ••gún I»»«lV' 

/Cuâdr< ? a 
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Cuadro 21 

ESTfiUCTUKA FOR EDriUES DEL PAHQUE DE CAMIONtSS EN ET, AIÎO 1967 

(Toneladas) 

^Afio de construcción CAPACIDAD DE LOS CAMIONES 

1,5-4,9             5-9,9               10-30 fetal 

Hasta 1951   / 10 198 3 084 168 13 450 

Año 1952 386 401 31 818 

1953 381 485 26 892 

1954 618 553 63 1 232 

1955 391 694 38 1123   > 

1956 1 070 3 757 188 5 015 
! 1957. 1 121 2704 168 4 00)3 
! 

1958 132 503 64 699 

, 1959 304 561 54 919 
n 
1' 1960 1 5P3 4382 373 6361 

1 1961 2 336 4 094 352 6 782 
j¡. 

1962 742 1 318 205 2 264 
i _ 1963 160 299 50 509 
Ht' l 1964 315 298 37 450 

[• 1965 153 691 258 1102 

i 1966 153 1302 75 1350 
t 

! " 
1967 1043 2 039 378 3460 

lí   •   • • 

20 906 26 965 2 528 50 399 

>                 £WÍA*   "Mmorla d« Título 1969 - UC% André It .rmûon. 

if 

¡r   • 
¿i 

• 

/Cuadro 22 

*?!' 
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Cuadro 22 

PARgJE PROBABLE LE VEHICUIÛS L£ C.vKGA 

(fonaladai) 

Aito   Ci mio- 
•tat 

Caadonaa 

Total 

Total 
Vehículos da 

m 
L,5-4,9 5-9,9 10-30 -   carga 

196? 33 600 20 900 26 970 2 530 50 400 84 000 

196t) 35 300 21750 28 150 2 680 52 580 87 te* 

1969 37 000 22 600 29 400 2840 54 840 n 840 

1970 38 850 23 520 30 730 3 0J0 57 300 96*50 

1971 40 800 24 420 32 100 3090 59 710 101 510 

1972 42 850 25 410 33 580 3 380 62 370 105 210 

1973 45 000 26 420 35 080 3 590 65 090 U0 090 

1974 47 350 27 440 36 700 3 800 67 940 115 290 

1975 49100 28 550 33 400 4 020 70 970 120 770 

1976 52 300 29 700 40 100 4 260 74 060 126 360 

1977 55 000 30 860 42 000 4 520 77 380 132 380 

197t 57 150 32 100 44 000 4 790 80 890 138 740 

197? 60 650 33 400 46 000 5 070 84 470 145 120 

19«0 63 700 34 750 48 000 5370 88 120 151820 

•lu latatrU Autogiri! m Chût-, 1969, «tord© ***** c» 

/Cuadro 23 
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/Cuadro 24 
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Cuadro 24 

rensKOTms DE OMCDUEHTO EEL PAROUS DE CíUHOüES 1566-1970 

(Pore«rrUj£|) 

i?^ 19é8 1969 
•'"' '        ' I    I H       ———»•»_»_     "fi. A 

tlnlds.       Or««.     toid..       Croo.     Untela.       Croo.      Unid..        Croe.     ' *'1U 

i5>*OS, 

Condono« llvitnoi 2.5- 
5,9 toiwlftdu (vida. dtU 

Coolen«» BodlaíioB 6-8 
tonelada«  (vida lítll 
15aCo#) l6l0°      VI«»       «.2      17 05C       0.3      V50ô       t.«      16 5«       f¿       V 

Caalons* p«eado» ná*i d« 
8 tonolidt* (vida dill 
15**>') »S»      8 600      M      a TOO      3.7      s 850     5.0      3 <w      5.3      >.¿ 

W PTS^„fteaia      22JS2    31¿5fi      -       Hüa      -        3X^0 5T522 

«•1 I966, Conio ODEPLAN. 

W, 1568, Sub«»«.«t«rí» d« Trowport««, Bw»o c«Rtr«l, C«tó«iínAut«»trís (copro). 
Í9¿5, I570   Prori.iCn l*portMl¿n Sub.torottrU á« Tro«portof profr«*» do fofe-le^ién f>«rd y CnowoM. 

/Cuadro 25 
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Cuadro 25 

JK'QKTäUIü^U Y j^FOiiTrtCIüWÜ» b'¿ COMPENSACIÓN 
-UTV)!i)miZ CHLtü - ALàLC 

Atto 

H 

196V 

(Files cíe dftlaro3 fob ; 

Importaciones 

752.1 

3 536.9 

7 107.9 

7 382.8 

7 699.8 

26 179,5 

Exportaciones 

32.1 
689.0 

I 370.7 
5 572.0 

9 226.0 

16 689.J. 

Fuer A o s    GoBdsién AutOKütriz - ûocuiaent© Interno N° 156/70,  (2-3-70). 

lii 
/Cuadro 26 
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mWKVM, KUCM « IttASâ*, »«0 B »BtU» 

M« AutteavllM-jMpt CaaUrwtiu r fWi,«M« c«iw«« y Ki»*« 

pr«M«    ¿tlf'ti •lia Mar M* 
.^     Mert •ién 

1962 1? 2¿ 5 JM xi 6 1 23S           6 - - - 

1963 IH 16 <#3 ih • XW            • 1 130 1 

W* 17 21 (HO) il 1 ir*       ? - *   . • 

1965 18 21 i Vii il 9 t*x        3 1 l£8 

1566 9 8 kibi < k 1 Cél           *( \         1 «PO 

l*«7 XI 13 9kcê U S XH5          » 1        a t 092 

I960 1* 19 Xt75< xs % t»*          « i         3 1655 

1*0 u. * V xa§ xt k 1** fc         9 t 270 

fuwitjt Coalildn «ul«i»*rl»« 

/Cuadro 27 



- 118 - 

Cuadro 27 

IOCâLIZACIDH LE LA INDUSTRIA 

Impresa y Iccalizacidn 

a)    Inauatrias instaladas 
m »risa 
1.   Autoixr^res San Cristóbal 

¿.K.I.G. (Peugeot) 

P^    u- • \< «sh Tnyland Automotores 
db Chilo O.A. (B. Leyland) 

3,   Citroen Cnilena S.A. (Citro«n) 

4,   General îfctora Chile (G.M.C.) 

ífarca y modelo producido 

Peugeot 404 

Austin HLnl 

Citroen AX-4 
Purgpn A¿U 
Citroen A&-.M 
Citroen A&-C 

Chevy H 
Camioneta öwvrolet 
C3-107C4 

Ï 

r 

5«   Industria Automotriz 
Renault Chile S.A. (Renault) 

6. Industrias Nissan ibtors 
Chile S.A. (Nissan) 

7. Manifacturas Nun y German S.À.I.C, 
(Nun y German) 

t.   Sociedad Importación y Comercia 
S.A.C, e I. (Imcoda) 

b)   l^Vfff^lf ff instaladas sn^lâ 
fon* Cuntral 

9,   Ford Ifefcor Coa|>any (Pord) 

10«   Sociedad Anónima de Montai« 
Automóviles PUT Arica (Fiat) 

Renault 4 L 

Datsun Blue Art 

Dodge Dart 

Skoda Cocwl. 

îord Falcan ^ 
Cawioneta Pord F-400 
Camion Pord *»350 
Camion Ford F~60M?4N 

Camion Pord P-eOO«l%" 
Fiat SCO 
Fiat 125 

II Puente»    Información de Us Sspreaaav /Cuadro 2§ 

kl 
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Cuadro 20 

DISTRIBUCIÓN D'i LA PRODUCCIOÜ SEGUN 
NACIONALIDAD DZ LAb EKPRJSAS - 1969 

Nación*^ id y ¡5 del sec- 
tor ruyorltirio 

USA 
Ford Motor Co, 
Gcn«r¿l Motors Chil« 

IMuflTKRA 
British Leyland Chil« 

ITAUA 
FUt 

JAPUt 
Misean 

FRAiiCIA 
Citroen 
Htnsalt Chile 

CHILE 

Fftùorie 
ChUa.-ntorw 
Induactoni 
Lndauto 
Imcod* 
Nun y Gcrnén 
S«n Cristóbal 
Ticna 

Mil US'* * 

^ ü.6.1 31.6 
7 912.9 
3 233.2 

1 250.0 2t° 
1 250.0 

6 168.0 17,5 
6 168„0 

1 554.0 4.4 
I 5^4.0 

4 437.2 r*i6 
3 042.2 
1 395.0 

19 6$2tO  JNd 

530.8 
2 675.4 
I 460.5 
À 935.3 

fttwiti Initituto d« Corto», 

/Ovare 29 
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Cuadro 29 

NACIûWàUDàû Di, lui CAPITALES - 1969 

(Mil*»'    •-ir.  os endos) 

« i' 

*.' 

Capita ¡     y    y*r * n J*Y3 ?3 ría ci cualidad del 
Bspresa Nacional Ijctranj'-To Total acciorat-ta extranjero 

Citroen — 12 633 12 833 Francia 

B. Leyland Ö 360 9 057 17 417 Inglaterra 

Fiat 105 10 361 10 466 Italia 

F ,[d - 3 970 8 970 l¡OA 

CMC - i6 000 16 000 JBA 

Iacoda 3 555 - 3 555 

Indauto 560 840 1 400 Francia 

Nissan 1 790 2 684 4 474 Japón 

timi y Germán 48 079 23 661 71 760 USA 

San Cristobal 12 122 3 031 15 153 Argentina  , 
• 

Teen» X 205 - 1 203 

l2iâi«» 73 774 97 OT 163 231 

I ¿»6 »42 "« y? MM 

Fuente; Información de las empresas. 
• 

» li 

Ü 
! "4 

lit 
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PASTICIPAC 
V- 

Capire yo 

-.».»- i .IIA    Ài, i' i a i i-   i 

IDS 

19e r î ?'"-"'• 1e íu 196 S i -j-i 1,-7 IM;? 1--.6? 

Por-i 1 lot or 
Company 

Fiat 10.2 i.'J •   *-' t.b 9.2 

13.': 14.5 

16.1 20.0 

Ss-n Cristóbal 1.2 2.1 4.2 3.0 t .7 12.. 

Gor» «ral Motor» 9.6 12.0 13.7 12.8 7.6 i >.2 15.8 

Citr9«n 

Num 7 German 

Nissan 

21.4 

6.5 

1.8 

14.3 

8.6 

12.8 

11.5 

7.8 

10.4 

8 0 

8.0 

9.0 

10.7 

7.7 

16.7 

8.9 

9.6 

2.9 

.»O 

6.5 

4.6 

British Leyland 

Indauto 

Tacna 

Skoda 

3.1 

1.1 

8.1 

6.5 

0.4 

6.3 

2.9 

3.2 

0.8 

5.6 

4.1 

3.5 

4.2 

2.4 

0.4 

2.1 

5.0 

0.7 

4a 

0.2 

0.2 

4.6 

3.6 

2.4 

0.6 

Ch51emotor«i 12.0 18.1 11.1 11.2 22.2 12.5 10.7 — 

Federi e 6.9 3.4 4.: 4.6 - 0.5 4.2 - 

Inteçrauto - - 0.9 0.8 - 0.8 - "» 

Volvo 3.4 5.4 4.3 10.1 - *• ~ 

Socovem 8.2 - 4.2 3.0 - — — •" 

Anglo-»a 2.0 - 2.4 2.6 - - " ~ 

Wal - - 1.7 1.7 - — ~ "* 

Fitk 2.7 1.6 1.5 1.2 - - — • 

Oiv«» 0.9 3.3 - 0.2 — 

Are* Motor« 3.3 

Anglo Chilena 3.6 

QueUird 1.6 

rtej Construido con precio de DUUíIOO y estadísticas de producción 
fisica de C.A.S.E. 

«ota»     IR 1962 existen dos empresas que no aparecen por no alcanzar 
5 ailesiaas de participación en el mercado. 
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Cunar* 31 

ÏAiflR CIP SE US IHKRTACI0Î3 Tf YÏHIC'JICS CtìW.TCS 

1-^2 liC* I9Ö* 15Í5 :/.; 19*7 

4 648.7 

1368 

¿u*e«értl»t ¿ '73.« 4 121.5 2 3¿2.7 4 I37.O 3 7^1.7 5 381.1 

StStlOtM 35^.3 »»32.7 254,3 4tft.3 £j.«* 464.4 236.3 

¿•*I* Caî.l «51 •> ?6l.4 2?4.3 331« S 1 ««27^ ft¿¿ 

**wui 2J22*S U^J¿ 3Ç7«,1» l?7ij«. e '••»>, % f^f'sl ima. 
C«rten*s 4 354.0 3 511 .li « 521*7 6 U»2.J 7 011,4 10 $00,2 7 7i*.2 

C«Bl»n«taa 1 443.5 1 ¿45.4 1 rt2.U 1 012.1 2 ile .3 2 418.8 3 250.7 

Furgón*« 1 Ni-c',5 ?7oa »171.0 7Î2.8 jS7e6 1833^ 464^ 

SubtrUl 2 695.0 S „HSlS kl\là LZ&ii 5 »«a»* l£2â tn%A 

Aut;»u*«s 1 516.? 33C.3 278.0 3».« 462.3 7 715.5 518J.7 

AabulafMiM 103.4 336.3 122.1 158.5 571.5 62Í.5 153.« 

C«T<* b«a&* 2É0.4 555.2 3&3.0 337JÏ 4^3,6 1383.3 2 875.Í 

»»Ml* U 122.3 5 226.1+ 1707a 2 737*1 U» 0,6,8 8Í35* • t».* 

»* 
2? 324.2 17 ¥w.2 14 066.* KweJt Ü 028,4 312M& ttitt.« 

1 áCOU. 

/Cuadro 32 

-..-j.-.nu*,.mj... .- —i.- 
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Cuadro 32 

IiíMCE DE PRECIOS At, CuMSUitLDOR D 
AUTOi-CVILSS Y CAi-ilCdETAS 

1964 1965       i960 ]>--', 1905 ]v69a/ 

Chevy ICO 147       163 ¿:-4 26? 352 

AZL 100 161       184 2L? 326 34 v 

Fiat 600 100 168       189 ?c-- Jv/v) 3^7 

Peogeot 100 132       164 22 i 221 26?. 

wJ-ûiCa   A   COO 100 153       169 230b/ 2CÌ 2v ' 

Pick-up Chevrolet 100 166       199b/ 231 233 362 

Fuente:  1964-1968    C,A.S,F. 
196Ü-19Ó9   Elabor-ids con in^oraaeiones directas. 
I964-I968 Periodo «r.ero-enero. 

g/ 1968-1969 Periodo junio-junio. 
b/           Interpolados lineaiiente. 

/Cuadro 33 
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Cuadro 33 

ESTIMACIÓN DE PRECIOS IX VEHÍCULOS COMPLETOS j/ 

(Un dolare») 

Citron eta AZL 

i?0i 1965 13ÍS 19*7 1968 1963 

8o6b) 806 b) 839 e) 63? b) 839 t) 839 b) 
Furgón AZU - 813 b) .8Öo) tU b) cab) 861 b) 
C .Tcn«t* xZAH - - - - - 839 b) 
Aiui.ji Miri 5H80) *8a) 1095») 1 035 î.) 1035 b) 1 250 «) 
M.G. • • '- • - 1 302 d) 
N.S.O« 975 0) 975 •) 1 06t •) 1 0*2 b) . 1 06a b) 
PUt éoo 735 a) 715b) 715«) TW b) 850 b) 850 b) 
Fiat 1 ICO 1 030 a) 1 0C0 a) . . • - 
PU* i 50« - - 1300«) 1 300 b) lH$0b) 1 1*50 b) 
Lark 1«3») . . - • • 
Hillman 1 Olla) 1 Oli«) . • .    " " • 
Cwaionrta Int«rna*l:>n*l 1 602 d) 1772*) • m . • 
Jaop Int«r«»1 ional 1 720 a) . . .      - • • 
F&Xoon - 1 238 b) 1601b) 1 801 b) 1881b) 1681 •) 
F-lOO    • - 1 857 a) 1755«) 1753 b) 1 9î* b) 1 315 •) 

, p-350 - - • t Old b) 2 157 b) 2 219 b) 
p-6oo-l^" - - 3 200») 3 l»b) 3 »»7« b) 3«**b) 
P-600-19U» - - m y tos b) 3H37b) 3 502 b) 
Op«l 1 355 •) 1 353 b) m - . - 
Chaty II 1(58») 1686 a) 16M.) 1 719 b) 1 718 b) 16Mb) 
Camion Chavrolat « 3 200 0) - l «05 b) 2 12*» b) • 

> • Caaicnata Chavrolat 1887 a) 1733b) 11(87«) lW?b) 10.6 b) 1709d) 
.1 ' Skoda, 1 018 a) 1 018 •) 1 0180) X 210 b) 1 230 b) 1 210 b) 
: .'" Rona-ult >t.L ir* •) 793 b) • - 330 b) 330») 
1 

Haoblar elejii» 1 823 a) 1 823 •) . • m • 
Caoioarta Dot sun 350») 350 b) m . • m . 

• * twtaun Blu« bird »0») »Ob) m • ll<7b) 1235 b) 
Sodf« Dart - • t 139 b) t 12$ b) 2 213 b) 
Sitati 000 3Wa) *«>•) 1O0J«) 1 oft fc) 1082 b) 1 092 b) 

' Pturwt l«¡tt 1 531 a) 153t«) 1 580«) 1 590 b) 1580 b) 1580 b) 

] " 
Aaadlan . - - • 10* »> 2 081b) y. m •) 

i Vauxhail 1 162 a) 1 102«) 118z •) *» " • 

i   ; 

i ; 

4/   Prtaioa «x-féVlaa e* ti pai* da «ripa« ' / 

/Diiidro 34 
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Cuadro 34 

RECARGO EN EL PRECIO DZ LOS VZHI CULOS NACIONALES 
AL 30 DE JUNIO DE 1970 

Marca y 
modelo 

Precio fob 
USv a/ 

Precio actual Recargo a/ 

Citro'f n Furgón 361 36 857 3.62 
Citroën AZAM 639 39 119 3.95 
Auetin 1 000 1 250 52 747 3.57 
Fiat 600 650 42 400 4.04 
Renault L-4 930 47 494 4.30 
fîimca 1 000 1 081 60 276 4.70 
Skoda Combi 1 210 68 290 4.66 
Peugeot 404 1 580 . 87 104 4.66 
Ford Falcon 1 881 123 226 5.. 55 
Chevrolet Nova 1 866 112 007 5.04 
Dodge Dart 290 2 213 111 077 4.24 
Acadian Beaumont 2 081 109 831 4.46 
Chevrolet 500 kg. 1 709 101 206 * 5.02 
Ford F-100 1 915 103 750 • 4.56 
NSU 1062 53 272 4.25 
Ford F-600 3 502 142 000 3.43 

j/ Ver cuadro 33. 

y   Indicado por los dittribuidorcs. 

/Cuadro 35 
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Cuadro 35 

ESTRUCTURA DEL PRECIO 

3 

Camiones Auto mediano Auto pequeño 

Piezas ALALC 12.84 8.71 10.70 

Piezus pais origen 38.25 13.46 14.1o 

Piezas nacionales 11.62 22.21 23.76 

Pérdidas en intere. 9.17 8.22 4.85 
.I9tal,ßar38 y Si|*a,a, ZiTif IB ¿£¿£2 53f47 

Qaetos   fabricación 8.34 5.67 6.22 
Gastos administración 4.7? 3.69 2.76 

Gastos comerciales 1.97 1.83 2.54 
Oaetos financieros y tribu 
tarlo« «• 1.01 2.24 
Amortizaciones *   * 0,60 0.70 

mu mtw nmritM 15.08 12.80 14.46 

Darachos interne* a> 18.14 16.14 
Royalty - - 3.1© 
Fiata» y seguros m 3.24 2.79 
Gastos dt entrega 9.66 0.78   - 

l£í-tl ^1^91 ^ reç^çf - 2Uá UsM 
Soft© tota* 8o#9o .   87.96 8)9.68 
Utilidad dal industrial 13.04 12.04   . 20.32 

100.00 

18.85 

100.00 

8.47 

1ÛÛ.0Q 

17.70 üargan dal distribuidor 

Transferencia 8,81 8.00 9.02 
Pracio público contro 127.70 MM 126.73 

ûàJQil* Ing. Eduardo Poolay. (Vlatt nota da pis ]/*) 
/Owadro 36 

"- -* *- ' * -;*- '-  •*• 
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Cuadro 36 

NUMBU» DE DISTRIBUIDORES POR BUTTSA Y UBICACICH GtOŒUMCA 

N^ Ktepraat 

Provine te 

Cttrotn Pltlt 

Auto- 
motor«! 

C)¡3- 
total 

Ford 
Indu- 

•otara 

ft/ 

Nist¿n 
Uriti* 
Lê/l*j.d 

CGDA 

NUN 

Y 

GER- 

MAN 

TECHA Tota 

T»«*pac' 2 1 3 • I t 1 m 1 16 

Atitofegac ¡» 1 1 1 2 1 l 1 _ 1 U 

Atto*«* f i r > 1 - • m. . b 

Caqui Éba 2 I     ' • 3 1 m . 1 le 
ktmm^m 1 1 

». 
1 I . m. m 1 7 

*1 parafa* u S S S 1 1 1 2 30 
lanttk.es 17 12 5 7 S3 7 IH 3 * 5 109 

O-Hlcçlnt 1 1 1 t - m • » l 8 
Gel ah»*» 

1 }• l» 
- l - - 

1 6 

talca - - 1 m • . • k 
Maul« - - • - • . . • 

Usara« 1 1 1 m • . m « 

tt*la 1 - 1 1 . . to 5 
a an tapai» 1 1 1 3 1 1 1 1 lé 

Atauaa - - • • m » s to — 

Bía^o 1 • 1 • 2 . . . 6 
Mail**» 1 1 . * * . . s 7 
Cautín 1 1 1 1 1 . . 1 . 10 
toltivi* 1 1 • l I 1 • * • 9 
Oaama 1 1 , /» } 1 1 - •• 1 \H 
UaiHiuilnia 

•' • f1 i» t 1 1 - - - 7 

T«áa^ |/ ä 
* 

12 a à li £ 2 2 12 222 

Nwrtw   Inftrmoion da las «npraaaa teralmlaa, 

a/ fti U aatortidad, Oanml Matara apara, id* •« Il •¿•tritaUaraa, Am*» Ia*»a*tt IM 4a allaa. 
|/ lai» tlfr* n« tnoluya dit tri oui <!<*•• «a frodarlo a Iaaauto, daalde a «ut aataa «praaaa na prapsraiaaare* 

lnfaraatiafu 

/Cuadro 37 
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Cuadro 37 

INDUSTRIA AUTOMOTRIZ DE PIEZAS Ï PARTPS 
PRODUCCIÓN TOTAL 3 Ii-ÍORTACIOIPS ALALC 

PFRIODO: JUNIO 68 -'JUNIO 69 

(Sh miles de escudos de 1968) 

Producción 
para la 
integration 
nacional 

(1) 

Producción 
exportada 
a ALALC 

(2) 

Importacio- 
nes de piezas 
y partes de 
ALALC 

(3) 

Producción 
nacional 
total 

(1*2) 

1. MetALicas diversa? 74 470 

25 6ß6 
39 514 
17 170 

65 400 

2 531 

113 984 
Suspensión 42 856 
a) Resortes 7 396 17 170 24 566 
b) Amortiguadores 1 484 2 531 1 484 
c) Conjunto suspens. 16 806 16 806 

Parachoques 7 061 - 7 061 
Conjunto piso 4 752 3 656 - 8 408 
Radiadores 3 935 6 629 10 564 
Conjunto ruedas 3 008 3 856 1172 6 866 
Estanque combustÜáU » 2 764 2 764 . 
Tubos de escape y 
silenciador 2 320 374 

* 

2 694. 
Diversos tipos de 
brazos de apoyo 409 1 863 • 

2 272 
Piltros 1356 51Ö 1 866 
Bomba de agua 1349 819 a 168 
Herramientas 1 091 425 i 516 
Volante de inercia 1 044 • 1044 

• Tamborea de freno 472 . 472 
—     Conjunto motor •   —  •' 28 OOV ""' 

 . ~ 

Elemento de transa 
misión ..-••• r  'í . •   0' 

i..    "I'','                 '     •'• 

898 . ' • 

/Quadro. 37 (Cotit.) 

ÉHl 
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Cuadro 37 (Continuación) 

Producción 
para la 

integración 
nacional 

(I) 

Producción 
exportada 
a AULC 

(2) 

Lo«* rta cio- 
nca ie pi^zaä 
y partes da 
AL'.LC 

(3) 

12 065 

Producción 
nacional 
total 

Ut 2) 

Cajas de cambio 
Embrague 915 
Puente trasero 1 129 
Elementos de la 
dirección 3 «27 

1. Diversos tipos 
de blocks , 

Conjunto piso • 1 232 
Barra antlbalanceo t 1 604 
Conjunto armadura 4 717 
Metálicas varias »73? 2 6% 6 504 23 433 

2. Pillai X/Q Dartea 

20 932 4 323 3 1*7 
fc Uff H« tltf- 

25 255 
Calefacción 4 495 m 1 2*0 546« 
Conjunto de cables 3 5«X 2 254 5 835 
Uapiabrisa 3 450 350 1043 3» 
Batariae 2 625 2 625 
Ganeradoree 1969 196$ 
Motor' de arranqus 1 627 1637 
Bobinas 42ê 572 1000 
Botinas 629 629 
Distribuidor 695 695 
Grupo regulador de ' 
voltaje 663 663 
Eléctricos rarios TIP 174 S44 744 

3. ftoft^pffÛ9 f«*9 I9 60 19 653 

*• £E2Ê2&Pff Si* T»*lt? 11390 6 293 690 17 663 

/Cuadro 37 (Conci.) 
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Cuadro 37 (Conclusión) 

Froducción Producción Inportacic— Producción 
pura la exportada neo de piezas nacional 
integración a AULC y ï^rtes de total 
nacional HU.LC 

(1) (£) (3) (1 t 2) 

5. Otros 26 400 260 26 400 
Conjunto tapicería      '¿0 857 20 857 
EleraeTíos ( químicos       3 664 3 664 
Conjunto cinturón             719 W 
Elerontos de difícil 
clasificación               «1 430 260 1430 

Mal l» WS KJkifi .»•£7    • 

£gi Producción para Integración Nacional a Icportaciones de AULC. 
Elaboradas con antecedentes de C.A.S.S.  (Programas da Integración). 
Exportaciones; Estadísticas de embarques del Banco Central y 

Programas de Intercambio« AULC (por modelo) 
aprobados por' C.A.S.E. 

Hgfcaí   En «ilae de escudos dé 1968.     UB^ 1 • B# 7 587. 

/OradroM 
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Cuadro 36 

mODÜCClOH Y AHORRO DE DIVISAS SEOUN FROGft/>US DE 1#0 

Tahfoulo ttrit jr 
Vahfaulo armado 

ewtploto Juago CKI) 
Velar oír 
dolar*« 

T 
Pregra 
oa pro 
duooidn 

elal neoetideuiea do dtvli 
l- ir la Importación do: 

Vnhfo. ar-     Juego CKD 
nadoi oo¡o-           u¿f 
plato U5$         Qua« 
ni IM 

UM 

Ahorro 

•odtl« Valar 
fcb 

Valor 
olf 
US| 

do :i- 
ricat 
US$ el 
la« *" 

Oltrofc» AXAM 8/2.0     : L 026 U25.6 300 925.2 363.1 542.1 

Cltrotn ¿28 8H3.C         3 L 055 U36.6 855 902,0 373.3 526.7 

Olir afa AX-M 1 106,0     : 1385 573.7 1 83O 2 657.7 1 œw* 1 533.3 

Oltrofe AJUC 1224.3 l »»08 583.2 »•35 697.0 2Ô8.7 »•06.3 

ri«i loo 6S0.0 l 0*3 **90J* 1* 800 5 102,0 2 353.3 2 7^,1 

Hmtiult ftJt 137*6 1 0M7 W8.1* 2 200 2 303.1» 1 07M 1 229.0 

Aafttft Klftl 10*1,4 1302 5»»7.2 2 3d* 3 077.3 757.3' 2 320.6 

tk*4*0oabl 1 210,0 1513 5M1.5 WO 726.2 259.3 1*66.3 

MwMll 1 4>6,e 1735 862,0 2 000 3 59P.0 1 723.9 1666.1 

rut 11$ 1 730,0 H63 1 000.3 276O 5 370.0 2 76O.8 3 209.2 

N«««H<* 1 633.0 20U1 331.8 3 336 6 155.8 3 7*3.5 »» »*32.3 

NN NIMH I969 IDS.« 2 U20 1 235*5 386* 33»».l «*76.7 >»57.2 

Nri Nlooa 1^0 l 0A3.: 2é<* 1 259.2 533 1387.3 632.5 655 J* 

^NV^VrVaOT nMy IHM 2 333 1 232.5 1 126 2 «99.3 1 330.2 I303.I 

Mfl ta* 13«5.5 2«*8a 1 2U.1 1 $6 4 110.2 2 005.6 2 iok.6 

Nri 1-100 1*6* 19H8.6 2H36 1 225.2 .   '-*3 119.4 60,0 53.«» 

NriP-lMltfe t oty* 1555 * 2*7.7 lies s 627.7 ì 1*00.8 i*»2«*3 

tt—rolw et-1073»» 1 788,3 1835 i l¥»,7 1331 H 1*52.1 2 712.3 1 733.8 

Nri Njpi *3*9 1235a 173»» *»»*J.7 17 "*7.5 tM 0o'. 

Nri r-jço wo 1 30.« tioy 1N71.0 872 2 55M 1 282.7 1 02.2 

Nri Mee-«?*'« (wrt *» i*Ao) 3 0I.S *5* t ;#»•* 311 1U30.0 785a m.f 

Nri M§e**JA« (Mpt.-üo^O) 3 *M 153« 8 <03«t »O «f.7 330.5 0J.Í 

Nri Moo»i*» itti 3f.i kiU 2«*87.2 72 315.8 173a 136.7 

Nri r-600-lJ»t" (mari futo/yo) J«*.S i M 2 535.2 7t5 JÛ5.7 I330.Î 1 625.5 

Nri F-400-1J**« (tofi^dlo^O) 3 »».5 *k* t UM H3I 1 983.8 1123*3 660.^ 

fyt|| UM 61 #21.3 «302.7 32 6l6.¿ 

tHttf.1 twlfllki Autoartrli. 
• 

f/ fUarM »rtltina /Ùx MdM   tt 
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Cuadro 39 

EVOLUCIÓN DE 'US EXx URTACIOfiSS A ALALC 

Principales pi»-7,a« y «v-> porcentaje 
con respecto ài total exportado 

i • 

i*. 

f! 

S 
4¡ 
to. 

4' 
1! 

Programas 
1966-1968 

Re&l 
1S-69 

Programa 
1970 

Resorte 12.0 26.9 28.7 
Radiador 14.0 12,6 7.5 
Calefactor 10.0 9.5 9.3 
Tambor de freno 13.0 7.4 5.6 

Volante de inercia «fi bruto 2.0 5.1 6.4 
Piezas forjadas an brato 8.0 4.6 4.3 
Piezas fundidas en bruto - 4.5 3-0 

Bisagras 7.0 4.2 0.9 
Piltro da air« 3.0 4.1 0.6 
Ruedas 9.0 3.6 7.1 
Bomba da agua 2.0 2.1 3.4 
Silenciador y tubo ••cap« 3.0 1.9 1.1 
Cablarla 6.0 1.8 1.2 
Gatas 1.0 1.3 2.8 

Cenj. colussna de dire-clon - 0.6 2.2 

Extension d« transmisión - - 1.9 
Piezas autoeléctri* cas - 0.3 1.6 

$ubtota^ 90.0 90. S 87.6 
Otras oiezas 10.0 9.5 12.4 

fgtal 100.0 lpO.O 100.0 

Ï04«lJBai^fielôii USa • 9 226.0 9 619.0 

Fmntai Cuaisidn AuUaotrtg. . 

40 



Cuadro Uo 

EXPORTACIONES DE COMPENSACIÓN POR F-ROVEEDCR SÎGUH PROGRAMAS I97O 

(Mlles d* dflarea) 

fefr.M« Ford       Pcugftot     ?Deral       Plat     .Nuny     Rendit   Ni.Mn Cltrowi 
Hoters Gertnan 

Per- 
Total   celi- 

¡Uokvoll 1 209.0 52.2 958.»* - 260-6 20Ç,4 8U.7 2 770.3 :.i.O 

ftmdleloa Libertad 1139.0 31.0 - - 25.3 - - 1 ?95.3 l?.l 

Syll.ro« Rno*. 516.0 11.2 - - 378.2 !$.0 - - 930.^ ' »•• 

Ciati* 39-0 »a 22.1 11»».9 - i^l.O 5M I6.3 520.9 :»-3 

Cl'"«*n Chlltm . « - - - - - 1*66.9 466.? * 7 

IndalM 183.0 - - - I82.8 *• 106.8 - UlU.6 U.2 

Pautepo* - - - 330.8 - - - ~ 3; 0.6 3.? 

S^JJI. itf.7 ¿1.2 - - Hl .8 - - 0.9 327.6 3.3 

fnftQPMT^ - 3»»a - 372.8 ¿5.8 - - »»9.9 322.6 3.3 

AMTS» Ani»» - a*** - - - - - - 289^ 2.9 

Indu«. Mft*l#gU* «aito» 215.0 - - - - - - 215.O 2.2 

HUR 191.0 - - - - - - - 192.0 1.9 

roa* >3 *.o 22.6 ¿9.9 - 3*.* - - I50.O 1.5 

ISSA -. - '- 1*9.8 - - - - 1*9.8 1.5 

Amali • 118.3 «• - - - - IM 132*8 1.3 

•»•M 119*3 - - - -     • - - 129.) 1.3 

JUvtrt» X¿ -' - f 19.a - - - 115.5 1.2 

Mr*» - - - - - IIH.2 - - n'u2 1.3 

nun« loi* • - - - - - - 10a i.a 

H*t*Uix n.9 - - - - 8.3 - - 101.2 1.0 

Ctwt. HMéWMJ CMC • - - - - - •0*0 - 90.0 0.9 

im *•* • - - - - - - 8W 0.9 

»•*» . 82.0 • - • - - - 81.0 0»ß 

rtrrlUt* - - - - •   - '  - ' - M 7*.7 0.5 

A«?ai«r« HMM. 50.5 - - "    - - - - . 50.5 e* 

Wid jrCl* - - - - - - «Hi.7 M1.7 o.5 

mimât» '   .:'•.; - - - - .   •• - ht* Vi^ vM 

Aftlit !*•>.. J0«8 - -    . ' - - - - - 30.8 0.3 

ItWdf Carati . 9«0 - - - -    - 27.0 v.? 

¿4* ru*» - • - 22.6 - - - 22.6 n.2 

«lì/Otri« • m - - - - « 19.8 193 e.; 

Il«U*u . Ott - - - - - - I6.2 0.2 

Mfe* - - - - - - 15.1 15.1 Cl 

hartatal 1 »0T.5 1Ì9*U0 1 003.1 52iîl 9/96.3 5.\fe>. 378.0 1*ff*iß 9, ^7JfS 2&t 

DUU. ,...MÉ»»M JM *W - - I9.5 «•2.6 - $8.8 3*1.0 3.1 

t»Ul 1**.3 1 31M 1 003.1 838.2 1 015.8 *n.7 2îtS foS.O '681.5 100.9 
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Cu«*« >«3 

WPORtACIOHIS T KXPORTACICKES DE CCKPDBACIOJI ATOMOTHIZ CKIIJ5-AULO 

(Milo* do doloro« fob.) 

Total 
Aradora! obliosa« 1JÓ5 1*6 19*7 1*45 19*9 

laéo 

Ifpertoolonaa daodn ftLila 

Fiat (Argentina) 5*3.5 $11.0 7K.3 978.1 735.5 3U5.1 
'¡itioVn (Argontlm) I70.I »»57.1 %3t.l HjM.l 770.3 t 313.» 
¿ut. San Crlrtiral (Arg.ntlna) 10.5 »180.9 11**7 1553.* 170f«9 • %o¿ 
Otnorai Motori (Argentina) - ci 5.1 $9.1 «7.7 378.1 3 l*o.t 
Fenwult (Argtirtirji) - - • li«.e 234.»» 3*1 .* 
ford Kotort - 1 230.3 3 3<7.3 3 I73.& 173? .7 le eofi.« 
-Arforrtino - 1 r.0.3 3 3*7.5 3173A 15*0.7 l'j»5l> 
-Mfelflo - . • • 157*5 194 
Nun y Ooraont - ktJ* «1.1 *J14 30*3 1»H**3 
-Argentine, • kì.k 1»A • »J» 111«! 
-Mario« - - 507.7 *51.5 i#o.3 1*0.1 
Nissan (Wxieo) - - - 1*0 **•» *W.l 
Total «ynorafr •niA 3 336.« Taflf ZJLufi. ? <tt.« Jtì22ii 
ISÜLttCSHM 222*1 MX.* »000.3 llffliS laid *fei.7 

Total Méxioo - - 224 #t.5 *53.3 !•£££*& 
tXPortaeigaee do emtniulA) • 

flfljfjjH' 

Fiat (Argentina) • h#J 35J.1 735*1 «5M 1 **.7 
Olirò«! (Argentita) sta XtfA 557.1 5*»t.« *99»4 1 oi*.< 
Ani« San Crirt&M (Argentina) •• m Xa 713^. 1713.1 1533.1 
•antral Hoter» (Arg«mina) lo« 1«5 llfia 1 *9 .7 1 Mia 
lUneolt (Arganti»» • . . ,  • 
;«rd Motori m . 3)94 lJ57.f *5¿3 f *s$$ 
•AfgOfltitt - • 333.5 1957.3 %3*«7 • 9*9.1 
•HtilOO - - • • DM «M 
May Ooratat - - *.) 15.1 «1774 510.5 
•Argantlne. - • *«3 li.t 'lina V*4 
•Novi«» • . . • *).* 3*M 
UiÊtm (Hexieo) - - - - u**i I3*»a 

IfiífJUafEli ¿M <8t.Q LXfitl 2J2M f M*.0 m&t 
î«**l Affittino «M &i2 1370.7 L2ZM M13.7 li 1774 

ZâH ^» • - • Wt.3 zita 

fjaal*! Coaioion auUewtrl*.   OOOMORIO istori» 15^0 (2-3-70). 

/OmOro 44 



- 137 - 

Cuadro 44 

FIAT 600 
(Segua prc^raaa) 

PIEZAä ï PARTIS CHILENAS FARA í:íT3L,;í«CIú.í NACICTJHL EN 1968 

Proveedores Piezas 

(Despiece) 
% s/v 

íob. fnb. 
vehículo 

(Nacional) 
valor pur 
vehículo 

E° 

12 CIKST Filtro de aire 0.324 •'•V.o 
Rueda 0.797 137.3> 
Conjunto silenciador 
eceape 0.440 59.30 
Tapa rueda 0.362 a.84 
Moldura 0.072 0.2O 

6 AGROTÉCNICA Conjunto bomba agua 1.085 195.00 
Gata 0.290 26.00 
Armazón asiento 1.698 152.00 
Conjunto tapicería 3.249 692.70 
Conjunto cables 0.Ö53 167.40 
Levanta cristal 0.232 22.00 

• Otras 0.685 149.32 

45 American Screw Pernos, tuercas, torni- 
llos                                   0.03-i 10.17 

22 Halladores Pedrero Raiiador sin tapa 
ni tuercas 1.907 164.20 

27 Kanui&cturae Chilenas de 
C*ucho 

46 Industria r*etalurgictí, 
Luis Montanari 

200 Productos Plásticos del 
Pacifico 

15 INSA 

Goœas 1.3*5 

Estanque combusti ble 0.763 

Piezas varias 0.279 

Farolitos y otros 0.475 

Batería 1.566 

Neumáticos y casaras 7.767 

¿S7.67 

74.63 

23.03 

12.40 

171.03 

520.55 

/Cuadro 44 (Cent.) 
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Cuadro 44 (Continuación) 

Proveedores Piezas 

(Despiece) (Nacional) 
% s/v     valor por 

fob fab.    vehículo 
vehículo E* 

132 E.H. Squirrel 

54 MAUESA 

Soporte para eje 

Palanca, pedales 
Conjunto suspensión 
trasero y delantero 

Otras piezas 

0.019 
0.668 

7.445 

0.752 

2.10 

121.45 

33.79 
163.21 

148 Leonel Escalena Flexible embrague (cable) 0.043 12.90 

71 Industrias''Unidas Meta- 
lúrgicas Piezas varias 0.514 63.54 

84 1NDAL Amortiguador anterior 
y posterior 1.674 174.84 

77 &. Casali Pantaleoni Plancha 0.075 8.60- 

34 SOKEOA Toma aire infarior y 
suplementos 
Filtro aire calefacción 

0.058 

0.009 

4^00 

0.75 

126 DttPRS Armazón asiento y respaldoO.699 

Tiranta                                  0.014 

93.00 

1.34 

145 Pino, Martines y Fernande» Manguera para aire 0.043   . 4.00 

33 Figuero* Hnos. Ganas 0.419 29.00 

164 FíKKILUZA S.A. Piezas varias 0.315 48.22 

183 1ÜÍ£UT Funda para respaldo 0.119 :.9.oo 

187 Sergio Ahusada Etapüquetadura y otros 0.127 17.00 

8 Preneo Bonfenati Parachoque y otro» 1.402 193.05 

30 CRISTAVID Parabrisas, «te. 2.6r; 460.10 

223 FEíSA Bobina da encendido 

Distribuidor encendido 

Motor arranque 
Grupo regulación 

0.1%          28.89 

0.654         78.64 

1.461        208.65 

O.36S          58.87 
/Cuadro 44 (Conci. 
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Cuadro 44 (Conclusión) 

Proveedores Piezas 
(Despiece 

% s/v 
fob fab. 
vehículo 

) (Nacional) 
valor por 
vehículo 

E° 

Dinamo 1.301 168.52 

Bocina 1 tono 0,248 32.61 

Grupo limpiapfl.rabri.sas 

Brazo para plumilla 

1.010 

0,114 

115.04 

21.28 

219 Rockwell Resorte delantero 

Resorte e3piral 
suspensión trasero 

0.655 

0.256 

150.64 

30.20 

Otros Lubricantes, liquidot, 
aislantes 3.571 260.00 

Total ¿y&2 ? 7M7 

Fuente; Comisión Automotriz« 

/Cuadro 45 
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Cuadro 45 

FIAT 600 
(Según pre grama.) 

PROVEEDORA Y PIEZAS Y PAKTES CHIL3NAS PARA 
INTEGRACIÓN NACIONAL 1969 

Proveedores Piezas 

(Despiece) (Nacional) 
% p/v valor por 

fob fab vehículo 
vehículo S,0 

12 CIMET Filtro ai. re 0.347 49.13 

Conjunto silenciador y 
escape 0.481 -91.58 

Armazón asiento anterior 2.032 276,94 

Tapa rueda 0.3Ö7 49.52 

6 AGROTÉCNICA Conjunto bomba agua 1.162 230.00. 

Conjunto suspensión 
trasero D.I. 

3.097 1,810.00 

Conjunto suspensión 
anterior D.I. 3.857 1,680.00 

Gata 0.311 56.00 

• Conjunto cables 0.914 200.00 

Conjunto tapicería 3.735 1,000.00 

Otras piezas 0.781 117.72 

94 KADTOSA Palanca, pedalee 0.716 . 122.59 

Otras 0.231 35.11 

45 American Screw Pernos » tuercas, 
tornillos 0.078 6.06 

22 Radiadores Pedrero Radiador sin tapa 2.042 205.63 

33 Figueroa Hnos. Gomas 0.044 6.06 

27 Manufacturas Chilenas de 
Caucho 

1;185 317.06 

46 Industria Metalúrgica 
luis Montanari Estanque combustible 0.817 106.95 

V Otras 0.293 52.66 

/Cuadro 45 (cont.) 
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Cu .T ciì ,5 (Continuación) 

(D^^^i^ce) 0u<. i.rul) 

Proveedores Piezas 
% r./v 

fob fdb 
vaicr p.r 
vt-níruic 

ve1. lícuio -, * 

223 FEiiSA Bobina de en o end; do 0.208 3«. 50 

Distribuidor      " 0.700 92.56 

Motor arranque 1.461 2¡,5.tO 

Grupo de re^ula^ión 0.334 6 •}, ,;> w 

Dinamo 1.392 i::5.:7 

Bobina un   tono 0.266 }
Q

-.VJ 

Grupo liiapia parabrisa 1.082 136..0 

Braso para plumilla 0.123 50.32 

211 Industria Metalúrgica 
Aconcagua Varios 0.354 72.3C 

200 Productos Plásticos del 
Pacífico 

Farol posterior y 
pr.tcnte 0.434 94.50 

Otros 0.067 3.65 

15 INSA Batería 1.673 126.10 

Neumáticos / cañaras 8.340 55V.10 

143 Leonel Escalona Flexible embrague O.C46 12.90 

146 FCI'ISA Rueda completa 0.C.3 14«. 00 

219 Rockwell Resorte delantero o.7'-a 2^2.83 

Resorte espiral 
suspensión trasero 0.274 89.34 

04 1KÛÂL Amortiguador anterior J 
posterior 1.793 228.24 

Bomba limpia parabri sas 0.Ö84 6.60 

77 S. Casali Pantaltoni Plancha 0.080 9.30 

126 CURESA Tubo alimentación 0.0?2 U.72 

71 Industrias Unidas 
Metalúrgicas 

1¿4 FEHRILOZA 

183 INDI5UT 

126 IMAPR2 

Varios 

Varios 
Funda para respaldo 
anterior 

Armazón asiento y 
respaldo 

0.498 

0.334 

0.128 

0.748 

48.32 

63.15 

19.00 

98.00 

/Cuadro 45 (Conci.) 
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Cuadro 45 (Conclusión) 

proveedores" 

! 

212 Lubricantes D-inamic Oil 

107 Sergio Ahumada 

8 Franco Bonfonati 

30 CHioT^lD 

Piezas 

(Despiece) (Nacional) 
% s/v valor por 

fob fab vehículo 
vehículo E° 

Aislación 

Banqueta malotero 

Parachoques y 
accesorio 

Parabrisas,  etc. 

pintura, aceites, etc. 

0.565 

0.131 

1.502 

2.841 

2.359 

67.50 

14.00 

246.28 

573.68 

2?9.35 

^2,911  iq,ffl..QZ 

fuente: Comisión Autoootrit, 

/Cuadro 46 



- 143 - 

Cuadro 46 
• 

DODGE DART   • 

PIEZAS Y PARTIS CHUSAS PAHA INTEGRACIÓN NAC í^:AL 1968 

Proveedores Pietas 

(Despiece 
% s/v 

fob fab. 

1 (Nacional) 
valor por 
vehículo 

vehículo E° 

32 Fábrica ûnlozados Condor Filtro de aire 0.315 30.83 

Tubo llenado 0.150 25.60 

81 Le« Filter Filtro de bencina O.O46 7.00 

22 Pedrero Radiador 1.469 295.00 

31 Rodillo Hnos. Comas 0.278 31.00 

7 Benado y Testa Cromado parachoque 
delantero y trasero 2.202 247.20 

27 Manufacturas Chilenas 
de Gaucho Gomas 0.369 55.10 

12 CIMET Soportes parachoques O.346 30.20 

19 ZEUS Defensas 0.577 68.00 

Tapa de rueda 0.439 180.00 

147 IKMAR Soporte parachoque 
trase ro C.305 48.40 

10 Riveror Silenciador y tubo 
escape 1.020 161.29 

49 Alejandro Terchoff Cable batería O.229 21.66 

15 INSA Bateria 1.024 128.02 

Neumáticos y cámaras 5.651 3 747.00 

135 AIPEC Bocinas   y soporto 0.381 57.50 

51 Sylleros Conjunto calefacción 1.879' 540.00 

19 Rockwell Resortes traseros 1.347 283.08   ' 

197 0. Araneda tt. (Aceros 7 
Resortes) Resortes (sistema frenos)0.029 9.54 

/Cuadro 46 (Conci.) 
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Cuadre 46 (Conclusión) 

Proveedores 

82 Nun y Germán 

ICO Hernán Posselt 

111 Hìdalnery 

30 Cristovid 

- 144 - 

Piezas 

(Despiece) (Nacional) 
% e/y     valor por 

fob fab.   vehículo 
vehículo        E* 

Tapicería 

Resortes para 

asientos y respaldo 

Parabrisas y "vidrios 
laterales 

Pintura,  lubricantes, soldadura,  etc. 

Total 

Fuente: CcmJsión Autcootrii. 

6.884       1 5OO.OO 

2.738 660.00 

2.574 520.68 

2.831 541.50 

/Cuadro 47 
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Cuadro 47 

PKUQSOT  kOk 
(Según progi-ana) 

PROVEEDORES Y PISZ45 ï PARTES CHILENAS PARA 
INTEGRACIÓN NACIONAL EN 1969 

Proveedores 

27 M¿.nnf¿..cturaa Chilenas 
de Ceucho 

Piezas 

(Despiece)  (Nacional) 
% s/v     valor por 

fob fab.    vehículo 
vehículo E° 

Goraas 1.172 349.97 

84 1NDAL Varios 0.155 27.23 

144 RLVESOL LTDA. Gata 
Conjunto freno mano y 

0.317 43.90 

otros- 0.437 152.30 

159 Maestranza Rapagli Regleta nivel aceite 0.004 1.31 

206 Katriceria y Mecánica 
General •Varios 0.422 154.69 

15 INSA Batería 1.011 . 128.16 

Heumáticos 5.429 558.45 

Cáaara3 0.501 62.95 

Correa trapezoidal 0.821 8.07 

229 Osear Pinilla Varios (cables) O.964 156.79 

26 DIRAC Radiador 3.002 191.25 

Otras 0.CO6 1.72 

162 Fábrica de Partes y Piezas Tapón presión 0.029 10.92 

122 Curios Schüler Varios 0.2CO 51.35 

155 Carol iligler Partes tubo escape O.I3I 44.44 

32 Fábrica de Enlosados Filtro aire con 
50.00 Condor baño aceite 0.142 

13 Separador y filtro 0,010 3.70 

148 Leonel Escalona Cables 0.091 26.46 

197 3. Arañada Hathieu • Varios 0.009 1.64 

139 Francisco Naray 
t 

•    Varios 0.103 32.61 

36 Compañía Manufacturera 
Caucho 

de 
Gemas 0.054 22.26 

*   • /Cuadro 47 (Cont) 
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Cuadro 47 (Continuación) 

(Despiece) (Nacional)             1 
% s/v valor por' 

Proveedor Piezas fob fab. vehículo 
vehículo % 

21$ Leopoldo Polol Varios O.O56 19.78 

•72        H              » Varios O.C25 22.87 

71 Industrias Unidas 
Metalúrgicas Varios 0.104 34.50 

223 FLH.3Á Dinamo y eje de 
oscilación 0.5Ó9 200.00 

Regulador 0.106 3«.?J- 

Bobina 0.082 27.10 

208 Valeriano A. Rojas Varios 0.099 32.73 

21.66 
68 Importadora San Cristóbal Yarios 0.143 

96 INPLAST Varios 0.028 8.74 

49 Alejandro Terchoff Cables y batería 0.015 3.85 

10 Riveros Varios 0,158 63.88 

163 EfcEPRE Ceniceros y otros 0.189 44.18 

236 CON Conjunto asiento Di, DR 1.013 71.70 

Conjunto asiento Di, ÌZ 1.010 71.70 

Tapa linterna trasera     O.OO6 1.60 

232     " Varios O.303 120.55 

135     n Bocint tono 
grave y agudo 0.15S 57.50 

12 CIMET Ruede ventilador 0.858 202.10 

Tapa rueda 0.184 116.80 

243      " Varios 0.020 10.02 

178 Edwards y Ceruti' Varios O.32I 70.92 

219 Rockwell Resorte trasero 0,356 141.20 

136 Coresa Tubos alimentadores 0.156 61.59 

110 H&msa Delich Depósito combustible       0.495 157.47 

Otros 0.094 36.62 

210   n             " Tapón de depósito 0.021 5.00 

142   •             " Gazoleta protector 0,012 2.00 

/Cuadro 47 (Conci.) 
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Cuadro 47 (Conclusión) 

(Despiece )  (Nacional) 
% s/v valor por 

Proveedores Piezas fob fab. vehículo 
vehículo E° 

185 Amadeo Otarola Tapicería 6.600 1 887.05 

Armaduria o,?:-i 2U.43 

192 Apoya brazo 0.,2^ 64.00 

31 Tuocs 0.046 13.50 

132 E.H. Squirrel Varios o.ui 89.43 

25 Modesto Fontan Abrazadera O.C04 0,76 

227 Varion C.191 68.04 

153 Cristal parabrisa 0.975 216.00 

30 Cristavid Cristal anterior y 
posterior,puerta 
delantera y trssera 

1.876 382.82 

106 Avellino Hnos. Correderas 0.035 36.98 

145 Corredera 0.036 12.18 

93 Ed. Villamil Parrilla radiador 0.473 2C\ 00 

87 PíTUC Adornos 0.242 76.60 

46 Industria Metalúrgica 
618.83 Luis Montanari Conjunto parachoque 2.577 

delantero y trasero 
Otros 0.020 9» 22 

162 Varias Varios 0.014 4.80 

77 Varios 0.313 132.ee 

141 Andrés Zagere Mando Gapó 0.012 i¿.13 

213 Casquilla porta 
equipaje C.017 7.04 

5 Junta tapa baúl 0.0-/3 25.70 

Pintura, lubricación, otros '«.200 

•   *    •       ^^JJW^gjÉ 11*222 2_£2¿á 

rúente: Comisión Autoootri». 

/Cuadro 48 
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Cuadro 48 

FIAT 1500 
(Seguii programa) 

PROVEEDORA Y PIEZAo Y PART :S CHILEIIAS l'AIiA 
IIJTilrRACION NACIONAL El 1V6? 

Proveedores Piezas 

(Despiece)   (Nacional) 
% H/V     valor por 

fob fib.    vehículo 
vehículo E° 

46 Industria Metalúrgica 
Lui3 Montanari 

22 Radiadores Pedrero 

27 Manufacturas Chilenas 
de Caucho 

71 Industrias Iftiidas 
Metalúrgicas 

223 FENSA 

217 Aguilera Hnos. Ltd*. 

Filtro aire 

Estanque combustible 
y accesorio 

Conjunto silenciador 
y accesorio 

Carcaza asiento y 
respaldo 

Parachoques anterior y 
posterior 

Otras 

Radiador completo 

Conjunto calefacción 

Gomas 

R*^3stirlcr.tos y otras 

Bobina de encendido 

Motor de arranque 

Dinamo 

Grupo regulación 

Bocina alto y bajo 

Telerruptor 

Grupo limpia parabrisa 

Brazo plumilla 

Distribuidor de 
encendido 

Tirante y tuerca 
batería 

0.455 
0.590 

1.309 

1.893 

1.674 

0.214 

1.249 
0.932 

0.220 

0.457 
0.65o 

1.514 
1.122 

0.213 

0.255 
0.046 

.0.836 

0.140 

0.533 

84.37 
135.28 

152.04 

182.15 

759.61 

68.04 
291.20 

339.60 

43.56 

74.16 

34.a 

483.68 

334.40 

78.48 
97.72 

19.26 

209.08 

57.09 

158.37 

0.011 4.26 
/Cuadro 48 (Conci.) 
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- :.49 - 

Proveedor Piesas 

(Despice) 
% s/v 

fob fab. 
vehículo 

(Nacional) 
valor por 
vehículo 

15 INSA Bateria 0.951 138.50 

Neumáticos y cámaras 5.697 738.70 

6 AGROTÉCNICA 
i 

Conjunto cables 0.913 380.00 

Conjunto tapicería 7.909 2 700.00 

Gata 0.180 48.00 

Varios 0.343 95.98 

33 Figueroa Hnos. Gomas 0.004 1.3ó 

146 FENSA Rueda 0.597 112.45 

84 INDAL Amortiguador anterior 
y posterior 1.100 228.24 

»" Contrapesos eg. 0.049 9.81 

219 Rockwell Resorte suspensión 
anterior y posterior 1.124 529.66 

126 CORESA Cañería a la bomba 0.071 8.99 

12 CIMET Tapa de rueda 0.235 51.84 

Protección calor batería 0.029 2.47 

30 CRIfcTAVID Parabrisa 2.343 730.48 

45 American Screw Tornillo roscal. 0.010 O.óó 

211 Industri« Metalúrgica 
Aconcagua Conjunto levantador 

cristnl 0.3^7 71.40 

72 SOMELA Apoya brazos 0.194 61.48 

126 IHAPRD 

?£7 Juan Akel 

Carcaza asiento 
posterior y respaldo 

Jusgo tapices 

0,933 

1.103 

178.50 

199.61 

8 Franco Bonfenatti 

Pinturee, lubricantes y 

Moldura tapabarrc 

otros 

0.199 

2-234 
9.70 

316.19- 

Mal Miittl 1$ 220.78 

Fuente t Comisión Automotriz. 

/Cuadro 49 
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Cuadro 49 

PEUGEOT 404 
(Según programa) 

PROVEEUOHSS Y PIEZAS Y FART£3  CrlILENAC T'AliA 
INTEGRACIÓN NACIONAL EN 1968 

Proveedor Piezas 

(Despiece) (Nacional) 
% s/v     valor por 

fob fab.      v<¡ilculo 
vehículo E0 

139 Fr&ncisco Naray Piezas varias 0.097 33.07 

36 Compañía Manufacturera 
de Caucho Gomas 0.044 17.76 

71 Industrias Unidas 
Metalúrgicas Piezas varias 0.239 59.75 

144 REVESOL Ltda. Conjunto freno mano 
y otras 0.572 240.91 

Gata 0.117 43.90 

27 Manufacturas Chilenas 
de Caucho 

155 Carol Rigler 

26 DIRAC 

159 Maestranza Repagri 

206 Matriceria y Mecánica 
General 

15 INSA 

Gomas 

Conjunto tubo escape y 
accesorio 

Radiador y accesorio 

Conjunto reglota nivel 
aceite 

Ventilador conjunto 

1.354        468.67 

0.744 
1.002 

0.004 

162 Fábrica de Partes, Piezas, 
Repuestos y Accesorios de 

.   Automóviles Piezas varias 

68 Importadora San Cristóbal Conjunto delantero 
derecho « izquierdo 

Piezas varias 

39 Tecná Fabril     ' * Abrazadera con tornillo 

32 Fábrica Enlosados Condor   Filtro de aire 

0.091 

229.20 

193.75 

1.28 

articulado y otros O.3I6 102.53 

Batería .1.011 123.02 

Neumático 5.429 5V3.30 

Cámara 0.501 78.30 

Correa trapezoidal 0.C21 4.10 

12.94 

2.199  ' 140.92 

0.224 74.93 
0.007 2.20 

0.102 60.56 

/Cuadro 49 (cont.) 
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Proveedor 

Despiece)  (Nacional) 
% s/ '      valor por 

PieSas                                fob fab.    vehículo 
veniculo         E0 

148 Leonel Escalona Cables 0.024 4.66 

197 G. Arancda Mathieu Varios Ü.005 0.70 

25 Modesto Fontan Contra hoja parachuque 
y otras 0.174 26.96 

208 Valeriano A. Rojas Varios 0.010 1.54 

215 Leopoldo Toni Varios 0.0/43 15.3?. 

U¿ Leopoldo Muller Conjunto haz de cables 0.0-47 S.02 

96 IMPLANT Varios 0.021 7.35 

10 Riveros Varios 0.153 63.83 

HO Kamza Delich Varios 0.162 200.21 

49 Alejandro Treschoff Cables O.426 118.76 

84 IHDAL Bocina sonido grave 
y agudo  . 0.158 67.50 

Otras 0.032 12.12 

12 CIMET Rueda 0,858 211.50 

Embellecedor de rueda 0.184 31.20 

77 S. Casali Soporte motor Ü.085 22.87 

178 Edwards y Ceruti Varios 0.-129 34.54 

219 Rocl<v;ell Resorte helicoidal 0.356 31.30 

136 C0R35A Tubos alimentación ' 0.113 61.59 

185 Amadeo Otarola Tapicería y otros 7.191 1 758.20 

172 INDAS Apoya brazo puerta O.223 32.OO 

97 Squirrel y Cía. T de unión de tubo 0.012 1.18 

163 EhEPRE Conjunto cenicero 0.118 21.12 

122 Curios Schuler Varios 0.012 3.55 

46 Industrias Metalúrgicas 
Lu:.« Montanari Conjunto estanque . 

bencina 0.495 138.00 

HI Andreas Legar Mando capot armado 0.012 16.13 

7 Bañado y Taita Partes parachoque 
delantero y trasero 1.978 601.67 

/Cuadro 49 (Conci.) 
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Cuadro 49  (Conclusión) 

Proveedor Piezas 

(Despiece) (Nacional) 
% s/v valor por 

fob fab. vehículo 
vehículo S° 

58 EFÜKEC Varios 0.176 12.88 

93 Eduardo Villamil Conjunto rejilla 
radiador 0.473 182.00 

87 PIVIAG Varios  (adornos) 0.145 52.17 

132 E.H.  wSquirrel Varios 0.375 54.24 

106 Avellino Hnos. Correderas para vidrios 0.122 64.76 

30 CRISTAVID Cristal puerta 
delantera y trasera 1.151 182.81 

Cristal ventilador 
posterior 0.792 291.00 

223 FEMSA Dinamo 0.565 200.00 

Regulador de s oída je 0.093 32.71 

Eobina de encendido 0.082 27.10 

Pintura, lubricantes y otroR 2.462 

Total 32-??7      7 092.6O 

Fuente: Comisión Automotriz. 

/Cuadro 50 
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Cuadro 50 

FIAT 15C0 
(Según programa) 

PROVEEDORAS T PIEZAS Y PAñTSS CHILENAS PAOA 
INTEGRACIÓN NACIONAL EN 1968 

Proveedor Piezas 

(Despiece)  (;!acional) 
;« s/v      valor por 

fob fab        vehículo 
vehículo S° 

46 Industrias Metalúrgicas 
Luis montanari Filtro aire 0.380 56.94 

Estanque combustible 
y accesorios 0.552 91.84 

Conjunto silenciador 
y accesorios 0.979 113.54 

Carcasa asiento y 
respaldo 
Otras 

1.769 

0.280 

130.00 

90; 94 
22 Radiadores Pedrero Radiador completo 1.167 207.29 

Tubo antena completo 0.232 36.00 

27 Manufacturas Chilenas de 
Caucho 

6 AGROTÉCNICA 

71 Industrias Unidas 
Metalúrgicas 

Id Mecánica de Precisian 
Cip« Col« 

15 UBA 

44 Schiaffino 

200 Productos Plásticos del 
Pacifico 

54MADEMSA 

Gomas 1.214 204.00 

Conjunto calefacción 0.871 220.00 

Gata 0.168 58.50 

Conjunto cable 1.091 358.00 

Conjunto tapicería 7.356     2 610.55 

Levanta, cristal 
anterior y posterior 0.343 63.76 

Otras 0.213 113.62 

Revestimiento y otras 0.393 65.45 

Tirante y tuerca 
batería 

.Batería 

Neumáticos y cámaras 

Gomas 

Estanque liquido hidráu- 
lico y frenos 
Tirante barra 

0.010 

0.888 

5.325 

0.027 

0.027 

0.105 

4.C0 

187.85 

138.34 

6.97 

6.66 
14.60 

/Cuadro 50 (Conci.) 
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Cuadro 50 (Conclusión) 

Proveedor Piezas 

(Despiece) (Nacional) 
% s/v     valor por 

fob. fab.    vehículo 
vehículo           E° 

146 FENSA Rueda 0.55Ô 111.40 

84 INDÁL Amortiguado i- anterior 
y posterior I.O32 174.84 

136 CORSSA 
12 CIMET 

Pesos equilibradores 
ruedas 
Cañería a la bomba 
Tapa de rueda 

0.046 

0.0Ó7 
0.220 

53.10 

8.90 
29.72 

Parachoque anterior 
y posterior 1.564 495.00 

• Otras (apoyabrazos) 0.214 137.91 

30 CRISÎAVÏD Parabrisas y vidrios 2.189 690.15 

45 American Screw Tornillo 0.003 0.04 

126 IMAPRE Carcasa asionto posterior 
y respaldo                            0.872 169.06 

8 Franco Bonf erratti Molduras O.297 55.00 

223 FUGA Bobina de encendido C.146 28.89 

Motor arranque I.4I5 370.22 

Dinamo 1.049 250c 80 

Grupo regulación 0.199 69.53 

Bocina alto bajo y 
accesorio 0.282 07.77 

Limpia parabrisa y 
plumero 0.912 20é,53 

Distribuidor de 
encendido 0.498 U5.04 

219 Rockwell Resorte suspensión 
anterior y posterior 1.050 165.06 

Pinturas, lubricantes, aislantes y otros 1.773 180.45 

Total tfJZá §JSkút' 

fuente: Comisión Automotrii B. 

/0r¿fico 1 
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