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INTRODUCCION

8l presente trabajo tiene per objeto describir el estado de situacién
de la industria eutomoiriz chilena, descripeidn jus servir’ ccmo material
de informacidén para la preparacidn de un estudio ods ampll~ robra las
perspectivas de desarrollo y de integracién de la industria automsiriz
en /mérica Latina,

Para una mejor comprensidn de las materias a abordar, la
descripcién se hard eifocends loo siguientes aspectos prircipales:

I, MEDIO EXTZRNC que describe las condiciones extariores z la |
industria mismn~» a saber:

1. Marco econdmico-social,

2, Marco institucional

3. Mercado interno de automotores

L4e Relaciones con ALALC y Area Andina,

II. SSCTOR 1NDUSTRIAL que describe la evolucidén y desarroilo de la
indlutria sutomotriz en Chile a travds ds sus dos ramas principaleu
1. Industria automotriz terminal (I,A.T.)
2. Industria sutomotriz de partss y plezan,

El material estadfstico se ordenarﬁ en general, por cuadros, sepa
readamente, a fin de evitar interferencias en el texto de la exposicién,
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I, MEDIO EXTLRNO

Interesa sefialar aqul por una parte indicadores gererales econdmico~
gociales del pals que sirvan de marco de referencia p&ra la ubicacién &
importancia de la industria autometriz y por otra lor factores de mercado
que presionan para su creacién y desarrollo.

Al mismo tiempo se destacan los mecanismos institucisncles y legales
que rigen el establecimiento y operacidn de la ‘industriz y los objetives
que ha tenido en viste el legislador al crear est{mulo- y controles sobre
el ector.

Pinaimente se resefian los vinculos, por lo demés tin estrechos, entre
1a industria automoiriz y los convenios ALALC y Area indina.

1. Marce econdmico-gocial

Dentro de la Clusificacién Inaustrial Uniforme de todas las actividades -
sconfmicas prupuestas por las Maciones Unidas (CIIU) la industris sutomotris
pertensce al grupo 363 de la Agrupacidn 38 (Construccidén de material de trans-
porte) de las Divisiones 2-3 (Industrias monufactureras).

El. sector recénico (Agrupaciones 35 a 38 de la ClIV), que agrups & las
empresas tipicamente elaboradoras de productos de metal, aumenid su partici-
pacidn en el PGB en un 79% desde 1957 (1.54%) a 1966 (3.5%). (Cuadro 1,)

' El hecho de que el sector mecinico haya aumentado su participacién en
1s economfa, se debe a que su tasa de crecimiento fue mis alta que las dasl
conjunto ds la economfa, In el perfodo 1957-1966, la slasticidad do creci-

miento fue de 4.54 para el ssctor,

Esto puede verse con mayor relieve si comparamcs la induetria sate-
motris terminal oon la industria total:

INDUSTRIA AUTOMOTRIZ TSRMINAL E INDUSTRIA TOTAL
Valeres brutos de produccidén a precios de me-cado
(Millonse de Lt de 1968)

A

1965 1966 1967 1968 1969

——

Industria mamfecturera 3/ 3¢ 289 ;
Ind: pory ’tue/ 157 33 K9 34 s3] 36 o ¥

sinal b/ 367 %3 8ss
Participacitn de 1a I.A.T, 3 13
en la ind. menufacturera § 1.2 1.1l

3/ Depto. de Cuentas Sociales, Divisitn fmm.',"o"mm""" e
b/ Construide cen precies de DIRINCC y Estadistica de produccién fisics de CASE,
8/ Eetimado por Ing. Sre. Alfredo Aguilera de OLEPLAN,

/ahors lden,




.Ahora blen, el Decreto N8 A4 (19.%.6¢) 1® censtituys upn de lca

nfs Lnportantes ela -ntes trfd.cos e resuian o a0 fvliat ie la
industria automutriz y #1 cual nos referirecs 1 © yor e tersif en el
c&pftuli) <, Harco .Ej“?ffj,i;; \;j‘&b rinpte entre , et L e AR
"Promover el dissir i o de la industria .. o '.lz, 3¢ manera W
1@‘!‘51" uns crreciente Ué*@g?‘&nf‘ﬁn nacional de ic= 1 L8, Lat s{acer

1as necesidades nacionales y procurar una particiraca’n . rfante de
Chile en la /sociacidk, La.inc mer.cana 48 Libre o« - o',

“Des-rrollar la widustri s & .tomotris g Ague-d .20 Ase ReALDI-
Jddades ipcuatrisles de Chils pass 1o cual se sdoptarin lei zaiidas
sduaneras, crediticias, cambisarii» y aguinistrativas .je sson necesariasl

Unc de 1os objetivos Qe se persigue es ahorrar aivisas, pr du-
ciendo intemaments cads ves ads partes y plesas que anteriersents 86
importaban, Por 1o tanto, se exige un valor sgregadv o contsnlce
creciente de slementos nacionalvs, El camino de substitucién e isporte
ciones ha seguide el carino natural de Ar desie 1o afs senclil a lo mis
compleje, de slementos que se producfan con mayor eficlencia relstiva & les
de mendr eficiencis, De shf que a contenido nacicril crectonte se pigue
por le general um costo unitirio expresai. sn valor s recursos nacienales
también en sumonto, pero i una tass cada ve: mayor. |

Un resultado directo de ests accifn es la meyor rigides en el comte-
nido de las importacicews cada ves mis diffciles dw sustituir, lo que
detemina una industris my sensible a fluctusciones dasfa-orables en el
esmwrcio exterior,

Una salida a los costos creciertes de la sustitu-idn se encuentrs
sparentemente en el intercambie d» pilesas y partes entre los distintos
palses empdiados en ¢l disarrello de sus industriar, :omire e cual
censpiren los intercambios y acuerdos bilatarales entre pslses,

Bn cuanto & los efsctos que origins el crecimientd awtomotris
propiamente tal, esto es, myor venta de vehfcui.s, sllos o8 relacionss
principalmente con la captacidn crecisnte ds recursos financiercs, nece-
saris pars la colocacién de sste products en el pdblico, cen el cambie de
la sstructura en el gasto familiar y com los magores ;astos en infre-
estructura que requierv un parque en apansidn,

/Las cifres
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Las cifras erondmico-financieras sobre algunos de sstos efectos se
dan en la nota l/

Es interesante anotar aquf ciertas consideraciones de ODEPLAN 2/
que dicen relacién con el desarrollo futuro del sector.

ODEPLAN formula tros hipétesis de altemativas de crecimiento para
la econom’a chilena en la década 1970-1980:

1) HinStesis pinima en la que se mantiene la proporcién tradicicnal
(15%) del ingreso adicional por los chilenos que éstor estén dispuestos a
destinar 51 ahorro, Se supone, ademds, que 1¢s montos de syuds externa
no serén superiores a US$ 80 millenes anuales y que la fuerza de trabajo
orecord & una tasa del 2,8% acumlativo anual, .

1) Higétesis media. Asume una tasa de ahorro marginal del 25€
¢ igual monto de ayuds externa que en la hipStesis mfnima, :

111) Hipétepis mAxing. Aquf la tasa de shorro marginal sube al
5%, la ayuda externa a Us‘ 200 millones anuales y la productividad de
1a mano de obra crece a una tesa del 3.3% anual, la que se cumpara con un
% pare ol por!odo 19601968,

Los resultados que se preven para la ocomn:!a chilens a la lus dc
las alternativas planteadas son los cimientu:

y Primer Seminarie de 1: Industria Automotris - Asociaciin de Indus~
triales Metaldrgicos - Noviembre ds 1969,

2/ ¥arco de Referencis Cuantitative Preliminar para la Elaboracic: del
Pmnu 1970-1980, OLEPLAN,

/MIPOTESIS IE
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HIPOTESIS DE CRECIMIENTO 1970-1960
(Borcentajes)

‘Minima’ McXie M&dma
Crecimiento PGB :
Acumilativo anual | L 5.5 643
hcumilativo congumo privndo , S 5.2 5¢9
Tasa desenpleo ' ' '
en 1975 ) ' 7.5 3 Y
_en 1960 | 9.0 0 0

Loaacrg_cmm' esperados en c/u de ostas hipdtoiii corian los
siguientes segdn ODEPLAN, para el sector meclnico y metaldrgicos

o C : - ' mp. lﬂp. ' : Htp.
Moe 0= . ... 29 20 %2
Mos75-80 - 68 1,0 . 1,6

7 los cambios en la estructura del consumn privad en dicho Sector
- implicedos por esas tases dl muimto se reflejarfan como sigues

: : - lﬂ-p. Hipo ' mp'

. . o L . : . m ) m
A Coo T 1.3 13 n.3 -
1975 - . 133 137 1443

1990 o T 17,0 16,1

- - Los oomsntarios de OUEPLAN pﬁinmtoi pueden resumirse en las
siguientes reflexiwnes sebre la estructura del consumo y la polftics de

S

'/'wm como

NUS——
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"Tal como un excesivo crecimiento de la industria dinimica puede
fLlevar a ur desarrollo de lag exportaciones en 1fneas en las cuales el
pafs no tenga claras ventajas con respecto a otros productores, obligando
a una polftica de subscidios m4s o menos pehnanente, e~ posible tambidn
que el efecto de esa estiuctura sobre los h4bitos de consumo de la
peblacién sea el de incentivar excesivamente un tipo de sonsumo de
bienes durables semi-superfluos aun en los estratcs de mds bajos ingresos,
En realidad, esto dltimo es casl una condicién para que esa industria
opere a niveles aceptables de usv de su capacidad instalada, en un pafs
con tamafio de mercado reducido y en una industria donde las eronomfas de
escala ecn esenclales,”

YEl consumo excesivo de bienes durables de alto costo por parte de
lus estratos medios y bajos es un factor que hace mfs diffcil la imple-
mentacién de una polftica de ahorro en el sector personss, por cuanto el
ritmo de gastos de éatas tiends a crecer més répidamente que su ingreso,

"La estrategia alternativa consistirfa en incentivar nés la
expansién de la industria tradicional en el segunde quinquenio especial-
mente la industria elaboradora de productos agrfcolas, con el efecto de
un desarrollo potencial de la exportacién de productos con més ventajas
naturales para Chile (conservas, frutas, vinos, etc.) y con el efecte
tarbién de hacer posible un crecimiento més balanceado de la produccién
interna para el consumo, Este manejc de la cemposicidn de la oferta
industrial no garantizs indudablomente un comportamiento equivalente por
el lado de la demanda (més consuzo de uvienes tradiciwvnales, menos sonmme
de durables) pero si se utilizan adecuadsmente los instrusentos como
orientacién de los oréditos, polfticas de precios y distribucidn del
ingreso, seria posible lograr un cierto control sobre la estructura de los
gastos en consumo de las perecnas, reorienténdolas en el sentide do wa
Mnor consumo de dursbles y mayor consumo de productos habituales, Sia
psrjuicio de le anterior, es necesario sin wbarge, reconocer el riesge
que implica en término de presiones inflacionarias, el tratar &
"adelantar' uns estructura de oferta quo corresponds & una composicifn
de demanda qus depende ds lrs cmbios que pusden provoosrse eobre ella
& través de medidas indirectas ds ocontrol, como las eefl lades™,

/% careg




4. Marco Jnatdtucienal

»)  Legialacidn
En 1o esenci:l harewos aquf algunas refeier:: 5 1 Las disposiciones
ads importantes,

El DFL 303 (25.7.53) que cred la sona franca de Ar.ca msrca del
indcio de la industria sutomotriz, Eee deoreto pan.iiié 1la instulscién
do industrias de armacurfa, transformacién e integrscid:. de atcmotores,

El Decreto 550 (7.7.55) que regleucita el snie-ior, ispuso pars
las industrius ubicedas en la gona franca de Arice Que ragaran por
concepto do mano de obra y leyes sociales wn 208 del valor de costo de su
produccidn o que consumieran un A0S de materias primas nacionales, la
declaracidn de "industria nacional” y la liberacidn de todo derecho
aduanero al internar su produceidn al reeto del pafs,

Al amparo de estas disposiciones ee eetablecieron algunas industrias
tutomotrices que fueron declaredas de produocién nacional, 1s ads impor-
tante fue Citreen en 1937,

Por Layes Noa, 12 084 (13.8.56); 12 4 (30:1.57) ¥ 12 462 (4.7.57)
00 establecid un impussto de 008 sobre el valor fob & los automévilas,
furgonee y station-wagons que se importaren, frbricaren o armaran en @l
pate,

Kl artfculo 7* de la Ley 12 919 (28,7,58) establecié me los sute-
néviles, furgones y station-wagons que se armaran en el pafs incorporende
® sus dos primercs Mes d» produccidn un 23€ de paries y pi-sas racle-
Rales y un 508 en 1o sucesive, quedarfan exsntos ¢ul impuesto ys referide
¢l 200K sobre el valor fob, Estos porcentajes se sntendfan sohre e
valor do costo necional tetal, ineluyend: la parte importads de cada
wided ladriceds,

la Loy L) 039 (24.9.50) que ered 1a “unta de Adelanto de Arica®
7 @ wn ostacute afs dafinidd & la soms francs, no wodificé el trete
Pare 1oe industries @e heblm sido doelaredss do "producoién nesional®
pore extinguil el ojercisio ¢ eate dorechc & muevas wpresss, (Creo
septrepartida o eota extircita depuse que las Ludustrias de Arics, o
slaboren artfoules oupe preduccids e exiots an ol resto del pafs,

/regarian el
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pagarfan el 504 de los derachos e impuestos cue graven la internacién de
materias primas y materiales extranjeros empleadcc en su produccién,
Aparte del incentive ccielado, la Ley 13 039, estble~i? en favor de las
{ndustrias de¢ arica re'.aias en las contribuciones de Licnec rasces y ce
lmpuesio « 11 rents, L.oericién de derechos de aduann para las maqui-
narias, =:u repuestos y iaterialus de consuno,

En virtud de la facultad otorgada por la Ley 14 824 (12,1,62) se
dictd el Decreto 835 (19.5.62) cue constituye uno de los wés importantes
element: 5 7. icos que regnlan la actividad de la industria automotriz,

3us rspestos principales son los siguientes:

El :3tulo 1 establece una ~eric de definiciones neces: <'as para lu
splicacién del Reglamento,

El Tftulo II faculta la creacién de la "COMISIUN PARA EL FOMINTO
DE LA INDUSTRIA AUTGICTRIZ" ouyas funciones serdn: '

i) "Promover el desarrollo de la Industria Automotriz, de manera
de lograr una crecicate integracién nacional de los vehIculos, satisfacer
1as necesidades nacionales y procurar una participacién importante de
Ohile en la Asociacién Latinoamericana de Libre Comercio’;

44, “Coordinar la accién del Estado y asesorar a los Ministros de
Boonomfa, Pomento y Recomstruceién y de Haciends, asf como a los orge~
aiemcs que de ellos dependen, en todo cuanto se refiere a la splicacién
@ oste Reglumento y a la importacién, armaduria o integracién de
vehfoulos motorisados"; ,

141) "Proponer las med:dss adusneras, crediticias, cambiariss ¥
sdministrativas que ticndan a desarroller la industria autcmot:-is de
asverdo con las posibilidades industrisles de Chilé";

iv) "Recomendar & las sutoridades conpstentss las Cecisiones reque~
Mdes pare que 1a produccién de vehfoulos motorisados satisfags las nece- |
dAdades del pals y llegue & ios usubrios en las mejores condicienss de
salided, cantidad y prociev; | o

v) "Diotar su propio Reglamerto Intemo" #

® Cepia textual dol artfmle,




Fl T{tuie J11 esiatleace las cencicio ea gue dete cumplir una
industria parz ser considerad. coms andusiric noecienal de vehfculos mote-
rizados y por 1o tanto pouer vsufructuar de las fr-anguicies otorgadas por
la ley, sed2lance acemds las ¢ usales para revecar “icha situacidn legal,

El 72 30 IV regiaerta la forma de integrici<n nacional, En é1 .8
estipui-n los requisitos .e deberén cumplir los programes de integracién
de las incustrias armadores y la manera como Opciarcn las enpresas desti-
nadas & la fabricazi“n de piezas y/o partes para la incustria autemetriz
teminal., [Kstas emprssas estarin inscritas en un regictre especial
Nlemado "Hegistro de Plezas y Partes Nacionales para Vehfculcs Motori-
zados”; 1o inscripcién puede ser cancelada cuando la celidad ae la
pieza s~a deficiente o su precio excesivo.

El Tftulo V reglamenta la internacién de piezas y partes el
territorio nacienal y faculta la prohibicién de la importzcién de
aquellas partes o piezas que figuran en el Registro especial que se crea
en el Art, 14, mediante la dictacién de un Decreto Supremo del Minie-
terie de Ecencmfa, ,

En el Tftulo VI se habla de la fiscalizacién ; en 61 se deeigna
8 Impuestos Internos cemo el organismo que decretar la exencidn de
impuestos en los casos que la legislacién lo indique, y &l Servicio de
_Adumaa en conjunto con el Servicio de Impuestos Internos para fiscalisar
la internacién de las piezas y partes integradas per las armadurfas al
‘pafs, Complementa este TZtulo 31 aArt. 564 del 8 de Maye de 1963, el ocual
designa al Banco Central como fiscalizador de las opevracionss de inter-
cambio en ALALC y el fiel cumplimiento del Art. 15 de la Ley 14 82, sotre
el intercambio comper.sado,

En esa legisiacién se utipul‘ que las armadurfas dchfan integrar
wn porcertaje creciente del valor del vehfcule, cun partes y plezas nacic-
nxles, porcentaje que serfa fijado anualments pcr 1 Mluisterio de
'Bownorfa, Para independizar el grado de incorporacién nacional de las
distorsicnes de precios y costos de la industria local, la importancis
ds cada pieza se determinarfa por la ponderacién cue corresponde a lee
csmponentes eriginales en las flbricas matrices.

-
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Jamb1én se estipw)ld o las partes y piczas pera veo'tules auto-
motc.es provenientes ce nalses miemiros de AL.LC serfan consideradas
cemo r.acionales para cunoelir con los porcentajes de int . racién
nacional, siempre que lac importaciones fueran comperszias por exper-
taciures de valor ecul. Liente de productos del mismo sector,

la armadurfa de chassis de luses y camlones requ..rié de una legis—
lacidn especial (Decreto 507 del 14 de Maye de 1966), debido a que con
enterieridad sAlo se habfa lcgislade para vehfculos livianos.

21 Decrelo 851 (345.67) resibilit8 la instalacién de empresas arma-
doras de automotures en regiones més cercan2s a los centros de consuso,
tales c-mv O'Higguins, Valparafso o Aconcagua.

La prohibicién ae importar autemotores completos a través del
régimen general sumaco a escasas exigenciss para las industrias arma~
deras, ha llevado a ur importante mimero de empresas & solicitar que ee
les permita acogerse al régimen de montaje, ya que con una inversién
relativamente baja se pcdfa cumplir con los porcentajes de integracién
nacional establecidos, teniendo asegurada ls colocacién del products sn
el mercado,

Kl grado de integracién minimo anual exigido s las empresas arma~
doras de automfviles fue sumentando a partir de 1962, de la maners que »¢
especifica en el cuadro que sigues

Percentaje de inte~ Porcentaje au.o- Porcenteje total
Moo gracién exizidc on rigado par: mon- de integracidn
partes y plezes taje y ternina-  nacienal mfnims
_ cibén final
196 20,0 10 30,0
1964 26.6 10 36,6
1965 © 33eh 8 [A BV §
19¢5 45.0 5 50,0
1968 52.9% 5 57.9%
1969 52,94 5 57.9%
190 »/ 5294 5 57:.9%
Dastie:s zc:u, "Antecedentss scbre evolucién de ls industria metaldrgiocs .
y R e .

/Para lag



Para las ammadurfas de chassis Je camiones v buses rigen dispes.-
ciones wspeciales subre integrac.cn nacional, me* c=tipulan que deben

estar integrados con los porcentajes de partes y , ‘2 as naclonales,
afnimos que se especifican a continuacifn

Del 14.5.66 al 51,)2,66 25%
Dol 1,1.67 a1 30,6.67 30.0»
Del 1.7.67 ol 30.6.68 37,58
Del 1.7.68 al 30.6.69 L7.5%
Dal 1,7.69 al 3C.6.N 55,08
Del 1,770 al 30.6.71 & 55.0%

Dugntas JICHA, "intecedor.ies sobre la evolucién
ds la industris metaldrgics nacional”,
Tomo I, llovientre de 1969,
8/ Comieiln Automotris,

En ambos cascs, las partec y piesss provenientes de pafses
miepbros de ALALC son consideralas comc nacionales pars los fines de
oumplir oom los percentajes do integraciin exigidos, siempre que las
iaportaciones se compensen con exportaciones por velor ¢ Juivalente del
aismo sectoer,

®)  Imsusatms

Bn 1a nota ¢ pie ds pigine }/ oo anota la legislacidn tribu-
terdia cumpileda por el Grupo 1V del P:“mer Seminario Nacional de la
industria Autamotris @s ASLMGT (Noviembre 1969), e afecta s 1a
industria en general, MNor souparemos squi eélo de aquellas dlspoei-
eiones dictadas especialmer.te pare la industric m:terotris:

Lax V123 039 - Diaria OCiGAsl 0ol \SMJ0.C5. Beta ey que cred
Aa Juita de Adelanto de aiica, establecid una rduccién ael 904 de la
oemtritucidn do bienee rafoes y dsl impussto s 1a rents a las industrias
@ existan © o0 instalen en ol Departamento és Arica osn vigencia haste
ol J8 d» Emero & 19N

/aazate M4 A50
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Decreto ! £51 - oDiario Oficial del 15,6,69. ©stablece una rebaja
del 50% del derecho especifico y §7% del derech» ud valcrem a las
{nduetrias de fabricaci®n o armadurfas de vehfcu: s moiorizados que wse
instalen en las Provircias de Valparafso, Accncagua ¥ ('Higgins en
conformidad al Decrs.o N2 335 del 19.5.62

En tocdrs 1-s pa’ses en que se ha deearrollado la industria aute-
motriz, ¢sta terzina pcr convertirse en un ioportante cactor 42 ingresos
tributarios, Chile no es una excepcién en este senticu, D3 acuerde cen
ICdA Y pfs. 149, La trabutacién total pageda por la indastric eutcmotris
terminal er 1905, fue de /1,3 miil nes de escuios de 1757, Le ssia suma,
ol 92.7% c-tahu ~onstitufdy por impuestos aduarsros adicionales ¥y ds
trancfercncia, el 7,35 restante estaksa ccnfornado por impuestos fiscales
y municipales, La tributacidn pagada en 1967 se ha estimado en 112.9
millones de escudos,

Por su purte la Comisién Automotris, en Documento Interro N8 83/69
(27.1.69), plg. 10, eatablece que el aporte al ingresn, tanto [iscal
como sunicipal de las industrias termmin:zles ec el siguiente:

M2 Mllerca do B¢ do 1208
1966 61.8

1967 11,7

1968 . 132.6 8/ ”

8/ Betisado por C.A.8.3. en relacién al val-r
brute de la produceiln, temando come base .
ate 1947,

Agrega ICHA que la tributacidn promedio por sutorotor armede en
el pafs on 1966 fue de B4 7 300, moneds de 1967, 8&i se Liens en consi~
derecidn (ue al precie promedis ponderado de los automotores [ue em 09
afie @8 B2 34 40, ref-rido a los precios sstablecides por 1a Direeciln &
Indistris y Comercie al 12 do Ab-4il de 1967, se tiene que ol 20K dal YAlaR

saltaris astuxe fommads Ror ARDUARIES.

Y/ "Antecedentes score 1s evelucidn de 1 Industris Metalirgics Naciemal®
Tomo I - Texto. Noviemdre d» 1769, ICMA, ’
/Resisntenente ol




Recientemente el Gobierne ha heche circular enire leos interesadcs
un preyccto de Ley cohre lmpuesto al val<r agrz-zco 'l’/. La evaluacién
de sus efectos, en caso (e transformarse en Ley cee fuecra de les 1fmites
de este estudie,

Basta consignar aqul que el proyectv establece en general una tasa
del 207 sobr: el m~nto de lis ventas y el monte ¢« las impci-taciones,
pero excluye del carpeu de apiicacién del impuesto al valor ogregaco a
los derivados del prtrelcu, a los autormédviles y vtrcs vohizulces mote-
rizados febricados en Chile,

El nuevo proyecto estabiece normas especiales para 1lns vehiculos
motorizados = 9.4% a la primera transfercacia, més una tasa adicicnal
de la cual quedan litres los csmicnes y camionetas, ascendesnte al &4eé%,
similares a las existentes ¢:. la actualidad.

3. Mercado interno s gntcmotores
Anotaremos primeramente aquf las informaciones estadfsticas pertinentes
que son necesarias para una estimacién de 1la oferta y demanda de automo-
tores para dar a cenocer en secuida )os resultados de diversos estudios
realizados sebre el particular,
)  Mercado de Auteméviles

1) Circulacién de sutoréviles, La Dircccién General de Letadfs-
tica publica anualme.te con atraso de mis de un afie el patent-miento de
vehfculos al 31 de diciembrs de cada afic, A esta fecha (30.6.70) ia
dltima estadfstica compilada corresponde al 31 de dicieahrs de 1968,
Hemos tenicdo acceso a la informacién recogida por D.E.C. al 31.1<.6%,
pero faltan por escrutar algunas comnas, En todo caso, el dato podré
estar Adlsponible a fines del mes ds julie, '

Las cifras de circulacidn de vehfculos se i dicin en el Cuadro 3
para 1os afles 1959 7 1968 ambos inclusive,.

4/ Reforma del sictema actual de impuestos de compra ventas y scrvicios.
Servicie d Impusstos Interncs, Depto, de Cesprev:ntas GeAsS.

/o distriducidn




-1 -

La distribucién geegrifica de 1la existencia de vehiculos en
circulacién en el tarritorio puede ootenerse a través de la asﬁadistica
compilada pc~ D.,E.C. pcr provincias, departamentos y comunas. |

Al 31 de Diclembre de 1948 circulaban el siguientc mimero de
uridades:s (ver cuzdro 3.

Auteméviles particulares y

Jeeps = 9¢ 427 unidades
Automéviles de arriende = 19 73¢9 "
tation wagons = 22059 "

Total auteméviles = 130 225 unidades
de los cuales 62 47, unidades 3e comentrabm en el Departamenty do
Santiago.

'44) Ipternacidn de gutoréviles. En el cuadro 4 se anotan 1a
importacidn de vehfculos armados completos desde 1959 a 1968, ambos afies
inclusive, en rimero de unidades por tipo de vehiculo. No esién atn
completos los antecedentes para 1969,

444) Produccidn de sutoméviles, En el cuadre 5 se indica la
produccién por empresa, marcs y modelo desde 1962 a 1969, ambos afics
inclusive, Se agrega también ol programa de preducciln para 1970, segén
dates temados en las empresas armadoras de veh{culios.




En resumen, la procuccién e impoitacién an vooa l
giguientes en le que se rufiere a automévilee y o
Ao Prcduceiln L/ Ipvors widn o7 T
1962 5 495 unid, 3 13, uni, A nTy
1963 6 807 ® 1675 " 8 482
1964 6 635 o 127 7 C6A
1965 678 ¢ LA g 231
1966 5 104 1 643 &7
1967 997 " 1 596 11 57
1948 13 6m @ 1 92 " 15 633
1969 17 non o
1970 26 W43 "
Puenteg: 1/ Comieién Automotriz,

2/

iv) Pargue v pivel de motcrizacién.
serie histdrica del parque y nivel de motorizacién entre lc: :fus 1953 y

ACCIA.,

1968, ambos inclusive:

A continu. cidén me muesira la

Afios Nimero de automévilas MNinero do habi- ihmero de habi-

en circulacién 1/ tantes (miles) 2/ tart a ;o1 sutes
pdvi)

~958 2 023 T 450 140

1959 55 120 7 622 138

1960 56 018 T M 138

1961 56 485 7 96 AL

1962 69 294 8 172 118

1263 - 80 258 8 276 10

1964 85 425 e 576 100

1965 93 850 8 785 %

1966 103 943 8 9N &é

1967 1.5 526 912 ™

1968 130 225 9 343 21

ﬂ Direcoidn s Cstadisticas y Censo,
&/ ODEPLAN .

/7) Parque ¥
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v) Rargue v nivel del ingrege. Existe una estrecha cvrrelacién

entre el ingreso per cépita y la densidad de habjtantes por automévil,
En el Gréfico 1 se miestra este factor segin estudio realizado por la
CEPAL para 54 pafses, ICHA (1967) cilcula el coeficicnte de corre~
lacién para esa muestra en 0,84, Ademés, si me agrupen las cifras del
gréfico d» acuerdo a ciertos niveles o estratos de ingreso per cfpita,
8¢ pusde apreciar que a medida que orece el in'grooo dieninuye el mimere
de habitantes per mtcnovil, Esta tendencia se observa en el cuadre
siguiente:

RELACION ENTRE INGRESO PER-CAPITA Y DENSIDAD IR
HABITANT.SS POR AUTONOVIL PARA 54 PAISES

Ingrese per cépita segin Premedio del nitnero de
estrates US$ (1964) | habitantes pc‘:r automévil
Hasta 150 _ . 167
151 - 300 152
0l . - 650 - %
65 - 100 = Y |
1001 - 1400 9
un - o nbs 5
! stria Automotris en el ires A "
Lo«u-;m, 1959 (Aceworia pars la Imcgucidn

v!.) Wz n consumo aparente utl formado per la
oma 10 la produccién y dv la internacién de sutomdviles cada afie,
Leoourent &/ anote 20 Munhmrduwadnm\mmhb
vehiculos: ’ .
"n ol afio 1962, ol 43X de) omewmd total de vehfwulos fue abaste=
oddo mediente preduccidn intema, porcentaje que e ol afo 1967 alcansd
& un 796, Oonsiderando séle sutcméviles, m.nonouidm.
ml’s‘h:m?uemntmudpdc“;w, correspondlando
thMnmuuquoMn"

. §/"La Industria Automotris en ol A .Ml.olumtm
(uﬁuhpmh:m:ma.hnmg 199

| /oommo APARRNTR
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~ CONSUNO APARENTE [E AUTOMOVILES, CHILE -

(Unddades)
e Segdn Leceurant Segun pérrafy 111)
1957 2 049
1958 2w
1959 232
1960 6127
196 | 6357
1962 . re® 8 679
1963 Ceu8 . gus2
1964 6 363 7 963
W6 soo, 8 51
196 © 675 6T
1967 1857 573
1968 17 524 15 633

N i
B L D
. o ests tradbaje, ; B e

vili) Gamno 4n RAC QLS ROr 00 de Antigticdads Le
| ocnpoaloidn del parque por esiratos de antigtiead se obtiens apraxie
Radamnte & partir de 1a encuesta realissda por CORFO el afle 195¢ y
@0 sirvié de base para el Plan Decenal de la épeca (Programa de

Desarrello de Transportes) T ouyos resultados fusron les lil\\i'l%“l

. BNCURSTA OORFO 1039
M I

L

~ Betratos dl ammm Ciroulacién de Porcentaje
Bntre 3 Y 5 diw 32 934 unidades 2
IS yM sl 10T v. - 2 ,
Bntre 10 y Ly afiee 2 ‘ a R
.15 diesends 2030 LA
m: ummam«nm-" Ing. -

8rs Redl Wep 1961 = Trebajo pare

8ien D Tells = Argentina, '

. /fin e




En el estudio citado se postula la hipbtesis de que loe retires y
reincorporaciones se producen en sl estratc de mayer antigtiedad, De
mode que por adicién de las importaciones y producciones para el afie
siguiente a 1a circulacién de un efio dado y por est.raccién de importa~
ciones y produccioncs para el aflo anterior correspondiente, puede
iterarse la compveicién fuiura del parque, afio s allo,

El. Autemévil Club de Chile &/ , 1966, adopta también la hipbtesis
de ese eetudio, estableciendo una serie de cantidades hasta ol &iO
1963, Cuaczro 6.)

El Ingeniero sefior Eduardo Pooley C, Y on base al estudio del
Automévil Club de Chile, prolonga la serie hasta 1980 como se indica
on el cuadre T ' ,

Pare ol afio 1968, 1a o~mposticién del parque serdis segdn Pecley:

Batre 1l 3 § adlles 38 673 unidedes
" 5 710 dive %09
nis & 10 adfies &3 749

Per mu parts, manmnwav-umm
rhesdos”, ofoctusds pare ol decenie 19701980, sstat 1e0e une compesisién
Gl parque eews oo indies en ol cusdre 8, Les prinsipales umecedentes |
cupuostos on 1a sotinecidn & demends elaboredos por IONA somi

Tass d0 orecizdento mmal dal parque . 0

Tess nodis anual & repesicidn 2 094

Tess anual ¢ reposisifn nfine « 2354

- Tase asmal ¢ veposinidn afnime o 62

Risdeets ¢ roposiedén empleades: ' |
1 o5 we . 1§ etesk
é¢ sl dw s 5 g ¢

1 onle . ‘l.” gl_ ]

[

§/ "Wotudle del mercads do 1oo vehiewles meterisedes’, Mutenivil Qdud
& Ohlle, 1966,

%/ e Indistris Autenetrds e Ohile”,Bduards Posley Carvajal - Tesls &
Orede, Departamonto do Adminietrecifn, Pacultad & Maion
y Matendtices, Univerdided Catfliss, 1969,

-/nu:—u.u




Flrodoente, da Jemdslfn soutemot ey, oen e, o, 3 3 e (G )

astula s hir#tesas pore ostimar la Sepee Lt el e ey
I; 3 !! ‘:7 L : ;
kotruotura por ewaion en el i . cers our o1 mtock fArle
X : 4 o Yrrourtaclsn v pros v A Tt a
por las series de Juriacion y oproaueclin, o0 o o oodsra a6 en ese
aho los verfeules cen 10 ales ¢ mencs estin deter . os por las undlades

intern. las al morcado en el ¢ltimo decenio, is'¢ Guirse decir cus ge
a8time no La hutlic decacho en los estratos de 1 a , alos , entre 5y
1C ufies,

L*s veilores o tasas anuiles de crecimiento del parcus sa temen
iguales al estudle de ICHA per e-timarlas ceme acen alles,

Perfodo 1967-1969, No hny reposicién de vshfculos con menos de
10 afos, Se accpta como tass de reposicién el 2,17 qme cu-responds s la
mayor tasa de reposicidn ocovcervads en el perfods 1960-66 para palees
procductoras en América Jatina,

Periodo 1970-1975, La tase de repesicidn del perfod~ antericr co
duplica y pasa a ser por tanto un 4,28, S6lo se reponen autcmiviles en
los estratos de 5 a 10 afice y méo de 10 &fios, respectivome:rte, Las
unidader que se desechan en cada uno de lcs estratos es la sigiientes

5 a 10 afivs 0,20 x 4o2% x Parque total auvtardviles
10 o mi; afies 0,80 x Lo KX x Parque tcta) automéviles

Se considera que las unidades que ee repuner. en el estreto de
5 8 12 afids corresponden a vehfculos que tiensn 9 y 10 afics respectiva-
mente, 1os que son los sutoméviles de mayor vejes que pertsnecen a esta
sgrupacisn,

Perfodo 1976~1980. La tasa de reposioiln asu:enta en un 508 & 1a
corresponiients al perfiodo anterior, Eeto significa que e¢ila se sleva
pars este quinquenie a un 6,3%. Las unidades que ce desechan en ceda
une de 1os estratis es la siguientus

1 a § dive 0.05 x 6.3 % x parque total at.névilae
5 al0 aos 0elS x 6.3 £ x parque total antondviles
10 o nés afice 0,80 x 6.3 £ x parque total autoabviles

/Se consio-re
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Se ceusidera que en el estrato de 1 a ) afos séle forman el scrap
correspondiente las wurddades que cumplen 5 ai 0s de vida. Y en el
entrato de 5 a 10 a'os forman el scrap las uridades cuya vejez corres-
ponde a les dos Wltimo. aflos de este grupo. _

El resultado ce wnta primera hipétesis de la Cormisién Autcmotriz

juede verse er 21 cuadre Y,

Hipbtecig di:

Estruciura por edalcs del parque en el affo 1966 se calcula en
forma sirl':=r a la hinbtesis anterior.

Las tasas anuales de crocimicnto sor igualec a las utilizadas en
la hipébtesis i,

Poerfedo 1967~1969. No hay reposicién en vehfculos con menos de
10 efiva, Se acepta como tasa de reposicidn aquellas que el pafs ha
experimentado como promedie anual para el perfode 1960-1966, Esto
significa una tisa anual de reposicién del 1..%.

Perfode 1970-1975, que correspondarfa a los primeroe seis afies
de abastecimiento normal en cantidades y precins, En este perfode se
estima que la preduccién abastécerd normslmente el mercado, Se ha
estimado como tasa normal de reposicidn la obssrvada en 8l caso
mexiceno, Beto es un 2.1% anual, que es la mayor tasa observada en 01
perfodo 1960-1966, en pafses productores de América Latina,

Unldades que se reponen en gads sstraio
5 & 10afios 0,20 x 2,1 % x Parqus total automéviles
10 ~ mds afios 0,80 x 2,1 £ x Parque total sutomdviles

Perfodo 1976~1980. La tass anterior se duplica y paca a sor un
k.ﬂl Qe se diot.rm;vc en los tres estratos considerados de la siguiente

manere:
Unddaden cie ae rencnon en oada catrate

Bvre l y 5 afios 0,05 x 42X x Parqus tet, automéviles
5 710 afios 9,15 x 42l x Parque tet. automédviles
10 omls afics, 0,80 x 4,2X x Parque tot., automdviles

/Respecto a
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Respecto a los criterios empleados para asignar el aérap en los
diferentes estratos es han seguide los mismos de la primera hipétesis,
El resultade de esta 2a, hipbtesis puede verse en el cuadro 10.

vili) Importacién de awtoméviles por nafscs e orfzen: De una esta-

dfstica compilada per ACCIA que abarca desde 19¢0 a 1948 y que se muestra
en el cuadro 11, se puede establecer la importaciéi. por palsss de origen
que en cierto modv marca las preferencias del consunidor;

N

€ sobre tetal unidades
importadas, 1960-1968

-

Belges Europeog
Inglaterra 6.9
Francia . 6.9
| Italie .8
Alemania - 36,3
Suecia - " 640
Eatados Unides 34,8
Otros B U 8
. " ~100,0

ix) Eatipacidn de 1a deands futura de auter’yiles: Dareces a
conocer aquf los resultados de 1a estimacidn de demanda de sutomdviles
*n Chils, realisada por varies investigadores que se sefialan & gonti~-
nuaciéng

w‘. En el estudio practicado en el afle 19“

(not.a de ple §/) el Actomévil Cludb de Chile realiza dos proyeccienes,
yna pars la oferta de automéviles en el perfedo 1964~1972, ¥ una
proyecoidn de la demands an ol perfode 1964=1970, que se indican en el
ouadro 12,
Para 1 oferta considers un crecimiento anual del parque del $ £,
Wna vida medis 4til de los vehfculos de 12,5 afics y por consiguiente
uns tasa de repesiocidn del &5 amal, |

E /Pare 1s
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Para la demanda utiliza la existencia de una cierta correlacién
en los pafses entre el nivel del ingreso por habitante y la densidad de
veh{culos moterizados de que dispenen, A ello se hize referencia en el
punto 3, v.) do este trabaje, Concluye entences que tvmande un
ingreso per cipita preyectado por CORFO de US$ 475 en 1975, la tasa de
crecimiento acurmlativo anual de demanda de automéviles para los afios
1961-1970 seri de un 13.5% si se parte de un ingreso per cépita en 1960
de US$ 370, L .

Juldo Lecourant Frfas: Ingeniero Comercial asociado a la isesoria
para 1a Integracién Andina en la publicacién de la note de pie 5/, 1969,
aplica al caso chileno 1o que denomina "Método de Estimacién Internacional',
en contraposicién a la proyeccién histérica. Descarta esta fltims |
aplicando el criterie de la ecuacidén de regresidn internacional obtenida
en base a 1a ebservacidn de lo scurrido en 54 paises. (Ver punto v
de este trabajo), Segfin esa ecuscién, el nivel de motorisacién que
deberfa tener Chile, dado su ingreso per cfpita de US$ 463, en el afio 1966,
ee ‘de 38 haditantes per autoadvil, Considerando el error standard de
ootindeidn, ¢l rango de motoriszacién estaria comprendido entre 76 y 19 habi~-
tantes por automévil, Teniendo en cuenta el nivel de meterisacién '
real, Lecourant estima que existe un alto grado de demanda insstisfechs y
hoomuucwdmwmmmnim para ol eflculo de la
demands.,

hmiaumt nmnuénum de demanda:
1.  Deanda ner Aenealcidp:

Que consiste en elegir un grupo de paless que on fpocs reciente
haysn pasedo por una otape de mercedo similar al nuestro, Para cada wme
bmmm.nMNMhmmm
-m«um».mu:m.
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en donde el numerador aparece la suma de las unidajes de repesicién anual
entre los afies J y k, y en el denominader la suma del parque anual entre
los afles ~1 y k-l,

La tasa que finelmente se usarf en 1a estimacidn de la demanda pueds
ser ol promedie de les obtenidas e la mfxima y 1z mfnima de ellas, deter-
mindndese en esto fltimo caso un rango de demanda, cuya cuota inferior
estarfa dada por la tasa de revosicién mfnima Y la suvperior por la méxima,

2 Remznda pars el eugento del stocks

Lecourant aplica 1a ecuacifn de regresién siguionte;
. 6 . =% e % - 4

on que X ¢ Toprescnta el mimero de habitantes por autcmévil

X, o1 ingreso per-cépita
oy 1la slasticidad ingreeso de la demanda
“En base a los datos de =CHA &/ » 1a svuacien de regresifa irternam
clonal resulta ser:

1o¢6 2=1.2639 log x ¢ 4.6

Los resultados de la esiimacidn de Lcconrmt pucdtn verse en Ol
ousdro 13, (Ver plg. 176 de Lecwurant))
La demanda total de autemdviles en el afic 1969 es de 33 A3S unidedes,
0oL un parque de 159 (72, Bn el alo 1975, la cantidad demandads ee de
4S 443 automéviles, siendo el parque pars este mimmo afie de 376 §11 mm.
El total de demanda ineatisfecha que arrojé la cemparscifn del parque
sbtenide por la ecuscidn de regresidn internacional con el real, n ol
4o 1966, es de 134 073 sutombviles, REsta fue prerrateads an forma de ser
oubierta en 10 lma.udm. con montos iguales. Ver cuadre 1i (pg. 175 de
Lecourant ),

En resumen, 1s estimacién dé 1a demanda total estimads por Leosurent
#e ansta en el cuadro 15, '

Ansbtitite Chilane dal Acersi lee hipStesis asumidas per ICHA pare

® "Totudlo de Nercado de shfeulos Notorissdos”, 1967, son las siguientes:
M
£/ "Bstudio del mercado de vehioulos motorisados”, ICHA, 1967,

/1) Pertodo
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1 Perfeie e ex i- . cidn = 5976 - 1980

2) Tasy de erecimicrto anuiad el yoarmue T 118
3; Tasu medla anual de repesici4n - 2,9

L) Tass anwal ‘e repesicién ~f{dra m 2,57

§) Tuaa masl de rop vuicisn vfnima = 6,28

Lre rezultados de 11 estinacién de ICHA pueden verse en el
cuadre 16,

Cemtsidn Automotyiy: En el p&-rafo 3,vii) sobre cocposicién del
parque por estratus de aitigiedad, nos referimos extensazente a las
hipltesis asumidas per la Comieién en su "Estimacidn de la demanda de
Automéviles", Luc, Int, 1° 13/68 del 23,2,68, Les resultacds de la esti-
macidn del Z,..0,0, pueden verse en 1os cuadros lies, 14 y 18,

Ingepiere Sry Lduards Pooley: En su tesis para optar al titulo de
Ingeniero Civil de Industrias (1G69) efectda un anflisis de le estimacién
de la Comisién Autemotriz ya mencionada y en seguida incorptra una nueva
variable = ) “precie del vehfculc',

Poeley asume las siguicntes hipitesic:

1) Ley de variacién expenencial del precie entre 3,72 y 2,0 veces
el precio intemacienal entre les afies 199 y 1980,

11) Se condiciona la vstinaci’n a alcanzar el afie 1980, una
densidad nacional de 30 habitantes/autmévil, y

114) Se usan las cifras ds repesicién determinadas per el métode
utilizade por el Dec, Int, 13/68 (23.2.68).

Estas hipStesis s¢ han introducide en una adaptacién de la recta
de regresién miltiple determinada en base & 26 pafses productores, corree-
pondiente a una de las alternstivas descartads por el es‘udie ds ICHA,

Los resultados de Peoley se dan en el cuadro 19 (ver pfg. 129 de
Pesley). .

Comparacién de 1as sstimaciencs: A continuacién se muestra un
cuadro que cempars las estimascicnes de preduccidn de auteméviles rue '
homos seflalado pars el perfodo 1970-198¢:

/CUADRO COMPARATIVO




CUADRO COMPARATIVO Div ESTIMACIONLS LZ FFODUCCICH
D& AUTCHCVILLS PARA SATISFACIR LA DLliahiDa EN
EL PZRIODO 1970 - 1980

(Mimere de unicades)
Ao Lecourant ICHA -—%Q*GM"‘ t c%ﬁ Pooley
197¢ 35 355 53 O A 457 16 264 22 L0
19N 37 &7 L 699 23 R18 20 273 31 480
1972 38 810 36 7é2 26 437 22 503 31 740
1973 L2 LM 40 331 29 345 24 997 34 652
1% 4i 050 42 055 32573 7 725 L1. 350
1975 &5 bhd 41 165 36 o1 30 662 34 310
1976 47 783 46 087 40 116 L6 900
197 33 875 51 155 Ly 529 48 580
1978 69 060 56 782 L9 421 46 930
1979 66 250 63 029 54 851 54 150

1960 N 4 68 683 59 645 51 720

1) gireulaciin de vehfoulos de oarga: Las fusntes de informacién

para oenocer la circulacién de vehfculos de carga son las misuas mencio-
nadas en el pérrafo 3.1) referente a Circulacién de autemdviles. Las cifras
8¢ den en 6l cuadro 3, Al 31 de Diciembre de 1968, circulaba 01‘ siguiente
minere de unidades: |

Furgenes = ‘ 9 692
Cemlienstas = L7 566
Camionss = 54 463

Autebuses, mloro-
buses y taxiduses = 12 414

 Tetals 1&-”5.

A1) Intamasifn
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11) Internacién de vehfculog de carga: En el cuadre 4 se aneta la
importacién de vehfculos armados completos desde 195G a 1968, ambos afies

inclusive, (Ver pég. 144 de Seminaric).

111) Produccién de vehfcylos de carga: En cl cuadro 5 se indica la
produccién por empresa, marca y modele desds 1962 a 1549, ambos afios
inclusive, Se agrega también el pregrama de produccién para 1970, segin
datos tomados de la Conisis$n Automotriz,

En resunen la prcduccién anuzl es la siguienta:

Aho Canicneta Cemién Bus
1960 o 391 - -
1961 1 224 - | -
1962 1:29 - -
1963 %2 . 230 -
1964 112 . - -
1965 1 64l 168 -
1966 | 1392 600 . -
1967 . 1128 2052 S e e
1968 1536 : 2 835 -
1969 1 3% 1 90d - 582
1970 : 316 . 2207 g2

M

m: Comisiln autemet:is,

iv) Cepsume sparects de yehIculos de cargst El censumo sparents do
vehiculos ccmsrciales gue comprendsni '
Purgén

Josp
Camionsta

Camidn .
- Chassis do camidn y do bue
oot dado en el cusdre signiente: ,
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CONSU:0 »PARZKTE DE VZHICULOS COM' RCI.IIS

1957 L, 287

1558 L 453

1959 L, 237

1960 11 938

1561 15 019

1962 7 839

1963 ‘ I 304

1964, 3 345

155 3 699

1966 | 8 910

1967 8 50

.. 1948 11 585
.. ... Jusnte: i;z;urant, ‘opscit, hasta afe “967 ACCIA pare.

- v) Gesmesicién del parque per catratos do antigtedid: En el

cuadre 20 se dan los resultados de la encuesta practicada per ODEPLAN
on 1966 que indica la distribucién del perque de cemiones por edad y
capacidad, |
A partir de este cense de vehfculos 'de cargs el Minisierie de

Obres Pdblicas en un estudie ne publicado llamado "Situaciéy y
Perspectivas de desarrelle del Sector Transportes" » 1968-1979, ha

{‘_ calculado la estructura per edades del parque de camiones en 16567, 1a |

" cual se indics en el Cuadre 21,

B T A%d ves ICHA en su Estudie de Mercado de Vehfculos Meterisados,

l»~ 1967, determine la siguiente distribusidn para vehfculos de cargs

, ,

|

\

goneral;

/Me
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Sl aiid;"d:% BT
1960 31985 51 1929 3 11 954 18 63 238
1961 4O 393 59 20 681 29 8 381 12 68 855
1962 37 611 45 2 087 31 2 152 24 63 850
1963 39 316 45 28 L6 32 20 137 23 87 599
1964 39 386 43 833 3 23291 26 91 eee
vi) Estimacidn de 1a demanda: La evolucién del parque de vehfcules

cemerciales segiin ICHA es la siguiente;

EVOLUCION DEL PARQUE DE AUTOMOTORZS EN EL PERIODO

19681966

Mo Camiones, camionetas y Autobuses, microbuses Tetal

- U X.taxibuges - —

m% Pasrque  Variacién Parque Varissidn

— : ' . - N S
1960 &3 238 - | 5 515 - 3 '
196 69 559 10,0 e em a.e
1962 8 6K9 2.5 8 U2 31.0
1963 87 599 1.1 99 b7
1964 89 557 2,2 9 312 1.8
1965 9% 663 5.7 10 707  15.0
1966 - 97 034 2.5 1036 3,2
Variacitn | .
promedio ‘ '
anual, _?i 4__ 12,8

Iusnte: "Antecedentes sobre la evoluoidn de la In'dact.ris Metaldrgica
ﬁaciun‘l“ ICHA, 19690 . el

y 1a proyeccién de 1a producoidn segfn ICHA es la siguiente:
| /1969




1969 3 886
199 10 462
190 11 015
1972 1 (3
1973 12 25
197 13 322
1975 | 14 435
1976 15 554
1977 o wam
1978 16 807
1979 17 443
1500 18 o78

""""'Tcna, Priner Seminario Na-
cional de la Industris Aute-
motris, ASIMET, Nov, 1949.
Ls estinacién de demanda de vehfculos de cargs realisadas por ICHA
86 basd en establecer una correlacidn antre el parque de vehiculos de
cargs oon la carga transpertada por ramiones (r = 9,99) considerando una
tass premedio de sumento de la cargs transportads del 8,25 anusl, sefialads
_ por OURPLAN oomo tasa de crecimiento del sector transportes y camnice
clones en el perfedo 19651970,
R conmune de vehiculos de oargs estarfia orientado segdn ICHA, en
un 60K o cnicnu ¥ ¢l LOF restante entre camienetas y furgonss., 8e
cbtuvo asf, en el perfedo 1970-1980, las necesidades de consumo de
Mculn do cargs que se sefladan & oentinuaciéng

m—* . NN " R
L 1979 1960
Sandoneg s I
.. Parque , 0830 . 16937
', Producsidn necesaria - 13 116 - .28 01
Parque . 53 886 112 17
Produceidn necesaria 7 38 15 533

/8in embarge,
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Sin enbargo, antccedsntes m4es recientes ebtenidos a partir del
censo de vehfculos de carga a que ya nce hemos referi:c; CDEPLAN,
cuadre 20, analizados y completados en el trabajo del Iageniero Andrés
le Foulon, titulazdo "Estudie del Transporte Caminer- dc¢ carga en Chile",
Universidad Catélica, 1669, determinan para 1967 un pargue de 50 399
unidades, .

De diche estudio se desprende la composicién sigulente:

PARGUE DE CAMION.S EN 1967 POR EITRATOS DE CADACIDAD

1.5 = 4.9 ton, 23 996 unidades

5 - $.9 ten, 26 965 unid=des

10 ~ 30 ten, 3 528 unidades

STy .

5¢ 399 unidades

, Las tasas de crecimiento del parque de acuerdo al crecimiente del
transporte caminero, scn las siguientes, per estratos de capacidad:

1.5 b '009 ten, ' lnG ’ anual
5. = 9.9 ten he$ % anual
16 = 30 ton, 6,0 £ anual

El Ingeniero Eduardo \'celey en su memeria (véase nota de pte 7/)
utiliza estos antecedentes y el supueste de ICHA, correborado por el
desarrello histérice en Brasil y Argentina, de asignar & las canienetas
un consumo de un 4CX del correspondients al totel de vehfculos de
carga, Al misme tiempo supone una tasa de ‘crecimiento del parque de
camienetas, de 5% anval, S : S

. Determina en esta forma el parque prevbatle de vehiculos de carga
que se indica en el cuadre 22,

Para determinar la reposicién, incerpord los siguientes suwut.ou

Las canicnetas tendrin una repesicién anual de un LY del parmue
existente el afle murior, equivalente a la determinada para camience
pequefios,

ot mrem . e W e - ..o~ L R I IR ST P -
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Tos camienes deberin reponerse en su totalidad al cumplir 15 afies
de vida dtil. Los camioncs que al afio 1967 tenfun nds de esta antigtedad,
se repondrén en partes iguales en los primeros 15 sfios de la estimacidn.

Estas hipétesis pernitieron ebtener 1a producciin necesaria
probable de vehfculus de carga para el perZods 1508-1%50, que se indican
en el cuadro 2j,

Por su parte el Departamento de Transportes de la Divisién Plani~
ficacién y Presupuestos del Ministerie de Obras Pihlicas, en el trabaje
ya citado: "Situacién y Perspectivas . Desarroilo del Secty: Transe
portes", 1968-1970, formula las siguientes considsraciones;

LSTRUCTURA DEL PARWE EFECTIVO DE CAMICNES EN 1968

Parcentaje " Unidaiss

Vohiguloo livianos 2,5 - 5,9 ton, 40 13 100

‘Vehiculos medianos 6 - 8 ton, 52 17 050

Vehiculos pesadcs més de 8 ton, 8 2.700
1% 32 859

Les vehiculos livianos: En su mayorfa (70%) son camionetas de

2,5 ten, de capacidad, fundamentalmente de use privado que han reemple-
sade las camienetar de menor capacidad de tipo plck-up.

Loe vehfculos medignia: de 6 a 8 ton., representan sn Chile el
canién de corta y mediana distancia per excelencia, s-1lve si se trata de
trédticos de grandes voldmenes, tanto de transporte privade come pdblice,
Se estima que un 5CK de estos vehfculos son de transporte privade,

. hes.yshiculos pesadog: de més de 8 teneladas. Son loe vehicu.ee
de transporte a largas dletancias per excelencis, uiilizados con remelques
0 on versidn semiremolque para tenelajes dtilee de i6 hasta 25 toneladas.

"El orecimiento del parque de camiones y las perspectivas hasta 1970
la establecis el MOPT censiderands la incerporacién anual dc vehfculos y
una vida dtil de 20 efios pu-a los camiones livisne y de 15 pars los
medianos y pesades, _ .

JLes resultados
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‘Los resultados pueden verse en el cuadro 24,

Se observan los siguientes heclios;

8l parque de camicnes livianos crece a una tasa de 7.7% premedie
anual. Se debe a la produccidén de camionetes de 2.5 toneladas per la
industria nacicnal (Ferd y Chevrolet),

El parque de camiones medianos muestra un crecimicnto déril, con
una tasa promedio ds 3.6% psso con fluctuacicnes importantes, Sin
embargo, existe una tendencia més dinfmica a partir de 1968 causiada por
la produccién del camién de 7.5 toneladas FORD de la industria nacional,

El parque de camiones pesacos (todos impcrtados) crece a una tasa
prumedir de 4.7 % muy estable,

El parque estimado de microbuses en el Gran Santiago, para el
perfedo 1968-1970 por el MOFT, es sl siguiente:

Afie Minsro de microbuses ol Indice de
31,12 de cada afio .erecimiento
1968 3 612 1¢0
1969 . 4 U43 1l
19N L37 121
he Beloclones cen ALALC ¥ Ares Anding

*)  Autscadantes Generales de ALALCH '

La Asociacién Latinoamericana de Libre Comercio nace cwn la fimme
del Tratado de Mentevidee el 12 je Febrere de 1960, el cual fue suscrite
eriginarismente por Argentins, Brasil, Chile, Méxicc, Parsguay, Perd y
Uruguay. Cen pesterieridad se agregaron lvs demés pefses que sctualmente
cemponen a la ALAILC, . |

Kl Tratade concerts un perfodo de transicién de 12 afies (hasta 1973)
o ol cual la Lista Cemin de artfoulos libres de restricoienes, deberd

estar configurada por le essncial del cemercie entre los pa!su nhnbru
d& 1‘ Al“i‘ﬂi‘u. N

® Temade de Lecwurant (véase hct.c de ple y), 1969,
' /E1 Tratade

e i e R R
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El Tratado no contempla la planificacién scire asignacién de
inversién de maneras directa, sino que ella ec mno f.esta a large plaze
cemo consecuenc.a de les incentivos cue un rmercn s =mplizdo pueds
ejercer sebre las decisicnes de los eapresarr.s . c.clur péblice y de
la empresa privada,

El logro de un desarrolie equilibrado pare * ~dos los pafses
censtituye uno de los principales objetivos de ia integraci¢n regional,
El Tratado de Menteviceo ofrece una soluciln que rno resulta Operativa‘
en la prictica pues les pafses de menor desarrolle relativo ro estén
precisarente en condiciones de aprovechar los desgrivéuenes especiales que
les brivda, al carecer de suficientes recursos de capival, tecnolegfa y
capacidad empresarial,

El sistema de las negociacionea producto a proqucto es un camino
miy diffcil de transitar, cuando las liberaciones com enzan a afectar
a diversos grupes de productores de cada pafs y detormina que 1cs
conflictos entre 1o gue hay Loy en cada pafs representan en bloque en
las negociaciones, llevéndolas a un punto crftico,

b)  Antecedentes generales ca 1 iiterracitn_subrecional anding #

En la Declaracién de Beyotf del 16 de Agosto de 1966, se ferme~
laron las bases para el acuerdo subregicnal entre los pafses de Colombil,
Chile, nuqador, Peri y Venezuela, mostréndose posteriorments interesade
en participar Bolivia, En ella se establecieror dos mecanisiios funde-
mentales ¢ inmediatus de integracién: 1la erganizacidén de un Mercade
Cexnin Subregional Y Ja creacién de la Corperaciéin Andina de Feiento.

Las cliusulas de tratariento preferencial para los pafzes de
meror desarrolle en ALALC ne eran en ningdn caso suficientes para
lograr el desarrsllo arménico y equitativo entrs los pafszs de tan
distinto nivel de desarrolle,

A fin de evitar que la apertura general de los mercados signifi-
cara el crecimienco de los mejores dotados a expensas de ‘los més
débiles, el acuerdo subregional representa la adecuacién de estos
1 tiuos, mediante un esfuerzo cenjunto, al imper:ztivo de desarrolle de
la ALALC,

* Temado de Lecourant (véass nota de ple 5/), 1969,

/Por otra
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Per etra parte, en el marco de la ALALC, al efectuar des e més
pafses un acuerdo, ésta deberta ser expuesto a la considerzcién de les
restantes para que e. case de que &stos quisieran ingresar 1o hicieran
librexente, En las actuales condiciones del tratado m:bregional, en
cambie, los acuerdos de cemplementacién Yy de desgravacion no se hacen
extensivos a 1os dem&s palses de la ALALC,

Sin mencionar las grandes perspecti.es sconémica. que se derivan
dal medio de unir a pafses que cuentan con grandes potencialidades natu-
rales, el mercado subregional representa tambidn, la unién cencreta y
acelerada de pafses hemogénees, Elle cencuerda perfectamente con el
espiritu ce la ALALC, ya que estas negociacienes tienen sélo caricter
transitorie, entendiéndose por ellc, que los regfmenes especiales
dejardn de splicarse en la medida que se identifiquen cen 1-s compro-
miscs mis gererales que se asuman dentre do la ALALC para llegar al
Mercado Cemtn,

El heche de pasar a un mercade de cerca de 60 millones de habi-
tantes y especialmente de coordinar palses que nunca hasta ahora han
trabajado en forma cenjunts, supenfa la formulacién de proyectos debi-
damente cstudiades en su relacién s la planificacién global de la
subregién, Per etra parte, la condicidn de palses d» mener dysarrello,
implicabe, también, la bdsqueda ds mayores recursos financierocs para
respaldar las mievas inversiones tanto desde adentre como descv a‘uera
del Area Andina, Asf surgié la ides de establecer una Corperacién de
Dsgento Andine. Segtn el Tratade, el mercado subregione). deberd qiedar
censtitufde a mfs tardar el afle 1989, fecha 1fmite para la elininacién
ds barreras adusneras entre les palses firmantes y para que entre en
vigencia una tarifa externa cemtn, ‘
°)  Integracién seotorial

La reduccién de arsnceles ¥ otras restricoiones al cemercie ¢s
une de les des caminos:principales ceinducentes 8 un Mercade Cemin esta-
blecide per el Tratade de Mentevides; 1a oirs ruta la censtituyen les
dcusrdes de complementacidn, que llevan consige un desarrelle planifi~
cade cenjunte de industriss especificas, ‘ -

) A sbjouvo




El ebjctive inmediato es crear mercados recionales para les
preductos de incdustrias deteminadas, eliminanc~ 1as surreras aduaneras
al comercie que :fecten u estog productos y femela, i una divisién
_progranada .del trabajo, de manera de aprovechar en torwa ntima las
mayores escalss de praduceidn,

Pueden idearse diversos tipes de arreglos de coriplementacién,
segdn las circunstanciag particulares de cada ince “iia,  En 2dgunos
casos la espscializacién entre pafses puede organizarse verticalnenie, y
en otros en forma horizontal, En el primer caso cadz pafs miambro rocria
mantener o establecer una industria totalmente integrada, que cemprenda
todas las etapzs de un proceso manufacturero particuiar, desde la materia
prima hasta los productos terminados, La especializacién se logra mediante
un acuerdo en que cada firma se cempremetiera a preducir un ndmere 1limitade
de articulos en luga: de fabricar toda la serie, .

En la especializacién horizontal, las diferentes fases del procese
industrial pedrfan leocalizarse en distintos pafses, Per ejemplo, cada
pals se pedrfa especializar en la produccidn de ciertos cemponentes en
tanto que las plantas de ensamblaje para las fases finales que utili-
zarfan tanto cempenentes nacienales como impertados, se podrfa esta-
blecer en diferentes palses,

d) om 1én_en cl accto tcpmo

La iniciacién de la Felitica de integracién sectorial de la
industria autometriz tiene sy punte de partida en la Declaracién de
Santiago, suscrita por los Presidentes de Brasi] Y Chile, en uhril de
1963, Irmediatamente después, en agosio del mitzo sfo, se adepté un
acuerde aimilar de integracién entre Chile ¥ Argentina, Estos acuerdes
consisten en el intercambie de piezas y partes cutemo*rices, el cual
debe ser cempensado Per un mismo valor pars ambos paises,

De estos dos acuerdos selamente fructificé el de Argentina y

Chile, con el inicio del intercembio de piezas y partes autenotrives en
el afie 1945, : -

/Pesteriorments, a
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Pesteriormente, a fines de 1967, se llegé a ur principie de
acuerdo de camplementacién automotriz entre Colombia y Chile en
"Memorandum Conjunte Colowbo-Chileno sobre la Industria automotriz", del
11 de roviembre de 1967, Cste fue ratificado fermaimente en marzo de 1969,
e) Intercambin comoensade de plezas y ‘partes aytecmotrices

La fabricacifn de piczas y partes automotrices, segin de qué piezas
se trate, prosenta caracterfsticas muy distiritas respecto a la econsmfa
de escala a satisfacer, |

La mayorfa de los pafses latiuosmericanos, debido a le estrechez de
su mercado, no pueden llegsr a producir gran parte de los comoonentes de
vehIculos a un costo minimo y en calidad internacioral, pensando solamente
en abastecer su propia prcﬁucci’én de automotores debido a que son alcanp-
zados a escalas myy altas,

" De aquf nace la idea del intercambiv compensado de piezas autemo-
trices, este es, la unién de mercade y especializacidn de cada pds en
determinados preductos,

Chile, dentro de les palses de ALALC, fue el primeroc en dictl.r
dispesicienes legales y reglamentarias relativas al intercamblo cempen~
sade de partes de vehicules, recenociendo como piesas de integracién
naciensl las adquiridas en pafses de ALALC, mande dstas fiesen pagadas
per plezas chilenas en un valor equivalente, Esto dltimo permite que
les pafses sujetos a este tipe de cenvenies ebtengan un balance entre
"salidas y entradas de divisas, por cyncepte de impertaciones ; experta-
cienes de plezas automotrices, igual a cere,

El primer acuerdo de intercambio fructificé cen Argentinas,
adoptanto este nafls dispoaicimu omﬂm on relacién a TOCONOCer COme
piezas nacionales las que so obtengan de pt!ua de ALALC, Los prizerce
embarques bajo este régimen se iniciaron el sfie 1965. Des afios ads

; f tarde, a comiensos de 1967, el Gobierne de Méxice acordd respaldar y
| alenter las negocdaciones que pudiersn fomalisarse entre las epresas
N armadoras e preducteras de vehigulos, de México y Chile, bajo el sistema
! de intercambie cempensade, Estas culminaron con las importaciones de
motores de vehiculos detde N‘xico, rnliudu por una eupresa terzinal
| /ohilena, con
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chilena, con el cemursmiso por parte de 1a eLrrera meficane rfectada,
de importar piezas autonc:rices chilenas por un valoyr ejuivalente,
Nissan Metor y Chrrelex Intemational,

Por dltize, en arra de 1969, cws hemos alinc, Celemtia adhiris
a este tipy de acuerdos ¢ intercembio, acoptanc- dspcsicionss ceme lag
seflaladas para Argentina 3y Chile,

1) Monto ¢s imoer iiifies y exportactomes de OLcmiocién realie
z3das e~t-e Chile v =1.' : 11 intercamtie de piezas auterictrizes eg
rcallzaco & través de erprescs armadoras de vehiculas en cada rals.

Actualmente las compafifas chilenas cue incluyen on gy producci-n de
mtomotires, piezas irpeitadas de ALALC sen:

FIAT
CITROEN

AUTCHOTCRES SaN CRISTORL {PEUGIOT)
GLIZRAL MOTOAS

FORD MOTOR CO,

INDAUTO (FENAULT)
NJUN Y GERMAN (CHRYSLER)
NISSiN

Estas dos (ltimis empresas tienen complercntacién con Méxice, las
demfs 8l15 con Argertina,

La discreparcia entre Yo mentos 1mportados y evportados cads N )
que ee observa en el cyadro %, %e debe a que decco €l coamienno ¢a lag
éperaciones de intorcantic, se f146 e Plazo de vn aie para efectuar
la exportacién de compensacilin, después de realizada 1a impertacidn,

El desfaie ge estiblecié pars permitir el desarrolis ¥y coasolifacisn de
las empres'u provuedoras de piezas de exportac.in,

El intercan.o ex: sterte coa Argertina y [.éxico ha pernitido a.
pels desarrollar tigunas precucciones Que no hicieran cide factibles sl
8¢ hubisre tratado de ahastecer solamente el mercado nacienal, Cste es
ol caso de la actual plsznta de rezortes CARS, d» las plantas = ruedas,
de la ffbrica de cezponentes eléctricos, del desarrolle de las plantas
ds fundicién ferrosa, del a:tual desarrollo de 1z planta de forja, de

/la ruecta




la puesta en marcha de preyc:tos para la fabricacidn do cajcs de camtde,
puentes traseros, celumnas d: direccién, etc., E1l ali2 grado de into—
gracién que tiene la prevduccién argentina ha demorado ia pestacién de
iniciatives que permitan la produccidn de partes veraacda.amente coemplejas
que requierazn inversisnes importantes, Sin embargo. lc existiacia ds un
intercambis ha permitido obtener en forma objetiva Ja deseparicién dal

mercads chileno de gren mimero de empresas que por ro Ler.ev preduscienes

significativas en ALAIC, ne tenfan pesibilic:des de sbastacerse de partes
mediante este métedo, (Cpinién del Sr, Sergio Mclira, Vice-Presiderle de
la CORFO, Frirer Sexdinaric de la Incustric Autumotriz, saSDMET, plz. L.
Hasta el mrmento se ha utilizado como Unico esquemna de 1atercamcio
el determinado por el hecho de que las paites impertadas do ALALL
pueden incerporarse a les vehiculos armados en Chile con ¢l carfcter
de nacicaales sl han side cexpensadas ccn unc expertaci#n de iguei valer
equivalente de partes del mismn secter, Este mecanismo opera mediante
cusntas que el Banco Central mantiene para cada empresa armadora, Rl
estfmule se produce solamerte para alentar el intercambis de piezas que
van a formar parte de auteméviles muevos, dejando fuera el gran campo
que representun les repusstos y piezas de recambio,

/1T, SECTOR
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II. SECTOR INDUSTRIAL

1. Industria aut-motris termirel

a) Definicién del sector

La industria automotriz es una actividad relaviv. zente nueva en el
sector industrial esi se piensa cue podria f€ijarse <l a4c 1553 Cano la época
eqa que inicia sus activicades; en esa fecha la prodursion fue de 632 enicnde
viles. Est: giupo industrial se ha gesarrollado en ic:ima répica y sosterida
alcanzanao niveles de participacién en e sector inductrial que son interesenteg
_de destacur. Su evolueién fisica puede observarse en el cuadre, 26,

Los porcentajes de integracién nacional exigidos por la ley para las
eipresas amadoras ae autaméviles, es decir, el percentaje de piezas de origen
nacional o provenientes de ALALC » 86 encuentra actualmente estabilizado en
52,94 % como minimo, habiendo tenico la evalucién histor:ca que se indica a
continuacién:

% de integracién % autorizado » total ce

Aflos exigido en partes para montaje y integracidn
Y piezas terminacién final nacional minima

1963 20.00 v 30.0
1964 26,60 10 3c.6
1965 33.40 8 Ll
1966 b5.00 5 20.0
1967 50,00 5 55.0
1968 52,94 5 7%
1969 52494 5 5794
1970 52,94 p 57.94
19m ~ 65,00 5 2.0 &/

Duanie: Comisidn Autemotris,
&  En discusién.

/Para las




Para las armadurfas de chassis de camiones y buses rigen disposiciones »
especiales sobre integracién nacicnal, que estipulan que cdeben estar integrados
con los porcentajes de partes y piezas nacionales minisos cue se especifican a

continuacidén:

Del 14 ~ V - 66 al 31 - XII = 66 25.00%
1= I-67al30- VI-67 30,00%
1 ~VII - 67 al 30 - VI - 68 37.50%
1 =-VII - 68 al 30 - VI - 69 47.50%
1] VII-T0al30- VI-T1 60,008 &/

Fuente: Comisién Automotriz
8/  En estudio,

En amhos casos, automéviles y camiones, las partes y piezaa'provenientea
de paises niembros de ALALC, son consideradas camo nacionales para los fines
de cumplir con loes porcentajes de integracién exigidos, siempre cue las

" importaciones se campensen con exportaciones por valor equivalente del mismo

~ sector, .

" La Ley 12 919, establsce cue la integracién minima de partes y plesas.
nacicnales debe ser igual a 50 %, Como en el memento de dictarse dicha ley
1la industria nacional no se encmtrab#, en condiciones de cumplir es.a exigen~
cla y -6cmo, por otra parte, no era factible modificar anvalnente la ley, el
Decreto 835 de 1962, cred un coericiente que, multip’icado por el porcentaje

_ reul de integracién y oonsiderando ademés los gastos de montajs, cumple. con
la exigencia de 50 £ de integracién nacional.

| Pera esto es aplicablé la férmulas

‘ - Ieméecoxi

' que;
I s integracién mixima exigida B
m « porceataje méximo aceptado para montaje y termminacién

¢ = coeficiente mltipuudor, actualmente m'0.69
1 » poroentaje ce integracién real.




El aumento acelerado de la integracién, en especial hasta el afio 1966,

se utilizé, a falta de otrag herrarientas lep

ai€s, como una forma de reducir
el nduerc de arn

nadurfas existentes en el pafs., sto provocs el efecto
buscado, ya cue siete éupresas abandonaron la actividad ¥y otras cuatro,
British leyland (Emssa), Federic, lenault (Indauio)

¥ Vissan, suspendieron
sus actividades poxr

uno o dos afios con el objeto dc adecuarse a la nueva
situacién,

Las industrias teminales existentes, cuidro 27, »ueden azruparse en
dos grances calegorfas:

i) Industrias teminales con Participacién airecta de la propia
firma de origen de 1la marca;

i1) Industrias temiinales que s6lo son representantes de mareas

extranjeras,

- La distribucién ue 1a pProduccién segtin nacionalidad de las enpresas

en 1969, puede apreciarse ¢n el cuadro 28

La distribucisn geogréfica de la produccidn era en ).969 cano siguo:
DISTRIBUCIOL L& Li PHODII YLK ~ (1969,

- Nfmero de Produceidn Valorigro—
Ubicacidr empresaa - . duceidn
Unidadea K4 w A,
(Mil)
Arica 9 15 678 63.2 21 126,k 60,8

2 9 140 36.8 14 080.9 40.9 .
Zeta B 208 3000 352073 1000

Duento: Instituto de Costos 9/

9/ "Bstudio sobre 1a Industria sutemotris ", Instituto de Costos, 1969,

/De las




ve las 11 erpresas citiadoras existentes en el pafls, diez estén
censtituidas cano sociedades anénimis. El capital y reservas de la industrig
temuinal, en su conjurto, alcanza en 1969, la suma de 163.2 millones de |
escudor, de los cuales el 54 % pertenece a acclonistas extranjeros y el
L5 4 a canitales nacionales. El cuadro 29 muestra la nacionalidad de los
capitales er la inaustria autamotriz a canienzos dsz 1969. Segin informa=
cicnee propereionadas en CCRFO el capital extranj=ro, con una particirecién
del 53.6 £ aentro del tctal, contrcla casi el T # de 1z produrcién auto-
motriz, -a tanto que el capital nacional con el 4d./ 3 del capital total,
centrola sélc el 30 # de la preduceién,

Las firszs principales son las siguientes:

~ Ford } otor Company. Instalada definitiveniente frente & la ciudad de

Casablanca en el camino de Santlugo a Velparaiso, tiene una capacidad
de ensaiblaje anual de 5 000 unidades g 1 turno, considerando una
unidad promedio en relacién a la totalidad de los modelos armados,
tanto en camiones, camionstas, como automéviles.

La produceién progranada para 13'0) es la sigujante:

Autanéviles Unid:deg

Ford Falcon 1969 383
i’ord Falecon 1970 533
Camionetas ,

Ford F-100 1969 | N
Ford F-100 1970 1 105
Camiones |

.Ford F~350 1969 | ‘ 17
Fprd F=350 1970 S o 372
Ford F-600 174" ' . 161
Ford F-600 194" 1969 72

Ford F-600 194" 1970 " 1217




El valor del activo en 1508 er, qe E° 11 738 100, Posce un edificio

de 11 676 m2 de estructur, metflica,

~ General T otors, . pera en 1a actualidad wna . t; e ariadurfa ubicada

en Arica, ceon ur czpacicad de 3 COU vehfeule | ‘L Ga0. Hecientunente

5€ wiu auterizado su traslado a la provincia de Ceauimbo, donde se
instaleri con ung cipacidad de 9 000 unidades Fausies, con una inversidn
inicial de US% 7 000 000, Al igual oue Ford, 1 produceién esta. §
oriertada a un modelo da eutanéviles, uno de e+ ieneta y dos de crmiones
de 2is.ictas Cabuclidades,

La produccidn PTogranada pera 1970 es a siguicnte,

int 'R A e
futomériles Unidiides
Chevrolet Chevy 1 128

Cadonetag

Chevrolet (¢S - 10704 1 0Go

EA

General liotors ha adcuirido en Coouimbs un terrenc de 10 hectéreas

Y pienzan egtar instaladus ah* en 1972, Se prevé en 1472 el capital
acumulado cue ser4 de USs, 24 000 UC) y que la capacided de a:pleo
sobrepasard las 1 100 personas, entre eapleades y obrercs, Ademds

de automéviles febricardn cajas qe direccién y amortiguadores, Hardn
interecanbio ecp kéxieo, Venezuela, Jdrasil, Argent 12, Uruguay. Perg
¥ préxjmamente, Colembia, Con Argentinag por ejenplo, sse han firmado

acuerdos oe complerentacién Que exceden los Ut 2 50C 000 para 1972,

Fiat. Es la primers ~udustria teminal aue se traslagé desde arica
a la zona centrel, 3y planta en iancagua tiene una rapacidad de
ensamblaje de 8 OCO unidades anuales.

ou produccién nrogramada para 1970 es:

Autcmévileg , Unidades
Fiat 600 4 800
Fiat 125 2 760

Ll valor de sy active inmovilizado en 1968 era de w14 591 40O y

Ocupaba un total de .18 personas.

/Peugeot-F.enault




- Peugeot—.enault, (Automéviles San Cristébal),

Lstas dos marcas con producciones indepenaientcs en sus crigenes,

se han unido para produeir en conjunto sus modeloe con una planta en
las proximidades de la ciudad de Los Andes, ccn una capacidad de
ensamblaje de 12 000 a 12 000 unidades al afioe .

Su produccién programada para 1970 es:

;_,_._i;t:gn.xg;viles Unidedes
Kenault hu=l . 2 200
Peugeot LO4 3 956

Pougeot-h.enault proyecta dos inversiones de jmportancia ¢n Los Andes:

Planta de ensamblaje ya mencionada y "Conjunto Mecinico hancagua Ltda",

que serd una inversién con aporte de CORFO para fabricar cajas de

velocidades.

Lu inversién total proyectada alcanza a US% 8 600 000 (us$ 6 209 000 en |

divisas y USy 2 40O 000 en moneda nacional).
" La pussta en marcha se programa pava 197\,

= Citroin. Instalsda en Arica, posee une capacidad de armaduria
equivalente a 6 250 unidades anuales y e3 una de las primeras cue.se
instuld en Chile. |
La produccién programada para 1970 es:

Autamévileg Unidades
Citrodn AZA{ . 900

\ Citro¥n AZV | | 855
Citroen AX-d - 189
Citroen AX~C LSS

El valor de su active hﬁmilism en 1968 era de E® 7 205 900 y
ocupaba a 370 personas,
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B) Yalor de 1 nrodiceidn v prodiscids £7eas

Bl ouadro cue ce viesenta a eoncinuacida roe-t~1 14 evolucidn reciente

ue los valores brutos ce rroduccién s precios del e '°° 13 de la industria

8
- -

automotriz terminal,

- v \
(Millones de Essudos de 1988,

cAr - ,:'/ / ‘,)E 9/
1857 1900 1967 1508 1969
Inducstriag
auterotriz 367 383 703 8ES 1 015

.. < b
weIrnal £

a/ Construica por el Ing. Alfrede Lguilrra (OUE}PLAN‘) con precios
de DIRLICO, ;- estadistica de vreduccisn i{sicn de 1a Comivibn
Automotriz, '

Se puede apreciar en este cuadro aue la ndustria autamotriz terminal
ha auplicado su participacidn en los dltimos cuatro afios, La evolueiédn de la
produceidn fisica puede apreciarse en los gréficos 2 y 3. Lr este Wltimo
gréfico se utiliza 1a siguiente clasificacién:

Autcméviles pequefios : menos de ). Q0L e.c.

Autcméviles mediarnos ¢ de 1 002 c.c, a 1 700 c.c.

Autaméviles grances :  de 1 701 c.na. y més

Los valores del grifico 3 scn los del cuadro siguiente:
"PRODUCCION DE AUTQ{OVIIES
1962 1963 196k 1965 1985 1967 1958 1969
Orandes 1237 155 1560 1599 598 573, 1950 1 802
hedianos 1 780 3:52 3128 2 667 2195 4 538 5239 6 054

Pequefios 2 478 2385 1 997 2300 2310 2655 _6A32 10 086
Iotell 5495 1207 6685 6566 5104 9977 1367 179k

Fuente: Comisién Automotriz,

Hemos dzdo los valores brutos de produceidén e precios de mercado,

La participacién de caca emprega en esos valorcs pucde cbservarse en
el cuadro 30,

/¢) Concentracién




c) Concentracién ae la produccién

Ln diferentes informes internos y a través del Seminario de ASIMET,
noviembre 1969, 1la CO¥FC ha hecho hincapié en que dete c.ncentrarse la
produccién en mencs ennresas armaderas cono mna priaera meaida para aumentar
la escala de produccidn y nacionalizar la fabriecacién we camporentes.

Las expresas amadcras han disminuido en Chile segin ce cesprende
nel cuadro 26. Sia enburgo, es conveniente tratar de precisar ¢l grado y
las caracteristicas del fendmeno de concentracidne

kstc medicién la ha abordado el Ing. 5r. Alfredo Aguilera 10/ con

los resullados siguientes:

- EMPrESAS DE LA INDUSTRIA AUPQMOTRIZ TERMINAL
INVICE DE CCNCLNTLACION DLi GINI

(YEP_a PN, de 1968)

1962 . 0,520
1963 0,329
1964 | | 0,320
1967 0.461
1969 C.417

Fuente: Construido coun produccién fisica de C.A.S.E. y precioe ae DIRINCO,

10/ "La Industria Automotriz Chilena y su Participacién er al Scutor
Industrial", Alfredo Aguilera Jorquers, Tesis de Orado, 1970
~ Universidad de Chile, Facultad de Ciencias Ectunémicas.
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- emproses desaparccidas sélo posefan un 11.3% del ;
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TDICES DE CONCENTRACION

1962-1969
Herfinaahl - T -"
o (xlf'.}.______‘
1962 1689 NN 1y69
Fmpresas 0,102 0.142 C.120 0,417
0.033 0,023 0.422 C.374
Puente: Alfredo aguilera (véase nota ge pie 1C/),

Ll sefor fguilera anota: "Ha disminuido el nluero g- araresas, pero

no en formu sostenida; dicha disminucidn irplicé aue la discritmaién del

mercado S¢ tornare mis iguelitaria, La igualdad de los varticipaciones

de las emprescs se 1levé 2 efecto dentro de las anpresas grandes de 1662

y no hecia pequelizs o nueves, Ia imp

ortancia del niicro de aiprests desie
parecidas se refleja en ol hecl.o que

elias participioen del 11,34 de 1a
produccién en 1962, merczdo que se ropartis
permanecieron hasta 1969. Si znalizamos le sstadfstica dz lus empresns
con produceién cfective, se puedo &preciar que

entre las 11 emrresus gus

los nivelcs de concenyracién

1969 s6lo aleanzaron (en el mejor de los ces0s), los niveics de 1966,

Podrfemos decir entonces Que no ha existido un preccco de concentracién

fostenido en la industris automotriz teominal, siso una conecantro :ién

violentz entreo los affos 1955-1966 para luepo apende mantenor c¢uls niveles!,

ia

"Las conclusiones serfan varciales si no sc analizare o ocrrride

con la variedad de modelos producidos, Si bicn es certo quc las nuave

-

nerchdo, peodrian les otras

@presas habor reducido drdsticemente el nfmero ge reaelos producides

&umentando ¢n términos rejativos su escala ds produssidén mds que la expan-

8iln total do) mercade, Esto desafortunadanent~ ro *a ocurrido asi",

/4) Y¥olumen
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d) Volumen ce ventas y utilidades

El valor neto de las ventas de las empresas tuimincles alcanzd en 196¢
a 827.2 millones de eacutos. Fn el mismo periodo las utilicades percibidas
alcanzaron & 45.2 millones de escudos., Esta cifra incluye 4.3 millones de
escudos de pérdiaas registradas en conjunto por tres cmpresas. Las ventas
de las ermpresas cue obtuvieron utilidades ascendieron a 650.6 millones de
escudoa y suz utilidadés a 53.4 miliones de escudos, lo oue representa wra
utilidad de 7.7 4 sobre las ventas, deducides irpuestos.

F1 siguiente cuadro resume lu situaciin:

HELACION UTILIUADLS a VLNTA LN LA INDUSTHIA TERLINAL (1968)

(Miles de Escudos)

Bmpresas gue obtu- Empresas que no obtu- Total

Concepto vieron utilidades vieron utilidades

N°® de Empresas | 8 3 <
Ventas 690 637.6 136 520.7 8271583 §
Utilidades 53 4hl.1 (4 278.0) L9 163.1 §
Activo fijo - : = s 011.1
Cepital y - - 13 1us.0§
reservas ' -
Rentabilicad (%) - - 32.1]
Utilidad/Ventas (2) : 1.7 - 5.9

Utilidad/sctivo fijo (4) - - 72.3

Fuente: Instituto de Costos (véase nota de pie 3/),

/o) keonsnia |8




e) Lecnoinla d- :ivisas

L1l Institutc d= Costos en base al prosrasa

[
)

produceida de 1969,
caleuld la econanfa de divisie cue represen.erfa s ocomliniconta, Para
2llo estind el valor de ese programa a precio if, esto es, ey cdesembolao
de divieas cue hatriz cignificado 1a importaeidn ds 4 818 uniscoes Prograe
radas.

Por ctra parte, establecid el gasto efustiva ¢~ divizas cof delargaria
el progr:ira, atenaienco a Cue soiamente se importa ¢ 19,7 W o) pracio
ex-fibrizi de los sutomdviles Y camionetas y hasta ¢l 50 5 en Los raciones.

De esta nisnera, la niferencia entre ambas cifras revresentard 1a
econania de divisas originadas por la industria sutonotriz on 1G4Y,

L1 cuaaro cue se muestra a continvacidn, sensla los veleres alecanzados
por estos ronceptos: '

ECONCMIA DS DIVISAS FROGRAMA 1969

Liles de UEL)

Tipo de " Valor cif d a1 £ i.cenania de
vehiculo ;rogugc§éne ' ¥Mpt£.céc 3gn- diviecas
Juntos CKD Valor z
Automéviles y
stations 33 274.6 15 37C.3 17 906.3 53.8
Camicnetas L 364.6 1 836.2 2 528,/ 57.9
Cemiones 9 895.1 4 950,90 4 945.1 50,0

Total 47 536,3 | 22 156.5 25 375.8 2324

Fuente: Instituts ve Costos (véase nota de ple 9/),
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d) Volumen de ventas y utilidades

El valor neto de las ventas de las empresas tyiminoles al.anzé en 156t
a 827.2 millones de c3cudos, En el mismo periodo las utilicades percibidas
alcangzaron & 49.2 millones de escudos. Esta cifra incluye A.3 millones de
escudos de pérdidas registradas en conjunto por tres cmprosas. Las ventas
de las erpresas cue obtuvieron utilidades ascendieron a 650.6 millones de
escudoa y sus utilidadés 2 53.4 wiliones de escudos, lo cue representsa uns .
utilidad de 7.7 £ sobre las veatas, deducides impuestos.

F1 siguiente cuadro resume lu situaciin: '

3 KELACION UTILIUALS o VLNTA LN Li INDUSTHIA TERKINAL (1968)
@ - (Mides de Escudop)
?' | : | Tmprecas gue obtu-  LMPresas que no obtu=
, Concepto ~ vieron :miudu viercn utilidades Total
W deDmpresss B | 3 . n
g Ventas &0 66 136 50,7 62788,
i Utilidades 3 ML (k 278.0) L9 163..
Actdvo f130 - Lo 6 .
emm Q . ’ ,
 Teservas : - - ' - . 1’3 8.
Rentabilidad (%) - - 32.
Utilidad/Veutas (%) 5 - 5.
Utilidag/sctive fije (£) = - 7.
[asntar Inetituto de Costos (véase nots de ple 9/), “
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e) Leenoifa de sivisas

El Institutc ds Costos en base al progruia - produccids e 1969,
caleculd la econanfa de divisas cque represc . {a «. cplintente, Para
ello estimé el valor de ese programa a jrecio 3,  »ato om, e, degembolan
de divieas cue hatrfa significado la importacién us 4 B1® un. ~-ve DrOgT kee
madas,

Por otra parte, establecid el gaeto et.stive ¢~ divlras c.v de anaria
el progrema, atenuiendo a oue soiamente se impoirta 0 17,0 1 ' et
ex-fibriz. de los automévilee y comicnetas y hasta ol %0 & e Lob 1. e,

De esta ninera, la nifcrencia entre ambas cifr-s reuracentard la
econania de divisas originadas por la indurt=ia uutonotris er 9oy,

El 6uadro cue se muesira a continuacidn, se.ala los v.lores alomsscoe

por estos ronceptos:
BOUNG:IA LB DIVISAS PHROGRAYA 1969
| (Liles do 1K)
Tipo de ; e Tocramia 00
Po ftlﬂr eii de

vehdoulo ls*ﬁr.eii | Y "
Juntos cin Valer ¢
Autonéviles y
stations 33 276.6 15 3.9 17 906.) 53.8
Canicnetas h m.é 1 ‘36.3 | ﬂo% ”&’
Cuniones ’ ’95‘1 b w-ﬁ A 945.. ﬂ;ﬂ

ielal 623360 R.A36.J AJNL Qb

Dusmler logiituta @ Costen (véas nete de pie §/),

/e cove
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@ egle Guadro ce duaprenan que j: econumfa Lotal a div.sas alcanza,
ac, promeaio, al 53k £ del oler cio du 1w produccidn. Fsto significa
aue 8 no existiera lu {homstria armadera nacional, lcas 22.2 nillones de
ablares peritirian 4 wortar 410 13 250 unicades en Lugar de las 24 818 que
gon A miTaa cantidad oe aSlares se programé produeir localmente.

Por otiu varte, ei aumeto e la produccidn nacional ha idgo acempanade
por un nrtatle inerener e «n 12 lmpertacidn de yehiculos camplctos, Ln
efecto, rrtre 1964 ¥ 1968, el valor uUec estas importaciones ha sublde oe
14 w1112 .es ge ablares, valor cif, a 3kL.8 willones, 1o gne repreaenta' un
{nermento de 1A7.7 %.

.l asto ahual en veh{culos motorisados, incluyendc vehiculos cc:apletos
y "artes y plesas ( conjuntae CKO). se muegtra en el siguiente cuadro:

QMBI OTAL U LIVISAS EN VEHICULOS MOTORIZADOS

(ihes de UED)

Ao scnjuntos CKD vehioulos Total
campletos

T A= w— y PR

1964 6 810,1 14 06€.5 20 876.6

1966 7 6:2.5 31 028.4 38 650.9

L 14 0G5 39 720.0 s, 569.8

1968 36 998, 34 837.9 51 836.2

- ————

~aton. (véase nota de pie 3/)7
sortacioncs de vahimzou

1) faste
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f) Costo do la svstitucién

En los pirrafos siguientes se indicard el c4iculo realizado por el
Instituto de Costous para examinar el costo interno oue ha representado la
sustitucién de una parte de los componentes de loz veh{culos por partes y
piezas nacicnales,

Ll primer paso es la valoracién de la produccién nacional a precios
de mercado y su ncnversién a délares de cada afio.

VALOR IE LA P:ODUCCICN A PRECIOS LE MERCADO INTERNO

Valor de la Cotizacidn Valor de la
Afio produccidn del produceidn
(Miles de_escudos de délar (Miles de USS)
cada afio ;
1964 141 179.6 2 5L 51 319.4
1965 202 533.6 3 317 - 6L 0608
1966 28 660.6 400 5k 528.8
1967 529 515.9 osoa 105 O41.8
1968 831 765.2 6 800 122 318.4
Jetal | 294 269.2

Una ves obtenido el valor de la produccién a precios de mercado, quo
en ol cuinquenio ascendié a 394,3 millenes de d-lares, we lo resis el
'impuesto de transferencia y la omisién «l distrituidor, a fin de hacerlo
muuo oon el consumo de divisas y el valor a precivs en-fébrisa de
‘la Producoidn, cue no ineluyen estos conceptos. £l resultado se registra ea
o)l siguiente ocuudros 3

/VALR B

B mey cae a . - - . -
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VALCh Db La PRODUCCION A PECI0S il 1. RCAL LLIMINANDO EL
IMPULSTO LL- SHALSFLANCIA Y GASTUS b U STnIBUCION

(Miles de US3)
Afo Valor de ;;
progduceién
1964 i 67,1
1965 L9 537.8
19h6 3 8:0.3
1967 83 781.9
1968 _ : 96 294.0
Totsl LRVING

E1 valor de ls produccién de vehiculos siv.ados on el pals, sin consi~
derar gastos de aistribueién ni impuesto de transferencia, atcendié en ol
periodo ccmprendido entre 1964 y 1968, a 315.1 millones de délares.
" Lsta cifra puede cempararee shora con el valor de la provussidm &
precios de ex=-£6brica, ya cue ambos refiejan el valor de los vehiculos anies
de inicilado el proceso de camercializacién.

mwm-mmmmmxmmms
’ LA INTL(RACION NACICMAL

(Mides do BB
Aflo produccién a produscifn & Rosenge
o8 6X%~ presios in-

1964 . 8 839.9 L 6N.l b
1965 10 2.k A9 537.8 )
1966 - 9 7308 ~ Ay 640, (% )
1967 | 20 322.9 s M.9 hed
1968 - 26 584.5 9 2940 3.4

ot | 26698 LBVINY A
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RECARCD PrX IKEPICTENCTIA (N .05
Parn Y Filias & hiaalal

Tler inegrade Resaras por
& preeios 4~ mereadc refioion..e

Ao n preca ?5?
e ee——— —
1964 R B 24 s, ¥ w)
1965 S 6L,y 318 5.1
1966 6 200,) 27 W0 %"
1967 13 8,2 S .y %9
1962 19 “a8,) R R .9

DiMASL Institutc de ovtos vlase nota de ple ¥ ).
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El valor a precivs ae mercado interno de lu parte sustituida ee
determind restando de la produccién nacional a precice de mercado, expresada
en ablares e cada afio, los derechcs de aduana, el impuesto de ccmprhventa
¥y la comisién por disribucién. |

La comparacién entre ambas estimaciones representa el ccsto de la
sustitucién de partes importades por piezas de broduceién nacional.

Cabe destacar cue, s’ bien es cierto ocue en la parts sustituida, se
incluyen ccomo nacionales piezas y partes impcrtacas de ALALC, las sue tienen
una ineficienoia menor cue la chilena, esto no afecta la compsracién ya que
estos ocanponentes deben pagarse camo ya se ha dicho, con partes y plezas
nacionales, cuyo costo o la provisién correspondients, se encuentra incluida
e ol precio de los vehiculos.

g Lvolugién de los sioe automéviles y camionetas

4§ !nd« de precios al consunidor de automéviles y camionetas mnutru
bestantes irregularidades en su proceso de crecimiento guardando cstrecha
relacidn eon las variaciones del {ndice de precios del délars

‘L s mcmasumamm@mmmosm ------
A ‘ AUTOMOVILIES Y CAMICNETAS Y OTRCS VEHICULOS
(1964=1969) | '
. LI o b o Vx r
g del eflar sentade 77,27 . -6 . % 829 0,95
!‘l' w 7212 ' 0.683 - 72 388 - 0e9l
[§ % W. 75 M. . : o e en o .
‘1 ) 77&” . 0.1“ “ 031 o"n
(a.:.c.’. '

w ot oocnuhat-c de posicidn
b & coeficiente de regresitn
Y& 8 variansa de lu vuriable explicativa ,
, | 7y & variansa de indice de precios de vehfoulos - i 884
Py ® oneficiente de correlacién

[Cireo
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Otros indices de interés pueden verse en ¢! cuadre 32, del cual se
deduce el siguiente;

INDICE DE PRECIOS AL CCNSUITDCH PARA AUTOIOVILES
Y CAMNIOMETAS (IPAC)

(Ve: Seainario psg, .8)

1964 1365 1966 1967 1968 1460

IPAC 100 157 176 269 276 328
IPAC

tasas crecimiento

anual - 57 12 53 3 19

Fuente: Aguilera (Véase nota de pie 10/), Construido con datos del

cuadro 32 y ponderado por las participaciones que cada modelo
posee en el VBP a P.if, en cada afto,

La evolucién de los precios no muestra un mejoraniento significativo
para el consumidor ya que si consideramos la deflactacién de los precios
por el indice délar, éi seria de 57,

Del cuadro 32 se deduce aue existen diferencias notsbles de los preciocs
por tipo de vehfculos, En efecto, se puede observar que l.s vehiculos de
mayor produceidn (Fiat 600 y Peugeot 4C4), presentan un couportiriento totale
mente diferente, rosultando el Fist 600 un 367 mis caro que el Pesugeot en
térninos de 1a relacién de sus precios en 1964, 'rz posible explicacién e
este fendmeno se podrfa encontrar en el diferente nedo de financiamiento ds

/18 preduccién




1a prefuceadn v de la monslidad de finsrnclai.ento ae las empresas, lo que
infiuye en l¢s custos totales. BN €. cuadro siguienle s€ puede apreciar

1a relacién oxistente ern la evolucién ce los dos {raices.

HELACION ZNTHE LCS INDICES Do PRICICS
IE LCS DCS AUTQHOVILES D, MAYOR Yei:TA

1965 1966 1967 1963 1059

Indice Fiat 600 _ 1.27 1.15 1.17 1.36 1.36

——

Indice Peugeot LOL

Pinaimente acstacamos los precics de - enta fijados por DIRINCO (ineluye
impussto de traneferencia sl 9.4 3) a junio de 1957 y a 4unio de 19703

. ) | sz, S 1970 (junio}

Aug’Ain Mini 848 E* 77 900 : discontinuado
NsU . w3 638 ‘

Simea W3 286 60 276
Falcon o , 86 727 133 226
Canionata Ford F 100 o 75 000 |

Fat 1 500 | 59 371

Mt | %0 . kw0
Cheveolet Hova © ero0 112009
‘Peugeot Wb ©T 5185 8710k
Rensult | 36 700 AT A9

p)  Costo de vehfoulo:

Las ineficiencias por tivo ds costo en la industria autamotris ternine
u.hmuawmdmmmo. !

.

JINEFICIENCIAS FC00




e e I e = - - s
-
e i 3
§oe £
o, A .
Materdia) ioos] & =
Comnlemen® s cidn 11,7
Gastos de armadur{a ., i
Subtotal - . e intziracidn 5%, "
naticnal
Haterial i ort:do de &1, 9
tercersy palses Ma.0 .

Puept.a:  CehsS.b. cltade on nevoria de Fllim il o, &=

El sefior igutlera en su orooris (vlase mota v ('e 17 cariar oces

citaca, opina que la industris terrdnal cebe diem . v s ire s s va e
en rirgdn caso serfan justifisuible- fneficlencia: ~ teci sea = 0« o s

produccidn de piezas y partes, 85 e i, eoo@biOre. 5 . i 0, segl ot
autor citado significarfa cue el aunlonivil =w'sf: 11 . grrom LB w
13.3% a lo menos,

En el trabajo de ICHA {*Frobleras v Pearsert.a- % » 7. % tiria
Automotriz Chilena", cierc e 1570, se prpne cor . we'  po s .+ 70 w
coeficiente mfxdm de 2.8, (ire te pueds apreciir en el  wlrs v w8,
bste es una medida qus afectarfa 3810 & up 0K afroxirsonmer.te ds .68
valores brutos de producerdn,

Un Modelo de Frogramacién pars la Indusiria Acioemtris®,
Falix Gil Mitjans, lemoris Universidad de Chi'e, 7.

fli.} Bl.ouia &
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PePoClENCIA o LOS BulCIes Db LCS
AUTGUSC. TS - JUNIO 1969
T Thlile USE Jab. B
de origen 1 US{ = E°10.»
I o) (B, _
Coatin rari R4E 17 00 1 600 a/ 2.25
o L3 638 1125 ¢/ 3.69
L3 276 1121 &/ 3.37
86 727 2 733 a8/ 3.02
Cordonets Fel00 75 000 1735y 411
SPTESEERS 59 370 2 284 af 2,47
Rt 500 36 900 829 ¢/ Le23
Ghuviolet Nova 87 000 2 555 af 3.2h
Pengeol 404 57 850 2275 2/ 2.42
Fenault 36 700 1 265 a/ 2,76
Fuentes:
a/  CASE
b/  Precio en délares de 1964 ~ Aguilera (véase rcta de pie 10/).
¢/ The Fconcmist, délares de 1967, citado en Jack Earanson = "Auteotive

Industries in Developing Countries",
Keport N,EC = 162,

BoI.R.F', mm 31. 1968 -

Por su parte el Instituto de Costos (véase nota de pie §/) ha calew-

lado lo sipuientet

/HRECARGO EN
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RECARGO N 5L FRECIO DO LOS V= 'T\; e Al CHALES,
FrIda TA STMANA DE NOVI®. L Sy LL'W’

(En_escudos)

Precio Reeareo al fHecarso a

Marca y houelo actnal LOLETLO de la iecha
a/ otoraarse b/
Citroneta ALU 32 073 Lelb 3.79
Citroneta &4.AM 3L 041 L,52 La13
Austin 1 GO0 L5 900 374 374
NsU L3 €34 5.31 119
Fiat 600 36 9CO Lol Lo42
Fiat 1 500 59 IR Lo 57 L7
Falcon 86 727 Selk L. 79
Chevy 1I 87 000 5,20 | 475
Camioneta Chevrolet 19 800 5.55 L,75
Skoda 49 500 5,00 U W
Renault AL 36 700 ihe 52 k01
Datsun 56 950 4,90 L.L8
Dodge Dart 87 000 Le25 4.00
Simca 1 000 - k3237 5.27 L.07

8/ Calculadc camo precio nacional dividide por precio fob, al tipo de
cambio vigente a la fecha de ctorgarse el precio,

b/  FPrimera secana de noviembre ude 1969,

Los coeficientes actuales para fijacién as precios con:

Piezas y partes 3z 3.5 (a contar de enerc de 1970)
Vehiculos = 3.4

81 tomamos les precios fob dados en el cuadro 33, los recargos

efectivos al 30 de Junio de 1970, serfan lue que se indican en el ouadro 3k
Puede observarse cque los cosficientes no son en absoluto rigidos sino
més bien tedricos..

/4) Anflisis
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\aldsls todeico ge cortos yoprecics de Nenbo e vehieulo

en Chile = L0 1469

Fl Irgenicro, ceior Eduardo Pooley Carvajal {(viuae nota de pie ),

rrecio medio cue pa.a un conpracor de automévil en

Crnile en comperacidn con el precio de venta fob facrica cel vehlculo en el

rafs o

ef.cto, el sefor Pocley asigna a dicho recio el valrr 100,

en su cAlculo son ics sigulentes:

1.

2.

3.

.

-

wvigen, sin immestos ni recargns de ninguna espucle., Para este

Lo supuestos

- Corsidera una interracién nacional de 53 £, de la cual un L0 4 eorre

ponde a fabricacién nacional y un 13 % proviene de ALALC.

- Considera un 5 i para montaje y terminacién final.

- Censidera cue se exportan, en operaciones de canplementacidn, pieza

de ineficiencia med.a igual a 3.

Costc de las pienas impor-adas de terceros pelses

Al tamar integracién total de 53¢+5 = 58 %, se deberé importar un h2 £
terceros paises.

a) Valor fob fibrica L2,

b) Recargo hasta F-013
hasta puerto embarque 10,50

254
c) Recargo hasta cif
puerto chile.o 30% 12.60

Cocto de las piezas cif
puerto chileno £5,20

Qostos de les pissas chilenas

(ineficiencia 3.5 para el 40 £ de las
pioaas)

Costo lag piezas ALA
(inefieimcu 2.5 para wn 13 % do las
plesas) - . 32.5
Internacién (&%) SR W R

65.10

L2,00
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Pérdaiaa el L tercaubic

0,54, iruai Merenr A
entre incficirncia 4 pin=
288 expartadas - ALLLO e

ineficieoncia 0 hille B
5. Mo iey taniogdin final

(54 con ineficinacia &) Y, )

6. Ceste ae fglricneidy 2K

ls Bta a0 s L Lipresy

(100 suui® gceetl- e fabrie

reeaT 20,87

9. Repeshiop de Acuing
Arica « 904 o/ cit 58,59

3,::;1 2658 o/edr _____ Shaia
3,06 47,61

A striby

15,! neb mto) 2.8 ladh

8  Las incustriss terminales tienen diferentes :rwicuicias ;
sogin estén localissas en el Dpartemente ce irica » en la Zon- Cantral,

N2. brssie
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racio_pdbiic LU LY 399.75

13, yovety trasfer mcig

Chei s sobre precic) 41,85 _b1.47
445435 L4122

Pars cus,arer las retucicnes de precio entre un vehfculo nacional y el
o) “atiente en el pals de crizen, se ha supuesto oue al valor 100 util:~-
eade -, ¢} suadro antericr, delerfa agregarse wa 15 7 por concepic de comieién
a. . stribuizer 2 .ot b £ de impucsto de tiansferencis, lo aue se ectima como
norv.., resi!tanco as{ un vaior ue referencia de 121.9 ecuivaiente al costo
edbii o en ¢]l pale e origen,
Ne esta forma, se obtienc cue en Chile los vehiculcs se rcnercializan
8 1.t2 veces i precio oel vehfeulo similar en el pais de origen.
tn base a rifras elaboradas por el Ministerio de Economia para autorizar
precics ai consumidor en 1567, el Ingeniero sefior Pooley, formula una
estructura porceiitual ve precio respecto al precio al uistribuidor. Ess
estrictura 5e entrega en el cuadro 35 (ver Pooley,pég. 4lj.

3)

e cdloulo basaac e 1 informacién de dies wapresas, efectuado por

ol Instituto de Costes (véasc rota de pie 9/), pormite estizar en 3 952 el
ndaPo de pursonas emplesdas por la industria terminel en 1958, De este

total, el 63.4% corresponde & cbreros y el 36,65 & empleados. El cuadro -
sigiiate musstra la eatinacidn de 1a ocupacién y el injreso generado por
13 indwstria armadors,
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PrRSONAL ranFLLs20 Loy L. INOUG T T AUTC. OTRIZ
TLRMINAL Y OUs tlolILRACT LIES

(190¢)
. Plid: oL o
rLyresa Enpleados Obre:ros Tetil  Kemunera— Producecidn
' ciones

Citooen : 113 257 370 11 518 < U35

British Leyland 106 156 262 &/ nd. e79

Fiat 155 263 118 7 5L l, 1r8

Ford 273 130 k03 b/ L, 545 1 635

G Co 200 320 522 a/ n.i. 2.280
| Imcoda 33 113 16 1242 60

Niscan 7" 139 215 1248 420

Nun y Germen | 94 420 514 a/ n.i. 1 080

Sar. Cristobal © 183 261 Lih 5 164 2 232

Tecna 22 12 134 1 465 30

Total segin informe ~  'L255 217 3426 kW7 15639

obteniao '

Estimacién para las o193 333 526 36 566

otras aapresas: : :

Total Lus 2506 3952 maL

Fugnte: Informacién d: las empresas.

3/  No incluido en el cfleu o de la remune-acién promedio per persona

ocupada.
%/ Exocluye Chilemciores.

/De acuerdo
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De acuerdo con la informacién obtenida, el ingrono medio por persona
;cupada ascendié en 1966 a E° 0 069. Aplicando esta re)aeidn a una fuerza o
tvabajo de 3 952 personas se obtuvo el irgreso gencreuy por la industris
terminal,

Segdn esta misma informacién, las 3 426 perstnas enpleadas en diez
empresas procm,jeron 15 639 venicules, cantidad equivalentz a hi50 veh{culos
por persona. Aplicanuo csta relacidn a la produceisn total, de 18 0)2 uni-
dades, se obtuvo una ocupacién total de 3 952 personac que z2 agruparon en

anpleadcs y obreros segin la relacién obeervada en la ruestra.

k) Descr: pcién del sistema de dlstrl"ucxén

La mayor parte ce la canercializacién ae autcmotores la realiza un
grupo ce perscnias © empresas ajer.as a 1a industria miema, oue pueden
clasificarse en tres grandes grupos:

= Concesionarios;
= Distribuidores principales;
= Sub=distribuidcres,

- gemgesjonarios: Son squellos que, & través de un contrato de coneesié
oon una emprees teminai, representan determinads marca y se encargan de la
vents final de los vehiculos respectivos. Bésicame.e deben:

- aigponer de un local de exhibicién;

.- » contar con una estaciin de servieio; : -
- wantener un stock de ropusstos.

Las enpresss cue operan con el sisteama de concesionarios sunt Pord,
M, General Notors, Autamotora San Cristébal y Citroun. Los concesionari
tienen prohibicién de vender fusra de la zona asignads en el ocontrato.

Distribuigores principales: Los convenios son azai acuerdos verbales.
La sxoepcién la constituye cl oontrato. Las exigencius que tienen estos

distribuidores son menores cue las impuestas a 1os concesionsrils 7 uria
de una empresa 8 otra. Ln general, s8lo se les exige soliencia ﬁmnctm
y una garantisa por los veifculos que tengmn en ‘exhidbicién y e ain no
hayan cancelado. In algunos casos oe les exige estadida ae servicio,

-

/zgistribyidoren
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QEEE’(!;lt{i?;*éﬁﬁrﬁ’ eran sdie ~on rares s L1ice ¢ giatribulidores
y venden 100 cuenta ade ¢ los, rec bi®ao na cg o oM 00 ias venlaa e

efectuien., .sla ep la dnica Namion e cigr .o, L os wib~uistribulisores,
ya oue los servicios posteriores a L. venty irs rea;iza . distribuidor o
concealicnario,

Las ccnaiciones ern oue operan los sub-jigtril (i cres son f1janas
por caaa aistribuidor generalments a trav.s i« acuerd .« “ales s.n xarantfa.

Los alstribuicores y eonces.onarios our-ien ser sxclusivos v no
exclusivos, siendo mis frecuentes estor Uliiros, awr - v J9 en algunce casos
00 les impone ). limitacidn de no vender veh{cu.os de (Lris rarcas cue sean
competidoras. /Jor ej@mplo, Citroen autorisa u algunos e sua crnoenicuarios
para vender vehiculos nuevoe ce cirds murcss, siempre ouc no rean at 60,
Austin Nini, u otras cue pusian ouitarle mercade a la citroeta,

Las dnicas aupresss cue axigen exclusividad a sus concesioneri~s son
Ford y General MNotors,

Aoemis de sus funciones gencrales, los roncesionarics deben realisar
aguellas inherentes a la pre~y post=antrega del veh{oculo al rliente. Las
funciones ads importantes de pre-ent.ega se refieren a revisicnes, reacondd-
cionamientc y flete hasts ¢l local del concesionario. La funcién més
importante ae posteentrega, sv refiere 1 la revisién y contr:l dei vehicule
durante el periodo ¢e garsntia.

hn ganeral, los gastcs ceasionados por la pre= y estextiegs run do
cargo cel indus‘risl, s emespeién ge Autamotora _an (ristéval, Pord vy
General iioters, Gue 188 Lraspasen & sus concesionarios,

" Los gastos de post-entrega cubrem principainar.s ol sosto de las
revisiones y reparaciones que deban  fectuarse cu-amte el pericés de garemtda
dal vehfoulo, w1l que fluetda, segin la marcs, entre 3 y 18 meses, 0 on w
uefesto entre 3 000 y 10 000 kme. ¢ resoiTide,

: ‘ /M eusere
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El cuadro siguiente ilustra la situacién en particular de cada marca:

DUKACION DL LA GARANTIA

Marea Duracion

' Paugeot 6 mescy

‘Datsun ) o mese3 ¢ 10 000 kins.

Acadian B ‘ 6 meses ¢ 9 654 kms.
~ Citroen 3 000 k3.

Fiat ' 1 aflo o 15 OOO kms.

Skoda | 6 meses o 3 000 ims.

Austin | 6 meses o 5 O00 lams.

8imeca y Dodge . 18 meses

Chevrolet 3 meses © 6 500 kms.

Pord 3 meses © 6 500 kms.

S

usnte: Infomasién de las ec:rredas.

La entrega de los vehiculos a lcs distribuidores se realisa normalmente
de doe manerast
" por cuctas ssignadas a rada éistribuidor de acuerdo & 1 sond donde
operss |
= por pedidos directos del aistribuidor.
En genersl, las drpresas cue opsran con concesionarios utilisan el
shotamia do cuctes fijas, tﬁcmwaﬁmymmw&ahsou
. pedides airectos. _‘
La cucta que se fija a cada concesionario ue cetemina .de aiferentes
aaneres, siendo las mis comunes: ' ‘ ' ~
« meroado acnde opera el coacesionario
- sstadistion de venta de aflos anteriores
» Potasifn de inventario del conossicnario

/El nfaero
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El nimero ae aistribuidores es de 3 (GOU aproximadacente, aun cuando
el nimero de distribuidores diferentcs es de 2.0 ) roximadarnente. En los
3 000 se incluyen aguellc: oue distrituyen parz ' i< ‘e una empresa. En
el cuadro 36 puede versz la ubicacisn geosrifica oe los cistribuideres,

El 45 % de ellos se oncuentra en las Provincisi- de Santiage y
Valparafzo. Coouimtn, Tarapuscd y Concepeién superun, en conjunte, el 16 £ del
total ce distribuidores.

El nimero de vehfculos vendidos durente 1942 fue ae aproxinadamente
15 388 unidades, lo cue significé en todo el pals una ve:ta oruiedio de
51 vehiculos por 1istribuidor., ™1 maycr volumen de ventas correcpondié a
Santiago, con 99 vehiculos por distribuidor y el més Lajo & Tarzpucd con
5.5 vehfculos en promedio,

La venta final al pdblico no serd abordada en este estudio, por no

estar incluida en el temario. Podemos decir solanente cue est4 basada en
anticipos ael 30 % al 50 #, 8 a 24 muses de crédito per ¢l saldo y enuregas
a veces retardadas. Estas condiciones varian de afio en afe, decpendiendo
ello de la mayor o menor oferta de vehiculos en un mercado de cemarda
insatisfecha. Un estudio muy completo sobre el particular puede verse en
eiL trabajo titulado "Efectos Leonlmicos de la Indvstria autauotrig®, (Véase
nota de pie 1/ ).

' Pare terminar diremos q:¢ €l .~rgen promedic sobre ventar del distrie
buidor es de un 13.6% sobre ventas.

o ot v




20 Igdggt;ia autorotriz de n~iezas y pirhee

a) Algunos aspectos de la industria aw:iliar.

El ndimero de emprecas inscritac en el kegistro de Partes y
Piosas del Ministerio de Economia y declaradas de produccién nacional,
var{a pcco en torno a 250, inclurendo las dedicadas exclusivaments o
no a esa actividad, |

La indusiris auxiliar uiiliza una amplia variedad de materiau

primes. Una clasificacién de las empreeas, atendiendo a la materis
prima empleada se puede apreciar en el siguiente cuadro:

CLASIFICACION DE IA INDUSTRIA AUXILIAR POR
TIPO DE MATERIA FRIMA

de sas
Santiago Arice Otras provinciss  Totel

Partes ¥, piesas de ‘ .

cobre y aleaciones Kl 7 2 50
Iden de otros - ~

mtales 162 10 5 m
Idem de caucho a - - a
Tapiceris 15 3 2 bl
Cristales 3 - .~ 3
Baterias 2 1 - 3
Flistioos en

general a 2 b § %
Otros 6 2 - ¢

W‘WW&M

mﬁtm»wmhmmfcﬂu«m
elabora partes metflicas y dentro de ellas gl cobre tiens una iapor-

tante partisipacifa. : |
/Tenkdén se
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También se observa que la mayor concentracicn ¢ empresas se

eﬁcucntra en Santisgo, aunque en Arica se locali: v nirero impore
tante en comparacién al reeto del pais,

Desde el punto ds vieta de la ubicacidn de la * .. producida
dentro del vehiculo, las empresas se clasifican «s.5 uijues

CLASIFICACION DE LA INDUSTR . AUXILLAR =0 myio- L&
PIEZAS PRCULCID.LS

(Nimero de Fmpresas)

ZONA GE.OGRAFICA

S

grupo (Docto. &25) Santiago  Arica Otras provincias Total
1. DMotor 81 6 3 90
2, Chassis 45 4L - L9
3. Sistema
. eléotrico 57 10 2 &
he Transmisién L8 6 1 .55
"5, Direccidn 1 1 12
6. Buspensién Sk 3 - 57
S Sistema de
freno | 55 6 2 63
8, Sistems de
© combustible ¥y
tubo de
_ sscape 58 é - oh
9 OCarroceris. 163 .13 k 180
| 639

Disnle:  Ministerio de Ecunomfa.

Iugar preponderante ccupen las pieras dediccdss s )a oarrcoeria
@ tanto que 1as piexas de direceidén representan ums ninima proporeién
del totel. . |

Aparentemnte la Lidustria auxiliar, salvo excnpciones como Rockwell |
Standerd, INSA y algunas otras espesialisadas se acapta a produsir cualquier ‘

/pless pare
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plesa para cualquier parte del vehfoulo, &ino que el escaso volumen de
produceidn haga posible el empleo de maquinaria eficientae .

Pe aquerdo a los antecedentes entregados por =1 IV Censo Manufas~ -°
turero w » o1 nimero de empresas que constitufan ests sector ascendfan
8 430 establesimientos, los que emplesban a 3 575 personas. La cifrs
pe refiere a la clasificesién C, «I,1.Us de Naciones Unidas.

" Los principales antecedentu entregados por la encuesta del Servicin
de Cooperacién Técnica = —1/ » Pueden resumirse en las opiniones siguientess
de las empresas terminales:
= Deficiencias en los pro.meteu o servicics que son entregados

. 8 la industria terminal ya que éstos fallan en su csulidad

y/o en el plaso ds entrega,
~ Escases de provecdores, 16 que induoe a un orecimiento

horisontal desmesurado de las empresss existentes,
= Ausencia de informacién acerca de las empresas que pedrha

ser contratadas, . C
= 1a totalided de los provesiores encuestados munifesté tener

m on la menufsctura del asero, cobre y bronce nacioneles

dodido a su mela calidad. :
= Inestabilided de la dezanda,
=. Palta do estimulo para capitslisar, escases de recursos ﬂ.m-

clercs y falta de una asistencia téoniss  adeouada,

i

4 cnm, Tndustrie Namufeeturers. -Ofieine del IV Censo m:umm.
Direcelén de Estadistica y Censos, N°® de mm»mm y :
Ooupscién en el afio 1967 ~ Imm»mh&ﬂds 1969,

Y Mhmumnhmuimua«hapwuw&ﬂ |
on la Industris. Automotris., Servisio de Cooperacién ‘l“eatu - Ofin
ca.nh Mnm:m ;\gootedol?“.

R R

*
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Las autoplezas 1ads dmportantes que se fabrican en cl pais se enpa.s

cifican a continuacién:

ruedas

resortes de
suspensidn

radiadores

tambores de
freno

plesae forjadas
en bruto

plegas fundicas
de fierro gris

amortiguadores
marcos de asiento
calefactores
bombas de agua

piezas estampadas
tales como:

filtros de airz
silenciadores
tapas de rueda

partes de carro-
ceria

estanques de
combustible

tuvos de escape

partes de la
suspensién

parachoques

dfpamose

notores de
partida

bobinas do
induccidn

distribuidcres
motorcs de
limpio
parebrisas
bocines
taterias
neumdticos
vidrios

plezan de
Fldotico y de
poua

La vnumeracién completa d=2 las piesas qus se producen en Cnils,
puede verse en el Primer Seminavio Nacional (véase rote de pie /). pfgina 140,
b) Ubleacibn de Aa irdustria de piezas y partes en Ja economia naciopal

Y en la industrin teminal

Las industria autmotriz de plegzas y partes comprende fundamentalmente
industrias metiltcas, de productos eléctricos, ae viaric y caucho en el

nismo orden de participscidén dentro de esta industrias.

Esta orden se altera

si se relsciona la proauccién de cada industria de piezas y partes (en la
- producsidn de cada industria de piezas y partes) en s produceidn total del
soster o agrupacidn industiial correspondiente, La participaciin se resume

om0 Sigue, segin el sefior Rubén Céspedes, ds ODEPLAN:

’

/Vidrios oon




- Viarios con un 0.2 % oo le produceién total de vidrios;

- Plezas y partes metdlicas ecnun 5.4 ~ Je toda )s procuccién de

metdlicon;

~ Piezas y partes de caucho con un L2l % sobre el total del valor de

produccién ne la industria de productos de crucho;

- Sir era eléctrico con un 1.4 ¥ sobre el totsl do la produccidn de

art{culos eléctiicos,

Por otra parte, la industria auxiliar rapresenta aproximadamente un
22 % del valor de proauccién de la industria autamotriz temuinel.

AL rolacicnar 1: produccién de la dnqustria sutcomotriz de Jlczae Y
parves con lu prodiuceién total del sector manufacturero, ésta ropresenta
un 0.5 %. uebe tenwrse prosente cue la psrticipucidn ce la industria
automotris total, exceptuando las sctividades de reparacién, en el peotor
manufscturerc, wicansa aproximadamente un 3 £.

Bn 1968, la incustria sutamotris de plezas y partes participé en ol
valor bruto as produceidén a precio de mercado de la indusvria autcmotris
terminal en 16.8 § (en cuanto » eu produccidn para intsgracién nacional) ¥
eanstituys sl sector ae mayor importancia; 1o siguen las iuportaciones de
terceros paises, 13.6 4; los nirgenes e ocomercialisacidn, 13 £y lae
fuportaciones de ALALC, 7.6 A

°) [ 154 N O 033 D ' 0.

No fue posible cbtener informsciones eowpletas sctualisadas y detallades
ssbre la produceidn, importesién y enportesiin de piesas y partes, Bl
fniee estudio més reciente oo ol dol Ingendero Rubdn Oéepedes (véase note
de pie J/) y *ue se refiery & las actividades progranades pars sl perfodo
Mamdﬁaamhlﬁlydﬁﬁﬁu&oulw.
Posteriomente ol lngemiere ALfredo Aguilers (véase rota de phe 30/),
on comseiniento de 1a produseién efoetive para ol misso perfodo, elaberd

1as ciives que puscen verse en ol cuadro 37. LUs eee susdro pusden extreerse
1as siguientes conclusionest

/-Rasaa x/a




- Plegap y/o partes metdlicug -~ conetituy. el 9Ll & de .. L jportae

ciones y ¢l T8.8 £ de las axportacicios,
- Sigtema eléotrico ~ 46 & en las importacicc, vy 8,6 % on lan
exportaciones,
= hubre vidrior - S0 se importa una pequetta carbii il g 1/ de las
importaciones.
Al analizar los seis rubros de mavor L portu 1. priv las urporta-iones
y expertaciones en ALAIC, se puede observar cue cichic Lo ere oot entyna
eccncentrato en muy pocas piezas y/o partes; es aaf cue ion g i o wrca
rubroe en importancia representaban en el ~esgo de 1 ie dmpritac oy
un 84 € y en lus exportacionos un 80 %,
Los seis rubros en cruaen de importancia para lue ey0riiceitieg ronl
rescrtes, radisdores, vidrics, conjuito de rusdas, conjuitlec ue piecs y

metélicas varias. Lcs sels ribros e importancia p.:u las irporiaciines

son: conjunto ae notor, caula de cembio, conjunto 1e arnacurs, metdlicas
varias y elementos de lu airoceiln,

La promuceidn y ahorro ue divisas segin programas de 19", pueden
verss en el cuadro 38, segin la Camisidn Autamotriz,

La evolucién o8 las exportacionas a ALALC se muestran en ¢l cuadro 139,

Las exportasiones de omdensacidn per provecdor seqin rrograr:s de
190, se indieen en el cuaarc &,

Bl cuadro 40 nos du la exportacién de campentacibn dc cads .udustria
teminal corregpondiente a producciones de cada una de Jas incustriac de
Plesas y partes.

Bl cuadro &) nos da las exportacionss presupuec.adas sepin prog: amae
190 de cada industria terminal, pero esta ves por tipo ve piess.

La nims clasificasién, perc para la exportaciin real de 1969, puede
VePes on ol owedre A2,

Omo ya #¢ dijo, la integracién consiste en ¢l remmplazo de pertes y
piesss del vehimlo original por camponentes nacionsles. la- oisposiciones
actuales permiten etnsidorar las partes importaca: dc .os pafves de ALALC

" oum® nacicnules, siempre cue su pago ee efectde con priles v piesis fabri-
cadas on ol pafs. Ln conescuencia, 4l hadlar de ‘ute racién nacional se
entenderd que los camponentes integrados puenen tener indistintamente ambos

/La totalidad
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La tctalicaa de las empresas aimadoras instaladas en Chiio, incorporan
a sus vehisulos partes y piezas fabricadas en Chile. .n 1569, tres emprasas,
British Leylaend, Incuaa y Tecna, completan su porcenvale de intégracién
exclueivamente con elementos chilenos. Ll resto recuire a la importacién
de los pafses de ALALC para completar el porcentaje exigido.

La importancia de la parte ohilons var{a de una c=apresa a otra,
pero en general fluotla entre 29.6 y 46,0 ¢ el valor del vehfoulc caspleto,

No se proaucen en Chile: cigleiiales, block gel motor, vdlvulas, bielas,
cajas de ceabio, puentes traserocs, etc. © sea, acquellas piezas oun recu jeren
una alta inversién en ecguipos y macuinarias especializadas,

En 1668, el valor oe las campras a proveedores nacionales e nueve
empresss encusstadas por el Instituto ae Costos, ascendiéd a 160 millones
de escudos,

L1 intercambio eon los pafses miembros de ALAC, comensé a realisarse

a fines de 1965, al efectuarse algunas transacciones con Argentina, Fosterior-

pente, & fines de 1566, se materislisarcn algunos acusrdos con héxico y, por
Cltime en 1969, General Motors de Chile, dlo omimso 3 un plsn piloto de
Wi&mdmmdmwnmmmhomm
Yenssusla. |

bn realided, el intercacbio ccn los paises de ALALC, paiecs mostrar
algmos ineonsenimtes, cue entraberian las perspectivac de un desarrollo
srminico y esteble de la inaustria. Bn efectd, la legislreién crgentina
or vigeneis limits las pesibilidades chilenas al estable3er un ocupc réximo
nm’umﬂﬁlﬂwwaumauﬂn«rm
dﬁiﬁ!ﬁﬂhmm:mnldmimammnm
Por m parte, hiéxieo no sespta considerer las imporiacionss provenien~
tes do Chile emme procuseién nasienal.
. hmﬂuw:ﬂcmnlﬁ’,m“uu;bmpmur
piesas prevenientes de los paisee de ALALC pare emploter la integracién
aseienal. ..e%as empreses oea Citreen, Fiat, Pord, General Motors, Rensult,

Nosen, Wa y Germen y Pougest,

[Mesmn ¥
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Nissan y Nun y German, realizan su intercarbio ~cn México v ¢l resto
opera fundamentalmente con argentina.
De ALALC. las empresas nacionales importar bizi-:mente motores campletes
salvo Henault, Fiat y- Citroen, que importir otras -i.zas ce la zon: y
traen el mctor cesae el pafs de origen,
L1l intercanbio de partes y plezas con los puise  de ALALC, trae
aparejadac un probler. sustancial, eonst.liido por las :iierenci:s de costos
y nivel tecnrlégico de lae partes y piezas producidas por Chile v pur
México y Argentina,
Leta diferencia se manifiestu en un problema ae precice sencrado por
la necesidaa de cuantificar un intercambio cue, en el fcade eonstiluye un
trueque, Lxisten varias modalidades:
- E) intercembio se realiza utilizande ecmo tice el precio ae
despiece en el pafs ae crigen, por montos ecuivslentes e incepen=
dientes del precio interno ne cada pafs.
= k1 intercambio se efectia utilizando el precio de mercado del pais
con el cual se realiza el trueque, indepencicn.emente de lus precios
internos chilenos.
- El intercambio se realiza valorando las importacicnes chilenzs a
 precios del mercado del pals exportador, y las exportucicnes chilenas
- & precios ae cotlzacién del proveedor nacicnal,
En todos estos casos, el ccmercio de partes v piezas ccn los paises
de ALALC redunda en una péraida, mctivada por el mayov c~sbo ce los piczas
hacionales, péraida oue es traspasada al precio del vzhiculo,
La Qtima alterhativa, que es la menos desiavoiable para Chile, sélo
se ha obtenido en aquellas empresas cue tienen el caricter de filiales de
sociedades internacionales y que obedecen a decisiorss extraterritoriales.
Sin embargo, la Fora por ejemplo, ha estimado las pérdidas por erte
oconcepto en 25.3 millones de escudos de 1968, 10 que irrlica una ineficiencia
ehﬂ._-m de 3 con respecto a Argentina,

-
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El cuadro 43 muestra los volumenes de compensacidén transados en varios
afios, |

Camo puede apreciurese, existe un manifiesto desecuilibrio entre las
importaciones y las exportaciones. Las exportaciones campensaterias de las
importaciones chilenas se pueden efectuar con un afio de retraso. En la
préctica, sin embargo, este plazo se ha prolongade.

d)  Criterics de seleccién de partos y piezas a intogrer

Definidos los programas de produccién por la empresa y baséndose en el
porcentaje de integracién determinsao por la Camisién Automotriz, sobrevicne
la tarea de decidir rufles sarén los lotes de piezas y partes que deben
fubricar lcs proveedpres chilenos o importarse de ALALC. La evaluacidn que
el personal técnico de las industrias temminales hace de la capacidad
del proveedor para afrontar érdenes de produccién por nuevos itema’ es el
eriterio bésico para decidir.

Admés de asistencia técnica, es habitual que la industris terminal
facilite algin tbo de ayuda financiera a). proveedor. Ecta ayuds tama la
forma de anticipos a cusnta de). pedido, page anticipado de la materis prima,
© provisién del utilaje cmcialiudo oue la industria ccmplcmmt;ria puede
requerir,

K tiempo de entrega de las érdenes oscila entre 15 dias y 54 meses
mmoutrahd.mpmmayamnm-ymtﬂISdiuydeo afios
ocuando es una pim mieva,

Con respecto a los caxponentes que se importarén desde ALALC ellos
se determinan en una primera aproximasién por la combinacién de dos factores:
la necesideu de totalisar el porcentaje de integracién y la imposibilidad
de 1s industris suxiliar chilens de cubrirlo.

e) - Captrol de caljdad . . ~
:** La industria terminal destina aproximsdmente 190 perscnss s esta
actividad (alrededor de un 5 £ ael total ue la fuersa de trabaje). EL
ccmtrol de calidad abarca los siguientes aspectos:

"= Control en la recepcidn de piesas y partes y materiales;

/= Centrel del



- Control dcl procesc ae nontaje;

= Control cei proaucto teminaao;

= Control ce rulidad de las Plezas y partes e 1o planta ael

proveedor;

~ Asesorfa, e«n el control ae ralidad, al prove-dor,

Ln el entrenamiento cel Personal han particiriio y lo siguirn hacisndo
el Instituto Chileno de Administracién hacional Je impresas (ICAL}, 1t
Univereidaa Téonica del Ietado, el Servicio ae Ceoperacién T4enica, el
Centro lnteramericanc ae Insefiaia fetadfetica (ClTiri) y el instituto
Nacionai ne Capacitacién Profesional (INACAP),

Adenés, han estaic siendo 8805°Tados por personal especializado de

- las casas matrices y de sus filicles argentinas.

La industria temingl, si bien estd Jotada de ~iertus elementos de
metrologia (piedenetros, tornillos micrométricos, gonidmetros, disles
mu@ox;u, stec.), ae equipos para ensayos f{sicos ¥ una gran variedad
de otros tipos ae instruzentos (tactmetros, tester siéctriccs, temdmetros,
oto.), necesits permanentemente adecuarse pata afrntar las ex.gencias ae
uns produseién y une integracién crecientes.

Las armedurfas dentro de sus necesidades de inepeccién, recurren
& lubcrstorios especialisados en la materia, devendientes en su mayor parte
de las universidades ael pafs.

8in mabargo, estos institutos no estén lo suficientezente euipados
Pars atender a los requerinientos de la industria sutamotris, detiwido
TeQurrir en talos casos, s consulter & las filiales argentinas de la
corresponaiente easa atris,

... La clasificacidn del Instituto de Costos de Piesas y Partes con respecio
8 la teonclogia para producirlos o8 la siguiente:
- 22 _AltA teenologia, en aue se requiere un nroceso camplejo para
cbtener 1a materia prima (por eje.,lo, aceros sspeciales, gamas, ote,),
' ¥ en gue ¢l proceso para trabajer la ratsris prims asf obtenida seté
Sampussto por méquinas y equipos que necesitan para su preparacidn
Y operacién, personal altemente calificsdo o en cue las méouinas o
6quipes han siao especialamte disefiados pars trabajar el producte
Y similares,

/= Ranedia




- Ue meaig tecnologia, en cue uno de los factcres, materia prima o
proceso de eiabrmcién es conplejo y el otrc no ofrece ninguna
dificultad, o anbos factores presentan un grado medio de dificultad,

= De baja tecnologia, en que tanto la obtenciin de la materia prima
como la preparacién y operacién de las mdquinas o equipos (de usos
miltiples), no ofrocen ninguna dificultad.

i ‘ :
El cvadro siguiente resume la produceién chilena de piezas y partes,
atendiendo al grade de desarrollo tcenoldgico que lleve involucrade.

CLASIFICACION IE 10S COMPONENTES NACIONALES
SEGUN SU NIVEL TEQNOLOGICO

BP0 ALTA MEDIA BAJA
i : Plezas Fartes Plesas Partes Plezas Partes
i S—— — .
* 1. Kotor 1 ¢ 8 n é
2. Chassis ‘ 1 2 3 b
3. Sistema eldotrieo -8 3 2 7 3
A Tranemisién . 1 | 2 5 '3 2
$. Direcoién ) 1l 2 2
6. Buspensién 2 3 3 7 5 2
9. Sistema frencs 1 1l 3 7 é
8. Bistema cambue~ '
" tihls y tube
ossape ) § 2 2 ]
% Carrceeria 2 ‘ 7 . 0 b« I 32
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Es opinién de lcs técnicos cue el desarrollo teenolégico ha sido lento
debido al reducido merczoc de vehZculos motoriz--os cue sumade al numero
de empresas y a 1los mooelos producidos por cada unz de ellas hace cue las
series de proauccién ce piezas y partes sean pecgucias. Con ello se ha ido
postergando la fabricucién de piezas y partes que tienen mayor valor tecno-
16gico y cue requieren alta inversién pars proaucirles; camo por ejemplo,
piesas y ;‘.%ﬂ-u internas del motor (cigleflales, viivilas, bielas, etc,),
cajas do cambib, puentes traseros, roaamientos en general.

kecién en los Yltimos gilos se han instalado incustrias carplementarias
especialmente ecuipadas para abastecer a la industria autmciriz tales comos

Rockwell Standard - resortes planos y espirales

Indelco - radiadores
Fensa -~ distribuidor, bobina y otras partes
del sistema eléctrico
Imprasa - bujias, platinos, condensadores, bobinas

Industria Nacional
de Amortiguadores - anortiguadores

Asimimmo, las industrias de camplementacién, estdn entregundo piezas
fundidas y forjadas en bruto, oue socn interesantes teanolégicamente psra
intercambio (Fundicién Libertad y Aceros Andes).

La inaustria sutamotris ha influide para cue la industria de
@1““01&! introdugca laes técniocss de aaministracién de la prciuceidn
(organisacién, control, seleccidn y reemplazo de equipos, métodos de
trabajo, etc.) sin los cuales no pueden cumplir lo exigido por las terminales
en 10 referente a cantidad, calidad, plasos ae eitrega y precios. In este
mtw 1a industria automotris ests cisando ccuciencia en torno el
problema de 1a calidad,

L S /t) Industrise




De acuerdo a informaciones obtenidas en la Comisién Automotriz
las principales industrias de piezas y partes, sin las siguientes:

Empresa Rubre Inversién

—h
Webron Enbragues Us$ 2 100 Oee
Reckwell Standard Chils S.A, Resortes Us$ 1 600 6CO
Ampliacién idem \, | 600 000

Conjuntos Mecénices Les Andes Ltda. Cajas de cambio,
ejes traseros y
otros componentes US$ 12 000 009

Fcs, Amortiguadores Licencia

i irastrong +  Amortigusdores Us$ 200 6CS
Ampliscidn idem - - 100 000
43 Fundicidn Lidertad Acsros moduladores
S (aaplisciin) US$ 1 400 €CI
oo Pensa . Ruedss (ampliacidn) US$ 377 C30
b Lee Mlter ‘ Piltres Us$ 90 coo
Pemsa ' Camponentes eléctri~
| ces | Us$ 4 200 008
Foae Acoescrice Automdviles Compenentes varios
(mmpliacidn) Us3 75 000
Patrick y Péres Kecanisedo |
(ampliseidn) Us$ 119 es0
inmetal 8,A.1.C, Compenentes varios USi 476 3%
Unidn Téonics 8.4.1.C, Tulvas, remclques
7 semiremolqur.s Us$ 100 O0®
Aoeres Andes 8.4, Plerro fundids
forja (mpliac-idn) US§ 200 °CA
Bévwerds y Qorwmtl Cemponentes varice
(mplissién) R L2000
Pervilonn Botampados, mecenii~
sades y n%r&nm Usd OB
Netaldrgies Andine Celumnss & dir
. | receidn Ut 600 OO0
Natal¥rgien Andine Cenjunte do oiste-
e & frence Us$ 4 100 OO0
Citresn Ohilera 8.4, Partes y plosas pa-
re eitronstes WS 6 000 009

Avayd ~ Liceneia Dana (Jfatoe) RBjes traserce pars
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Merecen mencionurse algunos estudies de f:uctibilidad ya ;u. ..cados
o en procese, Ellos son:

"Antecedentes sobrs la Fabricacis#n Naclon:l e Matrices y }Mcldes"
de ICHA — Mayo de 1949;

"Antecedentes sobre la Fabricacién Nacio;il -2 “renes Traseros
para Vehfculos Automotores" - ICHA, Dic. 1%4¢;

"Factibilidad de la Prccuccién Nacicnal 41 Cuajunto de Barres
del 3istema de Direccién de Vehfcoulos Automotor.s" — ICUA. hov. 1969,

'"Betudio de Pactibilidad Técnica econfmica pa~: la Instalacién
de una Fébrica Nacional de Riesas de Carrocerfa pari 1; Trcustiria
futomctria".s Tesis de grado, Srs, Beujonot y Darrigranci. Universidad
Catdlica, Facultud de Ciencias Ffsicas y Mctemi:icas - 1569,

Por su parte, la Corrcracién de Fomento ha contratado un 2gtudie
de mercado y de factibilidad de la fabricacién de motores diasal, entre
los que se-encuentran los metcres diessl para camionus,

Cabs mencionar, come preyecto importante, le f4brica de naumitices
¢) Ialardal dessiece e vehfculos tivises.

Bn les cuadros siguientes puede obsarvorse en detaile la ponde-
miﬁ on ol valor del desplece de preveedores nacionales per: vehicules
tfpicos, segin detos tomados ¢ la Comisién Automdtris, segdn programss:

Cusdre &k 1 Plag €00 - afin 1968

Cuadre AS 1 - Mat 600 - afio 1969

Cuadro 46 Dedge Dert ~ afie 1968

Ouadre A7 3 Pougeet 404 ~ afie 1969

Ouadro 48 Piab 1 500 - afie 1969

Ouadro 49 Pougeot iO4 -~ afio 1968

Ouadre 50 Mat 1 500 - ofio 1968

Dol emsmen do los cusdros de despiece pars una misma marcs en les
ofios 1968 y 1969 pucden sdtaneres las alses de nreciev expsrimentadss
R 1os coupenentes y ia variacidn de la lmpertancia de cada piesa en
ol valer fob del .vehfoulo, Diche anflisis cas fusre de los ifai‘es de
oste trabaje que %0 marmmente informative,

/) Inaficisncla

. )
' {
*
*
. £
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h)  Ineficiencia precie por pubros:

Bl Ing. Sr, Alfreco Aguilera (véaac nota de pie 10/), sobre la
base de los datos de preduccidn entre iunlo de 1348 y Junle de 1969,
destaca las siguientes conclusiones per rubross |

Rubro gistema de guspensién, La produccifn para le integracién
nacienal en este rubro, estd compuesta per resortes, amortiguadores
y conjurto de suspensién, los cuales participan en L.37, 1% y 1,1%
reapectivaniente, con le cual el rubro suspensifén alcanza a 16.8% de
dicha prcduccién, Las expertaciones en cambio, comprenden sslamente
resortes, les cuales reprosentan un 34% del total de expertaciones,

EL rubro que representa una ineficiencia precio mensr es el de
smortiguadores = 2,0,10 sigue espirales com 3.0 y conjunto suspeneién
con 4.0 La calidad tecnoldgica de estos eleinentos no sigue al wisne
ordan; los resortes,per constituir un olemento de seguridad son some-
tidos a exfmenes regulares mostrando buenos niveles de calidad, Les
anertiguadores en caumbis, muestran una calidad regular con deficicncias
en su vida dtil,

Las materias primas usadis en la eiaboracidn do resortes em
vspiral son impertadas, 'on cambio para el resto son nacicnalec, Respecte
de estos fltimos es necesario destacar que la baja calidad de los
productos de acero presenta problumas en su postericr manufactura (como
ser, rotura de matrices y pdrdidas de tiempe en revisiones),

Bubre met&lices varies. Kl rubro metflicas varias considera una
serie de pleses, tanto do piezas pequefias en cuanto a su valor de
preduccién total come en cuanto a su precio, Entre ellas gse puedan
oitar tuercas, toi'ninoc, abragaderas, algunos tipos de soporte, arande~
las, etc, Este rubro reprosenta un 13.64% de la produccién para la inte-
gracidn nacional y un 5.4% de las exportaciones per le (que participa®en
un 11.5% de la produccién tetal. Ls ineficiencis precie premedioc de
oste rubre s 1.2, La simple observac.én de 1os rubros presentados pare
"metdlicas varias" suglere oomo ecurre en la reslidad que las materias
primas de estos productos sem fundmentalmente nacdenales,
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Rubro tapicerfa. Los elementos que componen este rubre scn fundae
mentalmente cojines, respaldos, armazén met4lica 7 correderas, cuya
produccidn se orienta en su tetalidad a iitegracion nacional y representan
un 13.5% de ella,

La ineficiencia precis premedio para este rubrc cs de 2.3 v la
calidad técnica de 1us terminaciones es buena,

Ruero caacho. Esta actividad es una de las m4s tfpizas activi-
dader de produccidn psra mantener el parque en mcvimiento, Es acl que
dv 1os 551 000 neumfticos producidos ‘en 1968, se¢ puede estimar cue
sflo aproximadamente 78 00) se destinaron a la inductria sutomotriz

terminal (1.4%),
Los productos de cauchd representan un 12,9% de la produccién
\ necional y no son exportados. El coeficiento de ineiiziensia pi recioe

o8 de 2,6 y muestra bastantes diferencias por tipo de neunliicos.

La posibilidad de oxportaciéa es real pera estc rubro si s consi-
dere que el nivel de precios chileno guarda relacién con los du Perd,
Brasil, y México, y o8 inferier al de Argentina y Venezuel:z; la
calidsd es controlada por emprrsas inter.acionales que son Lustinie
estrictas en sus licencias, por le que no se presentarien !ficultades
por este aspecto, Si bien es clerto cue las materias primzs soi. imper=
tadas, 4llas representan sélo un 17,6% dal valor de la produccion,

Rukro vidre, Ins productos de vidrie participan en la produccicn
pars la integracién nacienal com un 7.5% y en las exportacicnes en 12,68,
Las exportaciones que se realisan estén constitufdas principalmente per
vidries de puertas y vidrios trasercs.

El cceficiente de Jnaficiencis rrscis es de 1,8 y su calidad
tocmlmca es buena; se centrola permanentemente, por constituir wi
olemento de seguridad (parsbrisa delanterc).

Las materias primas usadas en el proceso de rabri:acidn de ectos
‘ohmtoo son impertadas 10 cual produce, ecasiwnalmente, perturbaciones
o 01 abutoci.nmto de las Mriu




Rubro_ridiadoregs La produccién de radiadores para la integracién
nacionil representa un 2,6% del total de dicha produ.cién, su importancia
en las exportaciones e: mayor y ascienco a 13,2%.

El coeficiente do ineficiencia precio promedio para este rubre es
1.6. La calidad técnice es buena, Las materias privnas ucadas en la
fabricacién de radiadores eon nacionales, Recapecto de los ciementos de
cobre cabe destacar qus, a pesar de ser Chile productor de cobre, les
precios de estas materias primas son superiores a los exictentes en otros
pafses, existe inestabilidad en las entregas y calidad deficiente en los
aspectos tecnoldégicos de ellas, .

Ribr2 conjunto 9icos, La participecién de este rubro en la
produccién para la intpgracién nacional asciende a 3.1%, adquiere mayor
importancia este rubro en las exportaciones (7.3%), con lo cual su parti-
cipacién en la produccién estimada total asciende & 4e3%,

El cosficiente de mgw promedin =s de 2,6 para este

rubro,

La materia prima es acmf nacional. .

Conlunto ruedas. La fabricaci¢n de los conjuntos de rucdss repre-
senta un 2% de la produccién para la integracién nacional y un 7.7% de
produccién pars expertaciones. Las exportociones de estos elamentos se
han realizado en bruto y temminadas,

El rubro "oonjunto> ruedas" muestra un coeficiente de dneficiencig
Brecio de 1.8, su calidad técnica es busna y por constituir elemento de
seguridad, es sometido a control peribdico, La materia prima ueada en
Su procezo de manufacturs es importsda, .

Z£3rachoouen. Le fabricacién de parachoques pafticipa en un 4.6% de
la produccién para la Mtcgucidn nacicnal, Zste rubro no presenta
oxportaciones,

Kl coeficients de doeficdencis precio promedio en este rubro es
21; su calidad técnics muestra variaciones presentdndose probl.emas en
la calidad ds los cromados. Las materiss Primas para el proceso de estam-.
pado son nacionales y pu-t el proceso de cromado sen lmportadas.

/Bubro_coniunte




Bubro cenjunto de cabl~g., La participacién ‘¢ cete rubre es de
2,3% en al total de la produccidn para la integra~i’: nucional y de 4,5%
en las exportaciones,

El cosficientc de Ineficiencia precin pars ¢ ¢ rurro es de 1.9,
La materia prima e« fundumentalmente nac.':ci (--r~3, Cabn deatacar
que los precios de este tipe de materias prim:s sun  .jc.icres a lus

que prevalacen en ralses limfirofes (Perd y Argentin, por clemplo),
1)  Conglusimee

La industria aut.csotrie de piezas ; rirtes e=f nta lo pioduc:idn
de blenes muy divereos que posmen eccalas de producc.”n 'ericientes” de
diferente magritud. Dsntro de las operacioncs que puscen lopr.orge con
eficionc.a en /América Latina cstd la de montaje; y ~antro de las que
plantea mayores dificultaden, la fundiciér cde motore.,

La produccién de piocsas y partes represent4 e el afo 1969 un 24.4%
de los valores de produccién ~ precios de mercado d: la ‘ndustria terminal
y dentro de la produccidn de la IAPP, las expertaciorss ¢ ALAIC repre-
sentan un rubro importante (3/%). Dichas expcrtacicnes solen.znte en 1969
podrian haber cempensado las impcrtacioncs de ALALC acurulédndose un
déficit de consideracién,

Los precios de las piezas y partes.acusan disminuciones notables
en el perfodo, alcanzando en 1968 una ireficiencia prscio de 2,7 en
promedio; dicho premedio presonta un nivel mfnimo de 1.5 (rcdiadores)

-y un m&clmo 4,0 (conjunto de suspensién).

Hasta este momento le dlsponibilidad de mano da obra culificada
ne ha sido un obstéculo que frene el proceso productivo de la IAFP, pero
podrfa constituir una limitacién cuande se requier~ producir partes y
piezas cen tecnelogfas més complejas, situacidn que debe Lenerse prevente
para cl desarrolle futuro de esta industiris,

Un aumento en ol porcentaje de integracién nacional trasxrfs, en €1
case mfs probable, una intensificacién de las expsrtaciones a ALALC, per
lo que los rubros de menor inaficicricia precie (radiadores y vidrios,
por ejemplo) pedrfan ver inorementada su participacién,

/83 la
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51 la totalidad del aumento en el porcentaje de integracién
nacional ne fuese cublerto por exportaciones, algun.s rubros tales como
motores de arren jie, generasacies Yy amortiguadores verian aumentar su

pa: Licipacidu en .a preduccisy nacional, ya que e'los e la actualidad
8610 son integrados por algunos automutorzs (alrededor de la mitad) Yy
dade que se fatri.con en 2l pufs, su adquisicicn es ffcil (todos de inefi-
elencia preciv = 2,7), Tuntidn es el caso de leos tanbores de frenos
aunque cen precio més acsventa 35 (de ineficiéncia precio superior a
4e0)

La produccién de alpunasn pilezas estd vedada por ahiora para la
indvstria a.tomotriz chilera oi no se desea tener efecics de glzas en
los precios, Dentro de estos r:bros estd en primer lugar la fabricacién

; * de carvocerfas, rubro que nscesita grandes inversicnes y euvmres escalas
de produceivn que son diffecilmsrte alcanzables par el merczuc chilenc,
Otro ribro que prescnta dificultades es el motcr,que en pafses ceme

i ; . México, Brasil y Argentina presenta mayores ineficicncias en su
preduceidn,

/AREXD
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Cuadro 1

Afios Grupo urupo urupe Gratg Mo Grupos LIGEOY

34 15 36 37 28 3438 3538
1957 1.63 0,75 €36 0456 el 9 3.59 1.9
1958 1,55 0.76 0.48 0.32 Uy 3057 2,02
1959 204 C.90C 0.45 (VP Te5h 432 2.8
1960, 1.69 0.¢1 0.41 Cu4h ~.el 396 2427
1961 1.68 0,98 el s U9 IR, 2.69
1962 1.70 1,01 C.26 Cyb0 Je GO Led3 2683
1963 1,35 l.l4 0,51 0.59 1.03 4,62 3.2
1964 Lok 1e25 0452 0.53 0,39 Lot 3.22
1965 1.81 l.23 0.60 0.57 1,13 5¢3¢ 353
1964 1,66 1,18 0,72 0,56 1,04 5,16 3.5

/Cuadro 2




Cwadro 2

EVOLDCION DEL PRODUICTO GEOGPAFICO BRUTO GLOBAL Y POR HABITANTE Y Dil VALCA AGREGADO BRUTO GLCOBAL
Y POR HABITINTE DEL SICTCR METALURGICO Y DCL SECTUR MTANLSO aN EL FIRICDO 1957-1966

o, g i e o

A s Rl i

: e

/Cuaauro 3

Produ Valor agregado bruto Frodusts Yalor agregade Srute
oduote flobal 8/ Numero de gecsrelieo por habitante b/
Affo grogne- hubitantes  brule fov
. fieo Seocor Seotor (en miles) habitente Soatc‘r luﬁ'l'
) brute E/ .‘Nlﬁ" ..“'. !,’/' melurs nooh -~
- () ndeo ' geo niee
1957 12 709 sy 249 7 233 157 63 »
1958 13:.91 12 267 748 179 64 %
1959 13 339 579 305 7 593 1 %5 » 4
1960 13799 548 1 77 17N ” 0
196 1% 368 6w 39k » 982 1 834 8o L]
o 1962 147 . 70 436 8175 1893 86 »
ot 1963 16 051 3 526 8 375 1922 % )
" \
iy 1964 16 86k 787 si3 8 s 1 %66 ” 4
i 1565 17 956 9% ésh 8 766 2 o 109 n
1966 19 810 2 022 () 9 007 2199 13 n
;: - &/ Ensillenes de esvudes do 1965,
: %/ En esoudos de 1568,
Wil
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Vaoules Wpe comeradales

Total cliss 1959-1%€h Vehifoules Wpe pammjeres

/Cuadro 5
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Cuadro 6

ENVEJLCIMIENTO DEL P-RQUE DE AUTCIDVILLS

Entre 1 y 5 Entre 5 y 10 Mis de 10 afios
Afios aflos - afios Total
Unidades: #  Unidades 4 Uridzdes 4
1951 14 713 3% 372 9 2/, 8,9 51 43 283
2952 13 455 28 6 611 1 27 L9k 58 47 561
1653 13 175 28 8 238 17 26 326 55 47 739
1954 10 237 A 12 252 25 26 772 5, 49 271
1955 11 695 2, 13 163 P4 23 4C5 L9 48 263
1956 9 694 19 15 493 30 27 119 52 52 306
1957 . 943 17 L 226 26 30 246 56 53 913
1958 10 747 20 13 955 2 29 070 5, 53 T2
1959 12 914 22 11017 20 32 042 59 56 153
1960 15 426 271 12475 p) 29 677 5L 57 578
1961 20 645 35 10 474 18 27732 47 58 831
1962 24 042 33 1011 L 38 035 53 72188
1963 28 276 3% 1418 VA 43 760 52 83 454

"Estudio del mercado de vehfculos motorizados" - Automs+il Club

de cm. - 19660

/Cuadzo 7
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g 1977
f ‘ 1978
1979
1960

Cuadro 8
COMPOSICION DEL Pat UE DIZ AUTOMOVILES
(Rorcentale)
Affos Hasta 5 afios Entre 5 y 10 afios Mfs de 10 eafics
) 1969 34 1, 52
1970 58 15 27
1971 68 15 17
4 1972 72 1 17
5 ; 1973 76 9 15
W 1974 10 10
. 1975 2
ik | 1976 . 29
k3§
32
kv
24,

8LBENIE
;“waow

Nata: “ustudio del Mercado de Vehfoulos Motorizados's

/Cuadro 9

- P ——
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Cuadro 9

ESTRUCTURA DEL PARWE

L amara 4

Afios  Hasta 5 afios Entre 6 y 10 afios MAs de 1( aios  Total del Parque

Unidad % Unidad £ Unidad 3
1966 39 056 36,5 A 296 19.9 46 648  13.6 107 000
1967 43 237 37.0 26 958 23.0 46 805 40,0 1? 000
1968 47 354  37.3 33 227 6.2 46119 36.6 127 6&O
1969 53389 39.0 37 465 27.3 46 Wb 3.7 137 000
1970 66 677  43.8 37 703 2,8 47 690 3l 152 070
971 83 76 49.3 37 000 2,9 48522 | 28.8 - 168 798
1972 97 256 5L.9 4O 949 2.9 49161 26,2 187 366
1973 13 934 548 L4 820 A.5 49232 2.7 207 b
197% 133630 57.9 50 567 A9 46 656 20,2 230 853
1975 U8 AU 5749 63 546 24,8 44376 173 256 136
1976 169 567 .59.6 79 503 33«4 35 220 124 284 31
1977 194 07 615 92 025 2.2 25 353 9.3 5 585
1978 221 5% 63.2 - 107 233 30,6 21 53 6ol 350 300
1979 251870 64,8 125 298 32,2 11 465 3.0 388 832
1960 28, 258 66,0 - 13770, 32,0 8438 . 2,0 430 400

L s _—

Damnbke: Comieién Automotris ~ Doocumento Interno N° 13/63 (23-2-68).

/Cusdre 10




Cuadro 10

LSTRUCTURA DEL FARWUE

- 98 -

' Total
Alos Hasta 5 afios Entre 6 y 10 aflos Mis de 10 afics del Parque
Unidad y 4 Unidad 4 Unicad 4
196 39 056 365 21 296 19.9 46 648 L3.6 107 w00
1967 42 418 36.3 26 958 23.0 47 624 . 4C.7 117 000
1953 L5 6i6 35,9 5 25,0 18 127 37.9 127 ool
1959 50 72 370 2, . 48813 35.6 137 000
1970 €0 817 40O 25,2 52 912 3L.8 152 070
1971 73 871 L3.8 RO 2.5 56 899 33.7 168 798
1972 84 736 L5,2 Ly 22,0 61353 = 32,7 187 366
1973 . 97 935 L7 TS50 21,3 . 65 661 31.6 207 976
1974 113 742 49.3 ' 316 A 67795 29.4 230 853
1975 126 10 49.2 49 256 23.1 70 7.0 23.9 256 136
1976 145 386 5.1 V1542 5.2 67383 | 3.7 284 31
1977 167 346 53,0 81 256 - 25,7 66 983 21,2 " 315 585
1978 191 723 She7 93 474 26,7 65 102 18,6 350 299
1979 218 769 56,3 108 193 - 27.8 61 870 15.9 388 832
1980 247 664 57.5 113 392 217 63 34 VAN

430 400

Puonte: Couisién Automotris - Documento Interno N 13/68 (23~1-68),

/Cuadre 11
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Cuadro 11

EXPORTACION DE AUTOMDVILES Y STATION WAGONS, F:.0OS COMPLETOS
POR MARCA, 1960-1953

Marca . 1960 1961 1962 1963 1964 1965 195 1967 1968 Total

| 60m68

Anglia 9 5 kb 3 06 1 = - - x4

Alfa Romeo 3 - - - - 1 - 1

Auto Unfon 7 2 - 1 1 - ~ - 11

Aastin 50 19 51 160 66 68 9 1 - L3

HMW B8 ‘'n s - 3 u 7 - 2 60

Bianchi 1l - - - - - - - - 1

Bui ck M 19 15 12 17 13 13 8 2 13

Borgward 4k 17 b 1 - - 1 - &

Cadilac 8 13 3 6 A 2 7 7 - 85

Citroen 2 3 4 5 3 6 12 17 1 6

" Consul 2 3 A 5 - 1 1 - - 9%

Oonmer 1 6 - - - 4 2 - - 1

Chevrolet 572 708 528 261 19 .49 404 319 672 4 32

Chrysler B3 4 1 I - 20 2 2 5

De Soto A4 5 - 1 1 - - - - u

Dodge ¥ 25 9 20 9 7 A 9 22 158

Mat Al 126 29 12 10 15 37 W 6 190

| e B 402 W2 A5 % LS 193 204 483 2 A0

ol “ u 3 5 - 2 5 19 3 1w

| Goggmbvil 6 4 N - - - - -

Hansa 1 - - - - - - 1

Mo 9% w2 L 3 4 R

Hudeen 1 - & - - - - - - 1

Huber 3 1 5§ & - - - - - 9
‘International 2 10 7 - 3 A

A [y 55 12,

/Vagar
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Cuadro 11 (Conts)

Marca 1960 1961 1962 1963 1964 1965 1566 1967 1968 z’om
Lancia 7 4 1 1 - - - - -
Mercedes :
Renz 112 196 195 145 117 250 209 253 87 1 564
Mercury 13 2 19 30 11 16 18 ) 6

Morris 3 G 5 ; - " - -

Nash 1 2 15 10 - - -
Oldsrobile 77 a3 51 38 58 52 0 7T

Standard
Jtudebaker
Sunbean

 Rapier

Triumph |
Taunus
Thames

450 637
ns5 1s8

1
3 19

E

Wo 1 174
a4 i3

369
130

3

32

D

8

W

& DD D

w

253

Ee8&8 8%

17

3

12

8 .
12 4
1l 3
a1
- 1
3 2
2 2
122 2%

<R E

17

w o ! o

o~

2 k)

53 2
1 -

20 s,

48

53

& l-'l

/Vauxhall

®» = o~ 0}

]

1

B
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Cuadro 11 (Cont,)

-~

Mrca 1960 1961 1962 1963 1964 1965

1%6 1967 1968 Total

60-68

Vauxhall 82 62 49 8 1 - - - - 202

willy 27 15 13 6 9 1 n 1 85

Volvo 26 392 200 155 332 K1 3 68 50 1477

Volkswagen 682 1682 285 104 7 102 151 134 97 2713

Zephyr 10 2 1N 3 1 3 1 - 50

 Zodide 15 L 19 60 9 2 1 2 - 112
D.K.V, - . 7 1 - 3 - - - 40

Dedmler - 1 - 2 - - - - - 3
Datsun - 2 2 2 - - - - 9

Daf - - 55 IR L - - - - 1 - 49

Darley - 2 3 - - - - - - 5

Lincoln - 1 - - 20 - - a

AR - 1 1 2 2 1 - 1. - 8

Metropolitan - 2 1 - - - - - - 3

Mtard - 2 2 - - - - 1 - 5

Panhard - 2 - - - - 1 - - 3

Prefect - 5 3 1 - - - - - 9

Porsche - 3 1 1 - - - - - 5

Buperta - 3 - - - _— - 3

‘oyota - 2 9 2 3 1 6 2 - 43
. Nissmn - -. 1 3 1 - 1 - - 6
Rlley - - ) § - - - -~ 2 - 3

Sumligt - - 6 - - - = - - 6

’ll‘.b - - - 2 - 10 - - - 12

Mo - - - 1l - - - - - 1l

Sdnger - - - 1 - - - - - 1
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Cuadro 11 (Cont,)

Marca © 1960 1961

Rambler
Karma Ghia
Kxyser
Mitsubishi
Bedford
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Cuadro 12

PROYLCCIONES DEL PARWUL D& AUTO.. V1ES
SEGUN La COFETa Y La LEc.alDA

Afios " Oferta Demanda

1964 | 79 000 000
1965 82 95C 69 647
966 87 098 101 749
1967 91 453 15 L8
1968 96 025 131 075
1969 100 826 18 770
1970 / 105 8647 168 £53

Dimtet AutomSvil Club de Gﬁlo - 1966,

/ovadre 13
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Cuadro 13

CHTLE: CALSULL % LA Dri.iiDi Puit AU L!TO DB STOCK

Aflos - Parque de Jemanda Demancia Frorreteo Demanda
automoviles normal por insatis- der:anda in- total au=
calculado  auwmento de fecha satisfocha §/  mento de
j stock stock Y/
S¢ 3 DI S
1966 238 016 134 073
1967 253 04 15 088 139 961 : 9 200
19568 269 543 16 439 2 031 U 369
199 287 500 9957 - 127 828 1, 203 32 160
970 06 254 18 754 13 625 L 203 32 960
1971 325 692 2 382 99 422 1, 203 34 585
1972 346 890 419 85 29 1, 203 35 402
1973 368 745 23 052 7 016 1, 203 37 255
1% 12 635 3 850 56813 1 203 38 053
5 L7 16 2 L 12 610 1 203 38 68,

Disikat “la ‘Andustria autonotriz en el Ares Andina® - Julio Lecourant Frias,

meowo . :
Se prorrated el tota). de demanda insatisfecha on 10 anwclidades.

B los aflos 1967 y 1568 se calculd la dexanda ‘otal ror aumspto de
stock por diferaicia antre el consum aparente de automfviles y la
demanda por repsicidn estimeda,
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C\adro 14
CHILE: PARQUE DE AUTCHMOVILES CALCULADO p,.,v'

Fuzere Farque
m":° ’ bi::‘i' Pobla= auto-
Ao por = (v) b/ x 1498 eioh soviles
bitante log ¥ por euto-
. log x (~1.23639) ° . (ntles) 0al-
{dclares moiles culado
de,1967) celou~ Py 5
- s/ 1ado Y, [
1966 us3 2,6656 . «3,29%7 1.5776 17.8 8 997 236 c16
1967 U6 2,679% «3,3128 1.5605 36,4 9213 253 104
1068 493 2,528 «343294 15439 35,0 9 lsh 269 543
1969 509 2.7067 =3, 34C5 1,528 936 9 660 287 500
1970 | 525 2.7202 ~3.3632 1.5100 32,9 9.892 306 25k
197 ska 2,7340 «3,9803° 1.493% N4 10 129 325 601
1972 599 2474 <3996 1.W764 299 | 10 346 890
1979 /i 2,702 3,41 %9 1,459 28.8 10 én 368 785
b ] TS «3.430% 1. 4429 27.7 10 &% 992 €35
s G

2,7082 M7 1,260 %7 11y 7y 116

 Demisr laindeenis Avewis oq ) Asen Antizes Judie Leowurant Privs. nske 13,

§/ Mienide segin 1o sounelin do regresien internsetwals logy | © -1.22639 log x B.07329.

R/ Bl sreeisimte 5o eotind @ un 3025 amual, que o8 ol ereciniente prezedis aruml entee los ‘alies 1560 y
3967, Juemtas Naskenales do Chile 196019771 CORPLAN,

8/ B3 oresimiente 00 ootind n wa 2,48 quo oo o) choorvade en 1os )l ¥nes alles,

/Cuadro 15
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Cuadro 15

CHIIE: PARCE Y DLutAiDA DE AUTOMYILES

' Parque Demanda por Demands por =~ Demanca total
Aios probavle ce aurento de repraicidn ¢/ de autondviles
automiviles &/ stock
1966 103 943
1967 '3 U3 9 200
1968 127 512 Y, 369
1949 159 &72 32 100 125 33 435
1970 192 632 32 900 2 395 35 155
1971 227 217 34 585 2 889 37 ATh
1972 2%2 619 35 402 3 408 38 MO
3 299 879 37 255 -5 202 A2 LT?
1974 337.927 3% 053 5 99 4 050
1975 376 611 38 684 579 A5 bk

e

Jusnte: "La industria automotris en ol Area Andina® - Julio lLecourant Frias -

1969, Cuadro 3&.

Obtenid por el agregado acumilativo de la segunds columma, comsnsando
con el parque real del afio 1966.

Ver anex N° 2, de la fusnte citada,
Tasa de reposiciéne
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Cuadro 16

ICHAT BSTIMACION DE 1A .&..ANDA DE AUTOO JTLES

(Unddagdes)
~ Mics Aumento del Parque Reposicién Total
2970 15 070 38 004 53 C7k
19N 1% 728 23 ST1. 10 699 |
1972 18 568 18 134 3% 702 '1
1973 20 610 19 721 140 331 |
197 2m 19 178 42 055
1975 25 283 15 902 41 185 '
i 28 175 19 608 47 783
1977 0 2% 22 601 " 53 875
Yo %M % 346 . 60 060
A979 . %M z 1 66 250

199 a5 » 832 T 100

e

Damihat lswdio del lercads do Vehfculos Motorisados = ICHA - 1567,

[Ouadro 17
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Cuadro 17

; ESTIMACION DE LaS CANTIDALES DE!AWDALAS DE AUTOMUVILES

(Unidades)
Aflos Parque Crecimiento del Reposicidn Esiratos  Produccidn
Probable Farque necesaria

lash 5 al0 10 o mis

1966 107 000

1967 117 000 10 000 2 457 12 457
1968 127 000 10 000 2 667 12 667
1969 137 000 10 600 287 l28m
1970 152 070 15 070 1277 5100 A4
1971 168 798 16 78 148 562 DA
1972 187 366 18 548 15% 6295 26 47
1913 07 % 2 610 177 698 29 %S
1974 200 853 2m 199 1757 R2s»
1975 256 1% a3 » 2152 8606 3% O0N
1976 28, 31 2 175 896 2607 U2 WO
1977 315 585 nzn 994 2962 1555 R 135
1978 350 299 ' T 1103 3N0 17655 0 SRR
1979 388 832 59 1 22 36T 1957 63 0
1980 430 400 L1 568 1 356 L067 D692 6868

—

Disntes Comisidn sutomotris - Documento Interno ¥° 1) (23-2-58).

/Osadre 18
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Cuadro 1.8

BOTIMACIO.: DE LAS CANTIDALES DEIANDADAS UL AL OMIVILES

(Unidades)
Afics Parque Crecimiento del Reposicién Fstratos Prmduccidn
Prolatle ( Parque necessria
las}h 560 1Uoris
1966 107 000
1967 117 0CO 10 000 1638 1n 638
1968 127 000 10 0CO 1778 1 778
1%9 137 0% 10 000 ‘ ‘ 1 918 1 918
1970 152 070 15 070 639 2 555 18 264
m 168 798 1% 78 (4% 2 836 20 273
1972 187 366 18 558 787 318 2 503
1973 207 N6 2 610 en 3 4% 2 9
97, 200 853 26n 970 3e] 27725
1975 256 136 25 283 1076 4 303 30 662
1976 2 310 28 175 5N 1M 9 553 40 116
1m ns 585 k) 1/ 663 198 in 604 L 529
. 1978 350 299 3k T4 ™ 2201 L TO0 0L
99 388 832 38 533 &b 2 450 13 05z 54 851
1960 430 400 A 568 904 270 L b2 59 845

R

Dusnte: Comisién Automtris - Documento Intemo K° 13 (I3-2-68)s

[Cusdzo 19
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Cuadro 19
DETTRUNACION DEL PARQUE PROBABLE 1569-19E0
in ] Densidad
Peblasich f" o ' A 0,0239 x  (rabitante/ Parque
Alle (mddes) (uft) ';”' 0,045 x 100 2 automdvil) (pobl/dens.)
(1) oL Ing. PA vecss 2,.15 -A ¢ '
(2) Pole B
1769 9680 | 616 3072 30,20 89,00 81,95 118 200
1970 9 910 626 %35 1,00 80,00 7245 " 13 koo
137, " 10150 én 3,09 . W) 73.80 65.15 155 500
i 10 koo €57 .7 2,60 66.60 57.15 182 000
197 19 650 76 2.58 33,145 61,60 §1.30 208 000
1] 10 908 696 2, 7] 57450 46,20 236 100
g 1975 “uam ' - N7 2.29 95.50 k60 n.35 270 000
199 n by ™ 228 " 96,90 $2,10 38,75 295 800
7 . .
‘@ ‘m n 7” 7” MO ”050 ,oo” 5.85 m 200
198 1 Qo 70 2,05 38.60 49,00 3255 - 358 600
-y 47, ) 12 320 ~ G0k 2,02 . K. 46,50 2.9 36 700
1900 19 680 ] 2,00 8NS5 oo - 9,00 420 700
Yh 12 9% 852 2,00 .20 ¥ 80 8.73 ~ Us0 oco

Dartsr Cwte b Imostignetonce Resnsslens VS,

(1) Yolasida afle 1966 9 007 000 hedd tantes,
fan ¢ sunentes 2,48 sl

Ingrese P4 afie 1961 W %00,

(R)Ma.-b S MB. 5.08 alle 1968 & 1972,
$.95 slie 1973 adesante,

uwmummmuwummm,my.

'/mm

}
-3




Cumdro 20

DISTRIBUCION DEL PARGUE DE CAMIONTS POR chAD Y LAPACIDAD
(Cifres previserias)

Zusmtes ZTocuestn ODEPLAN 1966, Purs extender 1s misstre al mimero totol de reatemes reglsmedes sopih patmt
madeipales se umron coefisientes de expasion per previneiss,

/Cuadro 2

\c:':; Men~s de 6 N f o8 e de 5 ™M

Ao 1.5—2.14!2.5.&.9 5-£,9 ! Total i Ton. 8.1-9.9 m-xu.agxs-w.s* (2-24,9 25-79.0 10 defe 1ol

171708 } — ‘ -

190G 2 | |

11923 ] 4 : | é

11925 6 6 | i

1926 2 2 : g

11927 5 b 9 2 ? !

1328 58 58 c :

1929 203 11 3 a7 2 ? [k .

1937 275 3 2! 305 7 " 2 6 3
193 98 9 107 s | Lo e
1932 2 2 " t !

1933 2 2 b | ;
1934 18 17 3] B |
1935 a 15 % ; 6
1936 83 50 51 128 3 ; Lo
1937 9 53 é 152 ¢ g 1
1938 201 /5] s Wy ! 2 W
1939 2y | % 6| W0 M 014
%o ko %6 496 1h i ; : 0
e 96 | 294 3| 3 7 “on
92 19 | 532 | 17| 68| 7 2 A
o)) 25 . 25 ; (o
o 5 22 2 29 6 ; 3%
9us 15 54 10 79 ¢ 3 Rs
946 289 j2003 | 133 | 2 428 °% ”n $ RN
" % m s2| 96 73 13 b : » o1
9kd 60 | 3 85 426 % ¢ ¢ 12, 77
1949 r ¢ o | 582 66| 13 b 2 4 142 5
950 112 637 190 93¢ 14 9 16  } 7 e
”m 156 |15 | 9m ' 265t | %0 u 22 15 ) ] Gy 3
952 71 6| 156 2 770 25 ] L} n ke
953 90 292 257 €1y ) 6 17 4 3 2 ,o» Fa
9 222 | 396 | 66| 6884 | ha 1 & 4 6 2
955 Wh| 2 | | L8| wm 1S % 5 6| - 1 $, 1113,
95 | a3 | 6 |1093] 2163 | 2600 o | I 7 1} 3 12 | 254 o
L9%7 M7l 5 | 6175319 so | 127 18 o] g Wo| o8, Woes
” ™ 58 ] 27 | W a ¥ 1§ t 85 Y
” 2l 6 | 1 k28 k20 17 *% 10 s L 7 50
9% (1293 | s | ool 2206 |3 ” 168 ({1 5] u n o 63
% i | s | W2l | wo| W | a ’ D Y
962 98 | 13 | i 870|119 | 16 13 u 9l 5| 7 2
4 ko a b2 ' 203 20 7 é 5 ? 50 b
954 ™ Mol oA 1%| #y| s 10 0] WM 53 e
965 ns ko 2] 102 36 s2 ! 168 37 52 Y L1) 100
96 ”n 63 | | 15| wr| o 0| 1 " IS N A

G5 g 572 25602 76 | M |asw | w2 | w| m! & ke
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Cuadro 21
ESTRUCTUKA FOR EDAUES DEL PARQUE DE CAMIONES EN EI ANO 1967
| (Zonelsdas) |
CAPACIDAD DE LOS CAMIONES ,.
_Aflo de construccidn ——e s :
1,5-4,9 5-9,9 10-30 Totad
Hasta 1951 | 10 198 3 084 168 13 450
Ao 1952 386 101 n a18
1953 - 381 485 - 26 892
195, . 618 . 553 .63 1232
1955 : 39 694 38 1123 .
| 1956 1 070 3757 188 5015
L | 1957. 112 2 704 168 4 003
) 1958 , 132 503 . 699
L 1959 304 561 5h 919
| 1960 1503 I 382 3 .6 3
. 1961 233  4O% 352 6 782
i 1962 2 1 318 205 2 264
. ; i 1963 260 299 50 509
. 196, W 28 é e
i | 1965 153 69 258 . 1102
i 1966 153 1 102 15 1330
1967 1a3 0 203 378 3 460
;?, Total . 0906 2% %5 258 . 50399
il

| BRunte: "Mrld de Ttulo 1969 - UC", André le Toulen.

ke i

o e
it
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Cuadro 22

PARQE PROBABLE DE VEHICUIOS L& CARGA

A

34 750 48 000 5 3 88 120

(Tensladas)
Mo Camio- Cazdones Total
' netas , Vehfculos de
1,5=4,9 59,9 10=-30 Total © carga
1067 33600 20 900 26 970 2 53 50 400 84 000
1968 135300 21 750 28 150 2 680 52 580 87 L)
1969 3700 22 600 29 400 2 840 54, 840 91 840
170 3seso 2350 3070 300 5730 96 150
1971 40800 24 420 32 X0 3 0% 59 0 101 510
1972 4285 25 10 33 580 3 360 62 370 105 20
1973 45000 26 420 35 030 3 5% 63 090 110 090
197 47350 27 WO 36 700 3 800 67 940 15 290
1975 49 &0 28 550 33 400 I 020 70 970 120 770
1976 5230 29 700 4O 200 b 250 U 050 126 360
1977 55000 30 860 42 000 4 520 T 30 132 380
1978. 57850 32100 &b 000 L7790 . 8089 138 0
1979 60 6% 33 400 46 000 5 070 8 470 U5 120
1960 63 700 151 820

Daaphe’ 'la Industria Automotris

e Chile® 1769, Bdusrdo Pooley Ce

/Cundro 3

R
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Cusdro 24

FERSPEOTIVAS DE CRECIMIENTO DEL PARQUE DE Ci{IONES 1966197 ¢
(Boroentajey)

- - o

1567 1968 1969 970 "in
1565 Unldln cl‘... ‘hidl. c’.ﬁo Uﬂ‘dl. Creo, Unids, Crece ::::*s
Ured,
Coamiones livienos 2.5«
549 tonsladas (vida dtid
20 alios ) ; U300 12150 2l 13200 78 Wk 99 16000 114 L
Canionen mediahos Gu8
toneladas (vide dti1
15 atlos) 16 100 17 100 62 17 05¢ Ced 17 500 2.6 18 5c0 £ Jot

Camionss pesados nés de
8 tonelades (vide diil

15 afios) 2500 2600 Le® 270 39 2850 5. 300 5. WY
foted parque sfetive 30500 1850 - 2209 - MW - o - -

b

Pusntess 1946, Censo ODEPLAN,
1987, 1968, Subsecretarfa de Transpories, Banes Cermbral, Comis!én Autemotris (COFFYG ).
19€3, 1970 Previsién importacién Subseereterfs ¢o Transportes rrograme de fabricacién Ford y Crewrelet,

/Cuadro 25
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Cuadro 25

TrOrTACTO RS Y wXFORTACTIORED 15 COMPENSACION
SUTOTOMIZ CHILE ~ ALAIC

(Files de dflarcs fob)

Ao Importaciones Exportaciones
Lkt 752.1 32,1
-~ 3 535,9 689.0
7 107.9 1 3707
14 7 282.8 5 572.0
196Y . 7699.8 9 226.0
2.409.5 26 889.3

Fugute: Comisién Autonotriz = Docusento Internd N° 156/70, (2=3~70).

/Ouadro 26
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Ovadre 26

. FRODUCCION, NUMERO DE MAKCAS, NFINRO LT MOCTLOS

No Aténovilese joops Cazienetas ¥ fur, ones Capiones ¥ tusae i
Tt e g TR e L TR e
1962 19 20 5 359 3 ¢ 1288 ] - - -
1768 W 16 ¢ 8 ] 8 1 ] 1 30 1
1964 v a ¢ W0y » 7 14 7 - . -

- 1965 18‘ a 6 1% 18 ’ g M ) | 168 1
196¢ 9 ] b 286 é b g o2 . 1 600 1
1967 n by 9 Lob n S 159 | L | 2 052 |

1968 13 » 12 756 i | » 1 51 " s 28% g
1969 1. W 7105 1 ] s b 3 1770 b

Fusrtes Contsién autometrise

~ /Cusdro 27
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Cuadro 27

LOCALIZACION LE La INDUSTRIA

Brpresa y lccalizacién

Marca y modelo pro ducido

ooy R S e
s i i

s
G A

a) Industrias instaladag
gp nrica ‘

1, Autoxtores San Cristébal
5.“1.1.0. (pe%wt)

5, L:rtiah Tevland Automotores
de Chile O.Ae (B. Leyland)

3, Citroen Lailena S.A. (Citrosn)

Ls General Motors Chile (G.M.C.)

5, Industria Automotriz
~enault Chile S.A. (Renault)

6, Industriass Nissan Motors
Chile S.A. (Nissaa)

7. Manufacturas Nun y German S.A.1.C.
(Mun y German)

8. Sociedad Importacién y Comercio
S.A\.C. [ ] I. (M)

®) Industrias instalzdas sola
Zona Central

9, Pord Motor Cempany (Pord)

10, Sociedad Andnima de Montaje
AutomSviles FIAT Arica (Fiat)

Peugeot 404

Austin Mini
Citroen AX=f4
Purgon acl
Citroen AZ~M
Citroen AK=C

I
Camioneta Chevrolet
C3~10704 '

Remault 4 L

Datsun Blue Bird

Fuates Informacidn de les Zmpresase

Fiat 500
Fat 125
/Cuadro 28
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Cuadro 28

DISTRIBUCION DS LA PRODUCCIGw SEGUN
NACIONALILAD DZ LAS EMPRISAS - 1969

Naciona!idud del sec- Produccién
tor rayorita:io Mil USS %
Ush 16,1 31,6
Ford Motor Co. 7 912.9

Gener:l Motors Chile 3 233.2
14GLATRRA ’ 1 250,0 3.6
British Leyland Chile 1 25.0

I1TALLA - 6168,0 17,5
Fiat 168.0

JAPUA g0 b
Nisean | 554.0
FRAICIA LU3T.2 22,6

_ Citro#n 3 042.2
CHILE , 10 652,0 30,3
Ensca . -

- Fedaric ) S e
Chileintores . .
lndumctora .-

Indauto -

Imcoda £8).8
Nun y Germén 2 675.4
San Cristébal § 4,60.5
Tecna ' i 935.3

fugnte: Instituto de Costos,

-




NACICJALIDAD D, ilo CAPITALES - 1969

(Jiler sr -scudog)

Capitai v rrerpvas Naciciralidad del
Nacional Lxtraniero Total acciorasta extranjero

Eupresa

Citroén - 12 833 12 833 Francia
B. Lerland 8 360 T 9 0587 17 417 - Inglaterra
Fiat 105 10 361 10 466 Italis
?urd - 8 670 8 570 USa
CMC - 16000 16 000 A
Imcoda 3 555 - 3 555
Indauto 560 1 400
Nissan 1 790 b 47 Japén
Nun y Germén 48 C79 71 760 USA
San Cristébal 12 122 15 153
Tecna T 120 1 203

Totales 15T W

DR e

-

Fuente: Informacién do las empresas.

i
E.




Laatre 30
1.0, TAIA AVTL e 4 e lirk
PAATICIPAC & 1 cwew Tors whe ol o TS
V.. PN L on FROCID UE
(1ie=)
1662 3 1954 1965 1o L7 1448 1A
Ford iirtor
Ccapany 13,0 22,7 .5 212
. Fiat 16.2 1L.C t.e 9,2 . ! 153 200
San Cristleal 1,2 2.1 L.2 3.0 Lo 0 12,
Gensral Motors 9.6 12.0 13.7 12.8 7.4 5.2 15,8 ‘
" Citrden 2.4 143 12.8 1044 9.0 7.7 89 .3
Num y German 6.5 8.6 1l.5 g0 10.7 16.7 9.6 6.5
Missun 1.8 " - 7.8 8.0 - - 2.9 L,6
British Leyland 3.1 8.1 6.3 5.6 - 2.1 4l L6
Indauto - - 2.9 - 4.2 - - 3.6
© Tecna 1.1 6.5 3.2 Ll 24 50 0.2 2b
. 8koda - 0.4 0.8 3.5 0.4 07 2.2 0.5
Chi.lemotores 12.0 18.1 11,1 1.2 22.2 12,5 10,7 -
Pederic 6.9 3.4 Ge. L.6 - 0.5 4.2 -
Integrauto - - 0.9 0.8 - 0.8 - -
Volvo 3.4 5.4 4.3 10.1 - - - -
Socovem 8.2 =~ L.2 3.0 - - - -
Anglo-an 2,0 - 2.4 2.6 - - - -
Wal - - 1.7 1.7 - - - -
Fisk 2.7 1.6 1.5 1.2 - - - -
Divens 0.9 3.3 - 0.2 - - - -
Avca Motors 3.
Anglo Chilena 3.6
Quelfard 1.6

Pugnte: Construido con precio de DIRINCO y estadisticas de procuccién
tuic‘ de C.A.S.E.

Botg: En 1962 existen dos empresas que no aparecen por no alcanzar
5 milésimas de participacién en el mercaco.

/Cuadro 31
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VALR SIF IE L4S DIMPCRIACIONTS 77 VEMICULLS COHPLETSS

(Viles de c¢olares)

142 19423 1364 19¢5 194 1968

utemfuilen ¢ 7348 b 1215 2362 b 17.0 3 751.7 b 6487 5 981.1
Stations 3563 k52,7 254 ,3 YT % €y 44 4Gkl 296.3
Jo-ps ' €24 £5149 9614 8.3 9530 1427.6 WM
Sudgotal 1.723 S #6Cen 2578 b 77848 Sred § 340 € 92,8
Cesiones 4 54,0 3 S1,k €27y 6 2.9 7 0114 10 £0042 7 746.2
Camionetas 1 5835 1 2950 1 iz 1 2.1 2 36.3 2 18,8 * 150.7
Furgones 1 ki3 70,1 §71,0 72248 987 .6 1 893.6 L6 i¢
fubtetel 2.8%.0 2.215.% L513H 126458 13, 4 32k b2 L 1YY
; At:buses 1 51649 3383 278.8 39346 462.3 7785 5197
Awbulaneiss 1034 33643 1221 158.5 §71.5 6265 153.6
©" carwes besba 260 55542 343.0 398 42,5 15093 20086
© chests 11223 5268 17072 27550 H068  BEsA 0199
Ml ACCIAe
& [Cuadro 32
e . e e e . e e e cmaen . .
i3 R -
1
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Cuadro 32

#DICE DE PRECIOS Aw CONEUMIDCR 0
AUTO:CVILES ¥ CAuICAETAS

1964

1565

1965

TS
LM

Chevy 100
AZL , 100
Piat 600 100
Peugeot 100
Simca 1 00 100
~ Pick~-up Chevrolet 100

147
161
168
132
153
166

163
18,
189
164
169
199p/

221

Lok

233

352
34
357
262

362

Euentg: 1961-.“1968 COA.S ')F »

e

1963-1969 Elabor~ds con informaciones directas.
196L-1968 Periodo enaro-enero.
1968-19A9 Periodo junic-junio.
Interpoladcs lineamente.
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Cuadre 33

ESTIMACION DE FRECIOS OE VEHICULOS COMPLETOS !/
(En dflares)

1965 1968 1967 1968

Citroneta AZL 806 b) 839 ¢) 639 b) 83 v)
Rurgon AZU 813 b) . 88 o) 8€1 b) 61 b)
C.tseneta AZAH - - - -
Avstin Mird %8 a) 105) 1051tL) 10350)
MG : - - -

NuSoU. 975 a) 1 062 ) 1 062 b) -
Fiat €00 715 ) 758 o) 718 b) 850 b)
Fiat 1 1C0 1 030 ¢) - -

Pist ) 509 - 13004) 13000)

M - - - -
Hillman ) 10l ‘) . Y - ) -
Comioneta Internatisnal 1772 4) - - -
Jeep Intertational ‘ - - . - -
Faieon 12380) - 1 801 b) 18000) 1681»)
Fal00 - 185 o) 179 ) 1753 %) 190
F=350 - - 2 0i0) 2157 b)
Fa600=2440 - 32000) 3199%) 3ey)
P=600-194" ‘ - - - F208Dd)  Skp)
Opel 1359 ) 13590) - - -
Chevy I1 1 658 ) 16864) 1606) 1718%) 1 718)h)
Camién Chevrolet - 3200 4) - 1 605b) 2124 )
Canioneta Chevrolet 1 867 a) 1733 1) 14 ) 1487 0) 1680)
Skda 108) 1 08 o) 1008) 1 220)%) 12100)
Ronaadt Y-l 795 o) 792 %) - ' 900H)
Rambler olassio 1823 a) 1823 0) - -
Canioneta Datsun 950 Q) 950 b) -
Datoun Blue bird 950 a) $0b) -
W Dart ' - - -
Sinsa 1 000 910 o) s b) 1082)
Peugeot L4 1532s) 1532%) 15304)
Asadian ) - . -
Vauxhall 11824a) 1182) 11826¢)

119 )
2128))
3 082b)
15800)
$ 081 ))

e e w
W\ [ d
: 539_31 "t 81
voewn
T N e ol .

8/ Prieios ex-fébrics on o1 pafs de origen,

oy
£
I
¥ 3
.
P
Sl
i
5 ¥
i
H
£
i ¥
i
i
ie
e
‘B
[
.
e
i
“E
E
LN
&
¥
: ;
é
'
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Cuadro 34

RECARGO EN EL PRECIO DI LOS VIAICULOS NACIONALES
AL 30 DE JUNIO DE 1970

Marca y Precio fob Precio actual Recargo g/

modelon USw a/ E* b/

Citro¥n Furgén 361 36 857 3.62

Citrotn AZAH €39 39 119 3.95

Augtin 1 GO0 1 250 52 .7 3.57

Fiat 600 850 42 400 4,04

Renault L-4 . 930 47 L4 4,30 )
Simca 1 000 A 60 276 4.70

Skoda Combi 120 68 290 , 4,68

Peugeot L0, 1 580 ©. 87104 C .66

Ford Falcon 1 881 123 226 5455

Chevrolet Nova 1 866 - 112 007 5.04

Dodge Dart 290 2 213 111 077 ho2l

Acadian Beaumont 2 08l 109 831 holib

Chevrolet 500 kg. 1 709 101 208 * 5.02

Ford F-100 - 1915 103 750 o he56 .

NSU 1062 53 272 425 ‘
Ford F-600 3 502 142 000 3.43

&/ Ver cuadro 33.
b/ Indicado por los distribuidores,

/Cuadro 35
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Cuadro 35
ESTRUCTURA DEL PRECIO

Camiones Auto mediano Auto pequefio

Piezas ALALC 12,84 8.71 10,70

Piezus pais origen 38,25 © 13,46 14,16
Piecus racionales 11.62 2,21 23,76 -
Pérdidas en interc, 9.17 8.22 485
Total peras y :lczas 1,88 K80 23,47
i )
Gastos fabricaocidn 8.34 5.67 6.22
Gastos administracién LT 3.67 2.76
Gastos comerciales 1.9 1.83 2. 54
Gastos financieros y tribu-
tarios ‘ - 1.00 2,2
Amortisaciones ' . 0,60 0,70
Iotal sastor smerales u.m J2.80 dhaakb
Derechos internac. - 18,14 16. 1
Royalty - , - 2.10
Fletes y seguros - 3.28 2.
‘Gastos de entregs .- e 9,66 - 0.7 -
‘Total rastes directen - 238 .18
Costo totel 06,96 . 87,96 09.68
Utilidaidel industrial 13.04 12,04 . 10.32 .
-Exsedo g digtribuidor 400,20 200,00 - AN0.00
Hargen del dist-ibuidor 18,85 8.47 17.0
Transferencia 8.85 8.00 9.02

IS

INente: Ing. Bduardo f:o‘iq.- (Véase nota de pie 2/

[ovadro 3%
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Cuadro 36
NUMERO DE DISTRIBUID(RES POR EMPLFSA Y UBICACICN GEOGRAPICA
(Provedio anual efos 1964 & 1948)

Emprem Auto. NUN
\ notores Indue British M- Y

\ Cliron Plat c?;:;- Ford no:}m Niswan l(.;,/bl::: cobA CER~ TEICNA  Tota
Provineda o total HaX —
taramos $ 2 1 3 - 1 2 1 - 1 16
Antofegaci 2 1 1 | 2 | 1 1 - 1 n
Atcams 1 ? B 1 - - - - - 6
Coquimbe 6 2 } ! é ? 3 1 s - - 1 18
Avonmgm 1 | 1 : | 1 - 1 - - 1 7
Valmrefse 6 4 2 5 3 1 .5 l 1 2 30
Santisngo 17 12 5 ? 33 7 14 3 6 5 109
OM™igging ? 1 1 1 ] - - - - 1 8
Colohagua ? - L , [ 1 - 1 1 - - - 5
Curdes 1 1 [ 2 - . 1. - - 1 6
Talea ? - . 1 - ) - - - Y
Mavle . - - - - - - - - -
Lirares 2 } 1 1 - 1 - - - 6
Sunie | 1 - 1 1 X - - - 5
Coneepatcn ] 1 1 l ) l 2 1 1 1 16
Arnuee - - - - - - - - - -
Riaifo ] 1 . } - 2 - - - (4
Mlleco L] 1 ] - - . - - . 7
Cautfn 3 ! } ) (] 1 - - 1 - 10
Widtvia ’ ] 1 . 2 | 1 - - - )
Oserne 3 2 1l 3 b 2 - - 1 L]
Llenquihue . } X {x ] 1 1 - - - 7
Iaml ¥/ -8 3 2 2 8 ¥ 2 2 S| B

- S—

Dimtes Infermmcidn de 1as sapresas terwimales,

8/ In 1a aewmlided, Oeners) Meters spore sdle oon 18 distrindderes, siende Indumetere wne do allos.
)/ Esw oifre ne inaduye districuidores de Prederts ¢ Indaute, dedido & qut estas empress ne proporeionarcn
infermasien, - :

/Cuadro 37
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Cuadro 37

INDUSTRI~ AUTOMOTRIZ DE P1EZAS Y PARTTS
FRODUCCION TOTAL = Tif ORTACIVHTS ALALGC
PFRIODO: JUNIO 68 - JUNIO 69

(Bn.miles de_escudos de 1968)

. Produceién

R e i TR % i i il R ST 0Pl LR T R S
i HSAERII I A S o S P o .

iRl R

P

Producciér Producecién Importacio-
para la exportada nes de pietas nacional
integracién a ALALC Yy partes de total
nacionsl ALALC
(1) (2) (3) (1¢2)
1, Metdlicss diverca T 470 39 514 65 400 113 984
Suspensién 25 686 17 170 2 531 L2 856
a) Resortes . 7 396 17 170 ' A, 566
b) Amortiguadores 148, ‘ 2 531 1 484
¢) Conjunto suspens. 16 606 ' 16 806
Parachoques 7 061 7 061
Conjunto piso L 752 3 656 - 8 408
Radiadores 3 935 6 629 10 564
Conjunto ruedas 3 008 3 858 1172 6 866
Estanque combustihle 2 764 ‘2 764
Tubos de escape y
silenciador 2 320 3% 2 694,
Diversos tipos de .
brazos de apoyo 409 1863 2 272
Piltros 1 3% 510 1 866
Bomba de agua 1 349 819 2 168
Herrumientas 109 425 1 56
Volante de inercia 1 0Lk -1 Obly
* Tumbores de freno 472 . : 472
cwamto motor v e s maen b s e eme e a m’f..‘ o s mvarien v
Elenento de trans- : o ”
. migidén . RS T O

/[Ouadrs 37 (Cont.)’




Cuadro 37 (Continuacién)

Produccién Produceidn Ilaoertacio- Produceién
para la exportaia nes de piezas nacional
irivegrucibn a ALALC Y rartes de total
nacional ALLLC
(1) (2) (3) (1¢2)
Cajas de ca.bio 12 865
Esbrague 918
Puente trasero 1129
Elementos de la
direccidn 3 827
1, Diversos tipns
de blocks ‘e
Conjunto piso 1 32
Barra antibalanceo . 1 604
Conjunto armadura : b7
Metdlicas varies 20 739 2 694 6 504 3 L33
2, Pletas /0 partes
fh.tirtane eTies
$rico. 20 932 b 30 31 25 255
Calefaccién h 495 973 1 280 5 W68
Conjunto de cables 3 581 . 2 254 585
Linpiabrisa 3 450 350 1043 3 600
Baterias 2 625 2 625
Generadores 1989 19
Motor de arranque 187 len
Bobinas ' A28 572 1 000
Bocinas . 629 629
Mistribuidor 695 695
e w
Eléctricos varios 57 17% Skl el
3. Broductos de cayche 19 653 . 19 653
b Productos de videio 113% 6 29 60 1768




- 130 ~

Cﬁadro 37 (Conclusi‘n)

Froduccién Produceién Importacio-  Produccién

para la exportada ne: de plezas nacional
integrqcién  a ALALC y partes de total
racional Ale.iC '
(1) (<) (3) (1¢2)
5. Otros 26 400 260 26 400
Conjunto tupiceria 20 857 2 857
Elcmentos guimicos 3 40 3 664
: Conjunic cinturén 719 : . 719
, Elerentos de diffcil
clasificacidn 1 430 - 260 1430
Jotel 122 485 50130 69517 . 202975

Quente: Produccién para Integracién Nacional e Irportaciones de ALALC,
Elaboradas con antecedentes de C.A.S.E. (Prograuas de Integracién).

Exportaciones: Dstad{sticas de embarques del Banco Central y
Programss de Intercambios ALALC (por modelo)
aprobados por C.A.S.E.

Nota: En miles de escudos de 1568, USy 1 = E* 7 587.

T AR BT R O T T e

P .
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Cusdro 38

PRODUCCION Y AHORRO DE DIVISAS SESUN PROGRAMAS DR 1970

VehSoulo armado

Toial necesidodes do dfvisas

Yehfoulo marsa y ourpleto Jusgo CKD Pregra _ jor la importecidn de: Ahorro
aodele Valor Valor Velor oif  ® Ero  yepfo, ane  Juego CKD 40 ‘le

tcb oif Gdlares ducotbn  mados ocom- uss visas

" st i sue URLH
Ottroln AZAM 82200 1 028 lns.év 900 925.2 363.1 54241
Citredn AZU B43.C 1 058 436.6 855 90240 343 526.;
Ottrodn AX-H 1100,0 1385 57347 1850 2670 108N 1 533.3
Oitroln AK-C 11263 1408 583.2 495 €970 2087 408.3
Pt 600 850,0 1 063 Ugok L B0 51020 2353.9 2748
Remelt A 0.6 10p 4884 2200 23034 1 opM4 12290
Mastin Ming 100,46 1302 54742 233 3O 757437 2 22046
Skeda Cembi 1200 151 541,85 LBo 926,2 259.9 46649
Betown L-510 14360 179 862,0 2000 3590.,0 1723.9 1 866.1
Pist 1125 1730, 2163 1000.,3° 2760 5 970.,0 2760.8 3 209,2
Pougeot hoh 16%0 204 931.8 3936 81558 3745 L3y
Perd Paloen 1969 19%.6 2420 12355 386 R ey st
Pard Palem 2970 gods.2 260N 1 259.2 533  13%. 69245 6954
Shovrelet Chowy 19te6 2399 212025 1128 26593 1302 13094
Dodge Dart 19855 2L82 2212, 1686 41102  2005.6 21046
Pord $-100 1969 196 246 122652 Y 194 6040 5944
Pard 2300 1970 2OM 2855 1200 1105 28mg 2hoodB  1l26
Shovrelet 08-107% 17683 2235 11w 19  WMad 27123 17398
Perd =350 1969 105 et 12y Y W5 L) 2 11
Ford 1350 1970 235.8 290 1.0 2 25%h 1227 1 2522
Pord P-600-27t" (snoroageste/70) 3 M85 N 3598 2 St s 14300 75 Oy
Pord D-400-34" (sopto-lie 0} 3 0S5 b 598 2 603.2 150 6897 3905 299.?
Pord P-600-294" 1969 M) 4386 2My.2 72 315.8 1791 1367
Perd P-600-194" (smeroeageste/70) 3 65 N 606 2 535.2 7 859 13902 16255
Pord P-600-294 (saptemdien70) 3 EBS L 606 26 W1 19h8  1am3 B

/Cusdro 39
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Cuadrs 39

EVOLUCION DZ LAS EX:URTACIUNES A ALALC

Principales piv:zas y su porcentale
con respecto al total exportado

Programas Rezl Programa
19661968 1459 1970
kesorte 12.0 6.9 28.7
Radiador 14.0 12,0 7.5
Calefuctor 10.9 9.5 Ge3
Tambor de freno 13.0 T4 5.6
Volante de inercia en brato 2.0 5.1 6.4
Piezas forjadas on bruto 8.0 L6 kol
Piezas fundidas en bruto - L.5 3.0
Bisagras 7.0 he2 0.9

Filtro de aire 3.0 Aol 0.6
Ruedas 9.0 3.6 7.1
Bomba de agua 2.0 2.1 3.4
Silenciador y tubo escape 3.0 1.9 1.1
Cabler{a 6.0 1.8 1.2
Gatas 1.0 1.3 2,8
Conj. coluzna de dire-cifn - 0.6 2.2.
Extensién de transmisién - - 1.9
Piezas autoeléctricas - 0.3 1.6
Subtotal 2.0 2.4 .6
Otras viezas 10.0 9.5 12.4
T} 0 M e

ol smertacitn s . L 26,

fuente: Cuaisidn Automotris.

8.0

M 40




Cuadro L0

(Miles de dflares)

EXFORTACICNES DE COMPENSACION FOR FROVEEDGR SEGUN PROGRAMHAS 1970

Per~

. Pord  Pevgeot ::::::1 . Pat s)::; ;‘ Ronault Nissan Citroen  7Totol sci

o tatr
Roekwell 1 209.0 5262 958.4 - 260.6 054 B4y - 2 77043 L8
Pundisién Liberted 1129.0 31,0 - - 253 - - -  13%3 124
Sylleres Hnos, 516.0 11.2 - - M8z 5.0 = - 930.4 Lo
Ciment 32.0 3. 22,1 1349 - 1410 %45 163 5209 3
Ct-»nen Chilens - - - - - - - W66,9 1466,9 b7
Indelee 123.0 - - - 162.8 -~ 1088 - k6 b2
Pautopar - - - 330,8 - - - - 320.8 3.?
$40.M, g 6.2 - - ne - - 0.9 376 343
Pedrere - s - 172.8 &8 - - h9.9 32246 3e3
Aseros Andes - 289H - - - - - - 289k 2.9
Indus, Metalfrgies Andine - N5.0 - - - - - - 215,0 2.2
DeuUR 192.0 - - - - - - - 1920 1.9
A B2 M0 226 6949 - %2 - - 0.0 15
rosa e a Te TH9.8 - - - - Wb 145
Casalt - 1183 - - - - - s s 13
Sarens c - 1293 - - - - - - 1293 1.3
Riveres 963 - - . 192 - - - N85 12
Dires - - - - - 1242 - - Nk 2 1.2
Poliflex 1060 - - - - - - - 10644 1
Netalfix 9.9 - - - - 8 - - 1002 1.0
Const, Moolndses QO - - - - - - 900 - 90,0 0.9
DeY b - - - - - - - Wb 09
Pemes - 82,0 - - - - - - 8240 Ged
Perridese - - - - - - - 767 767 od
Aguilers Hmoe. 505 - - - - - - - 505 €5
Said y Cfa - - - - - - - Wy Wy 0.5
Pro-toe-tuss lel - - - - . e MmA M ol
Agelis Ade.. 0.8 - - - - - - - 30,8 0.3
Téverd y Corutt - e - . . - - - 9o v
iee Pilter f - - - e 2.6 - - - 86 o2
M1ly Cerig - - - - - - - 39.8 198 0
Das Ade. - 16,2 - - - - - - 162 L2
Moruf, Chilems <o Camebo - - - - - - - 5.1 154 Ced
Subtoted 3905 2270 10wl &0 263 D 080 i LIs a2
Otros provecdorse N4 W5 - - 19.5 U2.6 - s8.8 3o 32
Tetal 153 1393 1003 883 1.8 280 06,0 208,85 10¢.0
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Cuadre U3

IMPORTACIONES Y EXPORTACIONES DE COMPENSACICN ATOMOTRIZ CMILE-ALALO
(Miles de dfleres fob,)

total
Anudorss shilenas 1955 1966 1%9) 1965 1999 ;?
loperteoiones desda ALALG ‘
Fiet (Argentina) 56345 $11.0 726y . 57842 755 Jusa
Gitto¥n (Argentina) 170.1 h57.1 498.6 g2 7709 ? 990.8
arle San crisuéhal (argentina) 105 h80.9 1194 1 %55,6 1 7029 “ 906
General Motors (Argentina) - 815.2 €59.1 7.7 8.2 3 W0.2
Fenault (Argentirn) - - - 136.0 2244 ¥a.h
Pord Motors - 1 2303 3368 3 N 2177 30 608,y
eArgentina - 1 2703 3 %75 IMA 2 560.7 1o b53 M
«México - - - - 1974 1995
Mm y Germans - N2 Q. k51,8 3. 3 8l
~irgentins - b2 154 - 2HM 24,2
; Héxieo - - 5077 ¥51.8 2909 1M,
; Nissan (mt“) - - - ¢ m.’ *., m"
o Ietal Argenting 252:3 15%9 6 600,32 £290,9 y X ;I3 b X P d
‘ total Nixico - - 99 K22 £24 Lot
Exportast oni :
| .
Pist (Argentine) - 498.6 352,1 7308 N5 g by
! Otéren (Argentina) .l 19.6 5741 2.0 .4 2 0306
{ " Mite San Cristétal (argentine) - 9.2 2230 3918 g 53%.2
4 Seneral Meters (Argentina) - 2.8 13 119.2 3 007 2 205.2
% Renault (‘P"ﬂt’u - - - - . - - 1
! Ford Hoter: - - © 3998 'y K b 596.) 7033
chrgeatine - - 995 2 9.9 LR ¢ 9993
5 Hhcsen - - - - .6 e
: W y German: - - .9 31%.2 74 520.3 |
i ~drgentine - - 2. W.2 " 2. wéy
Itk oneral 24 0 1ye?r LS Lu6ke  Mided
? Iotel Argentine sl €0 - A0 L9320 !.ﬂhl w8 !
i Iote) Mfxice - - : - - 2t 5 S 5
; Tusate: Conisién autometrize Dosumsmte interne 156/70 (2-3-70),

/Ouadre 4k
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Cuadro 4L,

FIAT 600
(Segin programa)
PIEZAS Y PARTCS CATLENAS FaRA 1NTEuiiaCIOM NACIudAL EN 1968

(Despiece) (Nacional)

. # s/v valor por
Proveedores Plezas fob, f:b, venlcule
vehicr lo E°
12 CIMST Filtro de aire 0.32, 78400
Rueda 0. 797 137.45
Conjunto gilenciador
eccape 0.44° 59,20
Tapa rueds 0.362 Q.84
Moldura 0.072 8.20
6 AGROTECNICA conjunto bomba agua 1.085 195,00
Get(.s 002% 26.(1‘)
Armazén asiento 1.898 152,00
Conjunto tapiceria 2.249 692,70
Conjunto cables 0.853 167,40
Levunta cristal 0.232 22,00
. Otras 0.£85 149,32
45 American Screw Pernos, tuercas, torni-
llos 0.035 10,17
22 Rallsdores Pedrerc RAadlador sin tapa
ni tuercas 1.907 164, 20
27 Manutucturas Chilenas de .
Caucho Gozas 1.375 L87.67
46 Industria retalirgice ’
Luis Hontanari Estanque combustible  (.763 .63 |
‘ ‘ |
Piezas varias 0.279 23.03
200 Froductos Flésticos del
Pacifico Farolitos y otros 0.475 12,40
15 INSA Bateria .5 171,03
Neuniticos y cémaras 7.7€7 520,55

/Caadro L (Cont.)




Cuadro Lk (Continuacién)

(Despiece) (Nacional)
Proveedores Piezas % s/v  valor por
fob fab. vehiculo
vehiculo E*

132 E.H. Squirrel . soporte para eje 0.019 2.10
54, MAUESA Palanca, pedales | 0.668 121,45

Conjunto susnensién ‘ .
trasero y delantero T7.445 33,79

Otras piezas 0.752 163.21
148 Leonel Eeculma Flexible ambrague (cable) 0.0L3 12,90

‘71 Industrias Unidas Heta- ' ‘
lirgicas Piezas varias 0. 514 63,54

84 INDAL Amortiguador anterior
y posterior 1,674 174.84

77 5. Cusuli Puntuleoni Pluncha . 0,075 8.60°

34 SOMEGA ‘ Tomu aire infarior y : .
. suplenentos 0.058 4,00

Filtro aire calefaccién 0.009 0,75

126 IMAPRE Armazén asiento y respaldo0.699 98.00 .
" Tirante | C. 014 1,34

145 Pino, Martinez y Ferndndes Manguera para aire 0.043 . 4,00
33 Pigueroca Hnos. Gomas - 0.419 29.00
164, FERHILOZA S,A. Plezas varias 0.315 - 48,22
183 INELAT Funda pura respaldo 0.119 +9.00
187 Sérgio Ahumada Bwpuquetadura y olros 0.127 17.00
8 Pranco Bonfenati. Parachoque y otros 1.402 193.05
30 CRISTAVID m.bri.;;, etc, 2,657 460,10

223 FEISA Bobina de encendido 0.194 28.89
- Distribuidor encendido  C.654 78.64
Motor arranque : 1.461 208,65
Grupo regulacién 0.368 58.87
/Cuadro 4 (Concl.)
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Cuadro 44 (Conclusién)

(Despiece) (Nacional)

Proveedores Piezas % sfv valor por
fob fab. vehiculo
vehiculo E°

Dinamo 1,301 168,52
Bocina 1 tono 0.248 32.61
Grupo limpiaparabrisus 1,010 115,04
Brazo para plumilla 0.114 21,28
219 Rocxwell Resorte delantero 0,655 150,64
Resorte espiral
suspensidn trasero 0.256 30,20
Otros ' . Lubricant.es, liquicoe,
aislantes 3.571 260,00
Total SLs2 5 74L8T

Fuente: Comisién Automotriz, !

/Cuadro &5




Cuadro 45

FIAT 600
(Segin pr:granme.)
PROVEEDORES Y PIEZAS Y PARTZS CHILZNAS PARA
TNTEGRACION NACICNAL 1969

(Despiece) (Macional)
% /v valor por

fob fab vehiailo

'1 vehiculo B

Proveedores

Filtro aire 0-3’47 hgl ]-3

Conjunto silenciador ¥y
escape 0.481 .91,58

Ammazén asiento anterior 2,032 276,94
. Tapa rueda 0.387 lo?.52
6 AGROTECNICA Conjunto bomba agua 1,162 230,00

Conjunto suspensidn
trasero D.I.

.i 3.097 1,810,00

Conjunto suspensién
anterior D.I. ‘ 3,857 1,680,00

Gata 0.311 56,00
Conjunto cables - 0,914 200,00
Conjunto tapiceria 3.735 1,00Q.00
Otras piezas 0.781 117.72
5L MADRMSA Telanca, pedales 0.716 . 122,59
| Otras S0l 3512

45 American Screw Permos, tuercas, :
. : tornillos 0.078 6.06

22 Radiadores Pedrero Radiador sin tapa 2.042  205.63
33 Figueroa Hnos, Gomas 0.04, 6,06

27 ManufacturasChilenas de 1,185 317,06
~ Caucho

46 Industria Metalurgica : ' ,
luis Montanari Estanque coubustible 0.817 106,95

Otras 0.293 52,66

.

/Cuadro 45 (cont.)
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respaldo

Cuadr 45 (Continuacidn)
(Docriece) (Nai.ral)
Froveedores Piezas fob?;fiév ::ii:i"
vehlculio
223 FLLISA Bobina de encendido 0.208 38,50
Distribuidor " 0.720 92,5h
Motor arrancue 1.461 5600
Grupo de rezulaaién 0,284 bre s
Dinamo 1.362 172, 7
) »obina un ‘tono 0.2t6 22,35
Grupo limpia parabrisa 1,082 136,.0
_ ‘ Brazo para plunilla 0.123 50.32
211 Industria Metaldrgica
Accr.cagua Varios 0.354 7<.3C
200 Productos Plisticos del Farol vosterior y
Pacifico Fatente 0.434 9L. 50
Otros 0.067 3.65
15 INSA Bater{a 1,678 126,10
Neumiticos y cAmaras 8.340 55410
1,8 Leonel Escalona Flexible enbrague Q. Clé 12,90
L6 FTHSA Rueds completa 0.£33 LR, 00
219 Rockwell Resorte delantero 0.7 242,83
Resorte espiral
suspensién trasero 0.27 89,34
8L INDAL Arortiguador anterior y
posterior 1.793 228, 2
Bombe limpia parabrisas 0.084 6.60
77 S. Casuli Puntaleoni Plancha 0,080 9.30
126 CURESA Tubo slimentacién 0.072 11.72
71 Industrias Unidas
Metalurgicus Varios 0.498 L8,32
14 FETIRILOZA Varios 0.334 63.15
183 INDZLAT Funda para respsldo
| anterior 0.128 19.00
126 IMAPRE Armazén asiento y
0,748 98,00

/Cuadro 45 (Concl.)




Cuadro 45 (Conclusién)

(Despiece) (Nacional)
€ s/v valor por

fob fab vehiculo

veniculo Ee

Proveedores Piezas

212 Lubr.cantes Dinamic 0il Aislacién : 0. 565 67.50
187 Sergio Ahumada Banqueta maletero 0.131 14.00

8 Fraaco Bonfonati Purachoques y .
accesoric 1,502 46,28

30 ChioTavlD Parabrisas, etc. 2.841 573.68
Pintura, aceites, etc. 2,359 235.35

Total : 52,911 10,231.07

Juentc: Comisidn Automotriz.
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Cuadro 46

DODGZ DART - -
PIEZAS Y PARTIS CHILTNAS PARA INTEGHACION HACTANAL 1968

(Despiece) (izacional)
4 s/v  valor por

Proveedores Piegas fob fab. veniculo
vehimlo E®
32 Fébrica Tnlozados Condor Filtro de aire 0.315 30.83
' Tube 1lenado 0.150 25,80
81 Lee Filter Filtro de bencina 0.046 7.00
22 Pedrero Radiador 1,469 295.00
31 Rodillo Hnos, Gomas 0.278 31,00
7 Benado y Testa Cromedo parachoque .
delantero y trasero 2,202 247.20
27 Manufacturas Chilenas '
de Caucho Gomas 0.369 55.10
12 CIMET | Soportes parachoques 0.346 30,20
19 ZEUS Defensas 0.577 68,00
Tapa de rueda 0.439 180,00
1.7 IMIAR Soporte psrachoque =
' trasero €.305 4L8.40
10 Riveror Silenciador y tubo _
' ' . escupe 1,020 161.29
49 Alejandro Terchoff Cable bateris 0.229 21,66 ‘
15 INSA Baterfa 1,024 128.02
Neuniticos y cémavss  5.651 3 7k7.00
135 ALPEC | | Bodnas y soporte 0.361 57,50
51 Syllerocs Conjurito calefaccién 1.879 540,00

19 Rockwell Resortes traseros 1,347 283,08

197 G. Arsneda K. (Acoroa y .
Resortu) Resortes (sistema frenos)0.029 9. 54

/Cuudro 46 (Concl.)




Cuadrc 46 (Conclusién)

(Despiece) (Nacional)
% e/v valor por

Proveedores Piezas fob fab. vehfculo
veh{culo E*

82 Nun y Germén Tapiceria 6.88, 1 500.00
100 Herndn Posselt Resortes para (52,00
111 Hidalnery asieitos y respelds 2.738 *

30 Cristovid Parabrissas y vidrios

laterales _ 2.57 520,68

Pintura, lubricantes, soldadura, etc,
Iotal

2,831 541,50
P4 219320

e

Puentg: Com sién Automotris.

/Cuadro 47




- 145 -

Cuadro 47

PRUGEOT LOL
(Segtn prog.ana)
PROVEEDORZS Y PITZ4S 7 PARTES CHILINAS PARA
INTEGRACIO: HACLUNAL EN 1969

(Despiace) (Macionel)
¢ s/v  valor por
Proveedores Plezas fob fab. vehlculo
: vehiculo e

27 Yenufecturag Chilenas

de Caucho Gomas 1,172 349.
84 INDAL Varias 0.155 27.23
4l RIVESOL LTDA. Gata 0.117 43,90
Conjunto freno mano y
otros. 0.437 152,30
159 Maestranza Repagli Regleta nivel aceite 0.004 1.3}
205 Matriceria y Mecénica
General Varios 0.422 154.69
15 INSA ' Bateria 1.011 . 128,16
Neumiticos 5.429 558.L5
Cémaras 0.501 62,95
Correa trapezoidal ‘0,828 8.07
229 Oscar Pinilla Vurios (cables) 0.96u 156.79
26 DIRAC - Rediador . 1,002 . 19125
| Otras 0.6 1.72
162 Fébrica de Partes y Piezas Tapén presién 0.029 10,92
122 Curlos Schuler Varios 0.200 51.35
155 Carol Rigler Partes tubo escape 0.131 Lh. bh -
32 Pibricu de Enlozados Filtroc aire con ' . .
- Condor bafio aceite 0.142 . 50.00
R | | .- Separador y filtro ' 0,010 3.70
" 148 Leonel Escalona '~ Cables 0,091 26,46
197 G. Araneds Mathieu *Varios ‘ 0.009 1.64
139 Francisco Naray ' - Varios 0.103 32,61
36 Campafifa Manufacturera de |

Caucho | Gomas | 0.05, 222
- o /Cuadro 47 (Cont).




Cuadro 47 (Continuacién)

- 146 ~

(Despiece) (Nacional)
¢ s/v valor por

Proveedor Piezas fob fab. vehiculo
vehiculo %
215 Leopoldo FPolol Varios 0,055 19.78
72 " " Varios 0.C25 22.87
71 Industrias Unidas
Metaldrgicas Varios 0.1 34. 50
223 FEnGA Dinamo y eje de
oscilacién 0.569 . 200.00
Regulador 0.106 38.74
Bobina 0.082 27,10
208 Valeriano A. Rojas Varios 0.099 32.73
68 Importadora San Cristébal Varios 0.143 21,66
96 INPLAST Varios 0.028 8.74
49 Alejandro Terchoff Czples y baterfia - 0.015 3.85
10 Kiveros Varios 0.158 63.88
163 ExEFRE Ceniceros y otros 0,189 44.18
236 CON Conjunto asiento D1, DR 1.013 71.70
Conjunto asiento D1, iz 1,010 71.70
Tapa linterns trasera 0.006 1,60
B2 " Varios 0.303 120.55
135 » Bocine tono
grave y agudo 0.158 57.50
12 CIMET Ruede ventilador 0,858 202.10
. Tapa rueda 0.184 116.80
43 " Varios 0,020 10.02
178 Edwards y Ceruti’ Varios 221 .92
219 Rockwell Resorte trasero 0,350 Ul. 20
136 Coresa Tubos alimentadores 0.156 61.59
110 Hamsa Delich Depbsito combustible  0.495  157.47
| Otros 0.094 36.62
210 " Tapén de depbsito .02 5,00
w2 " " Gagoleta protector 0.012 - 2,00

/Cuadro 47 (Concl,)




Cuadro 47 (Conclusién)

- W7 -

(Despiece) (Nacional)
%4 s/v valor per

Proveedores Piezas fob fabe  vehiculo
rehiculo Ee
185 Amadeo Otarola Tapiceria 6,670 1 887.05
Armaduria 0.751 201,43
192 Apoya brazo 0.27? 64.00
p2 Tuocs 0.0LG 13.50
132 E.H. Squirrel Varios 0.411 87.43
25 Mod:sto Fontan Abrazadere 0.004 0.76
227 Varios C.191 68.04
158 Cristal parabrisa 0.975 216.00
30 Cristavid Cristal anterior y 1,876 382,82
posterior,puerta
delantera y trasera
106 Avellino Hnos. Correderas 0.035 36.98
145 Corredera 0.036 12,18
9 Ed. Villamil Parrilla radiador 0.473 207,00
. 87 Piviac Adornos 0.242 76 .60
46 Industria Metalirgica
Luis Montanari : Conjunto parachoque  2-577 618.83
delanterc y traser.
- Otros 0,020 9.22
182 Varias Varios 0.0L; 4,80
n Varios 0.313 132,88
141 Andrés Zegers Mando Uapé 0.012 15.13
213 | ' Casquille porta '
. equipaje C.017 7.04
5 : Junta tapa bail 0.073 25,70
- Pintura, lubrisucién, otros 24200
- otk 35,793 1.8:Q.ué

Jugnte: Camisién Automotris.

[ - -

/Cuadro 48
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Cuadro 48

FIAT 1500
(Segdn programa)
PROVEEDOR:S Y PIEZAL Y PARY S CHILZNAS PAila
INTUGRACION NACIOWAL EN 1969

(Despiece) tiacional)

% 8/ ;alor por
Proveedores Piezas fog ;gg. ;Zh§2u§o
; vehiculo ge
L5 Industria ietalirgica " ,
Luis Montanari Filirc aire 0,455 8L.37
Estanque ccmbustible 0,590 135,28
¥ aCcesorio
Conjunto silenciador  1.309 152,04
¥ accesorio
Carcaza asiento ¥y
reapaldo , 1,893 182.15
Paerachoques anterior y
postericr 1.674 759.61
: “QOtras 0.214 68.04
22 Radiadores Pedrero Radiador completo 1.249 291,20
. Conjunto calefacciér 0,932  339.60
427 Manufacturas Chilenas
de Caucho Gomas 0.220 L3.56
71 Industrias Unidae |
Metalurgicas Revestimientos y otras 0,457 .16
223 FENSA Bobir.a de encendido 0.656 4.2
Hotor de arranque 1.5 488,68
Dinamo l.122 33440
Grupo regulacién 0.213 78.48
Bocina alto y bajo 0.255 97.72
Telerruptor 0.046 19.26
‘. Grupo limpia parabrisa .0.836 209.08
Brazc plumilla L0 140 57.09
Distribuider de ' - |
. encendido 0.533 158.37
27 Aguilera Hnos. Ltda. Tirante y tuerca
: bateria 0.011 lbo 26

/Cuadro 48 (Concl,)




Cuadro 48 (Coneclusién)

\

{Despice) (Nacional)

Proveedor ' Plesas | N A
vehiculo E°
15 INSA Bateria 0.951 138.50
' Neumiticos y cdmaras £.697 738.70
6 AGRUTZCHICA Conjunto cables 0.913 380,00
‘ Conjunto tapiceria 7.509 2 700,00
Gata 0,180 48,00
Varios ' 0.343 75.98
33 Figueroca Hnos., Gonias 0.004 1,36
146 FENSA ‘ Rueda 0.597 112,45
84 INDAL Amortiguador anterior .
y posterior . 1,100 228,24
. Contrapesos eg. 0.049 9.81
219 Rockwell Resorte suspensidn
: anterior y posterior 1,124 529.86
126 CURESA Cafierfa a la bamba 0.071 8.99
12 CIMET . Tapa de rueda 0.235 51.8L
o Proteccién calor baterfa 0,029 2,47
30 CRISTAVID h Parubrisa 2,343 730,48
L5 American Screw Tornillo roscal. . 0,00 0,06
211 Industria Metalirgica | |
Aconcagua (onjunto levantador
' eristal 0.367 71..40
72 SOMELA ' Apcya brazos | 0,194 61.48
126 IMAPRDS Carcaza asiento ‘
_ o ~ posterior y respaldo 0.933 178.50
167 Juan Akel | Jusgo tapices 1.103 199,61
8 Franco Bonfenattl Moldura tapabarrc 0.199 9,70
 Pinturas, lubricantes y otros - S 23k 316,19

Puente: Comisién Automotriz.

/Cuadro 49
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Cuudro L9

PEUGECT 4,04
(Sezin programa)
PROVEELUORES Y PIEZAS Y FPARTSG CHILENAC PARA
INTTGRACION NACIONAL EN 1968

(Despiace) (Nacional)

/Cuadro 49 (cont.)

% s valor por
Proveedor Piezas mb,,f;{)\.r venl cu‘{o
vchiculo E°
139 Frencisco Naray Piezas varias 0.097 33.07
36 Conoafiia Hanufacturera .
de Caucho Gomas 0.0LL 17.76
71 Industrias Unidas _
Metalurgicas Piezas varias 0.239 59.75
144 REVESOL Ltda. Conjunts freno mano
y otras 0.572 240,91
. Gata 0. 117 . l&3090
27 Manufacturas Chilenas
de Caucho Gomas 1.354 468,67
155 Carol Rigler Conjunto tubo escaps y
: accesorio 0.4 229,20
26 DIRAC Radiador y acceso-io 1.002 19375
159 Maestranza Repagri Conjunto reglata nivel . ‘
| aceite 0,004 1.28
206 Matriceria y Mecénica Ventilador conjunto :
General articulado y otros 0.316 102.53
Neum4tico 5.429 593.30
Cémara 0.501 ~ 78.30
e Correa trapezoidal 0.C21 L.10
162 Fibrica de Partes, Piszas,
Repuestos y Accesorios de :
Automéviles ' Piezas varias 0.091 12,94
68 Importadora San Cristébal Conjunto delantero o
' derecho & izquierdo 2,199 * 340,92
' Piezas varias 0.224 %.93
' 39 Tecnd Fabril =~ " Abrazadera con tornillo 0,007 2,20
32 Fébrics BEniozados Condor Filtro de aire 0.102 60.56




Cuaé - ., {Continuaeién)
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Proveedor

Despiece) (Nacional)

148 Leonel Escalona
197 ¢. Lrancda Mathieu
25 ifodesto Fontan

208 Valeriano A. RojJus
215 T.>cpoldo Pohl

L2 Leopoldo Muller

96 INPLACT

10 Riveros

110 Humza Delich

4,9 Alsjandro Treschoff
8/, INDAL

12 CIMET

77 S. Casall

178 Edwards y Cerutl
219 Rockrell

136 CORZSA

185 Amadeo Otarola
172 INDAS

97 Squirrel y Cla,
163 EMEZPRE

122 Curlos Schuler

L6 Industrias Metaldrgicas

Lui < Montanari

141 Andreas Leger
7 Benado y Testa

/Cuadro 49 (Concl. )

(L L, e
vehiculo Ee
Cables . 024 Lo CO
Varios 0,005 C.70
Contra hoja parachugue
y otras 0.174 26,96
Varios 0,010 1.54
Varios 0.0!.3 15,32
Conjunto hzz de cables  0.047 5,02
Varios 0.021 Te35
Varios 0.158 63.63
Varios 0.162 éOO.Zl
Cables 0,426 118,76
Bocina sonido grave
y agudo . 0.158 67.50
Otras 0.032 12,12
Rueda 0.858 211,50
Enbellecedor de rueds 0.184 31.20
Soporte mctor - 0,085 22,87
Varios Os12Y 3454
Resorte helicoidal C.356 31,20
Tubos alimentacién - 0.113 61.59
_ Tapiceria y otros 7.191 1 758,20
Apoya brazo puerta 0.223 32.00
T de uniéi: de tubo Q0.014 1,18
Conjunto cenicero 0,118 21,12
Varios 0,012 3,55
Conjunto estanque .
bencina D.495 138,00
Mando capot armado 0,012 16.13
Partes parachoque .
delantero y trasero 1,978 501,67




Cuadro 49 (Conclusién)

(Despiece) (Nacicnal)
< s/v valor por

Proveedor | Piezas fob fab. vehiculo
vehiculo Be
58 EFUMEC Varios 0.176 12,68
93 Eduardo Villamil Conjunto rejilla '
radiador 0.473 182.00
87 PIVIAC Varios (adornos) 0. 145 52.17
132 E,H. Squirrel Varios 0.375 5L.24
106 Avellino Hnos, Cerrederas para vidrios 0,122 64,76
30 CRISTAVID Cristal puerta | :
delantera y trasera 1,151 182.81
Cristal ventilador
posteri.or 0.792 291,00
223 FEMSA Dinamo ' 0. 565 200.00
Regulador de soldaje 0.093 32.1
Bobina de enceihdido 0.082 27.10
Pintura, lubricantes y otros 2,462

Fuente: Comisién Automotriz,

/Cuadro 50
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Cuadro 50

FIAT 15C0
(Segin programa)

PROVERCOUR:SS Y PIEZAS Y PATES CHILENAS PAlA
INTDGRACION NACIONAL EN 1968

(Despiece) (;‘Iéci.onal)

Tiragnte barra

/Cuadro 50 (Concl.)

. 4 s/v  valor por
Proveedor Plezas fob feb vehiculo
-‘ vehiculo Be.
46 Industrias Metaldrgicas
Inis kontanari Filtro aire 0.380 56.94
Estunque combustible
Yy accesorios 0.552 91.84
Conjunto silenciudor
y accesorios 0.979 113.54
Carcusa asiento y 1,769 130.00
respaldo
' Otras 0.280 90594
22 Radiadores Pedrero Radiador completo 1.167 207,29
Tubo antena completo 0.232 36.00
27 Manufacturas Chilenas de
Caucho Gomas 1.214 204,00
6 AGROTECNICA Conjunto calefaccidn 0.871 220,00
' Gata o 0.168 58.50
Conjunto cable 1.091 558,00
sonjunto tapiceriu 7.356 2 610,55
Levanta cristal )
ar-erior y posterior 0.343 68,76
. . Otras 0.213 113.62
71 Industrias Unidas - |
Metalirgicus Revestimiento y otras  0.393 65.45
18 Mecénica de Precisién Tirante y tuerca
Cipo COlo . bateria 0.010 lbooo
15 INSA _Baterfa 0.888 . 187.85
. Neumfticos y cémaras 5.325 138.34
L Schiaffino Gomas 0.027 6.97
200 Productos Pldsticos del”  Estanque liqdido hidriu- o
Pacifico ' lcoy {frenos 0.027 6.66
54 MADEMSA ' 0.105 14,60




Cuadro 50 (Conclusién)
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- o

fDespiece) (Nacional)

-4 -,
Proveedor Piezas fobf ?{1;. ;ig:ﬁgr
vehiculo E°
146 FENSA Rueda 0.558 111.40
84 INDAL Amortiguadcs enterior
y posterior 1.032 174.84
Pesos equilibrzdores 0.046 53.10
ruedas .
136 CORZSA Carierfa a 1a bomba 0.057 8.90
12 CIMET Tapa de rueda 0.220 29.72
Paruchoque anterior '
y posterior 1. 564 495.00
Otras (apoyabrazos) .0.211» 137.91
30 CRISTAViD Parabrisas y vidrios 2.189 690.15
45 American Screw Tornillo | 0.003 0.04
126 IMAPRE Carcasa asionto posterior
y respalco 0,872 -169.06
8 Franco Bonferratti Mclduras 0.297 55.00
223 FEMSA Bobina de vncendido C.146 28.89
Motor arranque 1,425 370.22
Dinamo , 1,049 250.80
Grupo regulacién 0.1%% 69.53
Bocina alto bajo y
accescrio 0,282 87.M
Limpia parebrisa y '
plunmero 0,912 20¢€. 53
Distribuidor de |
. encendido N.4%8 115.04
219 Rockwell Resorte suspensidn :
. anterior y posterior 1,050 165.06
Pinturas, lubricantes, uislantes y otros .73 180.45
Total I B 18k36

Fuente: Comisién Automotris.

/Grafico 1
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Gréfico I - Figure I

Densidad (cutoméviles por Density (numbsr of phssenger cars
. I00U e A Tintes) Tpér JOU0 1TRERIR: At S)
“7 500 Curva patrén
’ Ecvscibn = le = 1 ,71402 log x - 3,40
[ Equation = \oggg L’Oc or' Y - 433331L
Coeflclente de correia.cmn = 0,5L
" Ccefficient of correlation =0.94
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