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a presente trabajo constituye un aporto al conociente de la 

industria automotriz del Perú, y tiene la intención de realizar un añila», 

objetivo de esta actividad,   considerando los factores cue interferon m 

su creación, su posterior evolución y los problems v» «*"«** *» -a 

actualidad.   Sobre esta base, plantea una serie de recomendaciones, 

adaptadas a las licitaciones del medio y sin perder de vista,  <m ningún 

momento, las posibilidades presentes y futuras del jais. 
EL estudio se ha visto limitado, oasi siempre, por la falta ae 

suficiente infección y por el poco aporte de datos .«adirti«».; aunque 

est. inconveniente .. harta cierto punto natural taüando en cuenta el 

corto periodo de vida que registre el proceso de .MtfUJ. de automotores, 
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2. pcfy49ifo 44 ?c^°r 

U fabric &cidn dt automotores en el pais es, hasta ahora, una induetria 

» ensamblado, a partir do partet y piezas que piWienen, sobre todo, 

1*1 extranjero, an la forma de  "paquetes CKD". 
Si propio Decreto Supremo N* 60 define como sistema CKD "al tipo dt 

«abalAJt constituido p^r piezas compenerites y subconjuntos destinados 

•xeluo i v amen t« para el mcntaje dt vehículos para pasajeros y carga, siendo 

revisit© indispensable que los elementos y partes que integren el chasis 

y carrocería nunca hayan sido armados en el pals de origen". 
Por tu parte, tn la totalidad de los contratos celebradce entre el 

Gobierno y las »pretta ensambladores se ratifica esa micma doíirAcioh y 

condiciones t   »Queda txpreaamento estipulado para loo. efectos de la 

a¡x\ie*nién del Decreto Suprem» N*' 80 que el sistema CKD está constituido 

pop pi9?a*i conponentet y subconjuntoe trinados (motor aisi accesorios, 
etja ¿e eaabiot y «je* déltnterot y posteriores, incluyendo dif aranciai). 

BR tede etto et requisito indispensable que lot -elementos y partes qut 

integran el ehatlt y earrocerl& nunca hayan eido aunados "• 
&n armenia con ti ttpíritu de la Lty 13 2?0, dt Promoción industrial, 

Ut plantas dt ensamblaje tienen la obligación dt adquirir la» pietas y 

pertte qu« ta «laboran en ti pals, sitmprt qut st produzcan en cantidades 

iuficientet y dt acuerdo con las especificaciones requeridas por esas 

«apre tat. 
Fitjvitnd© qut la induttria nacional no tetaba, ni lo aitarla a 

torto plato, tn condiciontt dt aportar una contribución significativa dt 

fissa« y partet, al Decreto Supremo HI 80 «stanitelo qut durante ti 

priatr quinquenio lot vehículos ensamblados tn ti pal« deberían ccnttner 

m 30 por citnto et recuraot naoionalet, calculados tobrt la bato del 

valor F.A.S. del vthlcult tobrt ruadas« 
Convient tener prtttnte qut, dentro del menoionedo 30JÍ dt rtcurtot 

taaionaltt, tt incluya también la nano do obra looal, combuttiblt, lubri- 

eanttt y onerfla.   Stto ha tignificado qut ti poretntajt real ilo incor- 

portoión, tn tuante à pitta« y parte« to refiere, ha sido battante menor, 

o—prendiendo la adquisición dt neumáticos, aoumUdortt, pintura«,   . 

stidedura, tejidot para tapio«« y algún «tro articule dt manor cuantía« 

/fcstos producto« 
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Esto3 productos son adquiridos por las empresas ens •ambladoras de 

los fabricantes locales. De modo que, aunque pequeña aún, la forma de 

integración tiende a ser horizontal. 

3. ^ataátuá y crecimiento del sector 

En el Perú* existen actue7jn.ar.te trece plantas ensambladuras., de las cuales 

doce son filiales de emprosas extranjeras y una es de capital n?.cional, 

con licencia dé dot fábricas europeas* 
En el Cuadro 1 se resume la estructura de la industria de ensamblaje 

de vehículos en sus cinco aftoo de vide« 
Dicho Cuadro maestra un desarrollo evidente a lo largo del período 

considerado, si se aide por los aumentos en la ocupación y MI loe vtf.oree 

bruto y agregado de la producción.     Pero no es halagador en cuanto al 

abastecimiento nacional de piezas y partes, que se ha mantenido durante 

el cjdíiquenio en alrededor de 7.5* del valor total de lae autopiezas 

utilizadas por la industria« 
-     El Cuadro 2 recoge lae diras indicativas del crecimionto del 

sector relacionadas con el número de unidades ensambladas y BU ;:srtJ/d- 

pación ön el total de unidades que anualmente engrosan el parque automotor 

del país« 

/Cuadre 1 
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Cuadro 1 

PERUi ESTRUCTURA BS LA INDUSTRIA ENSAMBLADOR* IS VEHÍCULOS 

Oli •iflutoi. j , ¡Bile« da  solas eorrien 

• 1965 1966 1967 î?'3 

33 

1969 

Número de empresa! 3 ft 12 U 
Personal ocupado 1Q9| ¿Jai | 3ftp im À-#-*S) 

a) Empleados 
b) Obreros 

344 m 726 TO SAH 

749 1367 1 ¿«6 1 33ft 1 3* 
Remuí'.oracJ onas 53 m 142 133 166 966 174 Tft tito 9«é 

&) Suélaos 2J 422 a? 102 fö m 113  11> •m # '     %Ç*iP 
b) Salarlos 21309 55 031 70 m 0 6?% 09 âAÊ 

Valor brato at li 
producción 314 0% 1 436 A4 «t  ißmy SjaWi 1 441 612 fjHW 

Valor dal intus» 193 714 1 066 011 1 4m 212 1 109 060 *•• 

a) Mat«rías pri- 
as« lie lia 1 056 329 1 èft 149 imm *• » 

i)M.\cionalss 17 6* im m 14* 104 f? fit 
% 9.3 13*1 10.« t*11** ii)R^tran>ra* 172 ê% PÔ $49 1 329H3 fü Vu* 
% 99.7 •6.2 90,0 vue 

b)EnsrfIa d4«tri» 
oa 

•) C<"«tou»tibla f 
2 703 im t ftftf t m »ft6§ 

lubriASAfcaa m IUI 3 37* è M ••• 

f slor tpptgas* mm 370 04 Ut 490 m w^ ••• 

AMlt OKHlittÉi F mmam * U faÉsUrt 
#   * ^ ^ a », 
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**rez rfeo j„  i„ .4a*ri* nació:,-J.  elevó* EU aporte en la dotación 

w  • '• ?» '*.. »is» «AA con «mtadísticas industriales, «?1 ensamblado de 

•<í--*r*at« ti at/,» del v*I.»r total d« la producción de l&s activi- 

-•^    ^* %*«*#34n4t*« y ~i   4,1  M   i„ la industria de conrJru^iftp. de 
-•  *r.»nap«"rt«f. 

ír'f*3 pafedr,  -»^ libro»,  ascendía a 25?.9 millonea ci« 

*" *   ,!   i# <a«ltobre 4« ««• «ilo, y la inversion total a 792 nillonoa 

**   "     'h « «1 conjunto dt Us tree« pianta«,    E»tad opsraban sobre un 

*> * »**  ¥<§ 093 Mtrot euadra*«,  dwstinar.do pars, las oj.eracionao de 

»*Ma>    - p%mmim 44^*# un* extension de 128 %l a* tree s^Adr^-s. 

v.   Ü* (toi ptrtOfiâl total ecupado en 196? estaba constituid; por 

* *f» . ^u, y tienne*, «1 6W p#r obraros y el 22* por empleados adtni- 

•>\#" •..*»•,    Casa aerjcionar que «oliente el 2.5$ de ese personal ocupad» 
9f%  *é '   "% *ro» 

**•*•* pi ante« da ana«JtblaJ*, CMBO ya se ha dicho, es un rcîaerc dea». 

«•*^      **« par« mi ©farta «fie no pasa de 20 000 vehículo* al ¿ilo.   La 

t -%*•€   «a.u te a»J.i tentir en la uillisaclan de la capacidad instalada, 

*jw »i*» UM* a 90 pe* ciento en un turne de 0 horas, esto M, al 

Ä*% ^^tfuteiiiti, #a igt« Jomada e erri da de 24 horas diarias. 

*-*• %*•<** pianta« e« tan ubicado» en la Capital.    Razones da œercado, 

•* pi -lea* 4* MM di dorm calificada,  de sanar costo de inst alacia 

(oo*i rw.^#^*> earvieiv«), et«,, que at aft an también a otras industrias, 

la?/*i«r » »a« «aetrelUsjc que M afeearva alrededor ¿al área de la 

MI*» a dafUUncia* *aU4l*Ucaa, na M fleil d*t«rainar la oagnitud 

ta» ptpsjw «itcsjatrlt dal país.   Obtener cifra« al« refinadas, 

*• te** »ratjBOis mìm vehículos, su tapa de mortandad, ate., es 

*•* M« ateiplaje» «V   May qua recurrir, por consiguiente, a 

ymm MéSÜS +\2£S? T^J?!^**** *4 Pf»*4**» tata«*» Z TJim    ÏÎTLrL'^^f >   * **** ^hfcttloa coaercialea antra al 

/estimaciones para 

• ~     i i iisaiiiaiiBM«ajsjsj|ii 
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estimacioncs para calcular la tasa que refleje el creciuiento del parque, 

que servirá de base para proyectar la demanda futura del mercado, y consi- 

derar, con algún fundamento, las posii^Lidades de la industria de auto- 

pieaas que- pudiera prosperar en el Ferú. 

S«s"-tn datos de la Asociación Peruana de la Industria nu;.o.^'triz, el 

parque de automóviles y vehículos comerciales estuvo constituido como se 

detalla en el Cuadro 3.    En el promedio de todo el período consiaerado, 

el crecimiento del parque fue de % en total;    la tasa fue de 10.5* para 

loe autcmôVilea y de 6.5* para los vehículos corc-:roiaLeo. 

5.    fjfrtrucbura Industrial del sector 

Ya se ¿ajo que a diciembre de 1969 existían 13 empresas que ensamblaban 

vehículos.    Dichas empresas, y su volumen de producción, en unidades, 

correspondiente a los tres últimos años, se detallan en el Cuadro 4, 

que tufcLài desglosa la producción de ¿cuerdo con las marcas de vehículos 

ensamblador. 
í*.3 cifras relativa« a la producción mensual están en 3os 

Cuadres 5, 6, 7 y 8. 
En 1969, el valor de la producción de la industria ascendió a 

2 567 707 000 aportados por las diferentes empresas en la forma que muestra 

•1 Cuadro 9* 

/Cuadro 3 
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Cuadro 4 

PilWi PMWUCCIUN AimWOTíilZ KN 1967-1969 
(Unidades) 

j***««** 196? 

ttfcif *4»r Mf4 S.A. 

n«% P»r»l *•*• 

f«^4 to* **f £** <êêX Pwf€ S*A* 

H*%#f IM PWW 

2 064 

7 444 

4 353 

W 
124 

M 

1019 

71© 

«6 

ft 

m 
m WP 

1968 V)0 

1 341 
412 

2 146 

2 346 

673 
92 

12 

175 

nao 
610 

45 

45 

7 737 
74 
t 

144« 

m 
m 

2 090 

1 627 

4 511 
?. *62 

1 203 

47 

104 
286 

1 820 

1 143 
81 

12.44* 
9.65* 

26.7/«* 

17,57^ 

7. iú* 
0.2Ö* 

0,62* 

1.70* 

10,80* 

5.43* 

Q*V>% 

6,73* 

0*48* 

xtm   w>     u i60 mw< 
^K^^^^^^^V IHUBMI «IPPB*«M*BP*       «W^^^^^•^•- 

U 576 74.5^8 
138 0.82* 

2 44* 14.52* 
¿ |7§ 9.36* 

1» 0.71* 

1TAJA       1P_^Ç jfeJÉg   JMlStf 

/3u»dro $ 
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Cuadro 9 

PERU t VALOR IE LA PRODUCCIÓN AUTOMOTRIZ EN 1969 

(Milfla d« «9^e8 y porcentaje^ 

Eapregea 

Ford Motor Co, del Perd 3.A.    , 

Ornerai Motore del Perà S#A# 

Chrysler Perd S.A. 

Motor for«! S.A, 

Fiat P«:ii S.A. 

Xatartrt* Autoiaotrle Peruana S.A. 

TfljFTt* à»l Perd 8*A, 

Nie.on Motor del Perd S.A.    ... 
Volvo (kl Psrd S.A. . .. 

Ssaaii ?*bii del Perd S.A.    ;..•' 

Isuau HHor dal Perd S.A. 

Uflmu triw&i del Perd S.A. 

International Harvester del Perd S.A. 

fetales 

Valor d8 la 
producción 

798 133 
492 600 

381 lia. 

192 677 

167 589 

U$ 484 

123 747 
90.440 

60 128 

36 749 
32 6a 
36 02« 

10 357 

2  S67 707 

Forcent Ajo 

M»-*. 

fittili Aeooiacidn Peruana de la Induatria Autcaotrie. 

.   J1.O0, 

19.18 
14.84 
.7*50 
6.53 
5*67 
4.82 
3.52 
2.34. 
3U44 
.1.28 

,   1.40 
.; .•*•* 

Jl.-l       •" ' 

I 

/Se oenveniente 
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Ea conveniente repetir que la imjstría automotriz on el Pend ©e 

una simple actividad de ensamblaje de paquetes CKD.    Censiate, en la 

mayoría d* las plantas, en la incorporación, por soldadura sotr« tede, 

de uii08 30 subconjuntos que forman la carrocería, a la cual se cuoca 

el motor, la caja de cambios,  el eje de ruedas y el sistema í"» J » 

dirección. 
Sc estima que para la sola tarea del ensambla*- de ptquetot CKB, 

la escala -BÌnima de producción por planta debe bordaar los 1 500 vehículo« 

al afte, aproximadamente.      Sobre esta base, buena parte de lai esprciw 

del país operarían bastante eficientemente. 
Cabe preguntar, sin embarge, si ©1 ensamblado de velili>.'.'*, ? •> 

un tocio,, ha demostrado ser igualmente eficiente para la •concisi* ¿ol p*I§» 

Tres razones, principalmente, apuntan hacia la conveniencia de la 

construcción de vehículos %   la., el efecto multiplicador «i el preeeeo ds 

industriali «ación, al estimular la creación de las industrias Je sutopieaatf 

2a., la ocupación que brinda, entre obreros y personal técnico j actednis- 

tretivo;   y 3a., el ahorro de divisas que aporta el vehículo cum* «uf.d© • 

•neawbladc en el palp. 
Cabe, por tanto, hacer un análisis de estos factores. 
En primer lugar, el eneaoblado debería traer consigo DsceiarteaMit« 

la expansión de" industria» conexas.   Pero en les cinco años de actividad» 

poco es lo que ha aumentado la participación de los recursos na-.ioa.aee, 

medidos en cuento a piezas y partes solamente.   T ne es de extrañar, 

perqué para una Industria de IB 0» a 20 000 vehículos al sfio son pequeños 

les resultados que pueden esperarse en este proceso de incorporacidn. 

El segundo aspecto de la ocupación es muy importante, porque toca 

uno de los mayores problemas que enfrenta una ecwiemí* como la del Perd, 

eon alto Indice de mano de obra desocupada*   Sin embargo, tampoco en ette 

campo la actividad del ensamblado de vehículos ha mostrado ssr de mucha 

significación.   En la actualidad, las trece plantas »cupan sóle 1 320 

obreros, apenas 0.9# de la fuersa laboral registrada en la industria. 

Con empleados y técnicos, el ndmero sube a 2 124 personas y la partici^ 

pación a 1.UÍ.   Bs cierto que esta actividad exiga el uso de personal 

»brero especializado, y que en ests sentido ha contribuido a elevar el 

/nivel técnice 
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Ai*.**.'« *r ^i alt? ir»to del délar ahorrado,  como es öl caso dt 

H  ìn*.etrn    m*oe*trit# na constituye base suficiente para concluir 

ipt *• ^^iifli h*jr» aide © »«•* intficiente.   No obstante, si criterio 

m «  ,   .,     *r vàlide cwafulo s« utilità cos» «lamento de Juicio para 

aßt i At •*. • T* vtrtte attwmvM (te inversión sectoriales.   Cabría 

t#t|t*t»e;*« -.i,   u<*> rj tlu e*tt© del dólar ahorrado, no hubiera sido 

prtf..it  9 «t«4:ar «ras poeifeiXidtéea industriale« de aayor prevech* 
per« i» •€****• tei pai». 

»   e« »atme* <ps «eie eoa»m ario ti exelusiir© para «1 Perú.   Más 

•ti, ttr U. l*rora»cl<«*s *tf*»niM-t, taabién -troe países confrontan 

***t • ***• prvalenee, f ui ve* si en «ayer grado.    El hecho, por 
fjw ti vêler de 

alto e eie 
Et la producción autoaotrit tea ori 

qp» tu ti Peri perece reflejar la 

uta RLc< 

wit gaoe taglia de 

* prteios, sa una 

la importación 
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Cuadro 11 

CHILE, PERU T VENEZUELA*. PRECIO DE VENTA DE LOS VEHÍCULOS 

Chile Perú Venezusia 

Austin Cooper 181 792 118 000 - 

Austin Mini 167 196 91 700 •" 

Chevrolet CS-10734 326 045 194 655 
276 096 * 

"~ 

Chevrikst Nova 348 594 — 

Chavelle 8c. aut. - 304 781 231 959 

Dateun 1 300 227 414 117 025 — 

Dodge Dart 336 883 278 400 215 353 

Dodge Coronet - 292 200 238 165 

Fiat 1 500- 237 028 174 400 

277 992 */ 

162 870 

Falcon de« 361 661 202 068 ** 

Mercedes Bens 200 - . 269 517 212 032 

Mercedes Bens 230 «• 296 229 258 267 

Opal Kadett Sedán 4p. » 
. 127 589 124 807 

Opal Rekord Sedan 4p. - 210 459 158 368 

Peugeot 404 280 059 168 775 m' 

Renault 4L 153 546 89 136 *~ 

Renault R-10 - 109 201 105 710 

Baabler Sedan 6c. - 226 065 180 437 

f elkewagen 1 200 aso. - 106 796 103 962 

Velkawagen 1 300 Ma» - 115 220 111 95? 

Tolkswafen 1 500 «oc 
• 

120 453 118 995 

fjtfU&tt   Investi«addii Areata. 

a/ 

Para loa cÄculos ss han utilisado las eiguientas relacionas: 
l£$ • B* 12.50 • k*k$ Bolívares •   43.70 solas. 

l'talibâ. 
^siriane. 

^>or otra 
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Por otra part«, »1 pr*tiû IPMH« pmr m\ì»§rm*  **ì   "**f *'•*!• mmm>* 

biado en ei Perú" n¡i eetá »n un* p#pic4Är»   *•#**>**«•«•« '-*•  *i   i»e te «•§-*•• 

tra er otros países de alarle» Latina,  emme *• *#*•••* l**t r**' eja*a>is 

indus br ialaente mucho más det  rr^kimá*. 

Para enrocar «»ta §llu*6ldtí détoae»»« ««wiirw la»   «l.a*ier*ae 

aspectos : 

De acuerdo can loa progranaa à» pre><fc«el4n 4* »*e mm****** •** 

paia para el aña 1970, al n-iaaro da unld»*»i (eajeto«**» a *• **•« i**W 

C«», del Fard S.A.) alettttaria a U IH vvnfaUa«.   ***«• ai   C****- t*J 

El paao proaedio pender«!» da f9&«$ fcU««"arf •« **«*•*# a la* 

normas DIN, e incluye, par tanto, la m%m*àên *aa§4t i* m a* ^ i 

y aceite, neumático da repunto y herrejhl«m*«.     I   M »***  *, 

premedio, 30 kilegraaoe par 13 fêlant* d* gaatêàM» là 

12 litres de agua y $ kàltgrajwt por U5 stéinat il 

47 kilogramos, al paie aedio ponder« a» aarla et Ha»! 
De Ici 13 m 

relación anterior, hey 1 220 

cuyo« precios aún no han aide fije**, 

resultan U 591 unidedee, con un 

1 949 115 0W »olea.   B. valor 

vahioao, quj incluya 5 par ciando por 

ciento de utilidad tel dUtribuider. ' ; 

ea consecuencia, de 139 570 ealee, » mm Ut* } WÊ (tá 

••dio da 43.50 lelee por deler). 

1 
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I C4' 
1 1§€ 
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Modelo 
Cantidad      Peso unitario 

Mercedes Benz 200 Sedan 

Mercedes Banz 230-S Sedan 

Dodge Dart Swinger 6c# 4p. 

Dodge Dart Swinger 6c. 2p« 

Dodge Dart Custom 6c# 4p. 

Dodge Dcort G.T, 8e. 2p. 

Dodge Coronet 440 

Hillman Kiioc Sedan 

Hillman Estate S/w. 

Hill*an Sedm 

Toj c&a Corvna meo, 

Toyota S/w 

Triuaçh Sedan 

Triumph Convertible 
Triumph S/w 

Tiliaph Spitfi» 

1325 

1345 

1315 
1310. 

1315 
1 310 

1 450 
ÙS0 

950 

808 

920 

985 

®1 

646 

900 

te 

991.5 

¿Mais   InvettigMién dinota. 

/^•bre la 
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Sobre la base de estos cálculos, el precio del vehículo por kilo- 

gramo resulta ser de US$ 3.40. Como referencia, las cifras correspon- 

diente« * la Argentina (según el informe económico de "La Industria 

Automotriz Argentina", año 1969) son las siguientes: 

- Valor promedio del automóvil: US$ 4 093 

Peso promedio del automóvil:  976 kilogramos 

Valor promedie por kilogramo: U3$ 4.19 

La "Lista Oficial de precios de venta al público de los vehículos 

eneacoi&üos", luego de las rebajas ordenadas por el Ministerio ds 

Industria y Comercio (abril de 1970), se muestran en el Cuadro 13. Estos 

precios incluyen el impuesta a la venta (5 por ciento) y la utilidad dal 

ditvtribuxdor (12 a 13 por ciento),  0 sea que el precio de venta en 

fábrica, es decir, el costo al distribuidor, fluctúa entre el 82 y si 

&l£ Je lo» que aparecen en el Cuadro 13. 

/Cuadre 13 
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Cuadro 13 

PEtiJi USTA OFICIAI  IE PRECIOS Da VENTA AL PUBLICO 
DE LOS vr:;: CULOS Lí..SA>~¿LADCS 

(Año 1970) 

Marca - riodale 

mm. 
MiniKk II 

Sedan 1 300 

mm. 
Skylark Sedan Up» ant« 

Si^lark Coup« 2p. aut. 

M-iUVtt Saáan 4p. née« 

Kilibu Sedan 4p. aut« 

Mftlibu Seàan 4p. mec« 

HaliJbu C^upe 2p. aut* 

lugli 
Sedan   4 p« UBO* 

Sedan   4 ?* »eo. 3v 

Sedan   4 p. »ee« 4v. 

Coronet 440 6e« 4p. wo» 

Coronet 440 6e, 4p. tat. 

Coronet 440 to« 4p. aee« 

Sert Custom 6e« 4p. mo. 

Cilindraie _ 
Prti* 

SA HT 

848 91 700 2 096 

1 275 iJjfOO 2 TO'. 

5 733 368 323 *?   OçW^WF 

5 733 169 021 • 444 

4 095 276 09é 6 316 

4 095 3J4 7» 6 m 
5 028 3X2 94* 7161 

5 028 360 299 624$ 

X 296 117 02$ 2 676 

1 595 142 811 3 266 

1595 146 261 3 347 

3 m 29? 200 6661 

3 662 326100 7466 
f 210 mm 7 27$ 

3 6*2 376 406 6 371 

/Caaafee UfiomiJ 
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v 14»*''   I ^ f 

a   j   |4#i«|i| i ; i, 

3*r*      »•*'*% 6«r.   lip.   «ut« 

D*r«    , V.   fe.   ^.   «ft. 

j«rf  »•»*;*« 6c.   %,  *•-. 

Uri  »fifi«er te,   Jfc#   *„•%, 

D»K »Tinner e«,  4f». eee, 

UK »rincer 6c.  4f>.  «m, 

Cet 

in ai#fci 
12. St*Uon 

—IttUJL-. 

1   Mj ,*   » « •» *   a 
1   ¿Ifc •*•=      r*   i * A* 

1   <¿J , *   »     -* « 1 *;v 

i m ."*!,* ^ .••.* 

1 MU *#   f0^f *»   VI» 

1 «Ar J #%    »    *" é   JÉ«, 

m m «oc ; c»7 
i iti y$ e» i :#t 

i m Ué <x i >u 

im 174 400 3 ffi 

im Hü m? a ï?i 

i m IU S3? ; ?:o 

i m 1*1 m? 4 3i4 

t eff 1« 4IS 4 au 
1 eff SJ ièa 4 «4 
i eff Iff I4J 4 5ift 
1 eff 1% ara 4 44è 

s m af  >« i oa 
4f4l m u* ? ié* 

4 t4t irr fw 6 Jfo 

4 ft» Wf HT ? 4M 

êfti 34? m ? %a 

1 ?» I4f 4» 3 U9 

im lé? a» l «ai 
im léO «oo 3 m 
IT® I7f IM km 

u 



-26- 

Cuatro 13 (Gont.) 

Cilindraie 
Precios 

Marca y Mfudelo S/o us$ 

KKICËDSS BBNZ 
.'  I • " 

200 Sedan mec. 1 988 269 517 6167 

200 ¿eá?n aut. 1 988 294,990 6%0 

230-S Sedan 2 292 296 229 6.77? 

QJpffL • 

Kadett Sedan 2p. mec SB 1 C78* 115 765 2 649 
.V- 

Kadett Sedan 4p« mec. 1 078' 127 589 2Ífo 

Kadett Solan 4p« MO« 1 698 161 119 3#7 
Kadett Coupe 2p« mec. 1 698 171 169 3f¿7 
Retord Sedan 4p. mec# 1 698 183 549 4 $00 

Rekord Caravan Station wagon avec. 1 698 204 097 4 670 

fttikr.Vd Caravan Station wagon aut. * 1 897 227 195 5 m 
Rekord Coupe 2p, see« 1897 206 926 4155 
Retord Sedan 4p. aut* 1897 210 459 4 816 • 

Coruodox-e Coupe 2p. aut« 2 490 .265 717 6 080 

fmxMys                                  , 
'      •    :•• 

.'•*  ••' - 

404 Sedan 1 618 168 775 3 862 

404 Station wagon 2 filet 1 618 186 034 4à$7 

404 Station wagon 3 ill« 1 618 187 856 4299 

MffM 
Hornet (báeico) 6o. »ec. 3 799 226 065 5lfe 

Homtt 3ST         6o. 4p. MO* 3 799 243 179 5 165 

Hornet SST         6c. 4P* «it. 3 799 2a 507 .5 914. 

Hornet 88?.        it* 4p* «it« 4 749 271 504* 6 213 

Hornet SST         6o« 2p. •to« 3 799 m 566 53fl 
Hornet SST         6c. 2p. aut« 3799 253 89Î 5 mo „ 
Homtt SST        So. 2p, tat« 4 749 264 618 6Ü5 
440 Station wagon 6c. ate. 3 79f 261 958 •'?«* 
440 Station wagon 6c. aut* 3799 242 785 6#* 

440 Station wagon te« tut« 4 749 290 291 6643 

Rebel SST 6c, &• ate. 3 799 271143 6 905 

/Cuadro 13 (Cent») 
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Quadro 13 (Cont.) 

M^rca y Modelo 

3v. mec. 

4v. mec. 

Rebel SST 6c. 4p. aut. 

Rebel SST 8c. 4p. aut. 

Rebel SST 8c. 2p. aut. 

R-4 

R-10 

Coroa* 

Corsia aut. 

2K2tf!a 
apelan 23A6 

Convertible 13/65 

Stabicn wagon 13/60 

Spitfire MK HI 

1 200 Sedan 2p. mec, 

1 300 Sedan 2p, nee, 

1 500 Sedan 2p. mec, 

1 503 Sedan 2p. aut, 

1 600 Sedan 2p. nee, 

1 600 Sedan 2p. aut, 

1 600 Station wagon aec. 

1 600 Station wagon aut« 

Cilindraie Free: ..OS 

S/o 

294 045 

v:*> 

3 799 6 729 

4 749 302 2$x: 6 917 

4 749 j <_L    ¿«iO 7 351 

845 89 136 2 040 

1 108 109 201 2 w 

1 490 131. 062 2 541 

1490 116 O'/l 2 656 

1490 126 885 2 904 

1 296 106 520 2 438 

1 296     • 114 680 2 624 

1 296 117 700 2 693 

1 296 137 420 3 145 

1 192 106 796 2 444 

1 285 115 ¿20 2 637 

1493 120 453 2 756 

1493 130 361 2 983 

1 584 168 497 3 856 

1 584 191 227 4 376 

1584 179 058 4 097 

1 584 2#2 072 4 624 

CHEVROLET, 

C S - IO 734 Plok-up 6c. 

C B - 10 734 Pick-up 8c. 

C S - 31 003 Chatals/cab. 8c. 

C i m 31 034 Pick-up do. 

C B •'él 713 (Ha) Chaasie/cab. 

C E - 62 013 (H81) Chasale/cab. 

194 655 
212 098 

230 085 

246 859 
428 892 

432 295 

4 454 

4 854 

5 265 

5 649 

9 814 

9 892 

/Cuadro 13    (Cont.) 
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Cuadro  !.'!  ((Jont.) 

•Marca y modelo Clindr \\% Jtzsl&t. 
'•Î/O 

DATSUN 

Pick-up 

Nissan Patrol-jeep 

DODGE 

D-1CO 114" 6c. 3v. Pick-up 
D-100 IIA" 8c. 3v, Pick-up 
D-10O 128" Oc. 4v. Pick-up 
D-300 ¿32« 8c. 4v. Pick-up 
D-300 133" 8c. 4v. Chassis/cab. 
D-500 J.??" 8c. 4v. Chassis/cab. 

D-^OO 175" 8c. 5v. Chassis/cab. 

Ö-600 197" 8c. 5v, Chassis/cab, 

£142 
650 
619 
0 M Cerbiatto Chassis 

0 M Cerbiatto Chassis/cab. 
0 M Cerbiatto Furgón 

O H Leoncino Chassis/cab. 3 COO 

0 M Leoncino Chaesit/eab. 360 
0 M Leoncino Furgón 

MW>.       . 

F -100 Pick-up 

F - 250 Pick-up 
P - 350 Chassis/cab*   " 
F - 500 Chassis/cab, 
F - 600 174" 8c. 
F « 600 174" 8c. Freno air« 
F - 600 194» 8c. 

F - 600 194" 8o, Frano Air« 

F - 700 Oc. 

B - 600 198« 8c. 

B - 600 198" 8o. Freno air« 
B - 600 222" 8c. 

109 950 

184 P21 

X90 eoo 
198 200 
207 400 
222 300 
m 500 
297 500 
35? 54» 
353 100 

399 000 
855 000 
at ©oo 
m eoo 
306 800 

297 700 
313 500 
383 800 

ai 089 
m 37$ 
223 583 
2bò 087 
380 568 
4Ö7 9# 
385 372 
410 920 

471 845 
334 024 
362 543 
341367 

2 516 
4 2'iH 

4 5,15 
4 74Í- 
5 ifB'i 

5 341 
* IO« 

8 066 

8 0% 

9 130 
19 565 

5 («5 

5 483 

7 oa 
6 812 

7 174 
8 ?83 

4 830 
$ 386 
5 116 
6 547 
8 709 
2 336 

8 819 
9 403 

10 797 

7 644 

8 296 
7 812 

fcmûro 13 (eonel.) 
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* 1* Inamtrt* ^utiaotr**. 
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H^'4-ni 3/* T, iff  »#^ 4   -. 
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mm 
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^ - "0 S i ^ ÜC 
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mm 
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•J   r • 

1*     , 

«rit•» 

y c  - 

*1 

•tai 

, (twin.-  *»1 pr-o-.?-   -    .    •»   ^-...rno  w/.^nfino p*pa regular 

„  „ ,,,., iM l0# v.- ?.•=.;< .  «"   "I     *rc*ii* Interno.    Par* tal fin, 

•<,   ..w.. *«-*!   .4» In%.?*r\*e  ***->  •   >n .ua.iro •* costos,  eie se 

,, ,,#«••,• uà* «n <.  I*T*to '-y N*  1« «Vv  {.'ease 3a«  »Cispcsi- 

-,*'«•« en U Terr*: • p-^  ^ -"• r,tuJio^,  así cumo a lc%» 
* ^   .   «..-» «-*.» 'Q*v-> rlfT   -.. ',,*,..iateri* de Induetria 

v,      tfn n»<*lo .'il *-vi*m*" •*dro le c-r'.o» ce muestre, en 

U. 
- *; m *çtm«i* ^m el euarro ^.*, *,   *i  precio de venta del 

•l pitillo P^mmr   4,1  costo 1.S ..al P^^to CKD.    Comprende 

^t*i*# é*u»*UUn>».  4u. sont 1*,  el  <"->u Or CKD;    2*3  el 

avt, > imitai    J*. «1 c©»t©  A meto Ol -J.MCIüOJ    ^, el coste de 

*.W . ;¿,    I*. •! «o»i» to^j y. 6*, .1 Precio do venta en la pianta. 

ha? que •»»•rvar <m» para el cUculo dei segundo subtotal, o sea 

Un-   i« Piente *l fMwpeie CKD, w> ü considera al importe de los 

•*^->e * »*Mna ai lo. Cuetos »obre el valor de flete ào mar creados 

par .*« h**** ** U m ! 13 «H.   £»«• iteBS f^urân» tn caabie* para 

»1 ft^rhÉá  quinw sttbtotel,   «  * a» nuse riles 21 y 22. 
por «tu' pane, «a la atención del euato directo del vehículo 

(•»©total Uf«*f«) »e inelwye * 1«* »-tarlai»» precesivos nacionales 

ra IJ) f a lo» »at»ri*d»a processus extranjeros (numeral 14). 

ca**>io, •! #©»t* * la» partea y pietas nacionales más ex costo de 

êmmtpvrm.i*m m ha «tills*»* p*r* el cálculo del sexto subtotal 

tntr« lo» «fiarlo» a©ra*tlv©» »»Ublecldies para 1970, •• estipula 

eje* U inelMivU peni»» i» •*••*»*•> deberá cumplir con las siguiente» 

•«saUd n«e, »etablecidaa todas »Has a ££*££»,* 
I*       U mm m, M*** ©* p^oMeelo* (cuarto subtotal), úm la utilidad 

el cesto d« producción (numeral 19) y do! valor * U» partes y 

a» Mele*»!»» (nuetral 2D) »»ri igual o aonor a 1.9 *•«•• »1 valor   • 

Ml »al tehleul» »obre rueda». 

/Cuadro 1A 
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Cuo-ro lU 

CUA1R0 K2 COStOS CE ACUERDO AX S.U 1&79 

tUtán «eolol 
Registro iwtuotr iol 

.«•Mtorfstie-» tornio« 

N» 

17&lcr PAS aobrojMiodM 
"t Co"»tô"PAS CKlf  

'""3Î Coito _ WS CKD_ 
~U;PÏ«*t marÂiâo_ 
"ii.GeMtoa do eabarquo_    
ViWto¿ di do^.rti^J^^J0*^  
"its« '" 

 T— 

:_t 
71 Seguro aarïtino_ 

—1 • ¿.iBWiubtotoí'too.to CI? CKD)» % 

',0._1?. d* ?1>n^i ~ 
V, ¿orni *loneo_Unoir!*•_ 
9 S«gurü» iowlt» 

¡IO; OMtoVátjMP»«*» 
—:t" ' T¿¿¿_j_U wbtot¿ (o«*t¿ <*• Pi«*»^» * 

ICeoto dlrooto «IWhtodgi 
XlTtfen» dt obro "dir *ot»   __  
Ía!uy¿r¿oll*ürd¿ijiii *• _»*_»*!*••_-- 

(Corto dt produottld'nt 
IcTutno do »¿»"dlroo**.      "     ." 
ÍÍ EiyiMriooUß«TBI pwüüTd* 

•bro^i«d_root» 

íi^uMotoTíoooto dir."oto d. *ohfe*lo.)l 

dT 

feproôiaoioROf . 1- 
33S*LB5SSS? ~———"öSHTSi^T^"* *iii'*lft)' "*   t 

Ooito totali , ______ 
hfÖÜUd-f »obpt ol —••• «V>«*___jf» 
 -i—-   ii • ••                  """.   _!_« f_  —-«A 1 

SO 

Jt8«*!!!!  ' '— 
Toi»r do ^^^^.^¡.""î-'i  
fattoi tobro ol wï«r do «•*• <• •* 
lÄ?J_iL53t!L?_?lfL_. • 

-ì: "T 

ö5*o~ti*tot.l (o^t#"totol)i • 
loci 

Ö^ütoo do ooowr.l»4l-»oto*B •» pw««"*«** 

*•* Jg.!---* F**1**^1  — 
Ttohroo  dt TOI** 

tootei ;  

S«xto »ubtotol» i 

T«tol« i 

r" 
-_J. 

Otrooto fonoroli 

/2.    Los 



« % 

•.rj,i«s«     M'V •t  »   • t * 

i » 

2 Us gast03 de correlali^lAn,   -u-  ! 

SU iguales • «nore. del 20* da U -  * 

(cuar'o subtotal),  de la utUidad set^ •' 

(numeral 19) y del valor de la» p*rU* y .*'•   -   - 

(numeral 20;. 
En el primer c^o, que tiene que v-r -or. .* 

planta,  se establece una relación bien 

«i» „^iidad sobre el costo de producción. 
U segunda condición tiene *e ••«•- «•    -•    ' ,,„ 

-.Wtón de venta, tanto de Xa. fferie» «~ •'•'  "   "rt* |" 

•vodo parece indicar, transcurras    u    . 

ios criterios normativo., <V> el »rg.n - v, . 

en !» condici.,«, ürficada. pu.d. U„ar « .<r   "^ _„ . 
<a «« ponaideraba una ooais^r.,  r*f.*rM» *i P**n 

Anteriormente se consideraoa un. 
,     « - •   -    H. i«; "5 a 16*.    Cen el siít#-^    u*-r< t» i* e^ 

distribuer fluctía antr. al 12 y -1 ^ ^ •;»•;    * „... 

La diierencia de 3 a 3.5* «t» U =- »»*  "  - » l 

puede ser suficiente para descartar dtl •*.<• 

buido res. 

7. 

_ •»• 

a capital .coiai * 1« trac, -pr«« -.*.*«• * ^^ 

Mo«dla. c«o M ha die*, a 2» ^ - - » - » ^ ^ 
* 1968.   SA. »na d. la. ^ra.« - U Hctor UH >.*. - « * •«»*- 

tuida „ capital M—t. naoi«al.    «,. - « ~ •—"*" 

. capital nacional («.) «- capital Jap--   « ~« - «-^ 

p.*«*« al capital «etra»*». F «r miai- - -7-"-"^ 

ración., d. lo. Botado. 0»i<to., 4. »•*••• •«**•••• » «•» '"T*    _. .. 
1. ~~t.<,aiá» da whíeulo».   In «1 con Juni» * *••» » »••»•"»• cada, a la produco!«» a. wniouio.. —«t«a«. 

«U-otri. dal ?.rl, .11. d»« «pUal •• »"*-•* » rt W ""^ 

M extranjero. 



- .i*   la  11-»», • *  ••  < 

.ehi.-ulf*  we     . s 

ta    -   • ;i'i-*ci'»n   * esta cifr^,  ceno 

,      •   ..• ( al tratar sobre la 
r   i, 

i i 

.     i-, •    •--. tri,»   Ufc   f-T.D Jiî.ûla^e    'J. 

stima que -on alte Induce,   que 
-~ * „ ^ *» ¿a * t *   *i  ^ *"* i"* OHIO     % tt      wv 

»I«** * w* ....„..-;,«:   iue ha traída consigo e^ 

^J#* ^ .    , „ ítm(.^,  c-d las exigencia técnica 
•ti*** *» «Muí«», F«" -  • —- d 

M     ^    w . -   -i.*ieiAn de un apreeiable nuuOw ae 
i      r^pstür serviciot  en n^i -í> 

 ,     ...^...„¡r,  ,T:.rr.er,U iproxinadanente «* !>., 

•i — *^*. -1. P~* -:*- -; •      p beneficios i0CiIis„ 

Ind«#ifi*^Mk c ,    Äfl£niro social, 
n »te Wia 4t I- P^acioi^ patronales-de seguro s 

,    ^ —«Mí    .   19£3 a 20.1 sdllones de soles. 

U fl*me%*•m ensamblado de carbones 
f *mmm mm el ndiaer0 tan redu- 

•» • a * •* ,i8.    vei también más alta en 1-s 

^1^^ «• •w-bl^ chicólos *<*"*>»• ^e Ä la8 * 
^^ a- »«f.reri,, lo» norteamericanos. 

U. «UM *. 1. ptofcctiv.^d d. la «no 

k. p.«~ P« «I *• "«' en E'ner,li' ^^ 
i, •• ««sir» en el cuadro 15. 

/Cuadro 15 
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Cuadro 15 

PERU: PRODUCTIVIDAD £N U INDUSTRIA DE ENSAMBLAJE AUTOMOTRIZ 
(1969) 

Enpresa Horas-hombre 
(en miles) 

Producción 
automotriz 

Productividad 
(K'-ras-hombre/ 
vehículo ) 

f 

Chrysler Perd S.A. 400 2 098 190.66 

Jiat Peni S.A. 123 1 627 78.67 

Ford Motor Co. del Perú S.A. 534 4 5U 118.38 

General Motors del Peru* S.A. 299 2 962 100.95 

lad. Automotriz Peruana S.A. 186 1 208 .    153.97 

Int. Harvester del Perd S.A. 9 47 191.49 

Isusu Motors del Peni 3*A« 45 104 432.69 

Leyland Triumph del Ä rd S.A. 61 286 . a3*29 

Motor Pard S.A. 229 1 820 125.82 

Nissan Motor del Perd S«A* 80 915 87.43 

Scania Vabis del Perd S.A. 43 58 741.38 

Toyota del Perd S.A. 137 1143 119.86 

Volvo del Perú S.A. 23 

2 174 

81 283.95 

Total 16 86e 1^5.94 

Fuente s Asociación Peruana ds le Industria Automotriz. 

/Segunda Parte 

1*1-. 
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•  •    '. Segunda Rarte 

LA níDUb.AlA PÜíUANA IE AUTOFUÍAS 

1«    Definición riel sector 

Es conveniente indicar, a nodo de introducción, que la información r,«U- 

tativa y cuantitativa que exLste sobre la producción peruana do ai'   i^^a 

y autopartes es muy nodesta.    La industria existente es pequeña er» r-u con- 

junto , y está orientada en especial hacia algunas partee rue ya ~        u \c*tvi 

y que tenían un aereado interno protegido.    Lo. nuevo que se prc-cu"«     « de 

que apareció* el ensambla;}« es nuy poco, y consiste ais bien en el^*nu>*, 

procerf.vos que en partee integrantes« 
En este aspecto« aún no. se ha realizado un estudio sotre la .rviu.^.n* 

peruana de plecas y partes, debido, principalaente, a su limitai r-^nltud. 

Por asta rasen, seria imposible desarrollar un inforna al m --el r»      encade 

por el temario, si cual se ajusta a una industria bastante »var.:*»i     * 

autopiezaa, que no existe en el Perd. 

Hay, en verdad, micho- talleres, la <?ran mayoría pequeño.- > *   "t« 

artesanales, que fabrican una gama aaplia de piesas, pero sie©rr#> «r «•cal* 

muy reducida, o por unidades, a pedido del cliente.    Ibdavfa r«    *  - -•• r«ev 

la elaboración en serie, porque para casi la integridad de platas    -   fonar 

un vehículo no se cuenta con el aereado suficiente que permit* •     . nf »• 

da escala.   Sin embargo, existen ya alrededor de 35 empresas,   •• <       í «• 

unas 2 000 personas) en total, en las que se apraci* una mayo? **:•. .U., 

on oaracterf eticas tecnica« ais adelantadas y con pr'xíuccián nor«* usada 

que satisface planamente las exigencias de las plant sa terminai«*. 

2*   J&MÊÊULJÊÊÎiÊÊJÉJÊM 

ù lmdueHria peruana da piaaas y partes a»tl dir 1*1** »Isa tenente a »aus» 
faeer Ut riecesidadea da U deaende da una fa** de NPNMM de ems*«** 
rtXiiaiiPSBBBBta immortaata» 

/ma irata 



S# *r=iii por  Io r«gul«r "'* prr !*'»•"     »  »U'»**"••* «v^r   «»^ll^.   * i 

de lo t,il •• op»rt  «i varie » <***>«  b«^   lu-t»^ •• r   fir**.*«   »s<r^i*r*>. 

kt«i© «t* #1 Om«*ro i? n«t*r«  ** :M**14>   *• *      -^ *--  :-       -'     -   -' 

mn*wm in iiutartrU «ui««»irlt f I« r«i*V *'i**        *irv»r« *>• .'*  ** ** 

li «1 

Lit M 

3*    figli lût  tti   "--'-^ 

irti, Kii w tjttyrinii   * !•# «If*»-    »4 «>*-- #• fct* 

* Í44  |t#*M F  |4)M*4.   M»»   t«ft*4»  • ****•  »JP* •*•*•• 

IM, i/M« f iNiiMt imnmmm. aj«#. -f«44* ••*• nw. ***< 

»*# 

4» M Ijjjutflt llfTt"?   •» afe •***,     -vr^- *   ,1*4,  ,«*r   «jo**««  14 

t Ü 144 Hül 11 ft«} 4*¿*»*44   «• * |«4    «4 «OH F44#«li {4*t*# f 

f  lf,| 4*U*f*49  («à 4»> Wfl|4*4l«%e * 

it). 
4»* M» «Ite  »4  U4B 

4*4> 44% 4)4* M Ì4* «•*•*  *#t*i   4n»f p»r%«^ pW  14 

44 4Ì  4»444**4j4 «4  I4ttf4iln»»»     V ••I*  »t» t*44Y  «4 «H4»44 4* 
MA     *   M»  «aa     t&%ap«â«MI  1A  lit   MM*** 



.',*#fîf*»' 

i fiR,.*»  i  \.... 

M • *  •#    I      ph%rt#4| 

41 f<tt«4r** 

**teM*»e tara 

**»    = rf%e iMÏ'-rf 

LiMkfcu ii 

ri-HIC ES 

Ut 

in<*)*tri* Peruana uej  Ac-:ro a,;., 

*.   f à.   cit  Lar**y  ../-., 

',/cod T»^r del Fera ...A. 

liât* ftubt#r Co.  i> A. 

Durûop â.A. Iieur:A'.i^r'- 

fenufaetura Algodonera ->y,nta 

UU*Xâ ù.A« 

Industria Peruana dei Acer--> S.A, 

.Untiti» 3 del Perd S,*.. 

.i4H¿l>A 

FAkAKaA 

A. Vetter y Cia. S.A. 

Fabricantes lO.ee tròni co s del 

¡OUT  £>. A. 

CtHüSA 

Fundicián de Hatalea Ber a S.A. 

AGA del Perà 5.A. 

Oerlikon S.A. 

Cia. Peruana de Electrodos 

Italaunéo Ind. S.A. 

Soc. Química Industrial Lina S.A. 

/vUûdro 16 (Cont. ) 
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Gu*u.»   16 (Goni. ) 

Plat*« y partes 

Soporta« para baterías 

Tolvas p.*ra camionetas pick-up 

Tubas de esc&p« 

Vidrio o IsainActot y tablados 

Ehprosaa prov0«doraa 

FAMA lnteru'iciuaal S.A. 

Caraena S.A, 

vìi affi 5»A » 

Albatro i S.A. 

Turbo Service S,A, 

TTX S.A. 

FAUSA 

4ÜTC0LA3S 5 h. 

£ü£|£í    Asociación Peruana de 1* Induetri* Automotrit, 

/Quadro 1? 
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Cuadro 17 

t  maauALfc^ HiOCtóivüb.ucru.AL^i I¡TIH¿*IJOS 
EN EL cÀÌSAìBUm ut '"JlTCUu^ 

Miterlsi.et proceeivoi 

Abrasios 

Ac «it M (par* ceja« c¡» cambio, par* 

traneaátlei y para noter) 

AOfttil'TIO 

Aaido olorhfdrio« 

Activador 

Aáit&rj pu-« eaUvafer 

Ooefcue tibie« 

Etapresas provecíivrai* 

Abrasivo? :>.A. 

HíTROPéAU 

Hohil li}     R1  Perú á.A. 

Lobitog Oil Co« 

CíA. de P«trdl«o ¿hell del Perú S.A. 

Cía»  Ktroi-ira Conchan S.A. 

Texas Petroleum   Co. 

Soc, Muíiaica Industrial Uaa S.A. 

Uttínica del Pacífico S.A. 

Fabrica de Pinturas Aurora S.A. 

Tecnoquío&ca S »A«. 

Fábrica de Pinturas Aurora S.A. 

Teenoqufiaiea S.A. 

Fábrica do Pinturas Aurora S.A. 

Tesnoquíndea 3.A. 

PtmíOPLHU 

libito a Oil Ce. 

Gl«. Petrolera Conchan S.A« 

.•tAFâtCO a.A, 

PLTBOPLRU 

Fábrica de Pinturaa Vencedor S.A. 

•i> 

/Cuadro 17 (Cent.) 

Ül 
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Materiales proceslvoa ^bipresat provea loras 

Desoxidantes 

Detergente DeXat 

Disolventes en general 

Disolventes de e «aalte de 80 C. 

Disolventes para Widosink 

plastica 

filler 

tastai homtablss 

dma« libras 38 
w»§« p#)ra iv alabas 

JIÉwUm 

M3* nylett 

Ujee 

iUFtÄQO S.A* 

Fá*brica de Pinturas Vencedor S.A. 

Fábrica da Pinturas Aurora S.A. 

Tecnoquímica S.A. 

Fábrica de Pinturas Aurora S.A. 

Tecnoquímica S.A. 

E. Berckemeyer y Cia, S.A. 

Fábrica de Pintaras Vencedor 3.A. 

THIMûOi S.A. 

DuPont del Perú* S.A. 

Fábrica de Pinturas Aurora S.A. 

Tecnoquíraica S.A. 

Fábrica de Pintura» Aurora S.A. 

Tecnoquímica S.A« 

Espusa plástica S.A. 

A. Pi nasco S.A. 

TervBon Peruana S.A. 

Fábrica de Untura* Aurora S.á# 

Tecnoquímica S, A. 

Fábrica de Pintura« Aurora S.A. 

Taeiioqufeica S.A. 

Sol Qas J.A, 

PETROfWJ 

mmmm 
PfcTKOPLRU 

mi©s Cedat* Uave S»JU 

Ola. de Petróleo mmìX dal Pari 

/Cuadro 17 (Cent.) 
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Ouadro 17 (Coni.) 

toatariale§ pr oc tal voi 

*&3illa para hornear 

Marking Tap« 

Oxígeno 

***** para aoldar 

P»C*a»ntc para tapio arfa 

Fafamanto* Tarokal 

Pinturee, laca* y «aamlta« 

húlácr fli» 

*m*êm allotrloo 

OaátUe* 

'<*••]  • l'.I^B    I TOVfKHÍDr%8 

• *t, 
J-Í.-TíCN  ,»ft Pinturas Aun r 

Duïont drl Ford U.A. 

Soc.   .tiiniea Industrial  U : ;.   í#A. 

Ci*, HUA del Poro ä,A. 

CI*.  Ai JA  dej   Pon! S.A. 

î«ro§d*n Peruana S.A. 
?©ro3<5n   'rri-.ni  : , i 

Fábrica da Pinturas Venceoor S.A. 
Tacnoquííotca Ü.A, 

Fábrica de Plnturaê aurora á,A# 

Píurica do Pinturas Aurora S.A. 

Ítcnoquíaica 5, A. 

Fabric» da Pinturas Vr.v*&,k>r ¿,á# 

Flbriea de Pinturas Aurura à. A, 

T«cr»qu£aica ¿.A. 

»«alnas Takano S.A. 

î«nj*fn Peruana o.a. 

âoeiadad Airfeelí Pariaonga ä.A. 

ífeíaiea dal Ftofíleo S.A. 

Flbriea da Pinturaa Aurora S.A. 
t*em<$k£'!à oa S.A. 

Glohujaro    S» A, 

ÄA*mO0 S.A. 

HAtmOÙ S.A. 

et 1* Industria Autcaotrit, 

/Cuadro li 
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Cuadro IM 

emit  frfKTjciPACiQ.; üú u RuDuaioi. NACIONAL 

OflitontP (Iff mini y mrcwuii) 

1965 1966 

»Wer bruto d« U producoi¿n 

Ät*r«*§ pH», incienU*. 

1967 

£*»:**   Aaoel&eldn PimiM dt la înduatrt* Autogiri!. 

19éa 

314.0 1 437.0 1 936.0 1 513.Ö 

17.6 145.5 J-4ö.J8 9Ô.0 
5.6 10.1 7*6 6.4 

/Cuadro if 
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Cuadro 19 

PERUt    KBZAS Y PARTIS' INCORPORADAS EN 2L tHHAlBLkJE 
DE VEHÍCULOS DURANTE 19¿ó 

(¿sisa) 

Deacrìpcidn 

Neumáticos 

Vidrio o laminados y templados' 

Badioa 

Baterff.u 

Alfombra« 

Miellée de hoja. 

Otro a 

Ibtal i: 

Valor 

52 837 674 
6 877 656 

6 316 647 

• 5 097 647 

4 906 848 

2 050 909 

328 370 

70 416 065 

IlUülÍa*   Asociación Peruana de La Industria Automotriz. 

i   .:' 

y- 

\ i /Debe tenerse 
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Debe tenerse presente quo no tocia la producción ¿V .tu*onic*«e te 

absorbida por las plantas de ensa:nblaje. SJlas SC*1ü uüLUan entre «1 

25 y cl 3-/1 .   • .la producción ;. eruana de ¿   eaas „ '   n,    Lst.r baje 

porcentaje obedñce tanto al hecho de que   La pror¡cr' <n de partos eatl 

diseminada entre pequeños talleres, ninguno de los cuales cubriría las 

necesidades de las plantas de ensamblaje, como a que au pro yute* on no 

está normalizada ni responde a los requerimientos  técnicos exigidos por 
las empresas ensambladuras, 

A título de ejemplo,durante I960 la producción nacional de piezas y 

partes para automotores bordeo* loa 100 millones de soles (al tipo de 

paridad de 28,82 soles por 1 US$), y estuvo constituida por alrededor de 
12 ita-ns, los cuales se detallan en el Cuadro ¿Üt. 

4.   £fflg*Çtlv&9 if creciente 

Hay que reconocer que la industria nacional de piezas y partas no ha 

contado con el apoyo necesario para un mayor desarrollo. 

La falta, por un lado, de una definida política gubernamental y, 

por otio, la casi inexistente comunicación entre las plantas m»<m- 

taladoras y los fabricantes de inaumoa nacionales, han tenido influencia 

directa en el lento crecimiento de la industria peruana de autopies**. 

&i un futuro inmediato la industria nacional ¿*iede contribuir ©on una 

serie de piezas, partes y productos que, aunque no eleve apre dablemente 

•1 porcentaje de nacionalización, podría representar un esfuerao apreciaba* 

de sustitución, teniendo en cuenta las posibilidades reales del país« 

La relación de las piezas, partes y productos que §e estudia actual» 

Mita como demanda inmediata de la industria «utoaotrii, incluyendo una 

Aénina parcial de los posibles proveedores, aparee« en el Cuadro Ä« 

Hrm más adelante «a difícil hacer pronóstico alfuno.   De ouaplire« 

Uà meta, del Decreto Ley 10 079, dentro de escasamente cinse aftot M esteri« 

produciendo un vehículo casi todo "nacional!sedo«.   Si esto se lograra, 

etpiificaría que hada fines del quinquenio 1T?0-\975 el pala ocnUrie ccn 

teda una industria de autopista«, amplia por su diversidad, pero p.**«* a 
necesariamente «a cuanto a su volumen de producción. 

/Cuadro 30 



PERU;     Hi 
,../ 

(I 

um    -i-iïH'i.:'n 

' "lui'; 

C;u '.->«ti-i*j para «uibv.»«» 

f'„.itr*>t de «ir« 

Alti«,« fi# lubrletfit.iNi 

(tit?, «.¿ort • 

Tolvfec pérA eaeâetwt 

î*ifeos ¿te ••€<&$« 

Víd;it »   ic..í.*aDi $  • Tll| li 11 hu 

M". ' .,j.d 

'.* •'! 

*í_ 

.: ü*tí   '<• . 

6 605 '. / í     *.'  » 

519 5¿9 ,   H'? V '• 

72 2% .. :^S 0j^ 

i i 50 5 sa if? 
* ILS i H.» ' 

642 :f!    r   *,t     t j 

20 95fc ^ 

i     úl«4     *•   *•« . 

|f    Jftiiiat«*t> d« IttttttrUy >wAÍ-.    Ui*df«tieâ Inasti i- 

/e««<ir© ¿1 
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Cuadro 21 

PERU:    FlEZn¿, PARTES Y PRODUCE lAj IKCOit REGION A 
00;u0 PUZÛ EN Wo '/EHlv-üiDS í¿^A1-BUÚJCK ¿i.' jSL PAIS 

PíQZ¿:;,  partes y productos 

Alternadores 

Ano rtip,u adoree 

Aros de rueda 

Asiontos para automoVile» 

Arrancadores 

Bisagras par« capé 

Bobinas 

Booin&t 

Boafcas de Agua 

feeaaetaa y tastare» 

Oond«i »adore« 

Oondurtoroa al íc trióos 

Setscfx^a r«queftos 

«•trjr Airas para asi «tot 

l**4e» a» frene 

fees« de lu» 

Piltros 

•uros para frene« 

Qtjfce« s*e4nlo*« « hldjtVdlea« 

ftboi de freno, ssautfus jr 

NBW a« fasolin* 

HpM de aeelt« 

tafea de radi ador 

»•pas de lamp* de ftetUí* 

*•*»§ para rueda« 

Salpresas proveedoras 

fferaveoo 3.A, 

lardearía Arica S«A. 

Albatros S.A. 

a. A. 

Humfactwes Universo S.A. 

Sienes« S.A. 

AííICQ S.A. 

raMnavee« S.A. 

ÜAN 

SÎ4N 

fifeS*!'   A«o«laei4n Peruana de le Industria Autee»trtt. 
/Air« «1 



> '• i      •, e 

<tt«rt aJe^cAr u«» m, »,-.*»   •;.,„   ,. 

Minar:* .MI ctntr*   •« vrt* c •»•• 

r»4*01*1 »  «. |*f# Mtcf,   i>   M ,   „ 

terw «utoaiuooy •«!„,-• ;    '-*. 
éê autor,  -»u*«i a» •>        •..     ,    . t 

part* y ¡»i««», 4, 3#'#r4«i ril-..co.   ..*,    ri-rr* IM.-» ««i, 

Ubl«X».,  IAMU4« »Uatlco  .i*r-  .   ,   ....       •••.».**.,,.*     #J, ^* 

»«refer. Alternador,  roso*-  : .« y i«r.:   .. # Actrtoct »n    .-.-,  . 

F <• wêÊÎm m» — mwmÈàm, *#. #, •  f , ^ ,â   .|»i/Ui«nlr *ir- , ^^ 
it im *••»• y p*rt»«# «s, Äiic    ^ ; _^w,_ .rP ,_uaaÄ^ „  t;  %Kr 

|MHKPM ## lOt  Af«Wttt«fr   ;*    *.¿t.«     ,-j»   p"04»AÌ,r4  «f*.   **   '„* 

«    fr» 

i   %    * 

fwu 
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Tercera Parto 

_     • U POLITICA AUTOMOTRIZ Y ¿L >httC0 INSTITUCIONAL 
PEKSPLCTI'/K> DE U PRODUCCIÓN 

ctco^rr"" qUe "" reSÌd0 U indUStrlS «*•»«• P-« « su. 
« -2 * mvimon d91963j N„137_H dei 5 de     1967/K025>H 

13 f.e octubre de 1967   NOO^-äö un ^    ^ del 

"> «3. Saro al «paro del Dacm   a,•-- ,,„»„     _, .    n 

MWl«taW, d. «pr.aas rZ 7, * "° "Ut0r,ZÌ * 

»«• «ta. part... «tablearían oblivion,. y ¿,r.cho. 

>.\~««a UíD; cuyo valor sea de Uû$ z 3CO o menò., f « .       u- 
ruedas y nu* v-«„„« ., raenos r.a.s, öibre 

-*w» para ca^ga,  desarmados,  faiat««« rimi 

.-t.. «oaaaaaj. d.bidanent. autorizada.». 

•0-~l.«^   a. ..table«**, adtó., „. la priora w-a   „        , 

• lo. .capo., m££Z2£? lMmU * Ìa,M,,t0 * "*«-' 

»corporación d. *.,.. y p^w nMionll-j „ ^ ^ 

/<*» per 



>!•-* Por cada 10?; de adlclfo da irta, (   , :-,, „,  „.„„  

v iwrte. que so utilice an el »in* •',,.'-        , 

-        "fan una unidad en el 122 ad-,,lìo. ,, no ul,„Ku;„ *'     '" 

h» « parte. la. .»proaas ffl,wi ,.,„,,.„ ^^    ^ 

^cm,acio„.s «cnicaa requer.id3s v ....tt...   '    ' ' ' "'    " '   " 
»alidade, .uflcientea v »,u  -,„„,        * '      /" "*"1"",! ea pl &>   "« 

;hli r id. 

««• la pianta de ensamblaje".   Loa ,ate>iñi ls sini1,rs, , - 
casan en el paia - »alanmr*   , sinuses * ,OH ,;lK, „  ,   ,rx_, 

f~xo       siempre que Be KouU£C&n en canti^ -e« -,-•  - 
con las especificaelnT,«. « • , "'        b^m^*a y •»He^incacionee requeridas nor        .M«..,„M .     - 
a la tarifa arando.      „     . ' ~ estarían sujete 

ama arancelaria y demûa derecha d« mroruci^ 
l£>a contratoe que se celebraran ,n virtud d»l iwn • 

Pereto d0 ^ clnoo ^ als    '     "        ^  '"** ln£°^> ^ «" - 
estlnm*^ , *    * m °4nîrle U to9ta d« nació, ,U      .. fn £*«** F~ * fin de loe m_8 elnco ^ o _ ^      J- ;     , 
d. recude ^^^ ^ ^ ^ 

ftura tender a m eqiüiibrí , « i, e^cuolA» del «.e-un,. 
*af ooias para reduei» Ä ~ * * «eueion del preeupu^co n«.,-.^ 
oe* rsonf^ «.     ,„ »-elicit do la balanza con-jv 4   i *•• Puntai e» p.14^ u „tâbmdâd x 

P«*W 1 Om.t. Sia».«» *.lw« m        **"**" **«*«*•    - 

««*rta Hgtmt, aleaii^ UeMéi « «*» ^c%09 . ,.. _ 

ran« ae reni culo».  ^ «betan »• •>,. «,«*    * 

•wp •« r« i erta en imo dt «u« ©owaiá«.*«^*- . » 

MitrMl.   A TT       P'*U,1*«t»» • fl«    • ••tablee«, a grarto «f«*v     , 

M*ai.%_^ ^       •4*H«ä al p.â4e «fri«  d# ttetpie«« e mar*ri'r        * 

•••• *«*«NUl r^tlitaree •» uw  ^.^ »«««t'uoe rt##*r« 
"" w ^** «^r «• tíeep4e«e e M^.,^, 
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c)        Decreto  '.»uprer.o W°25>»H 

iu Decreto supremo NC137-H, antes citado, al crear nuevas normas en 

su reg.'» «mentación .ñobre el grado de separación o despiece al cual deberían 

sujetarse los vehículos desarmados que ingresaban al país, entorpeció* la im- 

portación de los paquetes CKD.    A fin de superar este inconveniente, y luego 

ùe JLscutir el problema con las empresas en s ambladora s, se dictó el Decreto 

Supremo N°253-H, por el cual se suspendió hasta el Io de enere de 1969 la 

aplice.cior. de le.3 disposiciones contenidas en la referida reglamentación 

(Anej® explicativo del Capítulo 87 del arancel de Aduanas-Importación, 

aprobado por el artículo 19° del Decreto Supremo 1Ï°137-H).    En compensación, 

se acordó* establecer una tasa única uniforme de 20% ad-valorem sobre los 

paquetes CID correspondientes a vehículos cuyo valor f.a.s. sobre ruedas 

en puerto de embarque no excediera de US$ 2 300. 

<*)       Sacrato Suprimo N° 053-68-HC 

i£l ?3 de febrero de I968 se promulgó* el citado Decreto, por el cual 

se prohibía la import ación de. vehículos armados cuyo valor f«o.b. fuera 

•upnvior a los Üä$ 3 000.   Esta prohibición, que tuvo por objeto contribuir 

* frenar el egreso de divisas, fue en su origen de carácter provisional, 

pero ha sido prorrogada en forma indefinida. 

El 8 de enero de 1969 se promulgó este nuevo Decreto, que postergó 

por an «ño mi«, improrrogable, la aplicación del Decreto Supreno 137-H 

en cuanto a la exigencia de un mayor grado de despiece, cuyos efectos se 

habían suspendido hasta el Io de enero de 1969* como ya se dijo, en virtud 

del artículo 4° del Decreto Supremo N° 253-H, 

ÌM aplicación de e«a disposición del Decreto 137-H era inoportuna por 

variti rajones.   En primar lugar, los contratos bajo los cuales estaban 

trabajando las «sarasas ensambladuras vencían el 31 de diciembre de 1969 y 

debían ser poettriorwmte renegociados.   Era, pues, extemporáneo Introducir 

modificaciones sustanciales a un regimen que en el lapso de un año habría 

/da 



C.-  -,cr reestructurado o,   al menos,  :•<    . •  »¿o.    Aderas,   el despiec, ; !.. 

•ícdific-.ciones radicales  en algunas -e ì-.s  líneas de :.r>nt,\je,  i.cai. : .M-- 

ciorc. cootosas que requerían la ir.*. I-íú,;.C6V. ón .vaquinaria importa      c:-:;--la- 

samente para integrarse en im proceso  rae no cu-: ariamente dc-buría :..;      : >- 

carse.    En un año de crisis economice *.oro el que se atravesaba,  ".'::•• v.v. 

el cual iaa empresas se vieron ob.li/.-uck.ü i. a.iuatar su pro ciucciar: a \«:;;to.r- 

ilráí.J;'.cas reducidas, la inversión en u,ulpos adicionales hubiera r.í d -  JA 

recargo excesivo para la ya crítica economía del ensamblaje de auu.  • i  i'"-:. 

Otro aspecto, aunque menos obv. o   i primera vista, pero intrú..-'cuente 

ugatìo a la subsistencia rie la industria,   era le. desproporción entre e.l 

monto ¿0 las inversiones y los beneficios que podían esperarse0    1-n   M,r-íi 

¡jalabrao,  el despiece adicional quo,   en el ire jo r de los ca:r:s, hi-.b.   r\i 

requerido 3<51o unos cuantos hombres r.ls ai cada planta para efectuar l;.*- 

opere .-iones adicionales, habría significad) una carga pesada para rjr.o'ti:.^r 

la fuert* inversión en nuevoa equipos importados. 

Conviene destacar al respecto lo expuesto por la Asociación . • lient«:s 

de Ert.-3Cibla¿e en el recurso presentado el 28 de octubre do IV* vein-ent* 

a loo alcances del Decreto Supremo N° 137-H en cuanto al erado mudino de 

despiece de los paquetes CKD.    Dice así: 

"Los estudios por nosotros realizeos demuestran que para \y>.! r 

cumplir con la norma CKD, tal cual ha sido definida en el Anexo Lxplicctiv.. 

del Capítulo 87, la industria debe invertir un total aproximado de 

US$ 733 000»    ^r otro lado, la posible /educción del costo c.i*f. del 

paquete CKD por el mayor grado do despiece, es decir, por el menor proceso 

de soldadura» en las grandes fábricas do loa Estados Unidos, Europa ;> J/ipcn 

puede estimarse en escasamente unos Uü-ü 10 por cada unidad, de tai   .mera 

que lá economía anual ae divisas & introducir a los actuales e inmediatos 

volúmenes de producción puede llegar a ser del orden de U3$ IDO 000, 

ünalmontej y completando el cuadro económico del análisis anterior, el 

mayor volumen de empleo requerido localmente para la soldadura de componv,teo 

que vendrían desoldado«, de adoptarse la norma del Anexo Explicative ya 

citado, puede estimarse en 3 horas-hombre por vehículo". 

/"Eh estas 



desrí». 

por   ¿ 

la   lo^v.onila nae*« r»il,  que  se ^"'^x1!-, 

impone   .?.•. necesario «horro    >* 'UVISA*, 

total   '.* Uüí, 733 OOP para  *;^.*rêr  . •»   ^, 

quer ri i decir qua ol drm.aj« ro 4*'-*''»< 

y me-iio •, y am cunen t« V*-> ^->- •* *   " 

f )     2ssrj&LÍ£xJ£ ¿¿m é ,<*•<. 
ILi^., i »*fe»   » * 

K^vO^q-IQ/L^ y .ifc^Q, ¿ 

Como ya se dijo, «1 úecretn b^p-^t 

ir>s 5 afios de 8« vigencia §e reviaerisi 

pautas, sobre lodo «n lo qu« a« refier* '•!    *-- *    "• tt^awna;* *4*-n« 
:•  i**r  «I   wêw*r    « *•»»* te    *• Gobierne >w uin '¿»barge,  fu« »Ai ail4.     fr*   - ,* 

plantas de enaamûLaj«, di« Hrcu y  !• «>*'* 

passable incanii«¿r a ««ta induatria vm -»   » * 

razonables, oon caL-Lüad 4nt«r:. ¿clonal»  tarir 

aereado rieri vado de la lii-útaci¿n da canari«» T   *# -a>4*lat pfef    *«-®# *f*# 

austituyö al régiAtn exiatente pof otre   ,» -   - •    -*r* • rtftr *«•«*• »i  •* 

da «nero de 1971.    ftr 1© tanto, 1970 e«rí. •     »«*-- *»• treMaat*»* 

El Decrete Lay IS c7$ claaiíica lof    ^f--*i«a,   ea iai»ai. ***- •**# 

categorías, que som 

Categoría H*% »PDfiaAR», non «ilindrt* * « 

750 co., tin incluir notoneta* y •»tAdclet**, 

Categoría •*% ««OÛUÛtttC»*, a«« alunarada   • i 

1 500 ce. 

Categoría "C»,  ««Jraif*8»% ami «¿UfKinkAi m 

haet* 2 500 oc. 

Categoría •'D% "1UEI3ÍÜ% «on «lUr4i«d« i« «I 

5 000 ce. 

tal» 

• At IP 

I« At 1 

M I It M, I 

/imi, 



• •».*.    i r-ï     'l    .# 

e : » •     » e 

le    *'•   «     *$*.    \      •«**      ,--    • * *t 

"ì . -»-ir- •   '<)•,., ,; ',u i . 

•••••i        "I       -.       rt     Ca:  • :    ; 

.'   >: ¿vi :.< ,.   lu  n«.;ris .    p a 

ics* «|* > - •-    »il i •      *•   | is ,   « r      r 

• ••-s* rfs*     -   ,    'f        " *% 

* *<fo   C-i"|4ftf4|   t »»-T.- '-i". 14  ».*! 

t».."-.  v t.-r.f cui;-,.:  iì;'   iMT,";.  i 

.   V   f'u'fñ   útil   entre   frV< v 

• veüíaOc'íí uè  carra o 

'   i T, •,:•> 3 CCC y 9 0C)0 k< .,. 

.ier otra  ciase ')e vehículos 

;.-• Cü^rrf.i<;i¿,05 cui  lac 

f; ¡»«ur.tlar an roselo por 

-í^n) en las  caie£,oríao  "b" y 

<% . •.*      ~~r*sf*Drkasr .=  mc» .Ja ?c , '•.,!  -.-_•   .n precios  f.r.y,   &obre ruedas"» 

y C«Dj*t«§#. 

I* •*! i 11 wttilr. t«ndrl *n c • • * 

* i)   Ori*-«ric ,»êtieiju_ - »;    ; ,« 

1st «sflpDJlfits ort sanol sdorar. 

• •-•<. orizâci-in dì ensanblije de 

- la a por el Kin j. et-        -'.   Lxiuctria 

si/^uiep/es criterio.«!: 

- ..^¿n de capitales nani orgies en 

thfculos automotores. 

Su 4s iiusgr&cl¿;   ••?•• j,.» 'tes nacionales y sus respectivos 

liai   MHaAáMi «ottos 4s prod ,    ; '•     costos? d© comercialización y 

«o* ID « és U.WLMB satrsn j-m.j •• » 

4»)   fiMgmioref    fusntss y oondic í^n-js de fin&ncisMlento» 

f) 

ül 
flft)   fNmmàÊÊi «osisi s rm   *r»ci'*i   *• 1 p-rsonal, participación del 

M l* eojspsñí», s«t*í. ividtíd «n el trabajo, proraocic*n, 

f Mustsneia j*r¿ «i  i**rton*l% 

/Csda postor 
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.-orlarían motores. 

Uftia poíito** podrá ofertar un scio r, ,>%     «.•:. u':.,   «r» vu'i:,:       "'. ».•••   - 

laa categorías.    Loe postores que ocupen le«   -c. prietos 1W.;HIT. en .•*•«„ 

categoría .eran loa únicos que podrán ensilar volvíalo, an *3   pr.fa * 

partir riel Io de enero de 1971, y so obli   or a scorporar parta« ,,..clo.*>* 

en los porcentajes y plazos siguientesî 

355g a partir del Io de abril de IV'/l; 

tf$ a partir del 1° de narzo de 1972; 

70% a partir del Io de febrero de 197>» 

Leade el Io de euero de 1974 ya no  ü« u 
be considerarán como "piezas nacionales » .Us que sean producidas 

íntegramente en el país a partir de materias prunas de origen nacional, así 

cono »las que so elaboren o fabriquen en el país * partir de matéalas prin&s 

importadas    siempre que éstas, con» consecuencia de su elaboración o fabri- 

cación, resulten modificadas en su forma o estructura original mediante 

proceses de fundición, estampado, moldeado, forja, extrusión, o por medio 

de cualquier otro proceso industrial". 

Los postores que obtengan la buena pro están obligados a trasferir 

' el 51í¿ del capital social a nacionales,  "a precio justo y equitativo". 

Los paquetes "CKD"  que ingresen al país desde el Io de abril de 1971 

vendrán completamente despiezados, excepto instrumentos, sin las piezas 

nacionales que se integrarán y sin "partes opcionales ni accesorios o 

complementos especiales de lujo o fuera de serie".   El derecho de aduana 

a que estarán sujetos "a partir del prograna de producción de 1971" variará 

eon las diferentes categorías en la forma siguiente î 

fera las categorías «A«, »B», "C" y »D», 5%, 25%, 555¿ y 65%, respec- 

tivamente, del valor f.a.s. de los vehículos armados,' y para las categorías 

"I". "FM y "G", el ï.5%*   En cada caso se descontará el valor f.a.s. de las 

pietas dejadas de importar«   Además, pagarán el impuesto de ¿¿sobre los 

fletes de mar« 

/Durante 1970 



-   vwi#; »«,»*«••«   * •      * *?• 

i »port* .*«,    ?»»*  **•*•- 

fu#rrto i-   •»«  *««»fc ,,   •  r 

jtl»*Uvo    « tmrmf — 

*   .**# 

*»  #• *   », 

- *»#. • •   % #      4»     *•-*- 

loa ppéyá¿3e afk»*, ci **    r* ##•.   -    « 

industri» aitoaetrli » •*.   • ***.    •** 

tot*.**?-<*ra« m ; -.rti".¡   ?    f    -- 

mlifik^lcii * ám IM  «ttr** dawtr«   * • 

70$ da lo» ix* »un© a Mttiof»!«« -«••* 

tienicwaanta poaibl«, ¿« <fi4 -r« ,, 

podría ••parara«?    ¿i« tiua'..« »t*»    «-. 

politic* d« un ««reads lm%lmmmn^%m 

fttndi»«nto»  d«I   Acuerdo tic c*rtv«r» 
Hay auch©» qu« pi ánsar. <•*• »1 r#r#- **• «i« ^*jr *«r* •     • *   -•# 

•odi fi cado, aonqu« tin pa? dar  »    •   i * **-m*iámt •*•* •• •'. *• w 

el n4»ro d« aarcaa y amt«lo«, por- a« cr.   m »«^«nsf* 4« i* **#wv <*  t* i» 

peruana •• fia»pl«ift«nt« «kgwdB cor.* s ta r ** t.»«r.:«* w«iW»íitt«   -* 

producati un total dt 1|9 BBdAlei tur»-?**. •-•   ir#€n4ni««» «« Ö**ir^   • 

La reducción en «1 nêatr© d« «nek», »art« ¡AwinlMal« "« *• 
.dftd de utilii*r al mlxioj las -.'•*>» it« ttiaa^M!» M •*•***   '•* 

itrf», puee •• consider« <$» m duración ««onfcleft «o ¿aterí« aev 

Inf ario r A la équivalant« a loa 100   Lá vehículo»«    tor otro i*ée# I* 

tipificación y uniforait*cion d© buen* p»rte d» Ut pica**, «4« aur* 

f r   im #*Mf«<4 •   * * *-•   «*> 

»rf  i»--«   *«¿    •*<*«%»  •••#  «     * 

s*    «tri* ««¿fe  *• 4»t*#l***«.        • **• 

,,      «   , n>rt*   J§lE»ì,«f*t<i»  IMI   'J#*     *»f 

/di»tinua 

«J 



fi a* I        -- *      s* 

r -,     -     i 

*»*%*-*% -,   •  --»-«ri tt 

• * • - rr 

-*«*      à»   «itti. 

J§I   4T     *»»-   r«i* ***•**»     - -,\f   .     «, ,«  «¡r   **   »*X*  «I 

Mli !_&-<*•,    »I   •#•*•»    *#   »Uli    #•„-«*»«•        •    #~- *   «l*:¿«r*#l 

***. ^-5i*r*« i« (aiüMMi4 ** «T^» ,*# «^- *#***• ** tf*##n*# •* 

i9  ft» I«  ••   **•  *tfr4»   *• 

«If     ~f«f*-*r  *  t   #*    ir4*í»«f «¿   «R»t   *«   *      ï- 

«   3<fe 4H1MM,   «4   *• «* * 

t* § OSE   -rni-^m-*  *i   m  H—!  tfNir   miitng mm un 

p a» i.- ¿» mmmmm m* •*•%«.-|J*# 

I» «Ml««« «i mm*mm U» «• m <m. m wmm***m «i< 

I« 
# »I art» i  »•  4»***    |## ^(rt#* y   |£f 



• -.-it   • 

%«\jft «« r * 

ml* i   »      ••     *t f • *--* 

m^^n *   *" * *  « i    * »   -    * \ 

M ***§ * **u •* * #* 

•**- • |PM •   » - J* 

m •-*« »**    _*** ^. # « ? 

m      * 

-«*      -i»**      *     J-   "^ ** - #: 

< ft 

* «      * *        + * * •* 

*     » -* *   * *-» • 

•< *, 

MM *J 
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Cuadro 22 

PERU*    PKOYECCIONES DE CRECIMIENTO DEL PARWUE AUTOMOTRIZ 
EN EL PERIODO 1970-1975 

_        .    .       .    Aumento del Parque Automotriz     « ^ ,   ,       . ,   „ 
^Ik   Tasa de Ausento n Total de venículoa del 

del PNB parque automotriz 

306 500 

339 000 

378 000 

4U 700 

454 900 
499 000 

1970 3.5 
1971 6.0 
1972 6.5 
1973 5.5 
1974 5.5 
1975 5.5 

. >« t'< 

Porcentaje Numero 

6.2 18 500 

10.6 32 500 

11.5 41.000 

9.7 36 700 

9.7 40 200 

9.7 44 100 

* ' fc«. 
i • •„**      . » 

/Cuadra & 

-r ••.:•• 



Cuadro 23 

PSttJ*    DEMANDA 'üE vMICUJXXi  FOR CLASES EN EL 
PSRIODO 1970-17/5 

(Unidades ) \ 
• 

Año Dimanda Total 
Automóviles y 
Station Wagons 

Camiones y 
Qmnibuaos 

1970 18 500 13 850 4 650 

1971 32 500 24 400 8 ICO 

1972 41 000 30 800 10 200 

1973 36 700 27 500 9 200 

1974 40 200 30 200 10 000 

19?5 44 100 33 100 11 000 

/Otra tendencia 
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Otra tendencia notoria, a la que ya se ha aludido, es «1 aumento en la 

denenda ce vehículos de menor cilindrada,  cuyos : odalo«  se producen «spécial- 

manir en los países europeos y Japón.    Los autoinó'viles  "grandes", tipo 

»Fora•',  "Chevrolet",  "Dodge", Plymouth", etc. constituyeron el 795* de lot 

automóviles ensamblados en l?S?, el b$M en 1968 y el 52.5* «n 1969.    Katc 

indica que los criterios ce economía de operación y de mantenimiento tetan 

adquiriendo gran importancia.    Los alcances de esta tendencia han de 

sopesarse en toda su magnitud cuando se analizan las posibilidad« de la 

demanda futura de automotores en el país. 

3#   ntnffî• dal "Tcado ¡visional 

¡¿e perspectivas da crecimiento de la industria automotrii nacional 

«ueit#n con el soporte del marcado interno que le ha ai do reservado por «1 

Decreto ).;y 18 079, que en su artículo 14 dice textualmente!    "Se prohibe 

a psrtir de la fecha la importación de vehículos auto»tores.   He estai* 

comprendidos en esta disposición los vehículos que sean nscaenriie jwi 

si desarrollo socio-eeonoaioo de la nación y los destinados si u*o de lo« 

miembros del Cuerpo Diplomático acreditado ante el paísH, 

Es indudable que, dentro de la pequeños del marcamo autos» t-i» 

peruano, y con la variedad de marcas y modelos que se ensamblan, la 

oión de vehículos sobre ruedas vuelve eén más heterogéneo el parons y mia 

enti economi oa la situación desde el punto de vista nacional« 
& ya existe una industria de ensamblaje, no se justificaría la 

taeio*n de vehíoulos armados.   U menos que podrían separar las empresas 

ss, por lo tante* la   reserva íntegra del mareado nacional, asms se te 

A. 
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, 'ifcrf*   nil   p*U<*-'»   f1*»   v i    • •*    f    ' *    r-- ,    ••-•    •.•     •  -      i -,r     ..        r 

v^'irji  âf.«j»   *:4«   itfi*   -'•' i :' • .•*;•<•,?*•«;,>;- >^   -i~ 

d"f#   '» i*»   '4*y oirn»   *   ' .-     ',*.*••       :•:•-<• • -,        1        -i >*       ' -    Tr.i«%.- 

¿li   »«h«   t**  «u        * •   *-;*     «f      •  *    •• • . . :'.'   -i<*<, ^T.,   »,   -"ir# 

U bin w lanifici,-    »•»*-•        «   i-v     •    *-   i*- -.*v^   ,    - * ^  • > t-i 

•fr*»ei*iia*-.k>,   ;<• .4éì*,,.'<.   «   . >    •-- ' **<   '••    »• * • •• ) *  î« r   -»* **"   ••s'-l*># 

p»r»  §4it»!»<*«r   U f»äu^«i    »   ; wt    m*  „i, . - *t •-<   . •«.• i " : . s#  ct>-.- , *       u 

per M&Joa  oo«ß  wi hecVt  ir--iw'i-:i*  .i«t;*.rc    -»-a   j/*..**»    ;•  .¡«nrr ..     '«t,*« 

fMlttrwo -4*1 p*£*t «o   < **-* .*%«</•• »r>   !•   :«-i*ci'n *i«   •#nj«r  ufU  < 

»•hfeulo lotAliww*«    I;í-IA;   * 'Wte   ru».    -I »'wfÄdr-   j'*r..*nr. i«  » «rnirí* 

e*p*«á{lid p*r» jutvlfic^.o} •coní*i-'«»»»nt«», «¿lo s,»Ht« r^«*Mitl *» »A*««** 

iA««l?i*    UmtaMw d« lntM«rac46r. 

il griete dai integración - v* •*•  losJf* t*1- *-•*• P^JOJ»"» aftot *í*f-* *.i«rl 

H» Wlo 4« la ajfmttláV. .i« 1*    **^.m, *íí*     riiín d»l éjûi**»   m " »lew»« 

«I 1* limitaci^ éêl wêmm   ;• rinnt*»,    .:• mr,**% ;  mémlom wtvmbl****•• 

H porcont*,}« dt n*cl.oa*ii**«ilf.   t» *©• r*¿eai»* «• une dt im 

protaUMt cantalo« i« i« industrié »ut'B'i-.. «n i«*>  p*f« »n  í«"-V-UO, 

átl qut MD •• ««MP» ni algun»*    «•   i»# n¿» «v*jt»«4&t *J« 'year!:;« Utln*» 

Il «i t«M <ps d*feor£a mêmtm-iê <i*»v.rt>  vi#»l  -<intv*t© «i» toda 1« r*$-.ên 0, 

•or I» IMI ni. dantro d« toda «i Ir«* nw  ft** M !«• p*f••• dal Jruj» Andine* 

i«  li intonili i „iiittayäi ¡writ« 

ptfltt «1 p*ftt  «Unir-* iv'n^nu l« psaM,i.iá«tf 4« i 

I 

«•-• *    - 
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ñ-T  «jf    »to -tue i» ve aseveración ©s tíunbián válida para la gran 
ew*'"    m ],i    TO* p«í»e      • la regidn que, cora:, al Perd, cuentan con una 

indu:   . ìA 'i*   ir.*«rbl*3« n« vehículos.    Kesclta, ¡»or lo Unto, un problema 

d« i' -. •;f* b*rif    « «1 pro-tao da industrialización de nuestros países, y 

•¿1© •   ri f..-Ubiti resolverlo mediante un acuerdo conjunto de complementación, 

ta»   ,onpiato co»  fùatit posible, que perdita en cada pais un grado avanzado 

d» cuciali sacian : t al risme ti «rapo, un tráfico libre de parteo y piezas, 

U riii,marlon -;• une o mio acuerdos de copploraentaciôVi an este' 

CSSSJK    fhaclrfi !*& ittvarrionet de baja economi cidad en el sector automotria, 

a la v** que perni Uria a corto plaao un percentaje mayor de incorporación 

de pi*éâ* y part»« * nivel régional.    Todo esto se traduciría, seguramente, 

M un »«to Mnor del vehículo oue el que podría derivar de un alto grado de 

»i«4©i«lii*«l<fíi» lo que traería eenslgo una aapliael¿n ais grande y rápi- 

da tíaJ rnteite futuro, * la ve* que daría, la oporturádad de que el consumidor 

n*c:o»U pa#de eontar paulstlnaBswite con una mayor variedad de raodaloi cpm 

et if»te previ para loe praxi IDI años el Decreto Ley N* IB 079« 

/DOMDLUSIDIES I 

J-mk 



La industria automotriz de e*"-'"-"    >o :;»•, vehículos  se creó en t-1 KTI' pin 

criterio planificador, obedecr»:      . —i •.->•-. <-r> de nayor oeuf ición y 4p-'nií id- 

eación de roano de obra, fom« ;*.<"•    <-   .i—Mri.g  <xrr.plt*in:mt.axias y a .a-t/Tea 

de crédito político,  sin tener --n cuont". 'rioridades industríales u.   1 .s 

rr^joree posibilidades pai-ó  el comune   J€  Le. eccnornía del país. 

Inclusive las razones ôdvci'.i-i.   ù.   han respondido a las expect au .'is, 

perqué los resultados señalan un ¡'un*,     índice de nuevos puestos de trabajo 

y ffluy poca participación de rnanaj'actura 1<-:al en el proceso de er.samblaje. 

Sin embax^o, la industria auioMn.rii-, «s una realidad, con to«.u;- aus 

defectos y limitaciones; y, on i ^O-î me* rtos, &e halla en una situación 

nada fácil, ya, que las me¡ta¿ fijad*!- por el Decreto Ley K° 18 079 exLtftn 

un osfjerao de nacionalización ut gr r. <¡y.j.yu.tud. 

Be necesario, por consiguieiü v,  cartir de este hecho, y adopcar para 

ell¿ una política racional, efectiva y práctica, sin falsos alcances, que 

cuide de consolidarla en las :..e:- r« .   condiciones para luego propender a su 

atayor despegue,  sobre sólidas tases, considerándola dentro del contorto del 

desarrollo nacional y vinculada estrechasante à los planee de integración 

regional 7 subregional. 

No cabe, por lo tanto, exigir a esta industria la realizaciô'n de 

programe, qua e*tán materialmente fuera de su verdadera capacidad c'e 

cumplí ml ento» 

Con esta orientación, que cree?»s responde a un objetivo cálculo 

futuro, ee eatoesan 4 continuación las siguientes recccsnéeciones, que 

iaplican una ewie de rf^quisitos, exigidos en buena parte por el propio 

aedio en que •• desarrolla y se desenvolver! esta actividad! 

. a)      GOOD a« evidente que hay una excesiva cantidad de plantas eneambla- 

dorae y de marcas y modelos de vehículos, frente a un aereado ouy pequeño, 

debe reducirse - oos» se ha legislado - el nánero de empresas y necesaria- 

ante twabien «I ¿« Barcas, evitándose, adeoás, loe frecuente! cambios de 

•odeloe. 
A) fcu 



- 6 

b)        Ksia reducción aebe ol'••-•" u   *» u». •»•       •-*•* 

exiatcu-«a ;' de lo» ¡als apre-piû-r a I.»IIPJ<-.    ' > »   " *  •••••'•».•*•»*»*•   *a 

tendent fenura^j-^da oe adoptw vehíct.i.-.* •• ,.«!..•>«.    AI«O4*, .•*•>*• t« **•« 

muy *n cuenta (••  nere ado actual y nu po? m .....*   . et. ..re». 

c) i,-: industrii:   tendría   m« seguir  it,t. ••• • -fcide-« *»   »>«•»>« *•• rt tent al, 

con el objeto de alentar a loa fabricaras rä&< i,-.* 1 <•• -i« r^***  •' *•*•* * 

con el fin de que puedan sur.miatrar m» produca« * v»rUs J*UP
#
«O. et-te». 

niínrtob , así las ventajas que proporci« i*., .   :*;« »*e<im»».{.<*• 4» eeeei*.    Äeto 

sin desconocer que existen alguno v ooispm-.ent«» »iu».  i«r sue o*re«-*erf»t »«a« 

especiales, deben ser elaborados en las ri* mas *r:ir*e»a* ensofthladoroo« 

d) ïx>a talleres productores de psiomaa y  ¡.»rtoa   ttu«riêri uUU*.-ar sj4u»eo* 

de fabricación meno e mecanizados, psra re^c*.,- *•••, «»ut» for»» la ra¿e«&án 

capital-trabajo• 

e) Convendría establecer metas reales de incorporación rt« pieoae y pejf *e, 

con base en estudios de mercado a eorto, aedieno y loro» plow.    Öt ••%• 

nodo, la industria de pieaas y partes,podría desarrollar»« aee*tyr*-ioo «m 

oferta constante, con un nivel de precios  adecuados y o©n wo e*„i4ti 

coiaparable con la del producto importado. 

t)       Loo empresas ensamblado ras deberían premv^r   y asesorar pemanetite»» 

»ente a la industria de partes»   No puede desconocerse quo M re#u.ero de la 

asistencia técnica extranjera para alcanzar una } reducción de pi«»a» y partee 

que cumpla con las exigencias rais rigurosas d« calidad, y para diitimâlr 

los riesgos de obsolescencia« 

g)       la tipificación y uniformi sacien de piezas er.tr« di f tren tes aorso* 

de vehículos hay que considerisi COBO un paso ineludible en el doso/rollo 

de la industria automotrlo, porque permite proaover escalas es producalo« 

•ás eficaces«    La tipificación es indispensable en algunas pieaas de «o* 

general, como es el caso de los productos de torno automático, Los 

el equipo eléctrico, las juntas universales, los frenos, loe 

IM flechas de cardán, los inyectores y bombas de coiabuetible.   «•• •— ••, 

no M considera indispensable en el caso de eleraentos coso loe ejes traseros, 

loo aooonieaos do dirección, las cajos de cambio, loo tableros, loo lnet**»- 

owntos, ote« 

/& el 
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*>r*!..    •    »*«<>-,.       :    .-   • - 

• * . '•'    i" <-* W> ,      .»=•"' 

>-   -  •• - -ti,   i ... ,   â 

*-'** r «*».     i*»   «    '    .     -,   , ».,• : u.     -,   <-• 

-      -" ! *   ' «'        ••••    ' », !    .: ••.•1;..' 

*»^      ' IH «-      .1   ' -  •   t ,,1... '        <-.-    • . 

I » • *..*•,<• ¿ ¿r •,     j       a 

96mg* '   I»*--   flp-,   ,   9   |^**    i   «i;vr     ir ¡ 

Int«! *-«?!# **•> ri    *,.     v   . 

fe«   'f/'.«..   >S*r%   Ufe    « v . jJ#, 

*• <•***< • «'«In air,   :.*wvr*   .   » # 

•""''•-•  ir.pl: ra básicam'ir.te 

''•    ». !\ i? y cíe modelos  consti- 

pa     la  mt tilación do 

»  «.,'facturarse en un iinr-o 

• n ur,;<   vigorosa induatn/i 

-,   Tri li ce i i.V.re de autopdrtc-;., corro 

-' •  .<".*!.  '»nt.r».' los distintos jvtfr.es, 

-" i-«r:dtan una situaci oY. 

)e  \ r 'i-ictos  sirux&res,   ea uno da 

.-.   »volver rwyores niveles dr 

•**'   »     * • « osario establecer sistemas 

r,i-, -«»ran Usas  de interés y plazos 

-' j'ra« condiciones iue demi.darf a 

*.T*    in-Prtivos trinitarios, ali- 

***    e:inician precisa acarea de 

'»    »í romo sobre loe organises 

«fltUlM i* «vri#nl   *• »^.rv.»..rf»í   -;  cu .¡.U«a«nto d« las »tetas raíniíms 

= «vi« loi preblmas tronico s y 

t '.rtî  i# analic«ni y discu*£.n entre 

:.• jrup.* tnduatria d« piezas y 

tei «MfiAi ««Mti-^í'-« *«••• •»•*  »«•>• »«r.árfa antre ms fur.ciotìta, 

te «t émurAT mm ««ifu«« tf« êmmrm^* mt^mtr**, a «»rto, »»diano y 

MÌ*«9 UM* » *, i»rf   r«*«i0fM¿, eoo» an «1 dal Orupo *iidino y an 
a* lia m U *1M£. 
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