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INTRODUCTION

L'industrie phosphaticre tunisienne occupe une place de premier
ordre dane 1'éoonomie nationale, La Compagnie des Fhosphates de Gafoa, em-
ployent plus de 11,000 personnes et produisant plus de 3 millions de ton-
nes/an, rapporte environ 18 millions de dinas/an, en devises, Son volume

de ventes passera & 5 millions de tonnes/an, au minimum, eu 1975.

La Tunisie occupe le 4dme rang dans la preduction mondiale (79
! millions de tounes en 1968) mais son phosphate cst de qualité relative=-
ment pauvre et ses conditions d'exploitation ne scnt pas avantageuses,

Pour ces raisons, d'une part, et face 3 une conourrence améri-
oaine (en particulier) sans oesse oroissante, notre pays éprouve de plus
en plus de diffioultés commerciales et se voit obligé de recourir & des

solutions tochnioo-éoonomiques permottant de remédier & oette situation,

Dans oette perspeotive, le C.N.E,I., B'est proposé dans le oce~
dre de-son programme d'activités de 1970/71 d'analyser 1'impact des taux
/ de fr8t maritime (st ferroviaire) sur les prix des phosphates, des en~—
¢ grais phosph tés ot de 1'acide phosphorique, et de déduire les direo~
tions les plus viables pour le développement futur de 1'industrie des
phosphates ot dérivés,

a
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Pour oe faire, nous nous sommes basés sur un oertain nombre de
doocument s traitant du transport des phosphates et dérivés i comportant
des considérations éoonomiques sur la valorisation des phosphates sous

diverses formes,

Cependant, il nous a fallu actualiger les données de oes doou~
ments grice & des oontacts direots aveo différents organismes. Certains
d'entre eux ont manifesté un intérdt évident pour 1'aocquisition de notre
étude, nous citons en partioulier 3

- le groupement ohimique (ICM, SIAPE, STEC)
- la Cie dos phosphates de Gafsa,
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Nous sommes persuadés 3 la lamiire des réunions que nous avons
objet de notre étude intérespera également les autres orge~

tenues, que 1'
ainsi que la Direotion des Mines.

nismes oités en ref érence,
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2, PRIX To0,Byy ColsTe ET PREVISIONNELS DES PHOSPHATES, ENGRALS

PHOSPHATES ET ACIDE PHOSPHORIQUE, ANALYSE ET COMVENTAIRES

fignalons tout d'abord, que tous les graphiques ot tableaux cone

cernant les prix, font l'objet do 1'annexc 1.

2.1, PRIX FOB DES PHOCPHATEE DE DIVERSES ORIGINES DURANT 1968/69

Nous avons & partir de trois sources différentes, porté sur le

graphe (n° 1), ces prix en dollars par tonne métrique, en fonotion de la

teneur en l>’205 (avec une échelle correspondante en B.P.L.)s

Nous en déduisone lc tableau suivant 8 (en Ul $/t.m.)

Teneur en B,P.L. 65/68

Origine 70 5 80 83

Tunisie, Algérie, 8/9 11
Egypte }(70/72)
Maroo 10

Floride 7/8
Togo, Talba 12,5
Kola 17

Les prix nec sont pas homogénes par rapport au contenu en on

5

ot tiennent ocomptc des autres caractéristiques des phosphates,

Les phosphates de forte teneur bénéficie d'une surcBte F,0.Bs,
car leur emploi permet unc meilloure utilisation de la capacité de produo-

tion et une économie sur le transport,

La différcnoe entre sones de prix F,0,B, Floride et Africaine
est de 1l'ordre de 3 & 4 $/t en faveur de la Floride,

L'explication de ocette différence réside dans les faits guivante 1t

- Les'oonditiona d'exploitation en Floride sont trds favorables
(en découverte et trds méoanisée ).
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-~ Les producteurs américains disposent d'une importante puip=
‘sance financidre ct peuvent définir une i ;ic 4Q Prix
dane 1lc tempa, Cc sont des géants du pétrole, de la chimie
ct Au soufre, ct les phosphates oonstituent pour cux une

activité secondaire,

Surcapacité aux U,S.A. ¢ La production en 1969 est de 38
millions de tonnee, alors quc les oapacités installées sont
de 1l'ordre de 50 millione de tonnes (3).

Dans ocs prix F,0.B, intervient le oofit des opérations d'enri-
chissement des phosphateo, Citons, d'aprés (3) , lcs cofits moyens de ocer—

taines de ces opérations

Cofit de lavage 1 t/t (gain 1 5 & 6 pointr B.P.L.)
Colit do ventilation 0,5 $/t (gain : 3 & 4 points B,P.L.)

Cofit de ocaloination-
lavage 4 4 5 8/t

Lo colit d'extraction ecn galeries ost de 1,5 & 2 §/t, d'apras 1.
m8me source., Pour avoir le prix départ minc des différentes qualités de
phosphate de Floride, il suffit de déduire 2 & 2,25 $/t du prix F.0.B,

2.2, P DES PHOSPHATES

Nous remarquons que le prix C.I.F, Europe du Nord=Ouest du phoe=
phate marccain (73 BPL réel) durant 1'année 1968/69‘..0'65 14 $/t et que
la qualité tunisionne 67 BPL ost vendue en Europe du Nord Ouest A 12,5 3/t.
La comparaison avec les prix des qualités oorrespondantos de Floride donne
un avantage de 3 S/t pour le phosphate de Moride, Ainsei la concurrenoce
américaine en Europe Ocoidentale cst trds importante, oe qui cxplique le
déplacement du marché des phosphates maghrébins vers 1'Turope de 1'Est,

Ces prix sont basés sur 1'hypothése que les prix C.A.F. moyens
des importations iront en diminuant d'ioi 1980, du fait d'une plus grande
abondance de phosphate sur le marché mondial et d'une baisse importante
des tarifs de fr8ts, dfic & une conjonoture internationale plus favorable.




La référence conaidérée cst le prix C,I,F, Europe du Nord du rock
amérioain 73 BPL qui est de 10,5/11 §$/¢. Ceoi valable pour les autrec pays
qui doivent s'aligner sur les prix amérioains,

"L1OCDE" (3) a pu de la sorte établir des prix théoriques de pa-
rité pour les phosphates marooain et tunisien, (Tableau n® 1),

Pour avoir les prix planchers 1.0.B, Tunisie et Maroo, 1'OCDE rc-
tranche une décotc qui tient compte des ocaractéristiques technologiques des
phosphatos (faoilité de broyage, filtradilité, ...) ct de la teneur en P205,
ainei quo le frét

Maroc 75 BPL (73 réel) Tunisic 65/68 BPL

Référenoe 3 11 8§/t 11 8/¢
Déootc t 0,5 ¢ 2,5 ¢
Frét t 3 0% 3 8

———

Prix F,0.B, = 7-5 @/‘t 550 S/t
!

En réalité, "1'0CDE", prévoit pour la proohaine déoonnie des prix
FOB pour lo Maroc et la Mumisic reapeotivement de 1 7,5/9,0 $/t et de 502/
6,5 $/t (tableau n® 1),

La hausec riccnte du fr8t se reperoutera égaloment sur le Maghrob-
Furope ct ne modifiera pas cos prévisione,

Le tableau (n° 3) do la source (2) montre que la Tunisie a avanta-
g 4 vendrc son phosphate 4 des pays tels que 1'Italie, la Yougoslavie ou la
Turquie, La oonourrence américaine est moins sensible dans cette zone de

oonsommation,

Le prix prévu FOB pour le phosphate du Rio de Oro et pour une qua—
1ité au moins équivalentc & oelle du phosphate de Floride, est de 1l'ordre do
7,5 $/t. €'il en ost ainei, lo prix CIF Burope du phosphate du Rio de Oro
sera plus oompétitif que oelui du Floride,
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Nous reproduisons & partir dc 1'Etude (1) un tableau (n® 2) des
prix prévisionncls des phosphatec des nouvelles exploitations tunisienncs
prévues, La qualité 70/73 épuré obtenue par imprégnation du phosphate 65/
68 BPL, par de 1'acide phosphorique, ne peut 8tre qu'une opération peu ren-
table ct ne constituc qu'une solution provisoire, lLes prix F.A.S. Sfax (ou
Gabes) des qualités 75 % calcinés sont élevés ot ne peuvent supporter la

conourrence américaine, et encore moins celle du Rio de Oro.

& ces prix s'avérent exacis, 1'onrichissement par caloination

gera & déoonsciller, ‘

Le qualité floridienne 72 caloiné, oBtée § 13,000 F.0.B. usine
(T.V.A.), n'est mentionnée nulle part ailleurs, fon prix nous paralt exagé-
ré, surtout que la m8me &tude (1) donne comme prix prévisionnel CiI.F. Eu=
rope du 75 BPL Floride 1 10.90 $/t.

2.4, PRIX F,0,B, DE L'ACIDE PHOSPHORIQUE EN 1 ¢

i partir des études (2) et (3) nous avons dressé le tableau n° 4,
ot déduit le graphe n® 3, En voioi un tableau récapitulatif des prix F.0.B.
en $/t de P,0_ de 1'aoide phosphorique (54 % PZOS) évalués pour différentes

25
capaoités de production

I” Capacités on t/3 de ! ! ! ! !

| PO, | 300 400 y 600 y 1000
5

Pays produotecurs

|
! ! ! 1 !
Tunisie, Maroo 121 (3) 95,5/9845
! ' ! ! ! SR
' To2/109 | 104 (2) - '99/105 22; '
; Burope 1 (2) ! ! ! 100 (3) !
! 1 ! ! ! 1
80 2
! Mexique ' ' ‘ ! b (3) !
! | | | | !

(2) et (3) 3 Voir bibliographie.




Ces prix serviront ultériourement comme base pour des calouls

oomparatifs de prix C,I.F.

Notons pour mémoire que le oofit de concentration do 1l'aoide phose
phorique de 54 % & 70 % do PO, est de 7 $/t de PO Celui de la clarifi-
cation de 1'acide 54 % est dc 5 $/t de P205 (aux U.S.A.) (3).

Afin A'avoir un apergu sur lcs possibilités dc commeroialisation
de l'acide phosphoriquc (54 % P 0 ), nous reproduisons un 'bilan général
pour l'acide phosphorique cn Purope" (tableau n” 5), ainsi qu'une énumére~
tion des principaux producteurs et congsommateurs de ce produit (tableaux
n® 6 et 6 bis).

L'analyse de la balancc capaoité/beaoins en Furope cn 1975 § et
des courants d'échanges & longue distanco, prévus par (3), montre que

oomme marohés possibles, nous pouvons retenir entre autres ¢

La IFrance, la R.F.A., la Finlande, 1'Italie, la Turquie, la Gréce,
1'Inde, la Thelilande, la Coréc du fud et certains pays dc l'Amérique Latine.

Les quatre premiers pays, sc situent & la fois & proximité des
Paye-Bas, de la Belgique, dont la produotion en 1975 sera exocédentaire,
ainsi que du terminal implanté & Rotterdam et réservé A& l'acide mexicain,

Les méxicains auront égaloment ia main dec cur 1c nrar’ latino-amé=

ricain, ainsi gqne sur une partie du marohé du fud de 1'Asie.

Isradl pourra exporter son acide aussi bien vers la méditorranée

que vers 1'Asie, surtout si ses négooiatione d'association avoc le marché

commu m aboutissent,

Néanmoins, en examinant le graphe n° 4, représcntant la strur-
ture dee prix de revient de l'acide phosphorique en Furope Ocoidentale,
nous constatons que pour des oapacités identiques, oos prix sont tout au
plus équivalonts sinon infériours aux prix C.I. F. Burope de 1'acide (54 %

) on provonanoe du Moxique ou du Maghreb, Cela laisse croire que 1'Fu~
rcpo n'a pas grand intér§t & importer de l'acide plut8t que du phosphate,
Ceci oet en contradiution aveo oe que nous savons sujourd'hui (oontrats
de vente d'aoide pour 1'Europe), Nous cancluons 2 la non objeotivité des
ostimations de 1'étude (2).




2.5. PRIX DE QUELQUES ENGRAIE PHOCPHATER ¢

D'agric (3), les prix 17,0,B, exportations, au cours des doux an-
nées 1967/68 ot 1968/69, du T.S.P. on vrao (supertriple) et du D.A.P. on
sacs (phosphatc diammonique), sc sont échelonnés reapectivement de 34 3 52 $/t
et de 63 & 81 %/t.

Les prix moyens montrent unc tendanoc & la baisse pour le T,S.P,

on vrac, de 49,8 & 34,6 $/t.

Cottc baissc est due & la stagnation dc la demande intérieure de
P205 aux’ U, %A+, (durant lces années en question), aux surcapacités exis-

tantes ct par suite aux stocks disponiblce, ainsi qu'a une décroissance

dv. volume de 1'U,3,AID accordée au financcment de 1'achat dc ces engrais,

Le prix dc revient usine du gupcrtriple tunisien cst de 1'ordre
de 50 $/t. Il varie cesentiellement avec le cours mondial du soufrc. Dans
le oas de la SIAPE & €fax, en prenant comme prix du soufre rendu usine 3
35 $/t et pour lc phosphate § 9,6 t et lcs moyennes de 1968 pour les frais
fixes nous sboutinsong & un prix de revient du supertriple de 47 $/t. (La

formulo permcttant de calouler ce prix de rcvient cst la suivente

Prix du supertriplc en § = 0,35 x £+ 1,75 x P + 18 §
dans laquelle & est lc prix du soulrc en $.
P recprésente le prix de cession du phoephatc en §

18 § corrospondent aux frais fixes).

Nous comprenons alors pourquoi la Tunisic trouve des diffiocultés

3 éocouler son supertriple a 1l'étranger,

Le tableau n® 7 nous rcnseigne en particulicr sur les prix de
revient ot les prix F,0,B, du supertriple ct du D.A.P., pour 1'année 1968/
69, les prix de ces cngrais aux U,S.A. sont trés compétitils ¢ inféricurs

de 10 $/t environ, aux prix tunisiens du supertriple,

Nous pouvons retenir d'aprés (3) pour 1970/80, comme prix F,0.B.

minimum on provenancc des U,S.A. du T.&.P, en sacs 3 45,7 $/t {c'est le
ohiffre enrogistré on 1968/69) et pour le D.A.P. (18-46-C) con sacs 3 72 $/t.
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Les prix préviusionnels C,I.i%, Inde, pour la prochainc déconnie
sont inférieurs do 5 $/t environ, aux prix F.0.B., Inde, cstimés pour 1968/

69.

Nous oitone cnfin pour mémoire des prix de revient d'acide phos-

phorique (54 %).
2.6, MARGHE DU EOUFRE BT SON EVOLUTION (3)

Le soufre constituc une maticre premidre de basc dans l'industrie
des engrais, Les prix de revient de ces derniers sont tris sensibles aux

fluoctuations dc son cowrs mondial,

L'industrie des phosphatcs utilise en cfiet environ 50 % du sou=
fre consommé dans le monde non communiste (55 % en 1975), ct le prix de oc
produit oot tris scnsible 2 1'6équilibre offre~demande,

Le prix de référenoe du soufre est fourni par les prix F.0.B.
Gulf Goast du soufre Frash,

De 1963 & 1968, unc pénuric de soufrc a fait remonter son prix
de 25 4 50 S/t approximativement,

A la fin de 1969, des prix inférieurs & 25 $/¢ étaient annonoés,

L'équilibre offre-dcmunde au deld de 1975 dépend de 1'évolution
de la production du soufre Frach (Ttats--Unic, Mexique, Pologne) et de la
lutte antipullution, '

Comme hypothdse moyenne, nous pouvons retenir comme prix du cou=
fre (tablcau n® 8) 1 27/29 ¢/t F,0.B., pour la période 1970/75.
30/32 $/t F.0.B, pour la période 1975/80.
En particulier, pour l'Afrique du Nord le prix C,I.F, du soufre
pour la prochaine décennie sera : 31/33 $/t.
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Siznalons, toui d'abord, que tous les sraphiques et tabloaux oon=

ccrnant .cs fréts maritimes, font 1'objet de 1l'anncxe II,
3,1, FRETE FARITIMES (Phosphates ct engrais)

Les transactions les plur courantes sur ce marché dcs fréts sont.

les suivantes ¢

- Marché au voyage & Les taux sont généralement des taux de

transport F.I1.0,

-~ Marché & tomps ¢t Lc navire cst alors loué pour unc durée d'un
mois & plusieurs annécs, L'affr@teur prend généralement & sa charge ler
frais de routc. Sur le marohé de Londres, les taux sont libellés en shil-
lings par tonnc de capaoité et par mois,

I1 eost difficile de fairc des prévisions & long terme sur 1'évo-
lution du marché dos frfts, le nombre des variables qui déterminent cette

évolution étant considérablc,

I1 s'agit notamment du volume de l'offre et de la demandc sur
loeg divers marchés mondiaux, de la qualité ot la pocition dos ports de
chargement et dc déchargement pour un trafic déterminé, dc 1. distance
entre ocs ports, de la nature de la marchandisc transportée, onfin les
caractérictiques propres du navire utilisé, c'est-d=~dirc son port en
lourd cxprimé cn Tdw (y oompric le combustible néccesaire a la marche ),
sa vitooec en nocuds, son tirant d'eau en me¢tres, son prix et son état
d'amortissoment, son équipement de manutention qui impliquc la prise en
considérat.on du nombre de jours nfcossaires au ohargement, ct au dé char—
gement, oec faoteur tomps dépendant lui-m3me des oaractéristiques portuai=

reg, 6tC seeee

Des tentatives ont été faitcs par des spécialiotes pour essaycr

de découvrir une loi de corrélation entre ces divers paramitres,

Ce m&mo problamc a fait l'objet d'un essal de résolution gre-
phique par le spéoialiste phosphaticr amériocain Arthur O, Little, Nous

¥
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donnerons unc reproduction de ce graphique on annexe 1I, sous le n® 1,

Nous avons, par analogie, établi un graphique de ce type (ne 2
ot 2 bis) & partir de la vontilation d'un grand nomere de oolts de fr8t,
généralement F,I,0,, fournis par 1'étude (1), Cecs fréts ooncernent plu-
gieurs voies maritimcs phosphatitres du monde, pour les annécs 196 7=1968
ot début 1969.

Nous constatons que la pente des courbes cst plus acoentuée pour r
les navires de faidble T.P.L., ce qui revient 3 dirc que les variations du '
fr8t aveo la distance sont plue grandes pour lcs navires de petite taillc,

Le £r&t diminue aveo ia distanco quelque coit le T.P.L, et diminue avco
le T.P,L. pour une distanoce donnéc § commec lc monire le tableau suivant
§tabli & partir du graphique (n° 2 et 2 bis)

2
E ]
o

! Dictance en M.m! 3 000 ! 6 000 ! 9 00 |
' 5 000 'o.7/0,28 ' 047 ' - !
' 10 000 U ooafog | oafours ! oo.ogfae !
' 45 000 ' 0.12/0.16 | 0.,09/0.16 | 0.2 !
' 20 000 0,11 ' 0,07 ! - !
! ! ! ! !

Les fréts nont exprimés en cents/t.m. xM.m,

Pour un m8me T,P,L,, nous avons obtonus parfois doux droites.
Nous pouvonr dirc par analogie aveo le graphique (ne 1) de A.D, Little,
que c'ost du & deux degrée d'amortissement différents des navires en ques=

tion.

S NI T R Y L S T

Le mBme analogie, nons permet do déduire que notro droite relem
tive & 20 000 TPL, correspond & un degré d'smortissement des navires dlen-
viron une digaine d'années,

2 Durant une m8me année, les oofite de fr8t varient monsuellement
i comme le montre le graphique (n° 3), I1 s'agit dc 1'évolution monsuelie
du fr8t "gross terms" (voir nomenclature) durant 1'année 1968 pour le
transport du phosphate, sur trois axes maritimes,
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Pour lc trafic Tampa-Rotterdam, le fr8t varie de 4 & 545 i/t (ver

leur moyenne 3 4,50 15/'t, cn exoluant une valeur trop élevée).

Pour Tampa~Grandc Brctagne, cc frét varie de 8 & 9 $/t (valeur
moyenne 8,50 §/t)s Co frdt est rclativemont élevé, df sans doute aux frais
de déchargemont trop élevés au Royaume Uni,

Pour Casablanca-Hollande, le frét varie de 2,75 & 3.25 S/t (ver
leur moyennc t 3 $/t).

Pour oes mdmes axes maritimes, 1'¢évolution annuelle des fr8ts de
1965 3 1968, a été reprépontée cur le graphique (n° 4). C'est des fréts

"rross terms" (voir “nomenclature" ).

Apr:s unc décroisnance de 1965~1966, nous assistons a unec aug-
mentation des frits de 1966 & 1968, avec néanmoins une quaci stabilisa~
tion cntre 1967 et 1968 pour les fr@ts exprimés en $/t.

L'évolution des {r8ts (en shillings/tonne) du phosphate marocain
1ivré dans différents porte frangais c* entre les années 1959=1969, ost re-
présentée sur le graphique (n® 5).

Nous rcmarquons une baisse des colits du frét de 1965 & 1967 sui-
vie d'une augmentation de 1967 & 1969, Sachant que la parité du shilling
en 1968 et 1969 est de 1l'ordre @ 0,12 § ; 1'augmentation du fr8t entre
oos deux années n'est quc de 1'ordrc de 0,40 $/t. ¢

! ! !
Axes . Frét en $/t

! maritimes !

Lo | 1968 , 1969 :

Casa~Bordcaux : 3,09 : ¥ !

Casa~Rouen ! 3,09 : 3,48 !

' Casa~gdte ! 3,20 ! 3,60 !

! ! ! !

Une ocomparaison des fréts théoriques des phosphates (début 1967)
au départ do Sfax, de Tampa, de Casablanca ou de Kpeme (Togo), vers dilfé-
rents ports, a fait l'objct de trois tebleaux dans 1'étude (7). Les données
de oos tablcaux ont 6té reprécentées graphiquement (n° 6 et 6 bis).
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Les deux hypothtses retenues pour cette comparaison sont les
suivantes 3

a) Navires de 50,000 tonnes pour Sfax et les trois autres
porte.

b) Navires de 20,000 tonnes pour Sfax et 50.000 tonnes pour
les trois autres poris.
Les noints représentés sur les oourbes pour Singapour, Shanghal,
Yokohama ot Bomby, corrospondent au passage par le Canal de Suez. Pour fai-
re apparaitre le seul cffet des £réts. Les rosponsables de 1'étude réali-
gée par TTALCONSULT (7) se placent dans la situation théorique ol toutes
les autres oonditions de la oconcurrenoe gont égales et notamment les oca-

dences de chargement des navires.

71s ont utilieé une forimle dc frét ajustée, otatistiquement
gur 1’observation de plus de 200 cas, au aébut de 1967. Le ooefficient
de corrélation obtenu est d'environ 0,98.

lialheureusenent , ils n'ont fait quc mentionner leur formule,
sans précirer l'inocidence des divers parancires influaut sur le frét,
sur la valeur du coeffioient de corrélation envisagé, ni le mode d'uti-
lisation de oe coeffioient, Le but de oette comparaison est de dégager
1'effet de la taille des navires sur le oot du fr8t et la position oon=-
currentielle des phosphates tunisiens.

Toujours est-il que la oapacité d'acoueil du port de Sfax reste
limitée aux environs de 22,000 tonnes, L'hypothdse g navire de 50.000 ¢
pour Sfax, n’est par suiie pas objective, du moins jusqu'd un oertain dé-
lai.

De méme, il est anormal de oomparer des transports de phosphate
dans des bteaux de 20,000 tonnes (départ Tunisie) et 50,000 tonnes (dé-
part ports conourrcnis).

71 surait 6té préférable que octte Gtude (7) mous fournisse des

gr8ts proprenent dits, plutdt que des différencec de frét, Les résultats
de cette comparaison sont les suivants ¢

Lo gain possible sur le frét au départ de 8fax (ou Gabis) entre
des navires de 20,000 et 50.000 tonnes est de

¢ L A S v SR SR
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12 2 $/t pour 1'Buropc du Nord ¢t la CBte Ocoidentele d'Afrique

2 2 3 $/t pour 1'Amérique du Nord (Bte Bst) et du Sud, 1'Inde
CBtc Ouest. '

34 4 {/t pour 1'Extr8me Orient,

Pour interpréter ces résultats, il importe de s¢ rappeler que le
prix de vente FOB du phosphate cnriohi n'cst que de 8 a 10 $/t ct que tou-
tes choses égales par ailleurs, une différence de 1 § sur le frét est plus
que suffisante pour gagner ou perdre un marché,

Italconsult (7) oonclut qu'on doit envisager des installations

permettant la réoeption ot lc chargement rapide de navires de grande taillc
30,000 & 50,000 tonncs, dis que possiblc § ct 60,000 & 80,000 tonnes avant

1980, Cependant, il restera néacscaire d'utiliser une gamme de navires assog
étendue, correspondent aux capacités de réoception des pays importateurs,

! Dans cette optique, lcs installations existantes A Sfax demeurent impor- .[

tantes,

1 Outre, o:s données qui ont été représentées graphiquement ct que
nous venons d'analyser, nous commentons oi-apras doe données reocueillics

de diverscs sources et oonstituant lecs tableaux de 1'amnexe II ¢

Le tablcau n® 1, concerne les tarifs courants de fr8t pour le

transport des phosphates sur gix uxes du marché international (en 1968).

Los oofits de frét s'échclonnent entre 0,09 et 0,22 cents/ t x Mem
(0,09 pour des distances allant de 4 000 4 9 000 M,m § 0,22 pour des dis-
tances de 1 500 & 4 000 M,m),

S L R

Ces points se situent bien sur le graphique (n° 2 et 2 biu) qui

nous donne une indiocation supplémentaire ¢

AR RSN

0.09 correspond & des navires de taille comprisc entire 10 000
% et 20 0O TPL,
0,22 correspond 3 des navires de taille 5 000 TPL environ, Trés

approximativement, nous pouvons dire que pour une dietanoce (en milles)
double et pour unc taille de navire double, le frét par tonne et par M.m,

est réduit de moitié,

G
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Le tableau n® 2 comporte des taux moyens de frét relevésc durant
1969, entre différentes origines et destinations, pour les transports de
phosphatee, Nous pouvons 1'utiliser pour des calculs estimatifs de prix
CIF, sans prétendre & une grande précision, oar lcs oonditions d'affré-
toment (frét au voyuzc, contrat 3 long terme, frét FIO ou "Gros terms'',
0t0 +ee.) ne sont pas indiquées, Dans 1'étude (1) le frét entre la Flori-
de et 1'Europe du Nord pour un bitcau de 29 000 T,P.L. et durant la pé-
riode 1967/69 est du méme ordre de grandeur quec celui du tableau ne 2,

Dans le but d'actualiser notre étude, nous avons rcouoilli quel-
ques valeurs de fr8t IO pour le premier semcstre 1970, & partir de divers

numéros de 'Phosphorus and Potassium" (5).

Ces fréts ont ¢té classés suivant le tonnage dec navires, par
ordre croissant de capacités allant dc la catégorie 5 000 TPL & 25 000 TPL
(tableaux 4 ct 4 bis).

Pour apprécier 1l'évolution entre 1969 et 1970, nous avons porté
gur un méme tableau (n°® 3) les taux de frdt (1969) relatifs aux mémes ori-

gines et destinations, gréice aux sources (1) et (3).

Les ir8ts 1970 sont supéricurs & oeux de 196G, Les éoarts moyens

en fonotion de la taille des navires et de la distance sont les suivants 3

1Taille des naviresl_E'Eca.rte moyens on~1 Distance approxi-!

' en T.P.Le y tre les fréts 1 mative en M.m, 1
. | 1969 6t 1970 |
1 5000 ! 0,3 4/t ! 3 000 !
! 10 000 ! 1248/t ! 13 000 1
1 15 000 ! 12 4,58/t | 9 222 !
1 20 000 ! 0,3 $/t ! 2 608 !
! ! ! !

Le tablcau n® 5 relatii’ au transport d'engrais vers diverses
destinations, nous montre dtune part gue pour le trafic Etats~Unis=Inde,
lo ocolt du transport de 10 & 15 000 tonnes d'engrais en vrao, varie du
gimple au triple, selon que le pavillon ricain ou non § d'autrec part

FE
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selon que la marchandise est cn vrac ou en sacs, la différonce de fr8t en-
tre les USA et 1'Inde cst d'environ 1_§$/t.

L'étude (3), prévoit pour le transport préoité o€ entre les UCA
et 1'Inde, un oolt de frét moyon durant la déoennie 1970/80 de 12,5 $/t
pour les livraisons en vraoc, ot de 13/13,5 $/t pour les livraisons en
sacs,

Bicn qu'il soit difficile de faire des prévisions & long terme
au sujet dos frits maritimes, étant donné le nombre important de paramé—
4res influant sur oes fréte, 1'0,C,D.E, (3) et "SEMA" (2) ont essayé de
le faire pour la décennic 1970/80,

Leurs prévisions découlant d'un certain nombre d'hypotheses sur
1'évolution future de la taille des navires, du volume des échanges dans
le monde, ... cont présentées dans log tableaux (6 et 6 bis), Le tableau
n° 6 nous montre que la Tunisie dconomiserait 5 S/t dans son commeroe aveo
1'Inde, en empruntant le Canal de Sues, Son avantage sur la Floride est du
m8me ordre (4 $/t). Flle est désavantagée d'environ 2 §/t toujours pour la
mEno destination par rapport aux pays du Moyen-Orient, Mais vis a vis de
1'Burope, la Tunisie, le Maroc et la Fleride sont on langage fr8ts, & égo-

les distanoces,
. e ol da (
Ihk'ableau n® 6 bis confirme’également ocette dernidrc remarque,

w Pwe Lould .
sauf M de 1'Furope du fud-Est od la Tunisie a un avantage sur les
Ulgl‘l de ! !‘to

Ainsi, cette vue d'ensemble des cofits de transport des phospha=
tes et engrais phosphatés, nous oonduit A faire les remarques généralee
suivantes ¢

- I1y a une différence essentielle cntre les oontrats d'af-
fr8tement & long terme ot lous taux de fr&t au voyage., Ces derniers subie-
gent des fluotuations importantes, mdme quand il n'y a que des faibles
déséquilibres entre 1l'offre et la demande de tonnage.

- Selon los.origines et los doestinations, les oofits de frét
pourront varier en fonction des conditions de chargement et de décharge—
ment qui influencent lee durées de péjour dans les poris,
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- Les taux de frét ont été stables en 1968, bien que se maine-
tenant & un niveau plus élevd qu'avant 1967 (rallongement de oertaines

routes).

L'A.G.A. (Agenoe Généralc d'Affrtement) avait prévu pour 1968
une haupse des fre&ts & la sortie des ports africains d'environ 15 % par
rapport & 1967,

- Une baisse dcs taux est intervenue en 1969, ramenant les
taux de fr8t entre lcs U.SA, (ou Furope) ot 1l'esie (Via Cap de Bonne Eo-
sérance) & des niveaux équivalents & ceux de 1966 via le Canal de Sucz (3).

~ On constate une raréfaction des navires (4 & 5 000 tonnes)
et une disparition progressive des "Liberty ships" (10 & 15 000 tonnes)
et apparition de minéraliers de teilles supérieures (les bulk—ce,rriern)

en nombre de plus en plus grand,

~ D'aprés un rapport do 1'A.G.A. sur le marché des fr8ts pour
1969 (1), signalons que los assureurs curopéens ot américains pénalisent
d'une surprime d'assurance (0,52 1 % du £rét) les navires dont 1'Gge

dépassc 15 ans,

I1 existe également une surprime d'assuranoe (rieque do guerre)

demardée par les armateurs pour 8c rendre au Sud=Est~Asiatique.

~ Malgré la baisse des taux de frét en 1969, 4éja indiquée,
on s enregistré depuis décembre 1969, une augmentation oonsidérable des
taux de frét ontrc Tampa et 1'Europe.

Pour des affr8tements au voyage, ces taux sont pasunés & Tet 8
$/t o'est-d~dire le double des taux de 1969,

Bien plus, des contrats pour le transport de charbon sont étar-
blis jusqu'en 1971 sur la base de oces nouveaux taux, L'explication selon

(3) pourrait résider dans le fait que 3

- L'URSE et la Chine o'approvisionnent anormalement en produits
stratégiques,
- Pénurie de moyens de transport s la mise en service de nouw~

veaux navires ne suit pas la misc & la forraille des vieux,

it MRl

- La modernisation ct 1l'extension des moyens portuaires n'ont
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pae suivi 1'évolution du trafic (16 3ours d'attente devant des portis ita~

lions par ecxemple).

3,2, FRETS MARITILES (poide phos origue P,0.)
5

Le trancport d4'un tel produit nécessito une flottc spécialisée,
La protc;ction anticorrosion revient ohére, On cherche & réduire lc oofit
du transport, en augmentant la taille dos navires, et grico & la 'banali-
sation" do la protection anticorresion (substitution de revétoments spé-
ciaux & l'acier inoxydable), C'cst ainsi que la F.F.M, (Fertilizants Fos—
fatados Mexicanos) posséde deux unités de 23 500 tonnos, Chacune de ocs
doux unités trancporte 200 000 t/an d'aoide, du Qulf Coast au terminal
européen de Rotterdam, dont la capacité ect de 27 000 tonnes.

La premidre livraison jntcrcontinentale d'acidc a cu lieu en
soptembre 1969, Les livraisons & partir du terminal de Rotterdam s'elfeo-

tuent par barges, for et route,

Afin de nous rendre compte de 1'évolution du fr8t dans le trane-
port de 1l'acide (54 % P,0 ), on fonotion de la taille des navires et de la
distanoce en milles ma,nns { "GAZOCEAN" ont bien voulu, sw—notre—demande,

nous communiquer le graphe (n® 8).

Nous on déduisons le tableau suivant

! ! " b 1
; Taillc des Fréts en U.Z $/t d'acide 54 % P205
navires on
I tomnes | 4 000 M,m, 1| Eoarts ! 8 000 Mm, | Ecarts |
' 2 000 ! % ! ! l 1'
! ! ! 45 1 !
t 4000 12 ! ! ¥ ! !
! ! i cant etp— !
8 000 13,5 25
12 000 10,5 19,5

Du fait de 1'allure divergente du faiseau de courbes, les gains
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de frét pour unc distance dc 4 OOOM.m, sont suocessivement de 15, 7,5 et
3§/t d'acide, dane lc passage 1 naviros de 2 000 4 4 000 tonnes § 4 000
3 8 COO ot 8 000 & 12 000 t, Les gains correspondants pour une distanoce
double (8 000 M.m,) sont 3

14 5/t d'acide (pascage 1 4 000/8 000 t)
5,5 $/t d'acide (passage : 8 000/12 000 t)

goit approximativement le double dee gains ci-dessur,

En prenant comme cxomples le transport dc 1'acide phosphorique
mexicain vers Rotterdam, ct 1l'acide phosphorique det I, CeMe (Ga’bés) vers

1'Burope du Sud, nous pouvons comparer les données de "GAZOCEAN" (graphe

n° 8, a celles d.s sourcen (2) et (4) : ﬁ;fMﬂ " d”’,““l‘ﬁsi CLu:" "

! !

«
! dgiﬁg:{m Fréts en U.S, $/t de Paos |
, T () B O T O N
! Mexique—RotE:;\\-l 21 ! 15 ! 20,2 !
! (6 300 M.m) ! ] ] !
! 1 ! ] !
! Ga.bés-Ma.rBeille! ! ! !
I ( 750 Mem) | " 10 ! 2y4 !

I ! ! ! !

L'cxtrapolation pour des b8tcaux de 23,500 tonnos (cas de F.F.M.)
& partir du graphe (n® 8) cet trds délicate et nc peut fournir qu'un ordre

de grandeur t 21 $/t de 9205.

WMM*W

25 La source (4) datant de 1969 nous donne un frét de 0.32 cents/

tem, 11’205 x M.m, (tableau 7), soit pour une distance de 6 300 Mjm, une

valeur ocomparchble & celle de la source (6). Bien que la taille des navi-
res n'est pas précisée nous déduisons que le tableau 7 ooncerne le trano=-
port sur dos bStceux du type (F.F.M,). Pour appuyer encore cette déduction,
i1 suffit de remarquer que pour un v8teau de 4 500 tonnes, nous obtenons
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un fr&t complétoment aberrant (2,4 $/t de PZOS)'

L'0,C.D.Fe (3) nous fournit des prix C.I.F. et F,0.DB. dtaoide
phosphorique (54 » P205) ¢ tableau n°® 4, annexe I, A partir de ocee indi-
oations nous pouvons estimer les fr8ts corrcspondants (en 1$/t ons)quo-

wodoi—:

! Origine ! Tunisie, ! 1 1 )

| destination | Maroc : Aquaba : Floride | Mexiquo ’
' Burope ! 10/13 ! ! ! 21 !
! Indo 30/33 25,5 50

! | Via Suesz ! ! ! !

Les cofits du transport de l'acide phosphorique du Maghreb ot
du Mexique vers 1'Europe, concordent avec los oollts précédemment indiqués.
Nous remarquons quc la souroce (2) donne une valeur assez faible du frot
Mexique/Rotterdam (15 $/t PZOS)'

Malgré le nombrc réduit de ces colite de frét tirés de sources
diversos, nous pouvons dirc que lc graphe (n° 8) dc GAZOCFAN fournit une
ostimation convenable des cofits do transport de 1l'acide phosphorique,

"GAZOCFAN" nous ont communiqué, cn outre, les renseignements ci~

dessous relatifs au transport de l'acide phosphorique

a) La vitesse moyenne dos navirce cst d'environ 12 nceuds pour

un 2 000 t et 16 noeuds pour un 12 000 tonnes,

b) Lo débit des pompes du navire est caloulé pour permetire
gon déchargement en 10 & 12 heures.

Lc m8me débit est nécessaire nu chargemont, la durde totale de
1'escale, chargement et déchargement, étant de 24 heures.

o) la valeur des surestaries correspond sensiblement au cofit
de 1a location du navire (Time-Charter) pendant la période d'immobilisation
supplémentaire & la duréc normalec de l'ecoale,




L'éventualité dp fabrioation du phosphate monoammonique (M.A.P,)
dans los années & venir, par les I,C.M, & Gabés, rcstant & l'ordre du jour,
nous reproduisons ci-aprés un tableau (cource (1) ) emprunté & Chemical
News du 17 mai 1969, Il montrc lecs avantages comparés du transport d'une
‘tonne de M,AP, solide ( 53 % P205) 3 celui d'une tonne d'acide phospho-
rique liquide ¢

PO 4H3 (54 % P205) M.A.P, (Solide 53 % 9205)

i cofite en ¢ ! Cofits en § !

Mige en cuve(12 000 t,m) 0,9 !Mise en tas (12 000 t.m) 0.42
! ! !

Chargeiient du transpor- Chargement par moycns mé-
! tour (pOmpGB) seecsccone 0050 ] caniqued seveeccssscacavose 0,60 !
! Fr8t maritime (nav, 10 000 ! Fr8t maritime (navire !
! TPL) TXEEEEEEEXEN N R NNN LN 11.27 !10 mo TPL) Y EXEXERXEXEN NN N J 7050 !
| Déohargement du transp, !Décha.rgement mécanique ¢.. 1,50 |
par aiphon) Seccscsescas 0,000
! Wagons oiternes .eeecees 0,80 ! Chargement Bur wagons eeee  Oe75 !
! Vige cn cuve sseccsncens 00% !Miae en toB seesceseccecee 0042 !
! — e | !
! TOt&]- XEXIRXX] ’7‘14049 ! 'I‘Otal TR 311019 !

-

Ces ohiffres conduisent A un prix de revient de transport de
$ 21,11"psr tonne de 1’205 sous forme de M,A.P,, contre $ 26,83 par tonne

de P,‘,C)5 sous forme de PO 4H3.

Lo fr&t maritime (nav, 10 000 TPL) pour 1l'acide, qui cot de
11.27 S/’t oorrespond d'aprés le graphe (n° 8) & une distance voisine de
4 000 Mm,

Pour cette distanco, le frét relatif au M,A.P. (bteau 10 000
TPL) qui cet de 7,50 $/t est du m8me ordre que celui rolatif au phospha-
te (courbes 2 bis).

Compte tenu de la ocapacité du bBteau I.C.M. (4 500 t) et de la
possibilité d'exporter du M.A,P. sur des navires non spécialisés (taille
10 000 TPL), 1'avantage pour les I.C.M. d'exporter du MAP se irouve seem

.

=

#
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4. IMPACT DES T DE FRET MARITIME SUR LES PRIX DES PHOSPHATES, DE
L'ACIDE PHOSPHCRIQUE (54 %) ET DE§ ENGRAIS :
4.1, PHOSPHATEE :

a) Bconomie réalisée sur ie frét des phosphatec de haute
teneur ¢

Donnéec de bage 3 la référence retenue est le prix C.I.ls Buro-
pe du Nord du phosphate 73 B.P.L, de Floride, qui est de ¢

11 $/t pour la décennie 1970/80
- 1% B.P,L. équivaut 2 0,258 | PZOS 5
- Lo cofit du transport ferroviaire Gafsa-Sfax ~st de O 950/t
de phosphate, roit & § 1,8/t
- Lo frét maritime moycn Tunisic - Europe du Sud est 3
£ 3/t de phosphate, (Pour Tunisie-Turope du Nord £3,8/t).

Qualités des phocphates en B.P.L.
Qualitée dec phosphates en P205

65/68 # 1 13.% 1
I L L

| Prix CIT de référence en §/t P205 g 33 (*) | 33 i

| Prét maritime Tunisie-~Europe du Sud en ' l
$/% Pp0s 10 9

' Prix 7.0.B, Sfax on #/t PO b b2y !

! pret ferrovinire Gafsa-Sfax on P205 b ! 5,4 :

! prix ex~siige (Gafsa) cn P205 g ! 18,6

{ ! !
! ! ! !

L'éoonomic réalisée sur le transport de la tonnc de P205 Lous
torme de phosphate 73 % BPL, est par comparaison 2 la qualité 65/60 BPL,
ge_u_é_ﬁ:_f_’egs au minimum,

(#) Tn réalité, le prix CIF Furope Oocidentole de la tonne de on5 sous
formoc de phosphate 65/68 TPL est bien infériour & § 33/t. D'apris (3),
une décote de & 2,5/t de phoepheto est appliqué 2 la qualité Gafsa.

Cette déoote tient compte du titre relativement bas de cette
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dernidre qualité, ainsi que de tous les inconvénients technologiques qui

en résultent,

Ainsi, le phosphate de Gat'sa ne doit pas dépasser durant la aé-
cennie future un prix CIF Europe occidentale de

19 = 2,5 = & 8,5/t § soit § 28,5/% PyOse

La différonce entre les prix ex—ridge (Gafsa) serait alors

dtenviron § 6/t P205.

11 est & noter cependant que le prix nctuel FOB Sfax du 65/68
BPL est voisin de § 9/t de phosphate,

Une baisse importante eserait & efiectuer pour ramener oo prix,

au cours mondial prévisionnel.

v) Effet de la distance maritimo sur 1'Scomonio oi-dessus
indiquée : donnéesg do base s (3
- prix CIF Tnde du phosphate de Gafsa (65/68 BPL) s $ (21,5/
23,8)/t (1968/69 , via Cap B.E.)

- prix iOB Sfax de oe phosphate (1968/69) & & 8,6 /t
—~ fr3t Tunisie-Inde, via Sues (1970/80) s ¢ (7,5/8)/t s

Qualités der rhosphites en B.P.L, 65/68 Y2 ! 73 % !

!
Fr8t minimum Tunisic-Inde (Via Cap B.E.)! !
!

! en $/t $008000000060000080008080000000000 13 13

| Frét Tunisic-Tnde en §/% PoOs seseses ! 43:5 1 _a9 !
| %8t Tunisio-Inde (Via Suez) durant ! i !
| 1970/80 § en 5/% Py0s | 26,6 24 |

L'économie réalisée sur le fr&t pour le trafic Tunisie-Inde cst
dono de ! 4,5/% P05 (via Cap B.T,) ot $ 2,6/t P,0. (via Canal de Sues).
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¢) Gain pousible sur le frét au départ de Sfex (ou Qabds) en~-
tre navires de 20 000 t et 50 000 1 :

Donnécs de base : (7) relatives au début de 1'année 1967 pour

les destinations sulvontes

A - Europe du Nord, CBte Occidentale d'Afrique 142 $/t
B - Inde t (Bte Ovott, ct Amérique du Sud : 223¢/t
C - Extr8me-Orient t 3A 45/t

Gains moyens en $/t do P2Q5 :

Decetinations ‘-"hosphato 65/68 BPL !thaphate 73 BPL
! 1

!
!
!
!
!

5 445
8,3 Te5
11,7 10,5

Le gain ost évidemment supérieur pour la qualité 65/68 BPL, de

$ (0,521)/ t de 9205.

a) Comparaizon des fréts/t de P (')5 :
bases du calcul : (1)
navires ¢ 10 000 T,.P.L.
£rét maritimc/t de produit ? K,PO, /54 %) 1 & 11,27/%

M.A.P, (53%) §  Ty50/t

Le frét de § 11,27/t d'acide phosphorique (54 %) corrcepond d'a-
pros le graphe (n® 8, amexe II) A unc distance de 4 000 M.m,
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! Acile phospho ! M.A.P. ! Supertriple !
! irique (54 % ! (11-53—0\ 1 (45 % P,O.) !
P.0,_) 25
! 1125 ! ! ! |
| Frét maritime cn {/t de 1 21 114 | 16,7 ! [
! PO ! ! !
| Fr8t maritime en $/t de ! ! ! !
| produit i 11,27 1 71,50 { 7,50 !
, Prix F.0.B. (Sfax ou Gabds) | | |
* en §i/t de produit 54 75 45
! prix CIF en ¢/t ! 6543 : 82,50 ! 52,50 !
! Rapport : frét en ,‘f..!, 17 ‘» ! 9 % l 14
i Prix CIF ! ! ! !

! ! ] ! !

Ce tablcau nous montrc que, du point de wvuc fr8t maritime (en
$/t de P, 0 ) le M.A.P. précentc un avantage important par rapport aux
deux autro" produits, Il se manifeste ¢galement sur les valeurs du rap-
port § frét/prix C,I.i% Ce rapport n'est que de § 7 pour le M.A.P., oar

la valeur des 11 ¢ d'agote intervient danr le prix C.I.J.

- Pour avoir un cofit de transport de 1l'acide phosphorique
(54 %), de 1'ordre de ¢ 15/t de P,0, (ou ¢ 8/4 d'aoide) sur une distance
de 4 000 M,m,, il cst nécersaire d'cmrcs lc graphe (n° 8) d'utiliser un
bateau de 20 0CO T.P.L.

- Notons pour mémoire, d'apres (3) 1la différcnoo do frét de
$ 1/t d'engrais, dane lec trufic U,S.A.~Inde, suivant que co produit est

transporté en vrao ou en SachH,

yf\f‘luenoe de la dist.nce sur le {r8t, dans lo transport de
T7acide phosphoriquc, du M,A,F, ot du Cupertriple

Les fr8ts pour 1'aocide phosphorique sont toujours d'aprés la
soUYoe (6). in premiore approximation, nous oonsidérons oomme oofit moyen
du transport du M.A.P, et du Supertriple, entre la qunisie ct 1'Europe le
mBme que oelui pour le phosphatc (pour les proohaines anndes) 1

$ 3/t pour une distanoce de 1 000 M.m,
¢ 4/t pour une distanoe de 2 ono M.m, .

b s e
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! !

!

! !

!

1 000 M,m, 2 000 M,m,

1 ! 1

-1 jcide phosphorique (54 %) 3 ! !
! 5) bateau t 5 000 T.P.L. ' :
' pr8t on 8/t de P05 : 13 : 20,5
‘ Frét cn % du prix CoI.F. ‘ 11,5 % ! 17 %
1 1 !
| b) bateau : & 000 TPL () | !
| Frét en ¢/t de 13205 | 8 | 14
| 78t en % du prix C.I.l% | 87 | 12 %
| MehoePy 8 (11— ¢ cn vrac ! !
! Frét en &/t P,0; ! 5¢7 ! T45
| Frét en % du prix C.I.f ! 4 % ! 5 %
1 1

cupertriple (45 % P,0 ) ¢ en

x 2 -5-vpac !
! Fr8t en §/t de P0. ! 6,7 ! 9
| prét on % du prix C.I. 1 ! 6 ¢ ! 8 %

!
1

(*) Un bRtcau de cotte a eét& oloisi compte tenu du projet dtcoquisition

pour le compte dos I1,C.,M, d'un sccond viteau de capacité comprise entre

6 000 et £ OO0 tonnes,

- L'utilisation d'un buteau de 8 000 TPL, pour 1'acide phospho-

rique, fait gagmer sur le .frﬁt/t de P,0., €t par rapport au biteau de

25
5 000 tonnes ¢

s S/t P20 pour wre distance de 1 000 l..m,

5

$ 6'5 t ons pour wie distance de 2 000 M.m,

- L'avantage offert par le MAP ost,

porté, le suivant 3

!
!
| Avantage sur le Supertriple en $/t 920,3

!

| Avantage rur l'acide phosphorique en $/1 PO, !

| %‘b&toau 5000t (a
bRteau & 000 t (P

25
!

! N

en plus des 11 % d'agote trane-




¢) Compétitivité de 1'acidc phosphorique (54 %) produit
3 Gabis ¢

Données $ ! Fr8tc maritimes en M de P295 $
!

Mexique - Rotterdam (6 300 M.m,) ! 21
Gabér — Sud de la France (750 M.m! 12
Maghrch - Iade (via Suesz) !

Aquaba - Inde ! 26
Moride - Inde ! 50

. !

Prix 17,0,B, de l'acide , P o)) en $/t P o‘3
Gabes C '
Lexicue

Floride

15
80

Ectimetion des prix de 1'acide tunisicn et

mexiocain CeI, 5, Furope Ocvcidentalo
~ \
(en $/4 P205,

!
!
Prix 0.3, ! 100 5
Prlt maritime ! 12 21

Cofit dc stockage au ! 2 2
terminal ¢ |

!

Loide TQU (Gabés) | Aoide FIM (Mexique) '
!

taxe douanire 14

-

Prix C.I.F,
! !
! !

A cc prix 1'acide tunisien, compte tenu do 1'association de la
Munisie & la C.E,7, (taxe douanidre nulle), est compétitif aveo 1'acide
moxicain ct 1'acide Turoréen (pour une unité de 4 00 1 de P205/ jour),
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Le frit Maghreb-Inde & (30/33 &/t Paos) correspond 3 un biteau
do 8 000 tonnes, Il est inférieur de 20 ¢ au frét Floride=-Inde, Cette
différenoce équivaut & celle existant cntre les prix ?,0.B, de l'acide de
Gabde et ocelui de Floride, Ainat, nﬁre acide pout 8tre compétitif en In-

/
de, dane 1'hypothése dQVCaﬁ de Suez ouvert ct de 1'utilisation d'un bé~-

tcau de 8 0CO T.P.L.

T -- - C v e e
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5, PROBLEMES POSES POUR LES PHOSPHATES BT PRODUITS PHOSPHATES TUNISIENS ¢
514 LITES DES PHOSPHATE™ ISIENS ¢

Comparés aux qualités des phosphates des principaux producteurs

conourrents de la Tunisie, nos phosphates sont relativement pauvres,

Afin de situcr nos phosphates par rapport 4 ceux des autres pays
ot illustrer la nécessité pour la Tunisic de recourir & des prooédés d'en-

richissement, nous résumons ci-aprés les caractéristiques prinoipales de

phosphates d'origines diverses (p 30)

Certaines de ces analyses correspondent aux produite marchands,
Pour la Tunisie, il nc s'agit que de phosphates marohands j dont les 6= r
sultate d'analyses nous ont été communiqués par le laboratoire de la
SeI.A.P.E, (8iax).

Les richesses de nos phosphates ex=-mines et par sidge, sont les

suivantes : (2)

MEt1aoui eveevescosonccses 56 & 61 % BoP.L,
Redeyef eseeovesessssnasss 5997 % B.P.Le en moyenns
Moularés ceeevesccsesscsnes 60 & 65 4 B.P.L, '

= M'Di118 eeseosscvccocscess 00 % BePole

I1 faut donc relever leurs teneurs de 3 a 6 points B,P.L., 8e-
lon lo cas, pour atteindre la qualité 65/68 B.,P.L, commercialisable.
Le rapport P205 renseigne sur la teneur en Ca 0 d'un phonphate,

Ca 0
Un titre élevé en }’205 entralne une économic sur le transport.

Par oontre des tencurs élevées en Feral et en Matidres organiques (M.O.)
entratnent recpectivement unc augmentation de la consommation d'HZEO 4 et

la formation de mousses,

Enfin lo oofit des équipemente néocossaires pour la fabrication
d'H3PO 4 est fonotion de la naturc du phosphate utilisé (réactivitén file
trs'bilité, ooo)

Dane le tableau suivant déduit de 1'étude (3), nous avone grou-

rr——
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pé les valeurs de oertains de ces oritéres de cotation des phosphctes mar—

ohands de diverses origincs y oompris la Tunisie ¢

! Origines et types de ! P05 IPhosphatgg ! Aoide sul~ ! Piltrabilid )
| Phosphates (en B.P.L.) y Ca® |  furique +é (tonnes

(100 %) * jz_om_g_n@.
ratos (Sngal) 1 80 | 0.3 | 280 ' 24 oo
! touribis (Maroc) 1 75 | 065 | %30 ' 2.6 ooy ! 5
! catara (Baypte) 1 66/68 1 062 | 3,70 b0 ! ! '
! Moride : 68 ' o9 ' 364 ' 2.8 ’
: Floride : 73 : o0 ' 330 126 oo !
g Tunisie § ! : ! : :
igﬁiﬁﬁzeg 65/68 : 0,61 : 3,70 i 2.8 : 3 :

% Congommation d'acide sulfurique ct de phosphates par tonnec de P20 gous

forme d'acide phosphorique (54 %) avec un rendement en P205 de 5 92 %,

5.2, INFLUENCE DE L'AIDE INTERNATIONALE : Existcnce de marchés captifs (3)
a) Effets de lc liaison de 1'pide s

Elle entratne cees inoonvénients 3

~ des prix FOB & 30 § plus élevés que lo taux du marché mondial, ]

- allongements des routes 3 frét important et valcur de 1'Aide
inférieure & sa valeur nominale,

~ retard de solutions économigues t le transport d'H3PO 4 par
exemple (dont le finanoement par 1'pide Internationale n'est
pas prévu) oblige les pays Nord-Africains & se oantonner dans

une z8ne de oonourrence vive,

Trangport sous "pavillon américain" @
Les dispositions prévues au "Cargo Referenoe Act" de 1954 préci-

gsent Que les navires américains doivent transporter au moins 50 % des carw
gaisons financées par UBAID et cx taux américains. Ces taux sont parfois
prohibitifs (oinq fois le vair de fr8t sous pavillon non américain),




b) Cac de 1'acide phosphorique

Actuellement, les importations d'acide dan le monde ne sont pas

finangable rur Aide,

L'aide a financé certaines unités d'acide mairs entraine parallé-
lement 1'existence de marchés captifs privant ces unités de leurs débou~

chés naturels,

Le fait dominant dec impertations de P205 par les pays en voie
de développement est que le marché cffert cst en grande partie un marché
captif : les pays importateur: doivent t'approvisionncr dans les pays do~

nateurs dtiide,

43 § de ces impertatione sont financés par USAID, 30 9. par 1'Fu-

rope de 1'Quest et le Canoda, et 30 % sculement sur devises libres,

80 % des engrais financés sur Aide U.S, sont impert¢s par 1'Ine
dey et 10 % par le Pakistan, &i 1l'Aide &tait délice, 1'Iade aurait pu im=

porter par exemple pour lc m8me montant, 40 , des quantités de P20 en

5

T

plus,

5.3, CONCURRENCE PRESENTE ET [UTURE, 77 DEPLACEVENTE DES MARCHES @

a) Concurrence 3 présente et future

Les prcductcurs mondiaux concurrente de la Tunisie sont 3

~ Afrique t: Togo, S%négal, Maroc, Algérie, Egypte, et prochai-
nement Ric de Oro,

_ Asie i Tsrasl, Jordenic, Syrie (U.R.%.%).

- Amérique 3 U,S.A,

% Togo : Le riche dépct phosphatier découvert en 1952 a des ré-
gerves dépessant 50 000 000 tonnes dont 17 000 000 titrent au moins 80 %
B.P.L,

» Sénégel : Phosphate enrichi & 82-83 % B,P.L,

Répserves t 38 000 000 tcnnes
#* Maroc § 3éme grand producteur mondial aprér les U.S.A. et

1'URSS, Qualité s 70 = T2 B.P.L, et 75 = 77 % B.PoLe

Réserves ¢ 900 000 000 tonnes
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Los marocainf re proposent de produire 4 & 6 000 000 tonnes/a.n
de 65 ; B.P.L, du tout—venant et remonter la teneur a 68 %,

C'est une nouvelle menace pour le 65=68 - BsPoLos Tunisien si la

teneur de oelui-ci n'est pas rapidement remontée,

* plgirie : gisement concidérable a 20 km de la frontidre tuni-

cienne et 300 km de BBne, Lc mineral sera exploité en découverte (condi-

tions favorables ).

- Qualité ¢ 75 % B.P.L,, plus avantageux que le Marocain sur-

tout pour la fabrication de 1'H3P04.

- Production : 252,000 t/an de 75 § BPL en 1968
~ Prévisions d'expansion : 400 000 t en 1970 de 80 5 B.P.L.
600 000 t en 1975 de 80 % BuP.Ls

* Egyptc ¢ teneur faible 51 = 53 »~ B.P.Le mais exportation acsez

importante 500 000 t/an de brut,

* Igrael ¢
- Caloiné ¢ 70 = T2 B.P.L. (30 & 31 % pzo,)
_ Lavé ORON & 70 - T2 B.P.Ls (31,58 3 ‘,"us
_ Calciné & 15 %
- Caloiné 1 70 = T2 % (34,5 = 35 %)
* Jordanie : Réserves 3 123 000 000 t de phosphate brut
Tencur : 68,7 & T0,2 % B.P.Ls

 — Enrichicsoment Proyu —————— 80 % B,P.L.
- Vente 1968 3 1 095 000 t curtout A destination de 1'Inde,

* U S,h. ¢ vente 3 10 000 000 tcnnes courtes dont 4 000 000 en

Europe.
toneurs t 66 — 68 % BeP,L, = Prix départ mine 8

$ 4,438 55
la t.Me et 71 70 BOPOLI
pratiquement, on ne fait qu'une semi-oaloination,

5 St




R R N 3, AR O

L'exintence de surcapaoités importantes aux USA influe our le

marché mondial des phosphates,

11 semblerait qu'a la fin 1969, certains produoteurs africains

aient a0 acoorder des ristournes importantes (1 § et plus) (3).

Le prix de vente F,0.B, U,S.A, de 6,5 $/t oouvre en effet tout

juste le prix de revient,

% Rio de Oro : 1'arrivée sur le marché de Rio Oro en 1971 et
éventuellement de l'Australie, oonfirmera le niveau de référence (73 BPL
Floride).

Le Rio de Oro profitera de prix de revient tris bas et oompte

produire environ 5,5 millions de tonnes au minimum, en 1975.

b) Déplacement des marchés $

L'élargissement naturel des marchés des phosphates : plus de 8 %
par an en moyenne, a oonduit & 1l'apparition de surcapacités de production
qui risquent de sc maintenir au deld de 1975. ,

Au rythme actuel d'accroissement de la oonsommation mondiale des
phosphates, il faudrait attendre jusque vers 1980 pour que les oapacités '.
prévues puissent 8tre totalemont utilisées, !

Une augmentation de 1 § des prix FOB Foride, n'entralnerait ‘
qu'une faible diminution (3 millions de $) de la valeur des exportations
U.,8., maie par oontre permettrait un acoroicsement substantiel des reocttes

pour les pays en voie de développement exportateurs,

Le Maroc, par exemple verra ses recettes augmenter de prés de
16 millions de { (pour les seules exportations vers 1'Burope de 1'Ouest,
(3)

La part des U,S.A, dans l'acoroissement absolu des exportations
qui ne représentait que 17 % environ sur la période 1%0/65 stest élové

A presque 45 % entre 1965/68.

Pour 1'Afrique, sa contribution passait de 35 % & 12 4% pour los
m8mos périodes,
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En oc qui concerne la Tunisic, 1l gerait plue utile de s'orienter
vers les pays de 1'Est pour les ventes (accords de troo) et améliorer les

oonditione de chargement et phosphates pour diminuer le frit,

¢) Evolution des échanges pour llacide phosphorigue ¢ (3)

Dégrgeone les grandes lignes actuolles et prévisibles

~ L'exemple américain de ndécaptivation" de H3P0 4 en créant de

grandes unités dtacide et de petites unités d'engrais achetant l'acide.

- Les producteurs Européens d'Fngrais abandonnent les sources
captives d'acide, ¢n particulier lorsque scra oréé on Europe ou en Afrique
du Nord (Maroo par oxemple) une grande unité asourant uno continuité dans

les livraisons,.

Les besoins potentiols des pays en voie de développement permet-
tont d'envicager le développemcnt du oommeroe de cet acide § oe qui néoes~
sitera la mice on place de struotures nouvelles de production, de trans=
port ot de réception, Des contrats & long terie et dos projets commums
sont & envisager,

# Politique commcroiale américaine pour 1'acide phosphorique (3)

Flle ne s'exprime en fait, pas tcllement do fagon dirccte par
la capture & long tcrme du marché, grice & des prix peu élevéc, mais plu-
¢8t de fagon indirecte on favorisant 1'installation d'unités d'acide phos-
phorique cn Europe aux dépens de 1'importation d'acide, ce qui est favora-
ble aux producteurs américains de phosphate,

L'Europe non communiste constituera certaincment un client im=
portant de F.F.M, et Isradl.
a) Nepché d'sutres cngreis (1)

On constate 3 une diminution de plus en plus marquée du nombre

dem usines du super simple.

- Une production des nitrophosphates qui absorbe environ les
10 % de la production mondiale de P2°5'

- —m——— ¢ =
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- Bt surtout une montée spectaculaire du M,A.P. qui retient
1'attontion, (U.f.A. par oxenple )s L'intért cst 1'6conomie que son trans-

port permet de réaliser sur le P.O_ d'exportation.

25

e) Conclusi~ns :

Pour la décennie & venir, on peut penser @:¢ dans le monde des
producteurs de phosphates, les grands mencurs de jeu devraicnt 8tre comme
c'est le cas actuellement, les U.Z.Aey concurrencés dans ce domaine par
le Rio de Oro A partir de 1973/75. Par meneurs de jeu, on ontend les pro-
ducteurs qui marqueront leo marchés de leur empreinte cn imvosant les

qualités ct lcs prix par excmple, par leur influencc auprés des aohoteurs,
5.4, FERMETURE DE SUEZ : (3)

Un tableau de 1'0,C,D.E. illustrant 1%évolution du taux de frét
au voyage (urité indioces) pour lcs navires de oharge, montre une aug-
mentation pour la premidre formeture de Sueg en 1956 (1l'indice passe de
130 a 153), mais une augmentation moins marguée pour la seoonde fermeturc
de Suez (1'indice passe de 88 on 1966 A 94 en 1967 et 92 en 1968).,

La réouverture de Sueg avantagera le Maghreb sur 1'Egypte et le
Golfe d'Aquaba, vis & vis do 1'Asie,

Notons que pour les livraisons 3 destination de )'Asie, des
produoteurs du Maskreb, la réouverture de Suez, pourrait entrainer des
économies importantes (de 1l'ordre de 3,5 3 4,45 $/t).

- ——— T ———
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6. LUTIONS PROPOSTEE SUE TBLEC D'AMELIORER LA SITUATION DEE
PHOSPHATES TUNISIENT ¢

Ce ohapiire inclut lee solutions proposées par les auteurs dos
différentcs études citées en référence, ou les suggestions reoueillies
au cours de réunions d'information, ainsi quc nos commentaires, Nos idées
propres seront explicitées dans le chapitre 7 gsuivant intitulé "résumé-
conclusions" qui retrace les grandes lignes de 1'Etude, les conclusions
nartielles ct notre opinion sur 1'ensemble des solutions énumérées ci-
dessous.

A la lumiére d'unc "enquite sur le marohé mondial des phospha~
tes naturels" (1), ainsi que d'autros études teohnioo=-économiques, et
compte tenu de son expérienoce dans 1'exploitation phosphatiére, la
"Compagnie dcs phosphatos dc Gafsa" a pu e!'% ga stratégie de déve-
leppement .

Elle envisage moderniser son exploitation miniére ainsi que
ses installations portuziree, ouvrir de nouveaux gisements, enriohir

ses phosphates & une tcneur égalo & 73 ¢ BoP.L, au MOing; ecesoes

6.1. CSITUATION ACTUELLE PAR ETEGE MINIER : (2)

- Metlaoui : production 3 (1968) 300 000 t/an (ex-mine)
laverie : oapacité totale 3 1,4%,T/an
gain en BJP,L, : do 59 % & 65 %
frais d'exploitation 1 0,6 D/t

Qualités produites ¢ le lavé 65 B.P.L.

Le lavé spScial - lavé + un peu d’H3P04.

L'Epuré t Lavé + 3 % d'H3P04 on poids/tonne de produit mar-
chand, Richesse : 71 % BeP.Ls
Colit de 1'opération s 2 D/t

- Redeyef t Production : 1,5 MeTe (1968)

Ventilation : oapacité 1,1 M.T. permettant sé-
paration granulométrique, Gain & 4,5 points BPL
Colit de 1'opération t 0,280 D/t




e

Projet ¢ Laverie de 400 000 t/an

Qualité produite : 65 % BoP.Le
- Moulares : Production t 1,2 M,T./en (1968)
Ventilation : capacité s 500 000 t/an
oot do 1topération 1 00311/t Gain s 3 points BPL

Qualités produites 3 Moulares ventilé i 65 % BPL
gouatir ventilé 1 67 % BeP.L.

- M'Dilla t Production t 1,1 M.T, en 1968
Ventilation et Lavcrie (interdépendantes) 3
Laverio s capacité 2 M,t/an, limitée & 1 M,t/an
par manque d'eau,
Colits s lavage = oP550/t et ventilation = O P50/t
Qualités produites s mélange (1avé + ventild) 3
65/68 % B.P. L.
Epuré 1 70 % . BoPoLs

as Dierda t Production s 300 000 t/an

Usine pilote, d'enriochissement électrostatique
(séparation électrostatique par lit fluidieé ),
Pnrichissement final & 72 % B.P.L,
Précalcination - Lavage

1ités produitocs 3
Phosphate métallurgique ¢ 58/60 % B.P.L. (blocs
de 100 mm)
Phosphate agrioole 58/60 % B.P.L. (bvloos de
100 mm)
cru lavé (63.5 %)
Caloiné lavé (69 #) mélange pour fairc du 65 % BPL,

EURTEY & (9,
Dans le cadre de la stratégie de développement ci-dossvs indi-

la Compagnie des phosphates de Gafsa a signé un contrat de oollabo=

qude,
ration avec la S.A., Heurtey.

e R
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Ce contrat conocerne 1'étude de 1'6quipement minier ot 1'infra=
structure générale des transports néocusgaircs pour l'exploitation des

trois nouveaux gisements phosphatiors suivante 3

- Kof Ech Sohfeir : 2 000 000 t/an B T £
- Schib Nord s 4000 000 t/an B T 8
- Djobel Alima $ 1000000 t/an BT §

11 comporte émalemcnt 1'étude et la confirmation par des essais
semi-industricls et industriels, des divernes méthodes d'enrichissement
der ohosphates, afin de ochoisir le prooédé lc pluc rentable, permetitant
de norter la teneur des produits des nouveaux gisements & T3 % B,P.L, au

minimum (sauf pour Djebel Alima),

Le programme prévisionnel d'exéoution du contrat, oomprend
trois phascs : 1ére phase (durée s 8 mois) : avants projets ot enquite
sur les prooédés d'enrichisscment,

2amo phase (durée : 16 mois) 3 cesais somi-industriels et in-

dustriels, rapports sur les mines et lcs installations de surfaoe,

3ome phase (durée s 28 mois) ¢ réalisation, unc fois 1a déci~
gion prise,
Remise des spécificatinns de oommondes pour les mines et les

inatallations de toute nature,

Notons & ce propos, que la caloination, sous ocertaines oondie
tions, pcrmet d'accroltre 1'aotivité dee miner, mais oolite assoz cher.
lo broyage du calciné est plus dirfioilc, plue onéreux, la réactivité
de ce produit ost diminude 3 cause de la porosité des grains,

Parmi les prooédée d'enrichissement en usage, signalons en
partioculior

« 1'enriochiosement hydraulique du brut broyé, suivant les
techniques fogreah (prooédé appliqué au Maroc).

- Séparation électromagnétique et Sdlectrostatique (U.E.A.)

~ Débourbage & l'eau, caloination, relavage du caloiné, 8é-
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chage (prooédé applicué 3 Djebel Onk on Algéric). Les gains en point‘n BPL
correspondant aux trois étapes de oe procédé, sont rospectivement ¢ 9 %y
6,5% et 6 %, Globalement la tenour du phosphate est portée de 53 & 75 %

B.P.L. i’
~ Nouveau projet PNUD en vue de stimuler 1'industrie ggolgh_atiére dans

la région de Gafsa ¢
Le Gouvernoment Tunisien a demandé au PNUD (Fonds Spécial) de b

1'aider & déterminer lcs mesures supplémentaircs & prendre pour identi-
fier ct entreprendre lesc améliorations nécessaives., Les activités & en—
treprendre au titre du Projet TUN=24 intitulé "Etude de 1'Industrie du
phosphate dans la région de Gafsa', constitueront La base d'une indug=-

frie extractive économiquemont plus viable,

Los activités suivantes sont prévues au titre du projet @

a) Compilation ct examen des données actuelles sur 1'extrao-
tion et 1l'onriohissement des phosphatee en Tunisic, ¥y compris 1'examen
dos travaux expérimentaux entrepris dans loc pye ou & 1'Ctranger et 1'é6tu~
de des méthodes d'cxploitation appliquées & l'usine pilote de Kala®~Djerdah,

b) Etude des conditions topographiques ct d'exploitation mi-
nisdre dans la zone oonoidérée, ainsi que du niveau hydrostatique (profon=
deur et ampleur), en vue d'améliorer les procdédés d'extraotion et d'en—
richissemont § des foragor 2 faible profondeur, des pompages d'ecsais,
des analyses chimiques et une étude préliminaire dc la méoanique des ro-
ches doivent 8tre entrepris & oetie fin,

G T
SR T

o) Nouveaux eseais préliminaires de laboratoire sur 1'enrie

chissement, y comprie une étude do oaloination, &ventuelloment,

4) Analyse des études do marché existantes en vue d'établir
un rapport économique sur jes tondanccs futurecs des produits qui pour-
rajent 8tre vendus dans le pays et & 1'étranger, détermination du prix
de revient A la sortie de la mine et des prix & fixer 3 la livraison

S B e

pour que les produits gsoient oonourrenticls,
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o) Llaboration éventuelle, sur la base dos activités prioitées,
de programmes d'études plus détaillées sur la nécanisation des roches, les

méthodes d'extraction et lee prooédés d'enrichissement,

6.3¢ ASSAINICSEVENT DE SITUATION FINANCIERE DE 1A COMPAGNIE DE
PHOSPHATES DE GAI'A ¢

Afin de permettre & la Compagnie de régler partiellement ses
dottes vis & vis de la S.N.C.F.T. (frais de transport de phosphates)

1'Etat vient de souscrire & une augmentation de son gapital de 3 millions
de dinars.

Le volume des ventee de phosphates pacsant de 3 millione de

t/an & 5 300 000 t/an en 1975, appellcra une geoonde augmentation du ce~
pital de 3 millions de dinars 3 partir de 1972,

6.4, INDEPENDANCE DE L'AIDE INTERNATIONALE VIC A VIS PAYS DO! 1 (3)
La solution éoonomique la pluse avantageusc pour la Tunisic se— i

rait de voir se développer une gtructure des 6changes en partie basée sur
1 'aoide phosphorique plutdt que fondée uniqucment sur des ventes de phos~-
phates naturels.

11 cst souhaitable qu'un tel développement soit anoouragé par
1'Aide Internationale pour faciliter les struotures nocuvellesc de produo-
tion, de tranmport et de réceptions

Pour les échanges d'engrais phosphatés dane lec pays en voie
de développement, USAID no finance lcs cofits do fr8t que dans le cas du
transport sous pavillon américain,

11 faudrait que les oconditions de 1'Aide accordée au finanoe-
ment des oolite de transport n'entralnent pas une distorsion du prix du

produit aingi financé (services maritimes) par rapport aux prix du mar-
'; ché,

Ptant donné la part importante du oolit de fré&t dans le prix
CIF rendu des cngrais, il serait important d'étudier dans quelle mesure
wne aido plus importante pourrait ®4re accordée pour le financement des




transports dans le cadre des contrats dtaffr&tement & long terme,
L'indépendance de 1'Aide entratne une Coonomie s'élevant & 400
millions de §/an, A la fin do la décennic 1980, équivalant 4 1/3 der be-

soins en devises totaux danse le cas de 1'Aide lide,

11 est souhaitable que 1'Aide Internationale et #Joint ventu-

res" favorisent les projets comnuns pour H.PO 4 (entre Maghreb ot Inde

3

par exemple),

le développement du commerce jnternational d'H,PO, ne pourra

3 4
prendre plaoce que gi 1'Aide favorise ce type d'éobanges on fourninsant

des moyens de financement,

L'Indépendance de 1l'Aide internationale vic & vis du pays do-
nateur permct 1'approvisionnement des pays en voie dc développement & b

partir d'autres pays de méme typc.

Probldmes d'organisation &conomigue internationale (1)

Proposition de coréation et nise en ocuvre d'un orgunisme inter-
national de distribution et de vente fonctionnant comme "Le oomptoir des
phosphates Nord-Africain'. di~pnru en 1960 ou le comptoir international
disparu en 1932,

Cette administration spéciale finanoée par les producteurs fi=

xe les contingents & exporter,
Prooédure recommandée

Une tolle question phesphabbore reldve de la oompétence de
1'E00S0C (Conseil Economique et Social des Nations-Unisc).

la Tunisiec devrait ocommenocer par consulter lre pays intéressés

cur l'oportunité de la démarche et recueillir leur agrément.

de sollioitant que 1'ECOSOC convoque une réunion (avec notre expliocati-
ve technico-économique précisant le but).

Elle saisirait alors la Sooiété Gdénérale de 1'ONU d'une deman- |
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6.5, PRO ON DE NO LARCHEE ¢ '

a) Objectifs de production pour la Tunisie en fonction des
marchés pour 1975 (2)
Lavé oial : L'adjonction de l'acide phosphorique au phos-

phate pénalise de 3 $/t le produit marchand. D'aprés le marohé, il est
difficile de produire plus de 400 000 t de 6769 § BPL,

De la gamme des produite tunisiens devraient disparaitre 1'épu~
ré 70/73 j BPL ot 1'épuré spéoial £7/69 % BPL.

Phosphore ¢lémentaire : (P4)

Le phosphore reatera au moins jusque vers 1975 une voie d'acods

trop onéreuse vers les engrais,

Solutions de base t (pour 1975)

6568 % BPL asesssessescessssse 30800,000 t )

6769 % BPL cecesecsssssssccsce 400,000 t ) Exportations
Caloind T5 % BPL seveeeeessesses 700,000 t )

65268 % BPL secoesesesssesssscss 14200,000 + Marché intérieur,

Total 3 6,100,000 t

Ces ventec ne seront rendues possibles que si la Tuniwie est
en mesure i
- de réduire le prix de revient de sa qualité de base (65-68
BPL) A environ 6,5 $ FAS la tonne métrique,

- d'améliorer ses installations portuaires (acodlération des
temps de chargement) et de oontrdler plus étroitement le transport mari-
times (aoguieition de minéraliers),

- d'entreprendre des opérations de marketing destinées A lui
donner uno certaine captivité des marchés partiouliers (;jo:lnta-ventures).

Bien que, le dernier plan quadriennal prévoit pour 1975 une pro-
duction phoaphatiérb de 9 millions de tonnes, les prévisioms réoentes du
Ministire de 1'Economie Nationale sont moins optimistes et se limitent 2
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5 millions de tonnea,

Notons également qu'un contrat de vente de phosphates & raison
de 750,000 t/an, durant cing ans, a 6té signé entre la Tunisie et la Tur-
quie,

cuite & ce oontrat, la Compagnie Tunisienne de navigation (orN)
g'ost tracte un plan d'équipement cn minéraliers de geconde main (un de
6 000 t, un de 10 000 t et un de 15 000 tonnes) afin d'assurer le trans-
port de oe phosphate,

b) Choix éoonomique pour 1'spprovisionnement en H3§‘_0 4
Cas de 1'Inde (3)

En oonclusion de 1'étude Goonomique comparative des différentes
variantes permcttant & 1'Inde de fabriquer des engrais, 1'importation de
1'acide 4 54 % ect la solution la plus avantageuse, Le prix CIF dec cet
aolde se situera & 125/130 !{5/1: P205 au cours de la décennie 1970-80,

Le chiffre estimé de 135 §/t de !’205 pour des importations

d'acide A partir du Mexique est le¢ ohiffre annonoé pour la vente de iTM

& Madras Fertilicer Co,

L'inportation de P 4 (phosphore é1émentaire) est & rejeter, M8
me si o'est de 1'Egypto, L'importation d'acide 1'emporte largement sur
1a production locale, mBme en envioajeant une solution de frét pour
1'approvisionnement en matiéres premiéres (phoephate et gouire) en
monnaie locale (navires indiens). La oomparaison éoconomique entre 1'im=
portation ct la productica locale (& partir d'acide importé) d'engrais
phospliatée dans lc oas de 1'Inde, montre que oe pays a austi avantage

3 produirc ces engrais A partir d'aocide importé,

La part de 1'Amérique du Nord dans la couverturc des importe~
tions d'engrais phosphatés des pays cn voie de 1éveloppement, est passée
de 48 7 en 1965/66 & 73 % en 1967/68 { contrairement & celle de 1'Furope
Oooidentale dont la part est passée de 52 ¢ en 1965/66 & 27 % en 1967/68.

Cette oonclusion pour le cas typique de 1'12& ‘?;ut 8tre géné-
L S
ralisé pour d'autres pays en voie de développoment, @*¥Bt favorable pour

L AR
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1a Tunisie qui vient dc s'orienter vers la fabrication 4'.1 tel acido,

Une forme dc sous-traitance peut ainsi, s'établir entre les
pays en voie de développement producteurs ot consommateurs d'acide phos-

phorique concentré.

6.6, CONSIDERATIONS ECONOMIQUES PERMETTALT DE PREVOIR L'AVENIR DS
PRODUITS SUIVANTR ¢

6.6.1. Acide phosphorique (54 % P205)
a) EBle de cet acide et évolution dc la technologie dane

sa production et son transport i (3)

Les tendances du développement dans oe geotour, semblent de-
voir suivre celles qui se gont produites dans le gectcur des engrais
agotés

-~ apparition de grandes unitée d'acide, en dehors des com=
plexes,

- apparition d'unités d'acide (destiné 2 1'exportation) dans
les pays cn voie de développenent producteurs de phosphate

ou dc soulre,

~ tendance den unitée 3 o'installer sur ou prés des mines de

phosphaties,

~ réduction du cofit de transport maritime sur les grandos

diptanoes en angmentant la taille des navires,

% Production s les wnitée modernes ont une capacité minimale
de plus de 200 000 t/an de P205. Unec dizaine de petites unités ont fer—
mé lours portes aux U.f.A. L'Europe reste en arridre avec dos unités de
20 & 30 000 t P205/a.n. Les nouvelles unités prévues sont de 60 000/t/an
de onq.

* Comeroialisation ¢ les nouvelles capacitén de transformation

ne sont pas oncore systématiquement fondées sur 1'utilisation d'acide
phosphorique (54 4).
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Certainee grandes unités manquent de gsouplesse de fonotionne-
ment et s'adaptent mal aux fluctuations du marché comme c'ost le cas de
1'upine d'Uncle Sam (Mexique). Le cofit des pannes représcntent pour oet

unités un risque important.,

11 est A noter que 1'acide phosphorique est frappé d'undroit
de douanc de 14,3 % & ltentrée du marché commun et que le Maroc et la

Tunisic, assooiés a ce marché ne subispent pas ce droit,

# Transport (1) &+ L'argumeni principal des défensours des pro—
jets du type JFM par cxcemple est 1'économic réalisée sur les frits des

matiéres premicres,

On compte & l'hcure actuelle dans la flotte mondiale unc ving-
taine d'unités spécialisdes dans cc type de transport. le port en lourd
de ces unitis varie de 800 a 25 000 tonnes. Sont inclue lcs 3 unités
¥.F.N. (Mexique) de capacité supéricurc & 23 000 tonnes ohacune, La
oonstruction de la 3tmc unité 7, .M. sera achevée fin 1972, Celle du
bateau de la "Soci¢té Gabés Chimie transport” (dont lee actionnaires
gont t I.C.M., GAZOCEAN ct la C,T.N.) scra terminée avant la fin de
cettc année (1971). I1 o unc capacité de 4 500 tonnes ct filc 13 & 14

nocudr,

Le taux de fr8t rapporté 3 la tonne de P205, sera de 1'ordre
de 15 # pour le trafic Gobes-terminal (Sud de la Franoce ).

11 ooncernera dee contrats de vente & long terme (durée 5 &
10 ans). L'aoquisition d'ua scoond bateau dont le pori en lourd sera
compris entrc 6 000 et & 000 t ost 4 1'6tude, 11 servira principalement
pour I.C.M, II,

En oac dc beroin, les I,C.M, peuvent recourir A des armateurs

du bassin méditerrancen, pour le transport de leur aoide,

b\ dowvelle orientation dans 1'exportation du PEOS (3) et (1)

La baisse des taux de fr8t des phosphates d'avant 1970 ne sau-
rait compensor la différence de prix FOB (prix FOB actuel et prix FOB de
parité d¢duit du prix de comparaison du 73 BPL Floride C.I.I’ Burope
Oooidentale).
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la hausse dcs taux de fr8t de janvier—févricr 1970 resterc
3 notre avis conjoncturclle . Elle se présentera de fagon équivalen—
te pour les différentes routes ct e changera guire les prix de pari-
té FOB Maghreb,

Lo seule solution parait &trc un changement de lo gtructure
des &changes grace & 1'exportation d'acide phosphorique, non taxé A

1'cntrée du marché commum, pour la Tunisic.

L'acide phosphorique sera ainsi le produit clef de 1'économie

des phosphates,

Notons, qu'il n'cst pas & prévoir de développement pour 1tat-
taque nitrique ou le phosphore élémentaire durant lo décennie 1970-80.

Lee I.CoM, ont réussi A conclure dcs contrate de vente 3 long
terme avec trois clients frangaie ct un olient aux Pays-Bas. Ces contrats

couvrent protiquement la production prévue,

Ile oxistent ¢galenent des clients potentiels : Turquie, . ot

1'avenir de l'acide phosphorique gemble prospeére.

L'acide de Gabes (I.C.M,) arrive & se vendre aux Pays-—Bas,
malgré 1'cxistence du terminal de Rotterdam (aoide méxicain) 3 groce

a4 1'association de la Tonicic au Morché commun,

Le prix prévisionnel [o0eBe Gabos de oet acide est de 1'ordre
de 100 §/t de PO (avec le cours actuel du soufre), Il sera vendu ex-

terminal européen.

Un tcrminal d'une capacité de 4 000 m3 goit 6 800 t d'acide
phosphorique (54 %) sera construit d'ioi novembre prochain, a Port-la-
Nouvelle, non loin de Sdte (Sud de la France).

6.6,2. Développement deo 1'industrie et du commerce des phos—
phates d'ammonium ‘D.A,P, H gl_;ogghate Qmonigue et
M.A.P, & phosphate monoammonique) 3

Nous avons déjd signalé dans la partie "Fréts" 1'éoonomic
qu'ofire 1'exportation du P205 gous forme de M.A.P.

mmmﬁm'wm s, vl

i
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On prévoit pour ce nouveau produit un avenir au moine aussi
brillant que pour l'acide phosphorique concentré, En effet, cn plus de
1'¢16ment fertilisant "agote" qu'il comportc, il est pondéreux ct ne

nécessite pas des bateaux 2 rev@tement spécial,

Déj& plusieure pays sc lancent dans sa fabrication ¢ la Fine
lande (100 000 t/an de ¥,4,P.), 1'Tepagne (& Fuelva), la Société Fisons
qui a un contrat de vente avec les paye scandinaves, 1'Italie, la Grande

Bretogn:, l'Australie, le Japon, le Canada, la Hollande, sses

Les 1.C.M, oompte égalcment suivre cet cxomple, si 1'étude de
marohé dont le C.N.E.I. est saisie, c'avére cnoourageante, (Cette étude

cora évidemment suivie d'une évaluation de la rentabilité du projet).

Lo prix moyen Fy0.B, du M.A.Pe ( 11-48-0) durant 1970 est dec
1tordre de 75 $/t dc produit,

Quant au D.A.P., d'aprée (1), son marohé mondial en 1967 a
&t6é modeste : inférieur & 1 million de tonnes métriques, Néanmoins, ce
pr-duit est en plein eseor. Le¢ Jopon par exemple g'intéresse & sa pro-

duction, ainsi que Taiwan (Pormose ).

6,7. CITUATION ACTUELLE DU TRANSPORT FERROVIAIRE ET AMELIORATIONG
POSSIBLES (1I)

feuils de saturation deet ingtallations §fa.t-Ga.fea ]

Le scuil d'acheminement du phosphate de Galca vers gfax, par

1a voie Tferréc unique actuelle ent de 5 millions de tonncs par an,

Le seuil de reoception dc la Garc de Sfax est de 445 millions
de tonnes de phosphate, le phosphate dectiné & le “IAPE ne fait que

trangiter par la garc, On envisage dang l'avenir éviter ce transeit,

Au deld de 5 milliony de tonnes 3 saturation du nombre de
circulation, qui ne doit pas dépasser 25 & 30 ciroulations par jour
(y compris los trains pour voyageurs o% marchandioes ).
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Parc wagons : (pour phocphates) ¢

— 1 700 wagons de 18 & 20 tonnec de charge utile (type @
tombereaux), dont 250 ont été montés cux ateliers de la SeN,CoT T,

— Nombre maximum de wagong par rame 3 80 wagons, mais le
plus souvent c'ost 60 wagons,

- Locomotives $ 2 de 600 cv chacune et 1 de 1 400 cv (type
g¢énéral Motors)

— Vitcsse dee traino : 25 km/h en pratique (maximum : 55 lan/h).

Par manque de wagons, ceux dectinés & véhiculer lc phosphate
gont également utilisés pour le transport de marohandisec, ce qui n'cst pes

rationnel,

I1 n'ost pas rentable non pluc, d'assurer le transport du super—
phosphate triple dec la SIAPE au port, ou du soufre vers 1'usine, par la
CeNeColfeTs

On a suggéré & la SIAPE d'étudier le projet d'un transporteur
3 bande qui fera la liaison usine-port,

Amortissements
Wagons ¢ 20/25 ans
Voie ¢ 25 ans
Looomo=
tive : 15 ane
A la SNCFT, on amortit les oolits de remplacement et non les

oofits d'aohat ce qui augmente les taux d'amortissement,

- Rotation : La durée actuclle est de 40 heures dont 8329h
pour l'aller simple - (durée du trajot offeotif) et 3 & 4 h pour le ohar-
goement,

Flle étuit de 48 heures ., On a réussi & la ramener a4 36 heures,
dane le oas d'un transport régulier 3 plein rendoment,

Nombre de trains transportant le phosphate par jour ¢ T, o®
qui correepond 3 un tonnage total quotidien de 8 500 & 9 000 tonnec.
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Dans oertains paye comme 1'Angleterre ou le Maroc, octte durée

egt bien inférieure (nc dépasse pos 24 hcures)s

- Cofit de transport O 195 O/tonno, pour tout phosphate 2rri-

vant & Sfax, Cc prix nc puut subir dc baisoc, car il cst du m8mc ordrc

quc lo prix de rcvient,

11 corrcspond, compte tenu du tonnagc important dc phesphatc
transporté, 2 moing dc 4 millimcs/'r x km, alors quc pour 1cs marchandi-
cop diverses, il est do 83 12 millimes/t x lan,

C'crt aussi comparablc au ocofit du transport de phosphatc au Ma~

roc, malgré unc distanou serroviaire plus faiblc (16C 1m) ¢t une cxploi~-

tation du réscau dans dcs conditious tris favorablos,

Lec cofit du transport du phosphate do Kalaa Djcrde cst trés bas,
afin de pouvoir vendre cc produit de qualité médiocre, A des prix raison-

nablco, Pour ¢ fairc, la ZNCET bénéficie d'une subvention de 1'ctat.

- Projct dc voic Gafs ebas § ve projct néocesitcra wn ine

vestisscmont dc 6 millions de dincrs cnviron, Son oxéoution demandcra
2 ans au aaximum § mais clle ne débutcra on principe, que loruque la
production phosphatiére attoindra 5 millione dc tonnes/an.(..eul de e~

tupation dc 1a ligne Cafta-Sfax).

- Source dc financcment on dcviscs

Un pret de la Banquce Mondialc d'un montant de 16 millions de
¢ est a.ccordc. a4 la SHCET pour le financement dc 8os projets ct novw-

yollos aoquisitions,

Pour mémoire, nous signalons ci-dcssous guelgues distances

(voies ferrées) i

Sfax - Motlaoui ¢ 242 lm
afax = M'Dilla 3 225/230 km environ (1o trajct jtait plus

court avant les dernicres inonda.tiom).

o

Gabde=Gafsa s 140 km
&fax=Schid s 7 & 11 km de plus que afax-M'Dilla

T ——
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Mctlaoui=Moulards s 30 km
Metlaoui-Redeyof ¢ 40 km

Nous rcproduisons également, en Annoxe II (n° 9) un bref aper-
Qu sur lecc avantages qu'offre 1'utilication des wagons,-- autodéohargeurs
dans le transport des produits pondéreux, C'cst un résumé de la notice
- 10 = qui ¢numere lcs différents types de vidange de ces Wagons ct les
avantages inhércnts & leur emploi (raccourcissent de la longucur des

traine, rotation accrue, parc wagons réduit, coccee)e

6.6, SITUATION ACTUELLE DS PORTS PHOSPHATIERS ET PERSPECTIVES DE
DEVELOPPEMENT ¢

Voir : Annexc III "Infrastructure ct acceseibilité des ports phos-

phaticrs tunisicns',

R s
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7. RESUME - COWCLUSIONE

La différence de prix 7,0,B, do phosphate de qualité Floridc
65/68 BPL ct qualité corrospondunte "Gafsa" ¢st de l'ordro dc § 3/1'..

Les producteurs américains vendent leur phosphate & dos prix couvrant

3 peinc lo prix de revient., Cc sont des gérents du pétrole ct 1'indus-
tric des phosphates est pour cux une activité secondairc, 118 peuvent

sc pormettre dc définir une stratégie de prix dans lc tempse

D'autre part, l'existence dec surcapacité de production de
phosphates dans le monde, ct on particulier aux U.SA., entrainera

inéluctobloment pour les prix unc tendanoo 3 1a baisse, durant la aé=

cennic 1970/80 § pour s gtabiliser & un certain niveau d'équilibre.

R des prix de ocomparaison pour 1'équilibre mondial des &chan—
ges scra lc prix C,I.F. Europe occidentale du T2-73 # BPL de Floride
$ 11/T. L'apparition proohaine sur le marché dee phoephatcs du Rio Oro
(5 millions de tonnce en 1975) qui jouit de oonditione trés favorables,

gse 1t'Auntralie, +.e NC fora que confirmer cette prévision,

Les pays consommateurs de occtte matiere premiére, conscients
do 1l'cxodédent de 1'offre sur 1a demande, deviennent de plus en plus
exigeants sur les qualités, La tendance actuelle cst vers leg phospham
tes de haut t#re (73 % BPL minimu1) Gtant donnés les avantages technico-

économiques qu'ils présontent ¢

- Une conpommation d'acide culfurique (100 %) dans la fabri-

cation d'acide phonphorique, plus 'aible 3

2,6 t/t de PO, aveo le "Floride" (73 % BPL) contre t
2,8 t/t ae v+ "Galsal (65-68 ¢ BPL)

- Une meilleure filtrabilité et par suite un équipemont moins
cher ' ‘

4,5 t de P,‘,Os/mi x jour aveo le wF oride", contre 1 |

3 ¢t de P205/m x jour avec le "Gafsa". y

La Tunisie se trouve par suite, aux prisecs avec deux impératife

d'aillours bien oonnus
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. Abaisser ces prix actucls qui sont d'cnviron § 9/1; FOB
8fax, pour la qualité de base § "Gafea 65/68 % BPL,

- Enrichir ses phosphates par un prooédé judicieusement
choisi afin d'aboutir 2 un prix FOB du 73 % BPL de $ 8/t.

Le premier objectif peut &tre particllement attoint gréce a
une modernisation dc 1l'cxtraction miniérc et une rationnalisation de

1'oxploitation des nouveaux gisements,

Lec sccond objectif est par ocontre moins évident & réaliscr,
si 1'on s'obstine & croire qu'un enriohissement par oalcination-lave~

ge, pourra constituer une golution raisonnable du problime,

11 eot bien 6tabli, & présent, que le cofit d'une oaloination=
lavage est de $ 4 3 5 /t (2 comparer & celui du lavage i ¢ 1/t et de la

ventilation § 0,5/t)s Le broyage du calciné en vuede fabriquer de 1'aci-

de phosphoriqu: est plus difficilc, plus onéreux, Sa réactivité est di-
minuée & oause de la porosité des grains. La place qu'il occupe sur le
narché mondial des phosphates ost 6troite 3 2 & 3 %, d'od difficultds

d'éooulenent,

Ainsi, la voic du "calciné" nec nous semble pas 8tre iree ine
diquée : le pain résultant de sa commercialisation (§ 3/1; environ) ne
peut ocompenser le colit de 1'opération d'enrichissement, en tout cas,

i1 est peu probable d'esoompter une marge bénéTiciaire méme médioore.

Rappelons & oe propos, que 1'Etude (2) a vproposé¢ dans notre
industrie phosphatidre, l'exportation de 700 000 t/an de'baloiné" et
était scoeptique quant & l'avenir de 1l'acide phosphorique oonoentré .

Nous savons tous, & présent, que ocette derniére oonclusion manque d'ob-
jectivité et il ost Fort possible quec nous pourrons dire autant de la
premitre, une fois que les études entrenrises par la Compagnie des phos=—
pha.te'ls de Gafsa par le biais de la Sooiété Heurtey et dans le oadre du
nouveau projet PNUD (TUN-24) aboutissent,

En plus des mesures envinagées pour abaisser les prix de ven—

to de nos phosphates, 1'examen de 1'incidenco du fr8t ferroviaire ot sur—

MM

gout maritime sur lcs prix CIF, et des moyens de réduire la purt de oces
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fréts constitue une t8Bohe primordiale,

Le cofit de transport ferroviaire du bassin de Gafsa jusqu'au
port do £fax 242 kms) ost de O950/t, Dans les conditions actuclles on
ne peut espérer le baisrer, car la marge bénéficiaire est réduite. Mais
leg efforts visant une exploitation plus rationnelle du chemin de fer
tel que la diminution de la durée de rotation des trains de 48 h & 3% h,

gont & poursuivre,.

L'acquisition de wagons autodé chargeurs (voir note n° 9, annexe
I1) en vue de raccourcir la longueur des trains, d'accroitre le nombre de
rotation, de réduire le parc wagons seee peut contribucr & améliorer
1'exploitation en question, 11 va de mBme & projet de liaison de 1'usi-
ne de la §I4PE au port de Sfax par bande transporteuse pour éviter la
mobilisation des wagons de la UINCFT dans 1'acheminement du supertriple
et du soufre j et de l'aménagement de ln pare de Sfax qui est étroite

et constitue un goulot d'étranglement au trafic phosphatier,

Le transport du phcsphate de Gaisa 3 Qebém, sera sane doute
plus éoonomique (140 ¥m seulement), mais ce projet ne verra pas le jour
avant 1975, ‘ant que le seuil de caturation de la ligne Gaflsa~Siax
(5 millions de tonnes/an) n'est pas atteint : (investissement prévu ¢

6 millions de dinars).

Quant au frét maritime, il est 1ié non seulemcnt 3 1a spécu—
1ation internationale, mais aussi aux conditions locales : infrastruo-
ture portuaire, taxcs, ..o Il varie en fonction de divers paramcires @

taille des navires, distance maritime; e...

Les U,S.A, cn effot, grice & une utilisation de minéraliers
de 20 000 & 35 NOO TPL, sont parvenus & 8tre, en langage fréts, 2 6g»
les distances, vis 3 vis de 1!Furope Ocoidentale, que les pays du Mar
ghreb t frdt FIO Tampa-Rottordam i § 4/T en moyenne, durant 1968/69,
tondis quo les taux de fr8ts entre la Tunisic et 1'Europe s'éohelonnent
entre § J et & 4/1:, pour lo, méme année,

Compte—tenu de oette évolution vers lc gigantisme, la Tunisie

St fmﬁ%ﬁmﬁm S TPy
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a entrepris la construction d'un quai au nouveau port de Qabés, (quai

n® 8) destiné A 1'exportation des phosntaites, qui sera achevé en avril
1973, et en mesure de rcoevoir des minéraliers de 50 000 T.P,L,. Il
gera équipé de deux chargeurs de 2 000 t/h chacun, Néanmoins cet aoquis
ne peut Btre justifié pour un proohe avenir @ rappelons & oce sujet que
le plan quadriennal en cours prévoyait 10 millione de tonucn de phos—
phates par an pour 1975. Cette prévision ¢tait trop optimicte, puisque
nous savons actuellement que la produotion & l'horizon 1975 n'exoédera

pac les 5,3 millions de tonnez/an,

L'utilisation dc minéraliers de 50 000 T.P.L. pout entralner
pour la Tunisie un gain de § 1 2 4/T de phosphate, selon la distance
parcourue, par rapport & l'emploi de bateaux de 20 000 TPL (nouil
d'accéesibilité du port de Srax s 22 000 T.P.L.).

L'importance des installations portuaires de 8fax ne sera pas
pour autant diminuée, La taillc des minéralicrs est conditionnde égale-—

mont par les oonditions portucires des pays clients, Sur les 400 miné-

raliers qui acovstent annuellement nos ports phosphaticrs, 30 3 40 seu~

lement ont une oapacité (port en lourd) supfricure ou égale & 10 000 TPL,

En outre 80 % de nos ventes (1964 & 1969) vont vers les pays du bassin
méditerrandéen, Tout investissement visant 3 moderniser les installations
portuairces de “fax ou a4 développer le port sans pour autant perdre de
vue lcs possivilitée offertes par le nouveau port de Gabés, demeurc A
notre avis, viable, C'est ainsi que 1'élargissement du chenal du port
de Sfax, pour faciliter les entrées et sorties dos bateaux la nuity a
été aohevé en novembre 1970 (1argeur actuelle en fonds 3 60 m au lieu
de 40 m)j ninsi que la construction d'un nouveau hangar de stockages

de phosphate do 50 000 tonnes (achevé fin 1969).

Lo oapacité de stockage résultante est de 220 000 ¢t et il cst
possible de la doubler, de maniére & avoir au deld de 1975 une capacité
égale & 7 % du trafic annuel,

La capacité de déohargement est limitée, & cause d'une largeur

insuffisante des bandes transporteuses, La transformation est en cours




pour porter la largeur 34 1 m, I1 faut prévoir le ramplacement du poste
de déchargement de M'Dilla (1e moins rentable),

Au niveau du chargement, 11 y a lieu de réformer le chargeur
fixe de Gafsa et de prévoir un chargeur de 2 000 t/h par exemple au
nouveau quai & 1'étude (cBté daree des pétroliers). 11 est préférable
dtavoir unc surcapacité de chargement, afin de diminuer le temps de sé--
jour des bateaux, éviter des surrestaries et parfois rBme gagner des

ristournes en devices (vdispatch").

Quant aux droits ortuaires, ils sont assez élevés en Tunisic,
La taxe sur mrrchandise (taxe n® 4) est de OD085/t. Flle est bien plur éle-
vée qu'au Maroc, par excemple, Un quai est payé 8 000 D plus cher qu'aupes

r&vmt; seven

Une 6tude npéoifique d'ordre éocnomique, & ce sujet, ne manque-

ra pas d'intor8t.,

A 1'4chelle internationale, les fréts F,1,0, de 1970 ont enre-—
gistré une hausse de $ 0,34 4/t par rapnort & 1969, gelon la taille dee
bateaux, la distance, .. Mais pour des prévisions, nous pouvons oonsi-

dé1€r cettc hausse oomme conjoncturelle,

Les {rfts USA/Inde, varient du simple au triple, suivant la ne~

ture du pavillon (non américain ~u américain).

La Tunieic aveo la fermeturc de Sues, o perdu le marché indien
des phosphates (300 000 t/an). Fn empruntant le Cap de B,E., les fréts
seraient de § 5/t plus élevés.

En cas de réouverture du Capal de Sueg, la Tunisie aura un
aventage de § 4/t dans son commeroe aveo 1'Inde, par rapport aux Utd,
mais reste désavantagée de $ Z/t envircn, vis & vis des pays du Moyen—
Orient.

Dans le bassin méditerranden, la Tunisie a un avantage sur
1e8 U.S.he de § 1/1;, pour sen vontes vers les pays de l'Furope du Sude
Est.

R e T ————— =
R T
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Cependant les fréts au voyage, contrairement aux affrGiements
A long terme, subissont dce fluctuations fréquentes, A ce titre, la Tu~
nisie a réussi A conolure un oontrat de ventes pour 5 ans avec la Tur-
quie 3 raison de 750 000 t de phosphate par an. La Compasnie Tunisienne
o Navigation (C.T.§.) a programmé 1l'achat de minéraliors (de seconde
main) pour assurer le transport de ce phosphate. Signalons enfin que
les "Liberty-thips" (10 000 & 15 000 t) disparaissent progressivement
de la flotte mondiale, et des minéralicre de taille supérieure loni
leur ~pparition, Lus naviice dont 1'Age dépasse 15 ans payent une sur-

prime d'assurance d'environ 1 4% du frét,

Notre analyse do 1'impact du fr8t sur les prix nons permet de

dire que dans l'hypotl.tse d'une commeroialisation duture de deux quali-
tés de phosphate s 65/68 ¥ BPL et 73 % BFL, en Inde j lc gain sur le
fr8t (via Sucz) n'est que de § 2,6/t de 1’205 ot oompte tenu de la dif-

férencc swr les prix de ventes F,0,B, le gain total serait d'environ

$ 11/¢ de P205, alors que le oofit de la celoination peut atteindre
& 12/t de P205°
Dans co cae de iransport du 1’205 a grande distonoe, le "oal-

0iné" ne représente pas non plus une qualité intéressante, 11 nous sem~

ble par contre, plus &économique d'exporter le 1’20,3 gous forme d'acide #
phosphorique (54 ¢ de P205) ou do produit pulvérulont & haut titre tel P
que le M.A,P. (phosphate monoammonigque )«

Clest ainei que les I,C,}. démarreront lour usine d'acidc
phosphorique (54 ) (capacité 3 120 000 t de Paos/a.n) en novembre pro-
ohain, L'aoide phosphorique étant un produit clel de 1'industrie des
engrais, son avonir se révéle brillant ct une nouvelle atructure d'échan~
gen de ce produit s18tablit de plus cn plue entre de nombreux pays. Ausei
les ICM onvicagent-elles une extension (voire un doublement ) de sa ocape~
0ité actuelle, d'ioli 1974,

Elles ont déja vendu la totalité de leur production (contrats
4 long terme) A des clients prinoipalement on France, Le prix prévu est
d'environ ¢ 100/t de P2°5’ FOB Gabds, Le fr8t FIO de Gabés au terminal
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de Port=la~Nouvelle (fud de la Trance) sera de l'ordre de § 15/t de P205.

Llles bénéficieront pour la durée de vie de 1'usine, d'un phos~
phate bon marché, sudte & un accord avec 1'Btat, La Tunisiec associée &
la C.E.E,, cot exemptée des droiis A'entrée au marché commun : (14 5)e
Le Mexiquc ne l'¢tant pas, 1'acide tunisien peut €tre, de ce fait com—
pétitif, méme cn Europe du Nord, Les TCM se proposent aussi de fabri-
quer parallélement du MAP pour 1'exportation ou cas ol 1'Etude du Marché

Mondial en oours au C.N.E.I. g'avere concluante,

Le transport maritime dc cet intermédiaire 4 hout titre, tres
¢Bté dans 1'industric deu engrais compopés et complexes, offre un grand
avantage par rapport 3 1'acide phosphorique, Il ne nécessite pas de ba~
tecaux spécialinés (avec rcevEtement anticorrosion) et peut pluc facile—
ment 8tre traneporté & grande distanoce, Afin d'illustrer cette économie
réalisde sur le frét, signalonc que pour un navire de 10 000 TPL dans
les doux cas et sur une distance dec 4 000 milles marins, la dif{¢rence
de {rét est de $ 7/t de P205. Dans les m@mes conditions envisngées la
part du frét dans le prix CIF est de ¢ 9 % pour le MAP, 14 p pour su-
pertriple et 17 § pour 1'acide phosphorique (54 %),

Pour avoir des colits de f{rét identiques bour 1'acide et le MAF,
{1 faut prévoir un bateou de 20 000 TPL pour l'acide, tout cn maintcnant
un bateau de 10 000 TPL pour le¢ MAP (sur la distance de 4 000 M,m, ).

Cette &conomie réalinée sur le transport du 1’205 sous forme
de AP, plui®t que sous forme d'acide varie cn fonction de lu taille

du batesu ct de la distance, comme suit 3 (en 8§/t de P205) s

" Distance en M.m, ! ! !
| Bateaux ! 1 000 ! 2 000 !
! ! ! !
! 5 000 T.P.L. ) 1 { 13 !

! !

! 8 000 T.P.L. ' 2 6,5
! ! ! !

BB RS A S R B e e
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Ajouter 3 celd les 11 7% d'agote assooié au P205 qui présente

un avantage pour les pays non producteurs d'ammoniaos.

Soulignons enfin qu'avce un batoau de 8 000 TPL et dans 1'hypo=-
thase d'une réouverture de Sueg, notre acide peut concurrencer en Inde
1'acidc en provenance de Floride (1a dif{érence de frét compense la
différence de prix F.O.B.).

Le prix prévisionnel de 1'acide (54 <) CIW Inde pour la décen—
nic on cours est de s § 125/130 par tonne de P205. Différentes études
gont unanimes que 1'Inde a intérét 4 importer cet acide, plutdt que de
le¢ fabriquer localement. Par contre, c'est plus dconomique pour ce Pays
de fabriquer ses engrais 2 partir de 1l'acide importé, Cee conclusione
pour le cas typique de 1'Inde peuvent 8tre aénéralicées A q'autres pays

en voie de développement non producteurs de phosphates,

A la lumiére de ces différentes donndes et comparaisons ¢cono=
miques, nous pouvons dire que la Tunisie tout ecn gardant comme solution
de base lc phosphate 65/68 BPL qualité "Gafsa" et les procédés d'enri-
ohi ssement dont elle dispose 1@ (ventilation, lavage) et en abandonnant
les opSrationc peu reniables telles que 1l'adjonction de 1'acide phos-
phorique au phosphate (a mis;)n de 3 Y- en poids) pour faire de "1 ¢puré"
71 % BPL ou du "lavé“spécial" 67/69 % BPL déja abandonnée) § ou 1l'enri-
chissement par les poussicres du supertriple (qui & notre connaissance
gera arrdté cette annGe) ; doit s'engager de plus en plus dans la voie
de valorisation dt; son phosphate en acide phosphorique oonoentré ou en-
grais & haut titre en P205 aseimilable (MAP par exemple) surtout que le
niveau d'équilibre prévu pour le cours du soufre durant 1970/80 est de ¢
31/33 C,I1,F, Maghredb, ot considérer aveo beaucoup de réserves 1'évolue~

tion des autres procédés tel que la oalcination—lavage.

Flle doit ausei entreprendre des opérations de Marketing deo-
tindes & lui conner une captivité des marohés particuliers ( jointe=ven—
tures) ou accords de troc avec les payr de 1'Tet ).

- i g e g
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CI.F.
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Time charter

Trip charter

F. F.M.
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F.0.

N.T,
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SI0NIFT.CATION DEE ABREVIATIONS UTILISEES

"Bone phonphate of lime" ou phosphate trioaloique (.3a3(f’04)2
1 % BoP.L, = 0,458 % P205.

WFree—on=board" t le coftt du déchargement est & la charge
de 1l'Armatcur,

"Cost, insurance and freight" 1'équivalent du terme Iran=
¢ais C.A.F. colit, assurance et frét,

“"free—-along-side' Iranc sous palan c'est le F,0.B. avec
frais de chargement exolu,

"pee in and ont" Iranco bord-bord & auoun frais & la ohar-
ge du navire pour la manutention de la oarsaison.

Frais de chargement ct de déchargement 3 la charge du navire,
"W tonnage poids en lourd.

Mille marin ¢ international (1 852 m) différent du Mille
anglo-saxon (1 609 m) qui cst égel au mille Canadien,

Unité do vitcsse : 1 mille/h (on dit s tel navire file
x noeuds).

veroquier (bulk s vrao)
mar chandise en vrao
minéralier

alffr8tement 34 temps
affr8tement au voyage

nertiligants Fosfatados Mexiocanos" 800iété mexicaine pro-
duisant de 1'acide phosphorique (54 P205) et des engrais,

"Pree from alome side" (scus palan)
"On 4ruok or railway' : sur wagon (ou voie ferrée).
"For orders" § pour ordre

"Measurcment'' pour ordre
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1
| Port on lourd + poids léger (coquille)

Déplacement
3

! Jauge de navire 1 1 tonneau = 2,63 m
1
B.T.E. !

!

Tonneau

Brut, trié, séché (pour phosphate ).
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A & COURCES D'INFORVATIO

&ngeimemenﬁa rooueillis aug‘e des organismen suivants ¢

I, Direction du Servioe nommeroial du Groupement Chimique (I4CeMey SeleheFoEe,
¢, 7,E,C,) - réunion du 15/1/1971.

I1. Direction d'exploitation de la E.N.C.I%Te = réunion du 16/12/70/

III, Dircotion du port de f£fax et ccllo des ombarquements ~réunion du 10/12/70,
et visite du port,

IV, Directeur des Affaires Commerciales ot des relations extérieures de la
C.T.N, = réunion du 26/12/1970/ =«
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Division dec porte maritimes (Ministére des Travaux Publics

janvier 1971,

Comp3gnie des phosphates de Gafsa Direction Cimmerciale
1971 ).
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TABLEAU N° 1

PRIX DE VENTE F,0,B PREVISIO
(1970/80) DE§ mg}ﬂ § Mg EN §/T.M.

Rualités

'Pays

Prix F,0,B,

! Prix C,I,F! Pr

!OQ QD.EQ ‘

».Oli-m&O TMA 0.C. Dch OCDE, Soli
n B.PuL, ! producteurs !™yocp ! “yo6q 68/69 1968/1969 i F en 1975 e o 1970/80
1 ! ! ! ! F,0,B, |
Munisie (Tunis) 8.55 ! 8,75 ! ! !; 15,6/1 !
plgérie Bﬁne)! 8.2 ' | | 9.4 |
(Pbbble Floride g T.80 ‘
’ )"mmisie ' 9,20 ! TR Vs.9/7.2 !
4 5/68 1w (sfax) 18,50 ! ! 8.6 21.5/23. ! 1 6/7 !'5.0/645
: Floride
! ! ! ! !
t(Tampa) ! s ! a : " ! 2 ! : :
Egypte, Jor— *
! dando | ! ! y /8y 135y | 1505
Y 1 Y T ! Y ! 1
; 168 Floride ]
/e ! (Tampa) 1 1053 ! ! 1 9:85 !
! Tunisie ! ! 19/9.5 ! ! 16.3./7.8!
, ! ! ! ! ! ! ! !
{ 10 | Maroo (Safi) ! 8,7 ! ! 10 ! ! 10,15 ! !
2. Floride 8.08
 70-T2 ! Moride by ! ! ! " 0.5 ! '
5 ! Punisie ! ! ! 11 ! ! ! !
& n ! Floride ! ! ! ron* ot ! 7.20 !
o Te-13 | Floride ! LTS T 1 18aa/213 ! 1740
g T haroo T T ™ T xg T Y
! Maroo 111,50 ! 11.75 ' 11 1 25+ ! ! 17.5/9.0
oalciné) Maroo 13,7 1 140 1 1445 ! 1 ' 1
Floride 10,2 | 10,90
caloiné! Algérie ! 110 ! ! ! ! !
!Riﬁ de Oro 1 1 1 1 1 1 !7.5/800
Tunisie 7.30
! ! ! ! ! ! !
80 !uuoo 14,3 1155 !4 5. ! ! ! !
Ta'ibs 13.0 ; | l
83 tmsa (Kola) ’ 17 ' :
! ! ! ! !

!

S i e
H g

Prix G I F, o degtination 1 Europn Oet B s (+)

Burope Nord Ouest 3 (x) Inde (*)




P

(en 2 US, FoheS. Gabds ou Sfax)

ATIONS TUNIZ

Désimation de !
1'exnloitation '

Qualités

Mrata

Shib-D jellabia
Mgzinda

Yef Chefalir
Yef ed Dour
Dressants Dj.
Halima

Sohib Sud

Sra Ouertane ¥

!
!
!
!
!
!

AyataXef Zerze
!

Kalaa Djerda # !

' 66/68 ventilé
' 10/13 éours (1)

1
,z 75 % oaloiné lavé

75 % ocaloiné

Conoentré 75 %

72 % oalouné
65/68 oaloiné
Métallurgique

9.00
11.00

1.75

11.75

12,00
10,00
11,00

5.00

# P.,A.S, La Goulette
65/68 imnrégnée de 2 % 4'H

72/13 BPL,

La mdme qualité floridienne, est oBtée. $ 13,00 FOD usine (T.V.A.)

en vue da relever le titre jusqu'd

le nroduit tunis.en est entidrement oompétitif,

Tdeatique A une qualité marocaine qui est oStée @ $ 13.00

Source : (1)
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TABLEAU N°

COMPARAISON ENTRE TROIS "HOSPHATES

P St edndae e IRIS—-ae Rt S B e

(Etablissement des vrix théoriques de narité)

.

CIF ZTurope Occiden—
tale en §/T.

-t wwp G  ew s

Source : (3).

(1) Valable vour les srandes unités modernes (broyeurs 3 boulets, ...)

PROJTICTION DES PRIX DRS PHOS HATES EN 1975 EN 'TU/ROPE 3/_1}_;&

Prix de base du roo- américain 73 BPL : Prix I"OB Tam»a = 7,20

Equivalents nrix IAS A Sfax

!

!

| ——

! Prix CIF !
Destination y Tosk gég}i,gain | (-rix planchers théoriques pour Tunisie) B
! ! 65 BPL ! 67 BPL t 70BPL ! 75 BPL
: ] 1 1 ] ] T
Rotterdam | 10.5/11 546 y 59 ;63 T
. 1 11.8 ' 5.7 ' 6.0 ' 6.5 ' 7.3
Pologne ' 1.4 ' 5.3 ' 6,0 ' 6.4 '
Rouen | 11.3 g 37 ' 6.0 y 64 '
N Esvarme ;109 , 59, 62 &1
Italie ' 1.3 ' 6.7 1 7.0 ' T.4 '
4 Rijeka (Yougoylavie) ' 11.7 | 6.7 ' 7.0 gy 19 '
3 Turquie et mer noire 12.1 1 ' 7.2 7.8

Source : (2).

Rg. Les orix planchers pour 1a Tunisie ont été déduts des
phosphate américain (sur la base de la teneur en P, 05)

équivalents prix CIF
, en retranchant le frét,

! ! Maroc 75 PBL ! Gafsa 65/68
| FlOl‘idQ 73 BPL , (73 réel) | (64,5 réel)
/ ca0 ! 0,69 ! 0,65 ! 0,60
! ! !
Broyabilité ' mauvaise ' bonne ' trés bonne
Filtrabilité (tonnes : :
: P, 0. /3i/m2) 4,5 4 3
273 | !
Valeur d'utilisation P , P-(o5a1) (1), P-(2a 3 ()
!
!

!




TABLEAU N°
P F0 Gyl Fy DB L' 0
- 1969 — en $/t de PO 1
[ " Poys T Priz F0:B,  iDestina~ IPrix OIF | quooriniions |}
| producteurs | GEMA 1 0,CeD B, tion 1 OCDE 1 1
! ! ! ! ! ! B
!Tunisie,, Maroo ' ! ! ! ! '
'Aquaba 1 ' 410 ! 120.8 'tnde (via ' 1515 '
'Burope L102/109%' } o Suee) ! ! u(Phosphate 128/4)’
'tnde ! Y12/190 ‘ ' goufre % $/t d
!purope o loars ! !
'Moride 'eo/gor ! 89,5 ! !*sPhoaphate 4,5 2/+' I
! ! ! ! ! (Boufre 32 $/t) '}
ITunisie, Maroc, ! ! 1Inde( Suez)! 128,7 ! !
jhaunba | 1954 5/98,5 Burope ; 108,6  Cofit du terminal
exoclu
! \quaba 1 ' ' 98,5 'inde ' 12401 l'soutre 125 84 |
! ! ! ! ! I(de réocupération) !}
IEurope ! 99/105 ! 100 ! ! ! ;
1Floride ! 1 85 !Inde 1 135 ! 13
1Golfe du Mexique ! ! 80 IBurope ! 110,5 !* Acide olarifié I}
! ! ! ! ! ! 18
! ! ! ! ! ! 1
{Burope ! p 1165 ! ! 1
yFloride ',90/100 ' ' ' !xgl;:g'hai’:e 3:,2/%»5,
! ! ! ! ! !
jBurope ! p 119 1 !
jFloride ! 1 969 ! !
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ! !
! ! ! ! ] 1




TABLEAU N°

BILAN GENERAL DPOUR L'ACIDE PHOS HORIQUE EN EUROPE

(en Tonnes de P, 05)

ICapacité probatrle!

en 1975

Besoins en

1975

Dalance capacité/Besoins !
(volde rrobable arrondi en 1975) :

Franoe
RFA
Belgique
Pays-Bas
Italie
U.¥,

Sudde
Tinlande

Espagne
Portugal
Graoe

Turquie

Pologne
Roumanie
Bulgarie

]
!
!
!
!
!
!
!
!
!
!

!
!
!
!
!
!
!
!

Yougcslavie

600,000
350,000
400,000
520,000
510,000
550,000

350.000
100,000
170,000

450,000

300,000
310,000
310,000
$00,000

(1) !

!
!

!
!
!
!
!
!
!
!

800,000
550, 000
200,000
140,000
710,000
660,000

!
!

- 400,000
- 200,000
+ 200,000
+ 380,000
- 200,000
Solde couvert par importation de !

P4 de New Found Land : (- 110,000}

Défioit (80,000) si anoun nrojet
nouveau. M8me situation que oour

1
!
1a Sudde 1

+ 100,000

Solde nézatif entre 1970 et 1985
(30.000 & 50.000 t)

Déficits éventuels (Jjusqu'd
100.000 t entre TO et 75)

(1) La oapsoité totale de
(200,000 t au total),

500,000 t en 1975 oomprend ocelle
d'une oapacité unitaire moyenne

des petits ateliers
snférieure & 35,000 t/an

ot qui risquent d'8tre fermés 3 oette date, La canacité utile ne serait plus
alors que de 100,000 t.

fScurce !

(2).




TABLEAU N° 6

CIIANG™S A LONGUE DISTANCE D'ACIDE THCS MORIQUE

A,  PUODUCTTURS

1. Tortilizantes Fonfatados Mexicanos ‘Fﬂl Mexique : en nroduction de»uis
debut 1969. ilise dn soufre loocal (marché captif) et du phoswhate de Floride., Uni-
té d'acide oongue pour 1'exportation 12 plus srande au monde,

Capacité totale d'acide : 370,000 t/an de P, O (100,000 t/an de P, Og sous forme
de TSP et 300,000 t/an de P, 05 gous forme d'acide a 5} nour 1'exportation).

2. Arad Chemical Indusiries (Isragl) : émarrage 1970,

Produotion 165.000 t/an de P, Og sous forme d'acide su-erphosphorique 3
69 ‘,’3. Les exnortations se feront nar Bilat vers 1'Asie et par Ashdod vers la
Méditerranse. L'acide est apte A ~rodnire du DAP 21-53-0 et du (AP 12-61=0 (2).
Les nézociations d‘'accords nréférentiels avec le Marché Commun n'ont oks encore
abouti.

3. Bandar Shehpur (Iran) : Aémarrage 1970. Ca ital @
Petroohemical of Tran et Allied Chemioals (3).
Caacité : 100,000 t'an de P
DAP et urée,

2 0‘5 sous forme d'acide & 54 % et également ammoniso,
4, ICM (Tunisie) : démarrage 1971
Caacité : 120,000 t/an de P, Og

Trans >ort ¢ w1 navire 1e 5.000 t en oonstruction -ar GasoceAn.

5, Comnlexe de Safi (liaroc) : orojet ce 1.000 t/jour de P, Og
6. Complexe d'Annaba (Alggrie) ¢ nrojet.

(2) L'acido siiidard & 54 i vermet de produiroc du DAP 18-46=0 et du NAP 11-56=0,

(3) Les ~vnrades diffionlt4s roncontrées par catte wité pour trouver des débouchéds
(en sarticulier des uurais agotés) auraient oonduit 3 la vente de la narti-
oipation Allied dans 1'mnits.




TABLEAU No 6 3¢

B. CONSOMMATEURS

1.

Europe

F™ a de grosses difficultés nour trouver des &cheteurs vour son acide

gtocké & Notterdam, Malrré des prix pronosés favorables les consommateurs euro-

péens hépitent ou 8 'cnposent (politique de groune) 3 de tels achats,

L'Italie & siné nn contrat avec Arad Chemical de 80,000 t ”2 0./an. Les

Aroits sur les imnortations d'acide » l'aentrée du Marché Commun gont de 14,3 e (1).

2.

3.

4.

7.

Inde :

Madras Fertili.gers Ltd : conirat aveoc ™ de 160.000 t d'acide par an.
Projet de Kandla (importation de  ? t/an d'acide de Bandar Shahpur).
Cochin II 3 choix entre acide et P4

Manralore 1I : ¢tude de 1'importation de P4

Trombay ¢ (exnansion).

Coromendyl : Vizag II.

Fhilippines
Chemiocal Industries : contrat aveo ITM de 46.000 t/an d'acide.

Arhia nendant oinq ans.

Colombie ‘:

L'usine d'Esso importe de 1'acide de Floride.
Brésil :

Projets d'imnortation d'acide de M,
Thallande :

Projet de com-lexe, basé sur 1'importation d'acide d'lsredl, de grande

taille (environ 250.000 t de P, 05/m )e

8.

Corée du Sud
Un projet d'une unité de TSP basée sur de 1l'acide importé.

(1) Sauf pour le Maroo et la Tunisie associés au Marché Commun,
Source : (3).




TABLTAU N° T

PRIX DE RT USINFE, D'ACIDE ORI
% P,0 ‘ RTRIPLE, DE D,A,P MoA,Po
P $/t.m,
! Pays 1 Prix dc revient ! !
SEMA en OCDE 11395 en
1 producteurc ! 1968/1969 ! b P o, ! !
! ! ! 2 ! *ilveo prix du soufres!
! ! ! ! 2§/t !
jTunisie, Maroc ;98 (300 /1) | (et prix du phospha- !
| | , 82 (1000 t/3) te
4,5 §/¢
! ! 1 ! 1§
IMexicue 175 (1 000 ¢/ ! 1§
IFloride ! | 76,4 (600 t/§) ! .
! ! I 73,6 (1000 t/3) ! N |
IBurope 1110/115 (200 1 91,4 gsoo t/3) ! N |
1 I t/d)g 88,6 (1000 t/j) 1 1§
lrunisie (Sfax) ' 47 A 48 ! LR
e uhe '8 a g0 ' :
! ! . ! !
!UOSOAO 1 56 a’ 61 1 1 |
. ! ! ! !
B5.P. (46 %) 't : ! 45,7 (on saca) | » valeur en PO esti- :
1 1 ! !méhBS'/’uduQOQal |
 (US AID 1 | 3446 (en vrac) |
Inde (500 t/§) | 6642 (acide :‘23"“: (x) acide et NH, im-
4 ! ! ] portés
Tunisie 48 & 56 1
? ! !(point a'é- ! W 1
£ ”» :
‘ ‘O?. 'U.E.A. ! ' 7592 (en '&0‘) !
ge-qs-o) 1(U,S. AID) ! ! !
' I1nde (600 t/3) ! 1 90,1* (on sacs) ! 4
i ! ! ! ! . |
onnels ) &! és O ] 1
T.8.P, gen sao-; t 595 $/tem g (.2, AID) 1

D.A.P. (en sacs) ¢+ 85,2 $/tem.
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ANNEXE: 2
M

Teblesux et Courbes Relatifs i la Partie (3)
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TABLEAU N° 1

TARIFS COURANTS DE FRET POUR LE TRANSPORT DES PHOSPHATES (mV A§268)

SUR SIX DES TRINCIPAUX AXES DU MARCHE INTERIATIONAL

e S— e . U A TS AR TP TSR . avs . SR

Distances

Voies maritimes en milles

!
! !

1
Tampa - Rotterdam 5607 4.92 1 0,09

Tamps - Grande Bretagne 4079 8.49 ' 0,21
Tamna - Jason Est 8955 1.2 0,12
Casablanca - Belgique 1554 3.07 0,20
Dakar - Daltimore 3532 4.08 0,12
Mourmansk - Hambourg 1566 3.49 0,22

Terms (Clauses d'affr8tement) :

A t Frais de chargement et Aéchargement & 1a charge du navire,
B : FIO
D Le cofit du déchargement étant & 1la charge du navire.

H (1).

Fr8t en 8/t ' Prét on cents/ T XH.m!

!
!
!
!
!




TABLEAU N° 2

TAUX DE_FRET RELEVES ENTRE DIFFERENTES ORIGINUS ET
DTSTINATIONS POUR LES TRANSPORTS DE PHOSPHATES

(NAVIRES DZ CHARGE) BN 1969

(en $/t)
Source ¢ (3).
Destination! Turope ! Burove | Inde ! Janon 1 Chine
Prigine { dulord ! duSud ! ! Corée du Sud !
1 ! 1 (1)1 1
loride L 3S/a2 3065 9,65/13,007, 1,081 (2) -
laroc | 2,1/3,2 | 3,0/3,5 !12.5/13,5 ' 10/12 1 9,5/11,5
unisie ;38 ;33 !13,0/19,8 ' - | -
énégal/Togo | 290 | - ;. - | 10/11 | -
g holfe d'Aquabe | - : - | 6,0/6,2 (s) , |
,: . | 66 (B, - ‘ -
Lgyote 1 - ! - 16,4/6,8 (a) ! - 11,5
| 1 | 1 | 1
Source ¢ "¥orld freight Review" et différents numéros de la revue

"phosphorus and potassium"

Note t (a) C8te occidentale (Bombay) et (b) oBte orientale (Madrae) pas de
différence sensihle nour les orovenances des autres origines.

(1) Taux de 9,65 §/t en Octobre 1969 sur navire de 22,000 %, autorisé 3
séjourner au nort 8 j. seulement.

Taux de 13,0 $/t pour cargaison 12,000 t § ga correspond A une bonne
moyenne pour 2dme semestre 1969.

(2) Cargaison s 24.000 T.




T U N°

; des phosph~tce

Fvolution des fréts itimes de [

T ports | 1 Tr8t F.1.0, en $/t T 1 stance
! y Tonnage | I ] }
destinaticn (5) (3) (1) en M,m,
| ! ! | 1 1

! Geylan 5000 10,20 ! 19,78 (on 68) ' 3 1%
U1nde (c8te0)! 7000 ' 6,90 V6,4/6,8 ' Ty !

!1nde (cBte0)! 7000 ' 6,22 le,006.2 !

! ! ! !

!
| Chine du Bud 10 000 ;12,50 (F. 69),

!
11,26 (en 69) | 13 423(B.F)

 Chine du fud 10 000 15460 | 945/1145 ,’°“”5 ooom.' "
| Chine du Sud | 11 000 17440 | | 4.4/178 "
 Inde (cmwm)l 11 000 y 6412 | | 5988 en 69
| Tmingham 115 000 ! 3,35(fin69)! 2,7/3.2 ! 1 4 590
! Japon 145 000 1 15,60 | 19,6/13,2 (en'!
! ! ! ! ! 68)
EDaker  Japon | 14 000 1 15950 ) 10/11 | |
ampa | Bombay y 13 000 1 13460 1 1246/13,0 |
Christmas ! AustralieEst! 21 000 1 4,08 ! ¥.13 (pour !
' ! ! ! ! 13500 ToP.L)
Nauru ;" ", 20 000 | 3440 fin 69 , § 3R (powr 2376
13 500 TPL)
Dakar 'Hollands |26 000 ' 5.84 5,5 ! '
! ! ! ! !
| 1 ! 1 ! !
Bemarques ¢ La source (3) ne précise pas 1a taille des navires , ni la nature de

Souroes !

1'affr8tement,

La source (5) donne des
rant le ler semestre 1970,

(1), (3) et (5).

fr8ts pour location de navires au voyage du-




Ly T
K,

PABLBAU N° 4
LOCATION DE NAVIRES AU VOYAGE D 1 TRE_ 1970
(Transport de phosoha ta)
Tonnage ! Fﬂ:nfi /: 0. ' Ports orizine ! ports destination
| | 1
3,200 ! 3,92 ! Sfax ! gibenik
4.000 (£in 69) ' 4,15 ' Curecao ! y.8. Atlantique
1.000 (fin 69) 9,00 ‘ Tanna ' Acajutla
3.500 ! 5,00 ‘ Christmas | Melaisie
5.000 ! 10,20 ! Safaga ! Ceylan
7.000 ‘ 6,90 ! Kosselr ' Inde (C8te Ousst)
7.000 ! 6.22 ! Aquaba ! " " "
| | '
10,000 ! 14,25 ! Tamnd ' Janon
¥ 10,000 (fin 69) ' 12,50 ! Annaba ' Chine du 8w
9.000 " " ! 6,12 ! Aquabe ! tnde (COte Ouest)
10.000 ! 15,60 ‘ Casa ! Ghine (Sud)
11,000 ! 17,40 ! Casa oo
10,000 ! 4,00 ! Dakar ! Isminghes
11,000 " 5,12 " Aquabs " Inde (CBte Ouest)
15,000 ! 11,80 o) Casa ! Chine (s)
11,000 ! 15,80 ! " ' Inde
15.700 ‘ 9,75 ! Tamps ' Antwerp
15.000 (£in 69) 3,35 ! Casa ' Inminghan
15.000 " " ! 10,80 ! " ! Javen
15,000 " ™ ! 8,00 ! Tampe ! Gorée du Sud
14,000 " " ! 6,15 ! " ! La Pallice
15,000 ! 16,60 ! Cass ! Chine du Sud
15,000 ! 15,60 ! Tampa ! Javen
! 14.000 ! 15,50 ! Dakar ' Janon
' 43,000 ! 13,60 ! Tamoa ! Bombay (B.F.)
' 14,900 ! 9,60 ! " ! Japon
| | |




TABLEAU No 4 P38

(Suite)
1 ! t
| 12,9 ' Tampa ' Ulsan
' 4,08 | Christmas ' Australie Tst
(£in 69) | 9.45 | Tamne ' Ulsan (Corée Sud)
"on 1 3,40 1 Nauru ' Australie
1 1 t
| 17,30 ' Casa ' Chine Swd
| 16’00 ' " ' " "
| 12,50 ' Tamna ' Ulsan
' 3,48 . ' Nauru ' Austrelie
' 5,84 ' Dalar ' Hollande
1 ! 1




igine et Pavillon ! '° : :e transport’  4g69 !
y ° onnage ; Souroce "orld Freight Review"
ot différents numéros
! de la revue "Phosphorus
and Potassium",

Etato~Unis
Qulf Coast (1)
Pavillon non améri-

cain (1) Tous les trajets en pro-

venanoe du "Gulf Coast"
gleffectuent via le Cap.

1

1 !

l l

| Vrao 10 000 1 13,2
Vrac 15 000 l12,6/13,0
1

| Sacs 5 & 8 000 1 15
1

1

1

1

Vrao 10 000 1 41,0/43,0

Vrac 15 000 | 39,1

Vrac 20 000 35,2/37,0 1
!

" Pavillon amérioain

¥, Furope du Nord Saos 10 000 | 15,8 !
! !
"W"
[ ! 1 !
Destination
o Oulf Coast ! ! ! !
Pavillon non améri-, Efaos 14 000 6,4 ; Souroce
cadn ! Vrac 20 000 ! 3,3 /3,8 1{ Burope du Nord | (cidenwus)
Pavillon américain ' Sacs 10 000 '56,0/63,0 Indonosie :

Pakistan (Ouest)

!
| Sace 10 000 149,5/50, 7 !

2. Burope du Nord | Sace 12 000 45,0 '; ahine '
| Sacom 20 A 350001 13,0 ! !
| Saos 10 000  113,0/15,5 1 Indonesie !
| Sacs 10000 14,5 , Padetan (Omst]
1 ! ! !

Les taux relevée pour 1969 = (pavillon non amérioain) sont revenus au niveau
de 1%6. .

(Source) ! (3)‘




TABLEAU N°_6

COUTS IE FRUTS RETENUS POUR 'T TRANSPORT DE O3 FHATES SELON

DIVIRSDS SOUARCES ET DESTUUATIONS 1970=1980

(en $/%)

Origine ! Destination ! Colt de fr8t '
! ! !
Floride ' urope ! 3,5 (M '
" ! Mexique ! 1,5 !
! ! !
Maroo ! Burone du Nord! 2,5/3 '
" ! Turope du Sud : 3 !
Tunisie : " w ! 2,8/3 !
! (sicile exclue) :
| ! !
Floride ! ' 11,5/12,0 '
' Maroo (vis Can) : ! 12/13 :
! punisie (via Cap) ' ! 13 !
! Maroc (via Sues) ! Inde ' 8.5 (Bombay) !
! tunisie (via Sues) ' ! 7,5/8 (Bombay) !
' Baypte ! ! 6.2 (Bombay) !
! Golfe d'Aquaba ' ' 5.8 (Bombay) |
! (Jordanie, Isradl) ' ! 6,5 (Madras) !
! ! ! !
! ! ) s 1

Sguree ¢ Centre do Déveloprement de 1'0CDE (estimations)

(1) Cela nourrs baisser jusqu'd 3 $/t. L'utilisation des minéraliers de
taille A 35.000 t sera rendu possible par le dragage du cort de

Source (3).

Tampa,




TABLEAU Te 6 P18

PROJECTION DTS FRETS POUR 1 TRAVSPORT DS TI08PHATES VRS

L'TUROPE, A PARTIR DS USA 7T DZ TUNTSIE EN 1979

(en 2/t m.)
o~ Orizine ! ! TNISIE
| Destination ! U. 8. A ! (fax)
1 ! !

! . Rotterdam ! 3.30/3.80 ! 3.70
1 UK. ! 4,60 ! 4.80
! Pologne ! 4.20 ! 4.50
! Rouen ! 4,10 ! 4.40
1 Site ! ! 3,50
| Esnagne ! 3.70 1 3,80
| Ttalie ! 4,10 ! 3.40
!  Rijava (Youroslavie) ! 4.50 | 3.70
{ Turquie et Mer Noire ! 4.90 1 3.80
!  Bombay ! ! 11 (B.E.)
! 1 1

Source : (2)

e cwp  ewm eup way o




TABLEAU 1'° 7

FRETS MARTTIMES POUR DIVIRS PRODUITS

| | *r8ts en oents/t.m. F’2 05 1

Nature du oroduit

x mille marin

!
]
Phos hate (30.4 P, 05) !
Aoide phosthorique (54 £ P, O5) !
!
!

Acide su jer -hosphorique
(70 % P, 0g)
Supertrinle, vrac (46 % P, 05)

Phos-hore &lémentaire (

(229 % P, O5)

0.25/0.44
0.3170.33

0.23/0.25
9.12/0.22

0.07/0.18

FRETS FERROVIALRES POUR DIVERS PRODUITS

MM

Nature du oroduit

Frats en cents/t courte de
P2 05 x mille marin

Phosphate (30.4 % P, 05)

! Acide ~hosphorique (54 ¢ P, 05)
Acide sunerphosphorique

! (10 % P, 05)
! Sunertrinle (46 % P, 05)
Phosvhore élémentaire

1 (229 % P, 05)

!
!

!

!

!

!

!

!

!

!

! !

2.41/3.74

2.20/2.43

1,70/1,88
2.33/2.89

0.89/1.86

!
!

Source ‘: (4).




de phosvhates.

TABLEAU N° 8

COrE ST D'AFRIQUE

PORTS PHOSPHATIERS POUR LE MOY@EN ORIENT (anLrE PERSIQUE) TT IA

Les nublications auxquelles s'est référé M. SOLIGNAC . ne font aucune
mention de oces vorts ni des voies maritimes fréquantées ~ar les trans~orteurs

"Cette observation fait ressortir que des ~ays oomme 1'Iraq, le Koweit,
1'Arabie Saoudite, les Etats du Golfe d'Oman, le Pa“istan, la Somalie, le Yenys,
le Tanganika, le Mosambique, Zansibar, n'ont -as enoore &t§ nénétrés nar 1'in-
dustrie chos-hatidre et mont .robablement tout désignés pour les nronections
commerciales de courants phosnhates éventuels A créer".

DISTANCES MARITIMES (en milles marins)

! Voie Canal de Sues 1 !Voie Cap de B, Espérance ! 1
Ports étvdide , de Sfax X de Sfax ,
Abadan ! 4441 ! 11267 !
Aden | 2509 | 10037 1
Basre 4471 1297
Chitaoong ! 5854 ! 10944 !
Dar Es-Salam ' 4244 ' 8447 '
Jask (Oman) 3832 10658
Karachi ! 3974 1 10749 !
Kuwait ' 4421 ' 11247 '
Lourenco-darques 5453 T172
Nogedisoio 1 3608 ! 8978 !
Nosambique ' 4627 | 1922 |
lu-*cot( ) 3"1131 1355%2
Tangs (Xenye 1 113 1 !
Yambo ' 1662 | 10887 '
Zansibay A221 8475
1 1 !

N,B. - Voie canal de Sues : de 1a Goulette (i1 suffit d'ajouter 40 milles marins )

- Voie Cap de B, Es
216 milles marins).

Source : (1)

ance 1 de la Gonlette (il suffit de retrascher




NOTE N° 9

AVANTAGES INHERTITS A L'TMPLOI DES WAGONS AUTODECHARO EURS
BT A GRANDE CAPACITE (8)

Les wagons autodéohargeurs sont A vidange de différeits ty es :
- vidange uni ou bilatémle (A trannes planes oscillantes. tournantes ou

coulissantes).
vidanze ilatérale ) dos a's e.

~ vidange latérale mar treopes formant fond de oaisse (décharcement uni ou
bilatéral).

- vidange ontre les rails (trapres logitudinales ou transversales et oscil=

lantes, tournantes ou coulissantes).
- vidange bilatérale et entre les rails.
Am xmmm A L'EMPLOI DE TELS WAGOL'S @
A titre d'exemle considérons deux rames d'une oapacité de 1.000 + de ooke

Prain 1 : 80 waons tombereaux tnifids classiques 3 deux essieurs, d'une oacmoité
de 26 > { tare = 782 t.

Prain 2 1 20 warons autodéchargeurs A bougies @e 100 m3 { tare = 454 t.
o trein ¢ train 1 (657 m), train 2 (300 m).

Ddohargenent de 1.000 T de ooke !

! Trein 1 ! Train 2 ’

! ! 1 1

! ! ! !
Temps en heures 20 1h 30

' personnel employé : 24 : 3 ‘

! ! ) !

a) le racoourcissement de 1a longueur des trains permet d'scoélérer les ma—
nosuvres de réduire 1t encombrement des lirmes, et d'abréger les voies de déchar—

gement et de garage.
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b) la rotation du train 2 est considérablement aocrue par suite de 1l'auto=
matioité de son déohargement.

o) une faible tare (utilisation d'aciers légers pour les wagons) entraine
une éoconomie sur les frais de trection.

d) prioe A 1n ranidité de décharcement ot A 1'accéléretion qui en résulte
nour 1s rotation du matériel, le nomdbre total des wagons pour un trafic domné est
tras diminué s éoonomie sur les freis d'aoquisition du matériel.
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MICROCOPY RESOLUTION TEST CHART
NATIONAL BUREAU OF STANDARDS
STANDARD REFERENCE MATERIAL 1010a
(ANSI and ISO TEST CHART No 2)
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ANNEXE: 3
M

" Iafrastructure et Accessibilité

des Ports Phosphatiers Tunisiens
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1, _ INTRODUCTION

Parmi les principaux trafics c'oxportation tunicionnc, les phosphates

¢t d°rivos vicnnent. cn tlte,

Devant la possibilité de croiesance de la production phosphatiére

ainsi que celle du marohé extéricur, le dévoloppcment des poris tunisiens

se pose de plus en plus,

2, _ ;VOLUTTON Pi.VISIBL. T CARACTMRISTIUL DIB NAVIR.S_TRANSPORT.US DE
PHOSPAT.., ACID: PAOSPHORIQU.. LT NGRALS 1

2.1, . zvolution du Transport des Phosphates 1

Les types d'installations portuaires & mettre en servioe dans l'ave~

nir dépendent étroitument de oette évolution.

Faute d'une telle prévision, la Tunisie peut perdre des marchés im—

portants, dans la mesure ou 88 infrastruotures portuaires deviennent, a

terme, sous dimensionnécs.

Notons, également pour illustrer 1'intér8t de cotte prévision, que
lc fr8t maritime atteint aotuell.ment 50 % du prix wpondu'" du phosphate

oxpédid de Sfax aux Indes,

2.2, ivolution de la flotte ionaiale pour le transport_des pnhos-—
phates sur Bulk Carriors

L'évolution de la flotte mondiule pour le transport des phosphates

sur Bulk Carriers est liéc aux oonditions éoonomiques spéoifiques du marché

des phosphates, ainsi qu'd 1'évolution de la flotte des transportcurs de

“ vracs

1 2,¢.,1. Part du transport des marchandisce en vrac effoctude
par. Bulk Oarriors de 1960 & 1963 (2

i:::i T- am 8\ SIS rt.v‘ l sowy ®W wa- ’t. l «.i l-u - S i
) | Année 1960 ! 1961, 1962 | 1963 " 1964 | 1965
e e S SRR .

i% Bulk ! | I ! ! ! !

5 ICa.hriurB 1 B | 4 ! ¢ ! ”* ! * °0
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Signalone qu'en valcur absolue, les tonnages transportés par les
navires non spécialicds restent sensiblewent constants. Tout se passe
comme 8i la crocissance des grands trafios de vrac était ontidrement ocou-
verte par l'acorcisscment de l'utilisation des Bulk Carriers . Ainsi la
pazt dos bulk carrierc d~ne lc tr nsport maritime mopdi-l de phorphates,
dovicndra majoritaire en quelques années,

2.2.2._kyolution de la flotte mondisle des transporteurs de
vrag ¢ ()
- e g e o e pre ey
Année 1963 1966 1567 Fin 1967 :
1 ! 1 INavires en |
Tfaille des navires .
fommn o o —— N ! ! IPQL&tm‘LlE}
! 30 000 ¢ 1 80 % ! 4% | 56 % ! 36 % 1
! 30 4 50 000 t 1 17 ! 23 ! 25 1 26 1
: 5 a 100 000 ¢ ! 4 { 13 1 18 1 >4 1
R RN SRS AU AU

Le pourcentage de la seconde catégorie de navires (30 & 50 000 t)
tend A se stabiliser, alors que lec navires de 50 & 100 000 t ont tondance
& augmunter,

On compte wn fin 1967 plusicurs unités de plus de 100.000 t, en oonu-
truction, dont curtaines aiteignent 200 000 t.

En observant lg distribution des navires en _conctruction, cing clas-
ses de navirce se dagagent ‘

- 14 & 20 000 t (les 15 000 étant les plus nombreux)
- 22 & 26 000 t (prépondérance des 24 et 25 000)
- 30 & 50 000 t (maximum entre 35 et 40 000 t)

-5 a 65 000 t (cette catégorie englobe lus plus ¢ros navires pou=
vant passer Sues & pluine charge)

- 70 & 85 000 t

Los navires de (22 & 24 000 t) semblent 8tre appelés & devenir les
navires puocphatiers les plus courants, aveo l'élimination progressive des
Liberty 8hips (1C.000 t), et 1'augmentation de la part des Bulk Carriurs
dans le transport des phccphates.




R N

2e293s  uvulution de gu part_des Bulk Carriurs dans lu trafic des
8 2

phosphgtes

(Millions de tonnce transportées)
o e e e '
| Annécs | 1961 1 1962 I 1963 | 1964 I 1965 i
e — s el o : ! :
| NS , 18 N , 2 , @ A
o DG r Y ' SR R B
{1~ BeCe " 25w 5% 9% 1229 9%
| IO U | N 3

N.S. 3 navircs non spécialisés

[~}
.
(@]
-*
oe

bulk carriers

A long terme, il est diffioile de savoir si 1'évolution ainsi amoroéc

se poursuivra au m3me rythme,

Le prinoipal obstacle semble 8tre le Canal de Sucs. Des projets d'amé-
na;.ment existent, mais la orise politique aotuelle et la mise en service
de nomureux pétroliers géants les rendent incertains. A part oette réservc,
il n'y a pas de raison & priori de supposer qu'il cxiste une limite abso-

lue 3 l'acoroisscment de la taille dus navires phospiatiers.

2:2+4. Transport des paosphates en Tunisie et évolution du taux de
frét

La Direction des Affaires Commeroiales de la C.T,N. & Tunis nous &
commniqué en Janvier 1971 les renseignuments suivants conccrnant le trans—
port et le fr8t maritime dus phosplLates et engrais @

- La C.T.N. n'utilise que des navires de ligne (3 de 780t ; 2 de
1,440 t ; 2 de 2,300 t ; 2 de 1,600 t et 1 de 3.745 t), qui servent & 1'im-
portation plut8t qu'd l'exportation de marchandises. Aprds débarquement et
pour emp8chor que oes navires repartoat & vide, elle les omploie pour eme

barquer des phosphates ou autros marohandises. Le frét est d'environ
113500 F.I.0. par tonne de pucsphate pour le Sud de la France.




- La C.T.N. construit actuellement un navire "le Sfax" de 4 000 ¢
qui sera bient8¢ mis en service.

- Le transport en sacs est plus cher que oelui en vrao ocar le
prenier prend plus de place et sa manutention est plus leunte que le
secund.

* Evolution du taux de fr@% :

Il n'y a pas de relation qui définit cette évolution car pour une
m8mc année per exemple, il oxiste des fluotuations trés distinctes pour
1o8 taux do fr8ts. Cette évolution dépend de la loi de l'offre et de la

demande et de plusieurs autres facteurs.

D'ordre politique ou éoonomique, la spéculation est un facteur
déterminant dans le frét maritime.

Au début de 1970 par exemplc, le taux de fr8t est pasué de 33 &
4% Shilling par tonne de phosphate .

2.3, Structure de la flotte mondiale spegialisée dans lo transport
d'acide phosphorique

On oompte & préeent une vingtaine de blteaux, dont le port en lcurd
varic de 800 & 25 000 tonncs. Scnt inclus les 3 uniiés F.F.K (Mexique)
de oapaoité supérieure & 23 0U0 tonnes chaounc. La construction de la
Jame unité FFN scra achevée fin 1972.

Les ICM pouvent on cas de busoin, recourir & des armatours du bas-
sin méditerranéen pour le transport de lcur acide. A la fin de 1971,
la Société "Gabés Chinie '@‘ra.nsport", avec comme aotionnaires lus ICN,
la C.T.N. et "GAZOCLAN", disposera d'un btcau de 4 500 tonnes pour
1'exportation de 1'acide phosphorique & la clientadle Frangaise. Ce bé~
teau possdde un rev8tement antiacide.

2+4, .ffota de la 1&*“ dos ymiren evisions g long terme
gur_1'évolution du marohé dus frots.

I 0 s e RS
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La partie III de 1'étude "Analyse et commentaires" relative au
frot maritime, traitc oe sujet.
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Cal aCITES ACTUuLbL.S
T 48 TUNILINS ¢
3.1,  PORT D. SFaX :

Je oL JON | lﬂq". IONS

POS.IBLLS DiS PORYWS PHOSPHA=

Pour actualisper lus données de 1l'étude d. transports faite par
Italoonsult (7) ot compléter lus informations, le CN.I a jugé utile

de sc rondre au port de Sfax.

La vicite que nous avons of footuée au mois d. déceubre 1570 nous
a fourni lus runseigncients suivanis @
3.1.1. Stockage portuaire :

Un nouvoau hangsr dc stockage (capacité 50.000 t) a été oonstruit
et aohuvé & la fin du 196S. Ainsi les oapacitus de stookage ont atteint

220,000 tomes qui se repartissent ooOuii suit ¢

- Installations "Gafsa’’ = 120,000 tounes
- Installations "M"Dilla" = 50,000 tonnes dont la moitié en silos
- Nouveau nangar = 50.000 toancs

Il exict. ccpenuant un projet de stockags de 150.000 ¢ du obté

de la darse Gdec pétrolicrs, nécessaire & réaliser, si on veut oharger

le phosphatc & partir de oo quai, d'aillcurs lui-in8me & construire.

Pouwr justifier la construction d'un nouveau quai, il faudrait un

acoroisscment minimum du volume d'exportation de 300,000 t/an.

Actuellcment, une étude ust en oours pour o¢ quai des péiroliers j

des sondages & la cote =~ 18 m sont en cours.

Aingi, en v:liant ce futur qual & oslui de "Gafsa", la longucur
totale du quai en question sera de : 110 + 190 = 300.m

Il cst ccpendant postible de oonstruire ultéricurement sur les
surfaoces aocordécs aux dcux compagnivs nGafea" ot "M'Dilla" et 1l

long du guai Ousst de la darsc des pétroliers 3

- Un hangar d¢ 50,000 tonnes, parallele & oclui qui a 6té construit
en 1969

~ Une ligne de silos do 24,000 tonnes au totul, parallelc aux silos
existants.




- Deux hangars de 65.000 tounes cn bordure dv la darsec des péirclie

Ces extensions portoraicnt ainsi la capacité dc stockage 3 424.000
tonnes (220,000 -+ 204.000) soit un trafic annuel de 5.100,000 environ
(en ccnsidérant que la capacité de stockage en question oorresponde a

un mois de production).
3.1.<, Installations de ciargement

Le chargument peut se fairc diruvctument & partir du ouliutage wagons,
sans passcr par lo stockage.

11 uxiste 4 chargeurs mécaniques :

- 3 de 550 t/h (Gafea) dont 2 sont mobiles et 1 fixc utilisé en

partic pour les charguients de superphosphate un vrao d. la SIAP..

- 1 dv 700 t/h (M'Dilla) mobile - bande transporteuse de 800 mm
de¢ largeur.

Il ost possible de doubler cutte oapacité de chargument (1400 t/h)
on subtituant & la bande actuelle une bande (aérienne) de 1000 mm de

largeurs

Dtaprés l.s renseignements reouvillis aupres de¢ la direstion de la
$.N.C.F.T. & Tunis, les installations portuaires de Sfax sont <n mesure
de rocevoir $ millions de tonnes d¢ Jhosphates par an (y compris le

chosphate destiné aux usines SIAP. et NPK).

Le seuil d'achcminement du phosphate par la voic ferrée unique

aotuclle est é.alement do 5 millions de tonnes, anl.

Le souil do réception de la gare de Sfax est de 4,5 millions de
tonnes de phosyhate., Le p.:osphate dcst iné & la SIAPE n< fait que tran-
gitur par 1& garz.

3.1.3. Installations de déchgrpement @

On déc.arge un moyemne 560 wagons par jour (Les wagons en service

actuellemont sont du 2 types & caissons et a portes ouvrantes)s

- oaoi coriuspond & 7 tra.inl; Or la charge maximmum par train est

~de 1.500 tonnes. Dono, on décharge en moyenne &

1,500 x 7 = 10,500 tonnes /jour (yoompris les ventos pour la SIuPu
et NPK).

bt 55 LA D
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Aves un investissement d'un milliard pour l'acquisition d'un
nouveau matériel (wagons, «ss) €t sans doubler la voie ferré.: Gafsa~
Sfax, on peut transporter 15.000 t/] de phosphate su départ de Galsa

soit 5 miilions t/an environ.
Il cziste actuellement 2 installations de déohargement des wagons ¢

® 2 basculeurs "Gafsa" dont la oapacité de déchargument est de
800 t/h. Ce qui corruspond a 3,6 millions de tonnes/an.

# Un postu de déolarguinwnt par basculage (M'Dilla) avec reprise par
élévateur & godcts. Le débit théorique est de 350 t/h mais la capacité
annuclle ne aépacse pas Tu0.000 tonncs.

Pour le déchargement de soufrs, la SIAF.. mettra on service au
moie de mars 1571, une grue do 120 t/h juste & o8té de la gruc NPK
de mBme oapacité. La capacité de décharg:t.nt de l'onsemble 8era
de s 2 x 12 t/h

Ainsi la oIAP. pourra voir un bdtcau de soufre de 15.000 t déchargé

¢n moins du 3 jours, donc un grain notable par rapport & la durée de
décharguemant actuelle de 17 jours, ot dans dc meillcurcs oonditions de

travail.
3.2, PORT .. QADS

L'analyse dcs trafios prinoipaux effoctuée: par Italoonsult (1)

fait ressortir los besoins suivants exprimés en postce ot longueurs

de quais :

] | Industries | " TRaffinerie | T
. |_chimiques | ioSPPStCP 1de pétrole | Total !
! %—;—%—%ﬁ | 4 postes 1 1 poste (1) ! 1 5 postes !
1 !quaia $ 700 m !quais 1 275 m !que,il 1 915 m ,
! 18?;; _haae ! 3 postes ! 1 poste ! 1 poste ! 5 postes !
! . lquais 3 500 m !quais 3 275 m ! quai & 275 miquais s 1050 m!
! Total / ! T postes 2 postus 1 poste r10 postes

! Iquais 1 1200 mlquais 3 550 m lquais s 279 mlquais 3 2025 m!

1 , !

on— - S GLAERSY & W 8§ MBS A ems S S -

(1) Scus réserve de 1'examen oomparatif des colits do diveloppement de Sfax et

Gabés.




Le site de Cabds est beaucoup plus favorable que Sfax & des ex-
tensione ultérieures, nctamment en ce qui concerne les terrains portu-

aires qui pourront supnorter des chargzes supérieures,

D'aprds les renseignements recueillis en janvier 1971 auprés de la
division des ports maritimes au Ministére des Travaux Publios (V), concer—

nant le projet du port de Gabds, nous pouvens sitnaler que 3

.

- Le quai n° 8 des nhosphates sera en mesure de recevoir des b&~
teaux de %0.000 tcnnes en avril 1973. L'investissement prévu pour ce quai

est de 700,000 D.

- Pour le charzement .des phosphates, il est prévu 2 chargeurs de

2 000 t/h chacun,

- Voie ferrée (Gafsa-Gralba~Gabds renforcement en cours du tron-—
gon Gralba-Gabdés, pour les besoins de ICM (rhosphates eees) o Le trajet
total est un peu plus long que Gafsa-Sfax. Quoiqu'il en soit, le trafic

par ce trongen ne peut excéder 1 million de tonnel/tn.
- Les travaux pour les postes pétrcliers nrévus au port restent

jusqu'a ncuvel ordre en susnens.

3.3, CAPACITFS TOrALES RESULTAITES DES PORTS DE SFAX ET GABES ET TRAFIC

PRIVU JUSQU'EN 1980 (2)

Canacité ¢ millions de tonnes/cn

Capacités totales résu |

tantes pour Sfax et Ga— Trafic prévu
bés
1971 4 3,9 (nouveau PO84 D, )
1972 5,2 4,3
1973 5,2 5
1974 6,2 5,7(1er poste phospha-
tier Gabds)
1975 742 6,6
1976 8,2 7,2
1977 8,2 8
1978 9,2 8,7
1979 9,2 9,5 (2tme poste phos-

phatier Gabds

1980 10,2 10,2




3.4, PORT DE TUNIS-LA GOULDTIE s (2)

3.4.1. La Goulette ¢

L'infrastruoture extérieure se oompose de 2 diues :

- dipgue Nord longue de 1 000 m environ
- digue Sud longue de 850 m

- la nasse d'entrée esti large de 120 m
abritent un bassin principal d'environ 66 ha, drasué

- les dicues

730 m est dragué & - 10,50m

Le quai Nord d'une longueur initiale de
déchargement des di-

ga largeur est de 360 m. Ce quai est utilisé pour le

vers ainsi que pour le trafio passager.

povr le trafioc spéoialisé et com—

'La o8te Sud du port est utilisée

porte ¢

# 1 apnontement pour pitroliers
* 1 appontement pour les phosphates
* 1 poste d'accostage pour le trafio du minerai de fer.

Les minerais et nondéreux représentent T5 ?"o du total des sorties,

de ochar=ement (Coulette rive Sud) eat équivé de ceintures

Le poste
ttant une oadenoe de chargement de 1000 t/houre et

roulantes fixes perme
14 000 t/jour au maximum,

Ces oadences permetiraient de charger des grands navires, si le

tirant d'eau n'est pks actuellement limité & 9 m le long du poste et

8,50 m dans le ohenal (navires de 6 a 10 000 t).

3 3.4.2. Canal Tunis-La Goulette 3

Le canal qui relie la Goulette Aau vort de
tiligue A section trapésofde, long de 9 km, dragué & - 7,50 m et larze

Tunis est un cansl reo-

de 45 Me

Les navires transitent dans le Canal (A sens uniqie) & 1a vitesse

magimum de 6 noeuds (11 km/h environ).
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3.4.3. Tunis 3
profondeurs trds faibles du lac de Tunis, 1'acods
que par le canal partant de la Goulette oreusé &

Par suite des
au port n'est possible
{ravers le lao.

Le port de Tunis, situé & 1'extrémité du oanal, comprend 3
- un bassin ventral en face de cetto extrémité. Le tirant d'eau
maximum dans le port de Tunis est de 6,50 M,

- un bassin centrel pour les navires calant plus de 5 M

— un bassin de minerais dragué & - 7,50 m =

966, plus de 75 % du trefic des marchandises & emprunté les
bassin central.

En 1
bassins de Tunis et plus spéoialement le

4, CONCLUSIONS
La production tunisienne de phosnhate & 1'horison 1975 n'étant plus
qu'environ 5,3 millions de tonnes, oontrairement aux prévisions du plan

quadriennal en cours (10 millions de tonnes) 1a rentabilité du vort de

Gabes n'est plus, pour un nroche avenir, aussi justifiéde qu'auparavant,

Certes, 1'achévement du quai des phosphates (n° 8) oapable de ro=

oevoir des bateaux de 50,000 T.P.L., en avril 173 permetira d'exnloiter

les potentialités du marohé international. Mais le port de Sfax
. La taille des navires d

affr8ter est lide 4é7alement aux oconditions de la réoeption (rorts des
de nos ventes de phosphate vont

I1 y & lieu dono de développer !

au mieux
ne perdra pas oour autant de son imoortance

pays olients) et nous savons que 80 %

vers les pays du bassin méditerranéen.
le nort de Sfax dans des limites raisonnables afin de ne pés compromet-

tre l'avenir du nouveau port de Gabds,









